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Indledning

Kgbenhavns Kommune har besluttet at etablere en forbindelsesve;j
mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn. I forbindelse hermed er
der udarbejdet en planpakke bestaende af forslag til
kommuneplantilleg med tilhgrende VVM-redeggrelse og
miljgvurdering samt forslag til Lokalplan.

Fgrste offentlighedsfase forlgb i august/september 2007, hvor der blev
indkaldt forslag og ideer til projektet. Pa baggrund af hgringen
besluttede Borgerreprasentationen hvilke forslag, der skulle
undersgges nermere i VVM-redeggrelsen.

Planpakken har varet sendt i offentlig hgring i perioden fra 11.
februar til 14. april 2009. Desuden har der varet aftholdt to
informationsmgder henholdsvis d. 26. februar og 2. marts 2009, hvor
der blev informeret om projektet og givet mulighed for at stille
afklarende spgrgsmal til de foreliggende planer.

Denne hvidbog indeholder et resumé og en vurdering af de skriftlige
bemarkninger, der er modtaget 1 hgringsperioden. Hvidbogen
omfatter bade bemarkninger til lokalplanen og til kommuneplantilleeg
med VVM-redeggrelsen. Endvidere er en fortegnelse over samtlige
modtagne hgringssvar medtaget i hvidbogen.

Der er indkommet i alt 88 skriftlige bemarkninger, fordelt pa 7
myndigheder, 2 virksomheder, 35 organisationer og foreninger samt
44 privatpersoner. Henvendelserne fra “’privatperson” repraesenterer i
nogle tilfelde mere end en person. Bemarkningerne fra foreninger og
lign. reprasenterer naturligvis flere personer. Eksempelvis omfatter
Ryparken-Emdrup-Gruppen flere bebyggelser 1 Ryparken-Emdrup-
omradet med ca. 1800 lejemal. Menighedsradet i Lundehus Sogn har
sendt 13 underskrifter med, hvoraf flere er formand fra andre
foreninger, der ogsa har indgivet hgringssvar.

Mange af de fremkomne bemerkninger omhandler de samme forhold.
Det er derfor valgt at lave en samlet besvarelse i stedet for at gentage
besvarelsen for hvert enkelt hgringssvar. Resume af hgringssvar og
kommunens vurderinger af bemarkninger er samlet i kapitel 4 under 5
hovedoverskrifter:

1) Tilkendegivelse af vejforslag samt forslag til revurdering af
projektet, 2) trafikale forhold, 3) fysiske konsekvenser ved forslagene,
4) miljpmeessige forhold og 5) pkonomi og andet. Den endelige
sammenfattende vurdering skal laeses i Kapitel 2. Alle vurderinger er
angivet med kursiv.
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Den videre proces

Nar hvidbogen er tiltradt af Borgerreprasentationen, vil den blive
sendt til dem, der har fremsendt bemarkninger. Samtlige hgringssvar
kan ses pa projektets hjemmeside www.kk.dk/nordhavnsve;j.

Borgerreprasentationen kan vedtage kommuneplantilleg og lokalplan
senest 3 ar efter offentligggrelse af planforslagene 11. februar 20009.
Endelig vedtagelse forventes at ske i fgrste kvartal af 2010.

Planerne for Nordhavnsvej er ogsa er omfattet af lov om
miljgvurdering af planer og programmer (Lovbekendtggrelse nr. 1398
af 22/10/2007). Kravene til loven er blevet opfyldt ved at supplere
VVM-redeggrelsen med bl.a. et overvagningsprogram. Derudover er
der krav om ved endelig vedtagelse af planen, at der udarbejdes en
sammenfattende redeggrelse for, hvorledes miljgvurderingen og de
gennemfgrte hgringsprocedurer har pavirket planen og beslutningen
om at vedtage planen, samt det endelige overvagningsprogram. Den
sammenfattende redeggrelse vil blive udarbejdet pa baggrund af
hvidbogen og vil foreligge i forbindelse med den politiske vedtagelse
af plan og projekt.
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Sammenfattende vurdering

Hogringen har vist, at der er stor offentlig interesse i projektet med
mange bidrag til at sikre at de veesentligste miljpmeessige aspekter
bliver inddraget og belyst. Hpringssvarene viser, at der overvejende
er tilslutning til vejforslag B, en boret tunnel, primeert pa grund af
gener i anleegsfasen for vejforslag A. Men samtidig udtrykker rigtig
mange hgringssvar at der er behov for ngdvendige forbedringer af B.
Det handler bade om ecendringer ved tilslutningen til
Helsinggrmotorvejen og Ryparken, og revurdering af vejforslag B, sa
vejen kan aflaste trafikken bedre lokalt. Endvidere opfordres til at se
vejforslagene i sammenheng med en ¢gstlig havnetunnel.

Der er ikke noget i de indkomne horingssvar, som cendrer
konklusionerne i VVM-rapporten. Det er fortsat kommunens
vurdering, at der i projektet er indbygget de ngdvendige
afveergeforanstaltninger for projektets gennemforelse.

I hgringsperioden har kommunen holdt lokale mgder med borgere
samt 2 informationsaftener. Derudover har Teknik- og
Miljgforvaltningen svaret pd en reekke konkrete spprgsmdl.

De indkomne hgringssvar omfatter i store treek fplgende emner:

Tilkendegivelse af foretrukket vejforslag samt forslag til revurdering
af projektet herunder bedre aflastning af lokal trafik for forslag B og
overdeekning af tilslutningen til Helsinggrmotorvejen. Herudover
opfordres til at afvente resultaterne af forhandling med staten om en
havnetunnel.

Trafikale konsekvenser i anleegs- og driftsfase herunder
forudscetninger for beregninger og prognoser, konkrete forslag til
trafikafvikling lokalt, pnsker om overordnet trafikplanlegning for
Osterbro samt beeredygtig trafikplanlegning og fremtidssikring i valg
af lpsning.

Fysiske konsekvenser af vejanleegget som indgreb i arealanvendelse
ved Ryparken og Strandveenget, genhusning og ekspropriation,
barriereeffekter samt togdrift og ledningsomlegning.

Miljomcessige konsekvenser herunder luftforurening, stgj, cestetik og
kulturarv, rekreative forhold samt natur og vand.

Okonomi og andet herunder spprgsmdl vedrgrende finansiering og
fravalg af forslag. Desuden er der hgringssvar, der omfatter
specifikke emner.
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Forslag om endringer

Som fplge af hgringssvarene vil kommunen indfgje tre mindre
ecendringer i kommuneplantillegget og lokalplanen ved den endelig
vedtagelse:

Vejdirektoratet skal som vejbestyrelse for Helsinggrmotorvejen
godkende en tilslutning af Nordhavnsvej. Denne oplysning
indarbejdes i kommuneplantillegget. Vejdirektoratet nedlegger veto
mod at et umatrikuleret hovedlandevejsareal er omfattet af
lokalplanen. Dette areal tages ud af lokalplanen. I lokalplanen tilfgjes
derudover et beplantningsbeelte langs Nordhavnsvej i delomrade 11
svarende til det lokalplanforslaget indeholder for delomrdade 1.

Forvaltningen vil kontakte Kulturarvsstyrelsen for at fa afdekket
konsekvenser af en eventuel fredning pd vejforslag A. Banedanmark
0g DSB kontaktes for en neermere dialog om planlegning af
omleegning af togdriften og Vejdirektoratet hgres nermere om
bemcerkninger vedrgrende vejtekniske forhold.

Side 6 af 32



Beskrivelse af de fremlagte vejforslag

Nedenfor er gengivet en kort beskrivelse af de vejforslag, der er
undersggt i VVM-redeggrelsen. Vejforslagene er skitseret pa figuren
nedenfor.

: Jﬂ

Vejforslag A

Dette forslag bestar af forslag A1 og A2. Forslaget er etapedelt saledes
at forslag A1 kan anlegges fgrst og fungere som selvstendigt anlag.

I forslag A1 fgres vejen fra tilslutningen til Helsinggrmotorvejen i
terreen hen over Ryparkens Boldbaner, og under Ringbanen. Vejen
folger derefter nordsiden af Farumbanen frem til Svanemgllens
Kaserne stadig i terren. Vejen forts@tter i en tunnel (cut & cover)
under kasernens bygninger, S-banen/Kystbanen, Ryvangs Allé og
Strandvejen til Strandvanget. Der udfgres ikke tilslutning til
Strandvjen/@sterbro-gade. Strandvanget og Kalkbrenderihavnsgade
samt vejkrydsene ved Sundkrogsgade og Arhusgade udbygges i
forngdent omfang. Vejforslaget er udformet saledes, at det kan
tilsluttes vejforslag A2, som skal fgres i en s@nketunnel under
Svanemgllehavnen til et ikke besluttet punkt i Nordhavn. Vejforslag
A1 forudsattes udfgrt med fire vejbaner med 2 brede ngdspor. Anlags
tiden er vurderet til 4-5 ar med et anlaegsoverslag pa 2,3 mia. kr. for
etape 1 og 2,5 mia. kr. for etape 2 (2007-priser).

Vejforslag B

Vejforslaget udfgres pa samme made som vejforslag A, dvs. at
anlegget fra tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen fores i terren og
under Ringbanen. Derfra fglger vejen nordsiden af Farumbanen frem
til Svanemgllens Kasernes arealer i nedgravet rampeanleg. Herfra
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fgres en boret tunnel frem til et endnu ikke besluttet punkt i
Nordhavnsomradet. I lighed med Vejforslag A forudszttes vejen
udfgrt med fire vejbaner og to brede ngdspor. Ved valg af den borede
tunnellgsning, vil det vare uhyre vanskeligt at etablere
tilslutningsanleg ved Strandvanget/Kalkbraenderihavnsgade.
Anlagstiden er 5-6 ar med et anleegsoverslag pa 4,9 mia. kr. (2007-
priser).
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Resumé og vurdering af indkomne bemaerkninger

Resume af hgringssvar og kommunens vurdering af bem@rkningerne
er samlet under 5 hovedoverskrifter: 1) Tilkendegivelse af vejforslag
samt forslag om revurdering af projektet, 2) trafikale forhold, 3)
fysiske konsekvenser ved forslagene 4) miljgmassige forhold og 5)
gkonomi og andet. Kgbenhavns kommunes vurdering fremstar i
kursiv efter resume af hvert emne.

1. Tilkendegivelse af vejforslag samt forslag til
revurdering af projektet.

Mange hgringssvar peger pa vejforslag B, som den foretrukne Igsning,
og understreger samtidig ngdvendigheden af at finde en fremtidssikret
lgsning. Det er is@r generne i anlegsfasen for vejforslag A, der
vakker bekymring, men ogsa for at en vej, der skal betjene Nordhavn
vil gge trafikken generelt gennem @sterbro. Der er ferre hgringssvar,
der stgtter vejforslag A. Gentofte Kommune foretrekker Al, fordi den
vil aflaste nuvarende og kommende trafik lokalt pa @sterbro og i
Gentofte Kommune.

@sterbro Lokaludvalg, Ryvang Lokalrad og @sterbro Lokalrad med
flere peger pa at vejforslag B i sin nuvaerende form ikke vil medfgre
en aflastning af @sterbro for gennemkgrende trafik. Derfor opfordres
til at undersgge andre forslag og udfgre alternative trafikberegninger.

Bispebjerg Lokaludvalg konkluderer at Nordhavnsvej bgr udformes
som en boret tunnel eller nedgravet tunnel med tilslutning til
Lyngbyvejen under jorden. Dette synspunkt stgttes af de lokale
foreninger og privates hgringssvar. Et flertal gnsker som minimum en
overdekning af Lyngbyvej og Helsinggrmotorvejen mellem
Emdrupvej og Ryparken station. Der er flere hgringssvar, der handler
om at undersgge mulighederne for at forlenge tunnelen i vejforslag A
i nordvestlig retning pa tvars af kaserneomradet og boldbaner.

Flere opfordrer til at afvente resultaterne af forhandling med staten om
en gstlig ringvej/havnetunnel til Amager. Enkelte hgringssvar mener
at begge vejforslag er uacceptable og at projektet star i modsatning til
Kommunens bestrabelser pa at nedbringe CO, udledninger.
Nordhavnsvej er uanset forslag A eller B ikke en baredygtig l¢sning,
fordi at en ny vej vil skabe mere trafik. Der skal i stedet satses pa
kollektiv trafik og cykelforbindelser. Et hgringssvar finder det
problematisk at kommunen arbejder med en forventning om at nye
bydele genererer ny biltrafik, nar Nordhavn skal vere en beredygtig
by.
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Vurdering
Det er bade statens og Kpbenhavns Kommunes opfattelse, at valg af

vejforslag skal afvente, at en feelles arbejdsgruppe har vurderet
mulighederne for en gstlig ringvej om Kpbenhavn.
Transportministeren har saledes den 23. marts 2009 tilkendegivet, at
der bgr nedscettes en arbejdsgruppe mellem Transportministeriet og
Kobenhavns Kommune. Arbejdsgruppen skal sammentenke den nu
planlagte / aftalte Nordhavnsvej med eventuelle senere anleg og
tiltag, samt beskrive mulighederne for finansiering af en fremtids-
sikring af vejanleegget. Arbejdsgruppen skal afrapportere inden
udgangen af 2009, saledes at arbejdet kan indga i kommunens
endelige beslutning primo 2010 om realisering af Nordhavnsvej.

Arbejdsgruppens arbejde tager udgangspunkt i Infrastruktur-
kommissionens anbefaling af at underspge mulighederne for at
etablere en hgjklasset pstlig forbindelsesvej i form af eksempelvis en
havnetunnel eller lignende mellem de nordlige og sydlige
indfaldskorridorer med henblik pa at aflaste den indre by for trafik.
Vejforbindelsens kapacitetsbehov skal belyses for forskellige
udviklingsscenarier.

Nordhavnsvejs fgrste etape er aftalt med staten (svarende til Al ).
Vejen skal trafikbetjene de forste 600.000 nye etagemeter, der igen
skal finansiere statens del af anleegget af Cityringen. Denne del af
vejanleegget kan derfor ikke udskydes meget, og der stiles mod at abne
vejen i 2015. Anden del af vejprojektet (A2 ) skal betjene en eventuel
vderligere byudvikling i Ydre Nordhavn. Hvornar der bliver brug for
denne del, afhenger af byudviklingens hastighed, men det bliver
formentlig inden for perioden 2020 til 2030. Anleeg af en boret tunnel
helt til Ydre Nordhavn sa hurtigt som muligt indebcerer saledes, at en
stor kapital skal bindes i et vejanleg i mange ar, inden den kan

nyttigggres.

Det er ikke muligt at bygge en hel bydel med opfyldninger,
krydstogtterminal, containerterminal og mange byfunktioner uden at
etablere en vejbetjening. Vejbetjeningen er desuden en del af aftalen
med staten om Cityringen. Nordhavnsvej skal imidlertid aflaste andre
veje — i de teette byomrdader pa (Dsterbro — og kapaciteten pa disse veje
teenkes reduceret for at undga utilsigtede stigninger i biltrafikken. Der
er beregnet en generel udvikling i trafikken pa Helsinggrmotorvejen
ind mod byen pa 17 % i perioden 2004 til 2018, og Nordhavnsvej skal
bla. gavne stgrre dele af Dsterbro, da den tunge trafik vil blive flyttet
veek fra boliggader, der anvendes i dag.

Den overordnede vision for Nordhavns trafikale udvikling er at
maksimalt en tredjedel af trafikken skal ske i bil. Der er derfor bl.a.
kun planlagt et vist antal P-pladser, og der etableres hgjklassede
alternativer til bilen i form af bl.a. stibroer og metrobetjening.
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Desuden arbejdes der med forslag til markante forbedringer af den
kollektive trafik til Nordhavnsomrddet. Dette arbejde indgdr blot ikke
direkte i VVM-redeggrelsen om Nordhavnsvej, men forudscetningerne
herom indgar i beregningsgrundlaget. Uden den pdtenkte
modernisering og forbedring af Nordhavn Station, der passager-
meessigt bliver en af landets stgrste, ndar Nordhavnsomradet er fuldt
udbygget, og uden den patenkte metrobetjening af Nordhavnen, ville
den beregnede biltrafik blive betydeligt stgrre end angivet i VVM-
materialet.

Vinderprojektet fra Nordhavnskonkurrencen bearbejdes i lpbet af aret
til en strukturplan for Nordhavn. Vinderprojektet indebcerer bl.a. en
omfattende metrobetjening af hele omradet.

For vurderinger af overdeekning af tilslutning til Helsinggrmotorvej
henvises til afsnit 3.

2. Trafikale forhold

Forudseetninger for beregninger

Flere hgringssvar peger pa, at der er sa stor usikkerhed pa
trafikmodelberegningerne, at de ikke ma tilleegges sa stor betydning.
Desuden spgrges der efter hvad der er den realistiske trafikmengde pa
Nordhavnsvej, og der efterspgrges tal for, hvor stor en del af trafikken,
der har @rinde i Nordhavn herunder trafik pa Sundkrogsgade. Det
navnes, at materialet ikke omtaler, at nye trafikanleg pga. bedre
kapacitet generer mere trafik og dermed samlet set ikke har en
aflastende effekt. Et andet hgringssvar stiller spgrgsmalstegn ved
hvorfor ar 2018 er valgt som prognosear.

@sterbro lokalrad er positiv overfor at kommunen har imgdekommet
gnsker om alternative modelberegninger, og gnsker desuden en
offentlighedsperiode om resultaterne af de nye modelberegninger, nar
de foreligger i maj maned.

Et hgringssvar stiller sig uforstaende overfor den kapacitetsgreense der
er sat i modelberegninger for krydset ved Oslo Plads.

Flere svar handler om, at den borede tunnel vil kunne tiltrekke mere
trafik til Nordhavn end det fremgéar af VVM’en og der gnskes en
belysning af tiltag for at neddrosle det gvrige vejnet. Der stilles
spgrgsmalstegn ved kapacitetsgransen for en 4 sporet vej.

Desuden nzvnes det i et hgringssvar, at der ikke er sd mange fra
@sterbro der vil benytte Nordhavnsvej som modelberegningerne viser.

Vurdering
Modelberegningerne er naturligvis beheeftet med en vis usikkerhed,

dels fordi det er vanskeligt at beskrive en virkelighed, der ligger flere
ar ude i fremtiden, og dels fordi det kan veere sveert at forudsige
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bilisternes rutevalg ved forskellige vejforslag. Men modelveerktgjet er
pt. det bedste grundlag kommunen har for at vurdere en fremtidig
trafikal situation. I modellen er det eksisterende vejnet lagt ind, sa det
bedst muligt beskriver den eksisterende trafikale situation. Derfor er
der bl.a. lagt en kapacitetsgreense ind ved Oslo Plads, som svarer til
de trafikmeengder, som krydset i dag kan afvikle.

Det er rigtigt, at en ugennemtenkt forpgelse af vejkapaciteten i sig
selv kan generere mere vejtrafik og forrykke forholdet mellem valget
af transportmidler i en forkert retning (det er ifplge kommunens
beregninger i denne forbindelse ikke meget — maske 2 %).

Nordhavnsvej skal aflaste andre veje — i de teette byomrader pa
Osterbro — og kapaciteten pa disse veje tenkes reduceret for at undga
utilsigtede stigninger i biltrafikken. Samtidigt etableres der
hgjklassede alternativer til bilen i form af bl.a. stibroer og
metrobetjening.

Det er aftalt med Miljgpministeriet og Transportministeriet hvilke
scenarier, der skal regnes pa i VVM for Nordhavnsvej. Prognosedret
2018 er valgt bl.a. pga., at det er her Cityringen forventes dabnet. Det
betyder, at de generelle byplan- og trafikdata kun er fremskrevet til
2018, men byudviklingen i Nordhavn er medtaget i et leengere
perspektiv. De 600.000 etagemeter i Indre Nordhavn indgar i aftalen
med staten og det er derfor denne byudvikling, der er hovedscenariet
og indgar i VVM-hovedrapporten. Men der er lavet trafikberegninger
pa 16 forskellige situationer, herunder forskellige udbygnings-
scenarier bl.a. en fuld udbygget Nordhavn samt forskellige
veekstscenarier for bilejerskabet. Alle trafikberegningerne er gengivet
i trafik-baggrundsrapporten for VVM-redeggrelsen. Heri indgd ogsa
flere detaljer af trafikberegninger herunder trafiktal for Sundkrogs-
gade. Det star ogsa beskrevet, at ca. 50% af trafikken pd
Nordhavnsvej i vejforslag Al har start eller endemal i Nordhavn. For
Vejforslag B er dette tal 65%.

Kommunen mener, at de trafikmengder pa Nordhavnsvej, som er vist i
VVM-redeggrelsen er realistiske. Men det er vigtigt at pointere, at de
eksisterende trafikberegninger ikke indeholder tiltag pa det gvrige
vejnet f.eks. en neddrosling af Dsterbrogade og dele af Ring 2. Ved at
gore det gvrige vejnet mindre attraktivt for gennemkgrende trafik i
form af f.eks. hastighedsreduktion og fartdempende tiltag, nedscettelse
af kapacitet i kryds osv. vil det veere muligt at tiltreekke mere trafik pa
Nordhavnsvej. Kommunen har igangsat nye beregninger for at
illustrere dette. Det underspges ogsa hvor stor betydning indretningen
af krydsene mellem Nordhavn og Kalkbreenderihavnsgade har for
bilisternes valg af den borede tunnel. Kommunen forventer ikke, at de
nye beregninger vil forrykke de miljpmeessige konsekvenser i
nevneverdig omfang og resultaterne vil derfor ikke blive sendt i en
supplerende hgring, men naturligvis indga i det videre arbejde. Notat
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vedrgrende de supplerende trafikberegninger bliver lagt pa projektets
hjemmeside www.kk.dk/Nordhavnsvej.

Mht. den maksimale kapacitet pa en vej, sa afhenger denne bl.a. af
hvordan trafikken fordeler sig i de to retninger, trafiksammen-
seetningen, krydsenes kapacitet og hastigheden pd vejen samt hvilket
serviceniveau, man vil acceptere. Erfaringerne fra Kgpbenhavn viser at
overstiger trafikken 50.000 kgretgjer pr. dpgn pd en 4-sporet vej, bgr
man overveje om vejen skal have et 3. spor i hver retning for at kunne
opretholde en god trafikafvikling ogsd i myldretiden.

Trafikafvikling i anleegsfase

Mange hgringssvar omhandler de store trafikale gener, der vil vere 1
omradet under anlegsfasen af Vejforslag A. To lokale foreninger
fremha®ver vigtigheden i at vejene mellem Ryvangs Allé og
Strandvejen ikke kommer til at fungere som aflastningsveje for
trafikken i anlagsfasen.

Se ogsa under midlertidig barriereeffekter i afsnit 3.

Vurdering
Kgpbenhavns Kommune er i gang med at afslutte arbejdet med en

trafikafviklingsplan for jordkersel i forbindelse med stprre
anleegsarbejder herunder Cityringen og Nordhavnsvej, der bl.a.
udpeger de bedst egnede transportruter. I forleengelse af dette,
udarbejder Teknik- og Miljgforvaltningen en plan for trafikafviklingen
i anleegsfasen for Nordhavnsvej. I dette arbejde vil der veere fokus pd,
at trafikken i anleegsfasen afvikles pa den sikreste made og med den
bedst mulige fremkommelighed. Der vil veere scerlig fokus pa
fremkommelighed for den kollektive trafik samt cykel- og
fodgeengertrafikkens vilkar herunder skoleveje.

I vejforslag A skal vejnettet handtere trafik til/fra en byggeplads ved
krydsningen af nord- og kystbanen, og det er ngdvendigt at lukke
Ryvangs Allé. Dette vil betyde, at udvalgte boligveje mellem Ryvangs
Allé og Strandvejen ma handtere arbejdskgrsel til/fra denne
byggeplads.

Der vil blive et pres pa trafikafviklingen pa Strandvejen, Strandgre og
Tuborgvej i anleegsfasen for vejforslag A. Kommunen vil arbejde for
at den gvrige biltrafik sa vidt mulig bliver pa det overordnede vejnet
og ikke siver ned ad boliggader pga. treengsel.

Gang- og cykelstier

Der er flere bemarkninger, der knytter sig til opretholdelse af
eksisterende og planlagte stiforbindelser. Der vil f.eks ikke vaere
mulighed for cykelforbindelse pa tvers af boldbanerne i anlaegsfasen.
Der er i VVM-rapporten angivet en forbindelse ind til Ryparken
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idraetsanlag fra Ryparken station/Lyngbyvej samt en sti langs
Ringbanens vestside. Det papeges at disse bgr fastlegges i
lokalplanen.

Flere hgringssvar omhandler sikre cykel- og gangforbindelser til
@resund. Der er saledes gnske om at der i projektet indarbejdes en
stiforbindelse for gaende og cyklister fra
Ryparken/Lyngbyvejskvarteret igennem kaserneomradet til kvarteret
omkring Svanemgllen. Bispebjerg Lokaludvalg henstiller til at
prioritere cykelfremkommelighed meget hgjt, og gnsker en
gang/cykelbro over Lyngbyvej. Der er ogsa udtrykt gnske om passage
for gaende og cyklister pa tvers af Nordhavnsvej, sa Ryparken kan
forbindes med Vognmandsmarken evt. i forbindelse med at anlegge
boldbaner pa Arrivas busterminal. Et hgringssvar foreslar en
stiforbindelse fra Nordhavn til Refhalegen gennem en tunnel.

Vurdering
Den eksisterende sti mellem Ryparken St. og Ryparkens ldreetsanleg

vil blive pavirket af Nordhavnsvejen, men det er en del af kommunens
planer, at udvide denne forbindelse til at indga i de grgnne cykelruter,
Jf- forslag til Kommuneplan 2009. Kpbenhavns Kommune er i gang
med at projektmodne den grgnne cykelrute kaldet Svanemglleruten,
som vil give en bedre forbindelse mellem Ryparken, Svanemgllen,
Nordhavn og Dsterbro stationer, og i kombination med forbindelser til
Nordhavn, Marmormolen, Amerika Plads og Kastellet, dermed skabe
lettere adgang til Qresund. I den forbindelse er der peget pa en
brolgsning af cykelrutens krydsning af Nordhavnsvej, saledes at den
gronne cykelrute fortsat kan kgre langs nordbanen.

Forslag til nye cykelruter/stier, som eksempelvis stier, der skal
sammenbinde Ryparken med Vognmandsparken ligger ikke inden for
rammerne af dette projekt, men forslagene vil indgad i kommunens
lpbende trafikplanlegning.

De ovenncevnte stier kan ikke fastleegges i lokalplanen for de er
endeligt optaget i kommuneplanen.

En forbindelse mellem Ydre (Dsterbro og Ryparken under banen kan
give ydre (sterbro bedre adgang til idreetsfaciliteterne ved Ryparken
0g knytte Ryparken teettere pa byen. Forbindelsen er blevet overvejet i
planleegningen af Svanemglleruten, men bliver ikke realiseret i denne
sammenhceng. Der er flere fordele i at fpre svanemgplleruten ned mod
Lyngbyvej. Kommunen har derfor ikke pd nuveerende tidspunkt planer
om at etablere en forbindelse mellem Ydre Dsterbro og Ryparken.

Kobenhavns Kommune har en mdlseetning om at cykeltrafikken i
kommunen skal styrkes. Det kan bl.a. ske ved at anleegge nye
cykelstier, udvide de eksisterende forbindelser og sikre sig, at
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cyklisterne far samme tilgeengelighed til byens omrdder som
biltrafikken.

1 forslag til Kommuneplan 2009 er der indtegnet en cykelforbindelse i
tunnel mellem den sydlige del af Langelinie og Refshalegen. Der er
saledes allerede planlagt cykelforbindelser til Refshalegen.
Erfaringsmcessigt er lange tunnelstrekninger ikke scerlig attraktive for
cyklister, der ofte oplever selv korte tunneller som utrygge. I det
videre arbejde vil der derfor blive gjort overvejelser om det forventede
antal brugere af en eventuel cykeltunnel til Refshalepen sammenholdt
med den meromkostning som cykelstien vil pafpre tunnelprojektet.

Styrkelse af kollektiv trafik

Flere foreninger efterspgrger en redeggrelse for hvordan den
kollektive trafik kan styrkes.

Vurdering
Der arbejdes i hoj grad med forslag til markante forbedringer af den

kollektive trafik til Nordhavnsomrddet. Dette arbejde indgdr blot ikke
direkte i VVM-redeggrelsen om Nordhavnsvej, men forudscetningerne
herom indgar i beregningsgrundlaget.

Uden den patenkte modernisering og forbedring af Nordhavn Station,
der passagermcessigt bliver en af landets stgrste, nar Nordhavns-
omradet er fuldt udbygget, og uden den patenkte metrobetjening af
Nordhavnen, ville den beregnede biltrafik blive betydeligt stprre end
angivet i VVM-materialet.

Vinderprojektet fra Nordhavnskonkurrencen bearbejdes i lpbet af aret
til en strukturplan for hele omradet. Vinderprojektet indebcerer bl.a.
en omfattende metrobetjening af hele omradet. I den videre
planlegning kommer ogsa til at indga overvejelser om parkering i
Nordhavn og delebilsordninger.

Andre trafikale forhold

Et hgringssvar opfordrer kommunen til at samtanke trafikken til
Ryparkens idraetspark og skgjtehal med den nye Nordhavnsvej. En
borger foreslar at Vordingborggade genabnes for lastbiler af alle
stgrrelser.

Flere hgringssvar papeger, at trafikstigningerne pa @sterbrogade er i
modstrid med Trafik- og bymiljgplanen pa @sterbro og der
efterspgrger en samlet trafikplan for @sterbro. Et svar foreslar en hel
eller delvis lukning af @sterbrogade svarende til Ngrrebrogade.

Der er 2 hgringssvar, der vedlegger forslag om alternativ
cykelforbindelse til Nordhavn fra Kalkbreendrihavnsgade samt
alternativ rundkgrsel i Arhusgade.
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Vurdering
Kgbenhavns Kommune er i gang med at planlegge trafikbetjeningen

af idreetsanlegget herunder skgjtehal ved Ryparken. Dette arbejde
samteenkes naturligvis med Nordhavnsvej.

Kgbenhavns Kommune gnsker at bevare forbuddet mod lastbiler over
18 ti Vordingborggade. Forbuddet blev indfort for at koncentrere den
tunge trafik pa det overordnede vejnet (Ring 2) og for at mindske
antallet af hgjresvingsulykker i krydset Vordingborggade/
Strandboulevaden. Dette skal ses i sammenheng med, at krydset
Kalkbreenderihavnsgade/Sundkrogsgade er under ombygning for at
pge trafiksikkerheden i forbindelse med hgjresvingende lastbiler.

I Kpbenhavns Kommunes forslag til Kommuneplan 2009 er
Osterbrogade fra Classensgade til Jagtvej udpeget som strgggade, og
det er meningen at gaden skal aflastes for gennemkgrende biltrafik.
Arsagen til, at den yderste del af Osterbrogade ikke klassificeret som
strgggade er, at den stadig skal bruges til at fordele trafikken internt i
bydelen ligesom Jagtvej og Strandboulevarden.

Kobenhavns Kommune arbejder videre med en detaljering af
trafikberegningerne for @sterbro. Forelpbige resultater tyder pd, at
Osterbrogade ogsa i en situation med Nordhavnsvej kan aflastes
veesentligt, trods den generelt stigende biltrafik som folge af det
stigende bilejerskab.

Forslag om stiforbindelse til Nordhavn er ikke en del af eller har
indflydelse pa Nordhavnsvej, og kommunen vil derfor vurdere dem i
forbindelse med det videre omkring stiforbindelser i Nordhavn og en
stibro til Nordhavn.Det vil ikke veere hensigtsmeessigt at placere en
rundkgrsel pa Kalkbrenderihavnsgade da den kommer til at ligge
midt i en keede af lyssignaler, der er indstillet efter en gron bglge. Det
kan veere sveert at afvikle trafikken i en rundkgrsel, der ligger teet pa
lyssignaler, da trafikken fra et signal bliver sendt af sted i ”pakker”
som rundkgrslen ikke kan afvikle ligesa hurtigt. Desuden er der i
forbindelse med konkurrencen for byudviklingen i Nordhavn arbejdet
med, at det er krydset Kalkbrenderihavnsgade/Sundkrogsgade, der er
den primceere adgang til Nordhavnsomradet, hvilket ogsa afspejler sig
i vinderforslaget for konkurrencen.

3. Fysiske konsekvenser ved vejforslagene

Indgreb i arealanvendelse

Der er flere hgringssvar der vedrgrer de fysiske konsekvenser af
inddragelse af areal til vej samt om nedrivning af bygninger 1
Strandvaenget og pa Svanemgllens Kaserne. Der er spgrgsmal
vedrgrende ekspropriering og om genhusning som fglge af vejforslag
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A for beboerne i de ejendomme i omradet ved Ryvangs Alle,
Strandvejen og Strandvenget, som kan bliver meget pavirket af stgj i
anlegsfasen.

I omradet ved Lyngbyvej og Ryparken udtrykkes bekymring for at
begge vejforslag vil komme tet pa kolonihaver og butikscentret ved
Emdrups Venge. Butikkerne lokaliseret her samt restaurant i
Ryvangs Alle efterspgrger kompensation for indtegtstab i1 forbindelse
med anlegsarbejde.

Flere organisationer, foreninger og borgere har beklaget, at der i
byggeperioden og ogsa efterfglgende i driftsfasen nedlegges en del af
de baner, der ligger ved Ryparken. Man ggr opmarksomhed at
projektets foreslaede to 11 mands kunstgraesbaner ikke er
tilstreekkelige til at dekke klubbernes behov. Derfor opfordres
kommunen til at finde nye baner til erstatning for de baner, som
inddrages. Der er bla. forslag om Arriva grunden, kaserne omradet og
Beauvais grunden.

Dansk sejlunion har pa vegne af de lokale sejlklubber bemarket, at
vejforslag A2 i anlegsfasen vil vere gdeleggende for sejlads, roning,
klubliv og andre aktiviteter, da dele af havnen vil blive spa&rret i en
leengere periode og Svaneknoppen inddrages til byggeplads. Der
gnskes svar pa, hvad der skal ske med de bygninger, der ligger pa
Svaneknoppen, og hvor man finder badpladser med tilstrekkelig
dybde som er let tilgeengelige. Desuden spgrges om der gives
erstatning for indtegtstab fra gestesejlere, cafeer og andre.

Vedrgrende Svanemgllens Kaserne bemarker Kgbenhavns
Bymuseum og andre fa lokale, at vejforslag A1 ikke kan anbefales, da
det vil pavirke kasernens bevaringsverdige anleeg. Bygningerne skal
som minimum genopfgres pa samme placering. Kulturarvsstyrelsen
g@r opmearksom pa, at styrelsen i november 2006 har modtaget et
forslag om fredning af de oprindelige @&ldre bygninger pa
Svanemgllens Kaserne og papeger, at hvis det resulterer i en fredning
vil det have afggrende indflydelse pa, hvad der tillades af
nedrivninger.

Der er et hgringssvar, der omfatter en alternativ placering for
byggeplads til s@nketunnel A2.

Vurdering
Der vil ikke ske nogen nedrivning af ejendomme i omrddet ved

Ryparken og Lyngbyvej. Det er ekspropriationskommissionen, der
skal tage stilling til kompensation for de eventuelle tab som
vejprojektet kan pafgre butikker, cafeer, restauranter m.v. i hele
projektomradet. Kommunen vil sikre at skiltning og adgang til bliver
opretholdt.
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Ved vejforslag Al vil ekspropriering veere aktuelt for 5 bygninger pd
sydsiden af Strandvenget. Ekspropriering gennemfpres efter vejloven
og faste regler og hvor en taksationskommision afgor evt.
erstatningsspgrgsmdl. Hvis det viser sig, at beboere ikke kan holde ud
at bo i deres bolig i de perioder af anleegsfasen, hvor der arbejdes i
dogndrift med vejforslag vil bygherren finde en mulighed for
genhusning.

Nedleeggelsen af boldbaner er selvfplgelig cergerlig, fordi Kpbenhavns
kommune gerne vil tilbyde gode idreetsfaciliteter. Derfor har
kommunen siden 2008 arbejdet pa at finde alternativer til de baner,
som vil blive midlertidigt eller permanent nedlagt. Resultatet af dette
arbejde er, at der pa nuveerende tidspunkt ér budgetteret med midler
til etablering af to 11 mands kunstgresbaner med belysning pa
omradet. Disse baner skal sta klar nar anlegsarbejdet pabegyndes.
Derudover er kommunen ved at underspge, hvor der kan etableres
vderligere erstatningsbaner, herunder pa Svanemgllens kaserne,
Beauvais- grunden, Keldsgvej m.fl. i umiddelbar neerhed af Ryparken

I anleegsfasen af A2 forudseettes det, at bygningerne pa Svaneknoppen
ikke bergres af tunnelbyggeriet. Men en del af bddpladserne i havnen
primeert i den nordlige ende mod Svaneknoppen forventes nedlagt i
byggeperioden. Der vil pa det tidspunkt blive taget stilling til
erstatningspladser, der kan opfylde kravene til dybde og
tilgeengelighed.

Kgbenhavns Kommune vurderer, at man godt pa en nensom og
forsvarlig made kan nedtage og genopbygge dele af det
bevaringsveerdige bygningskompleks pa Svanemgpllens Kaserne. Der
stilles som krav til dette, at bygningerne i det ydre skal genopfores i
samme volumen og med samme udvendige detaljering som det
eksisterende. Dette vil sikres gennem byggesagsbehandlingen af en
evt. ansggning om nedrivning og genopforelse, hvis vejforslag A
veelges. Kgbenhavns Kommune vil snarest indga i en dialog med
Kulturarvsstyrelsen om hvilke konsekvenser et valg af vejforslag A vil
fa. Det bemeerkes, at Kpbenhavns Kommune hgrte Kulturarvsstyrelsen
i en intern hgring af 22. oktober 2008, hvortil Kulturarvsstyrelsen ikke
indsendte hgringssvar.

Konkrete forslag inddrages og vurderes i det videre arbejde med
projektet.

Midlertidig barriere effekter og omlaegning af kollektiv
trafik

Mange hgringssvar iser i Lyngbyvejs/Ryparken omradet omfatter
spgrgsmal om midlertidige barrierer i anleegsfasen som opretholdelse
af adgang til lokale veje, busdrift, skolestier, gang- og cykelstier og
omlagning af kollektiv trafik.
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Trafikstyrelsen, Banedanmark og DSB ggr opmerksom pa alvorlige
problemer med rejsetidsforsinkelser ved omlagning af togdriften i
forbindelse med anlaeg af vejforslag Al, og ¢nsker dialog med
kommunen i alle faser. Flere hgringssvar er fra pendlere, der er
bekymret for yderligere forsinkelser pa tognettet om fglge af anlaeg af
vejforslag A1. DSB har endvidere en reekke tekniske spgrgsmal til
VVM-rapporten samt baggrundsrapporter.

Vurdering
Det er som udgangspunkt kommunens holdning at minimere generne

ved anleegsfasen sa meget som muligt. Derfor er der i forbindelse med
skitseprojektering taget hgjde for at opretholde niveauet af lokale
eksisterende passager for gaende og cyklister, skoleveje og
biltrafikanter (se under afsnit 2. trafikafvikling i anleegsfase).
Anleegsarbejdet vil ikke hindre buskgrsel eller anden trafik pa
Lyngbyvej. Det kan muligvis blive ngdvendigt at flytte stoppesteder.
Lyngbyvej vil blive holdt aben under anlegsarbejdet.

Teknik- og Miljgforvaltningen vil udarbejde en plan for trafikafvikling
i anleegsfasen og der vil veere seerlig fokus pa fremkommelighed for
den kollektive trafik samt for cyklister og fodgemengere herunder
skoleveje.

Anleegsarbejdet vil ved begge vejforslag pavirke driften af Farum
banen og Ringbanen ved Ryparken. Men de stgrste og lengevarende
gener forventes ved anleg af Al’s cut and cover tunnel under
Nordbanen og Kystbanen ved Svanemgpllen. Anlegsarbejdet vil
pavirke omgivelserne periodevist, selvom der vil blive stillet stprst
mulige miljpkrav i udbudsmaterialet til entreprengrarbejde (se ogsa
under 4. miljpmeessige forhold).

Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med udarbejdelsen af
skitseprojektet veeret i en intensiv dialog med Banedanmark og DSB.
Denne dialog agter kommunen at fortseette pa konstruktiv vis med
henblik pa at foretage en tilbundsgaende analyse af dels mulighederne
for at reducere behovet for banelukninger dels underspge
mulighederne for at reducere generne for passagerne i de perioder,
hvor banelukninger bliver ngdvendige. Kgpbenhavns kommune
udarbejder et seerskilt notat til DSB som svar pd en reekke tekniske
sporgsmadl.

Pavirkninger af bygninger og omfattende
ledningsomlaegning

Beboerne i ejendommene i krydset Ryvangs Alle/Strandvejen/ Strand-
venget udtrykker bekymring for skader pa fundament og bygninger
som fglge af anlegsarbejde med cut and cover tunnelen ca. 2 meter fra
enkelte af ejendommene.
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Grundejere i Svanevaenget er bekymret for om omlaegning af gas og
fjernvarmeledning kan lukke de lokale veje og medfgre en gget
sikkerhedsrisiko. Svanemgllegruppen ggr opmerksom pa at de har
klaget til Naturklagenevnet over Kgbenhavns Kommunes screenings-
afggrelse, hvor omlegning af gasledningen er vurderet til ikke at vaere
VVM-pligtig.

Vurdering
Kommunen har foretaget undersggelser til et vist niveau, og har

foresldaet den mest skansomme metode med nedboring af sekantpeele
for at veere sikker pa at undga varige skader pa bygninger. I
detailprojekteringen vil der gennemfpres mere detaljerede
undersggelser af de relevante bygningers fundamenter. Det er
entreprengren, der er ansvarlig for eventuelle skader pa bygninger.
Kommunen vil tillige tegne en All risk forsikring for projektet, som
ogsa sikrer tredjemand.

Ledningerne vil komme til at ligge i eksisterende vejareal. Omlegning
af ledningsnettet vil blive udfprt af ledningsejerne, som vil informere
og indga aftale med beboerne om den mest hensigtsmeessige mdde at
udfpre arbejdet pa.

Kommunen har taget Svanemgllegruppens klage til efterretning.
Naturklagencevnet er ansvarlig for at behandle sagen.

Tilslutningsanlaeg ved Helsingermotorvejen ved begge
vejforslag

Beboerforeninger, lokale idratsforeninger og borgere har generelt
udtrykt gnske om en fuldt nedgravet eller overdekket tilslutnings-
Nordhavnsvej til Helsinggrmotorvejen, der ikke belaster de
omkringliggende boligomrader, kolonihaver og idretsanlegget. Der
foreslas bla. en forleenget tunnel til Tuborgvej og overdekning gnskes
fra Emdrupvej til Ryparken station, hvor tilslutningen gennemfgres.

Vejdirektoratet skriver i deres hgringssvar at man ikke kan godkende
en krydsning i niveau og peger pa at lgsning I vil vaere mest
hensigtsmessig. Bade Bispebjerg Lokaludvalg og Haveforeningen
Fremtiden peger pa Igsning II, som den mindst problematiske, hvis
ikke det kan lade sig ggre at fa en underjordisk tilslutning.
Friluftsradet peger pa lgsning V som den mest acceptable 1gsning af
hensyn til Ryparkens idretsanleg (da de anser lgsningerne III og IV
for urealistiske).

Vurdering
Det skal understreges, at projektet omfatter en tilslutning af

Nordhavnsvej til Helsinggrmotorvejen, som er en statsvej. Det er ikke
en del af projektet at ombygge denne vej. Der er arbejdet med
forskellige lpsninger af tilslutninger, der med stgjafskermning vil
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sikre at stgjbelastningen i omradet ikke pges. Disse er beskrevet og
vurderet i VVM-redegprelsen.

Tilslutningen til Helsinggrmotorvejen kan enten ske med niveaufrie
tilslutninger i form af shunts, flyovers og tunnelunderfpringer, i et
signalreguleret kryds eller kombinationer af disse. Det er udelukket
ved overdeekning at udfore tilslutninger i niveau som signalreguleret
kryds af sikkerhedsmeessige grunde. Hvis de niveaufrie tilslutninger
bade mod nord og syd skal veere overdeekkede skal de fores under
Helsinggrmotorvejen i 2 forskellige niveauer. Det nederste niveau af
tilslutningen vil saledes komme 12-15 meter under det nuveerende
niveau for Helsinggrmotorvejen. Etableringen af tilslutningen vil
derfor blive uhyre vanskelig rent teknisk og meget omkostningsfyldt.

Der er i forbindelse med VVM-redeggrelsen underspgt forskellige
muligheder for at forlenge tunnelen. Disse fravalgte alternativer er
belyst i VVM-rapporten.

Tilslutningsanlaeg ved Strandvanget ved vejforslag A

Af flere hgringssvar fremgar det, at man ikke finder det acceptabelt, at
der etableres et tilslutningsanlag til Strandvenget pa grund af den
ggede trafik, dette vil give i omradet med gget stgjbelastning og
luftforurening. Men ogsa visuelle pavirkninger og indvirkning pa den
planlagte, nye strand i Svanemgllebugten og gvrige rekreative arealer i
omradet ved kysten (Strandpromenaden) og roklubberne, Café Jorden
Rundt m.v. vaegtes hgjt. Beboere og lokale foreninger i omradet stgtter
overvejende vejforslag B. Der bliver dog udtrykt bekymring for om
vejforslag B vil aflaste @sterbro nok for trafik, nar der ikke er
tilslutning til omradet fra tunnelen. Der er enkelte der peger pa
muligheden for at etablere tilslutning ved kysten til en dyb, boret
tunnel.

Der er flere hgringssvar, der foreslar at flytte rampeanlaegget i
vejforslag Al lengere mod sydgst tettere pa Kalkbreenderihavnsve;j
vak fra beboelse og klub aktiviteterne ved Svanemgllen. Det n&vnes
ogsa at "fredningen” af DSB’s verksteds areal er en ulempe, fordi det
blokerer for muligheder for at flytte rampeflytningen, og der spgrges
til muligheden for ekspropriering af DSB’s varkstedareal.

Der er skitseret et forslag om, at forbindelsen mellem Nordhavnsvej
og Strandpromenaden samt den vestlige del af Strandvanget udelades
i bade Vejforslag A1 og A2. I Vejforslag A1l foreslas tunnelen fgrt ned
1 den sydlige del af Strandvanget med rampe til Kalkbrenderihavns-
gade i terren. Afgrening til viderefgrelse til Nordhavn i Vejforslag A2
forberedes allerede 1 Vejforslag Al. Strandvanget lukkes for trafik til
og fra Kalkbraenderihavnsgade og far saledes karakter af en lokalve;.

Hermed reduceres de miljgmassige gener for de lokale beboere og for
de rekreative aktiviteter og arealer ved Svanemgllehavnen.
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Vurdering

Der er i baggrundsrapporten om Teknik (november 2008) pa side 105
nermere redegjort for, hvorfor det ikke vil veere hensigtsmeessigt at
etablere tilslutning til den borede tunnel ved kysten. Der peges bl.a.
pa, at hele tunneldelen nermest overfladen ikke kan udfgres som boret
tunnel, men som cut & cover tunnel. Hele Strandvenget vil skulle
graves op, og en del af Svanemgllebugten ville skulle inddrages til
vejanleeg, hvorved en stor del af fordelene ved den borede tunnel ville
forsvinde.

Ifplge trafikberegningerne for Vejforslag Al fra VVM-redeggprelsen vil
der efter etableringen af Nordhavnsvej forsat veere en betydelig
trafikstrom pa Strandvenget mellem Strandvejen og kysten. Safremt
Strandveenget lukkes for trafik til og fra Kalkbrenderihavnsgade, vil
trafikken i Strandveenget, som vurderes at komme fra ydre Dsterbro
og den gstlige del af Gentofte Kommune, i stedet skulle ledes af
Osterbrogade og gaderne pa Indre Dsterbro. Forslaget fra Lokalrdadet
vil saledes gge trafikpresset pa Dsterbrogade og Indre Dsterbro.

Det skitserede tunnelforslag vil i princippet kunne realiseres, men ikke
helt med den skitserede geometri. Selv om der i tunnelstrekningen
mod Kalkbreenderihavnsgade ikke regnes med ngdspor, vil
tunnelanleegget optage stprre arealer end vist pa skitserne og dele af
DSBs veerkstedsarealer vil skulle inddrages i byggeperioden.
Forslaget medfgrer, at den gnskede hastighed i tunnelen pa 60 km/t
ikke kan opretholdes. Forberedelserne for viderefprelsen i Vejforslag
A2 vil veere ganske omfattende og Lokalradets forslag vil saledes blive
betydeligt mere omkostningsfyldt end det fravalgte Vejforslag Al-3 fra
VVM-redegprelsen.

Kommunen finder det ikke realistisk at gd lengere ind over DSBs
arealer end som vist i VVM-redegprelsen. Stprre indgriben vil betyde
at DSB ikke kan opretholde virksomhedens drift, hvilket betyder at der
skal findes andre arealer til virksomheden, ligesom det formentlig vil
koste ca. V2 mia. eller mere at ekspropriere virksomheden.

4. Miljomaessige forhold

Stej i anleegsfase og drift

Lokale beboer- og grundejerforeninger samt borgere gnsker
stgjafskermning langs Helsinggrmotorvejen nord for Emdrupve;.
Mange gnsker Helsinggr Motorvejen overdaekket syd for Emdrupve;j
og tilslutningen til Nordhavnsvej udfgrt under jorden sa stgj og
luftforurening i omradet mindskes. Mange gnsker vejforslag B for at
undga pavirkning med stgj i omradet omkring Strandvanget i
driftsfasen, og nar vejen anlegges.

Mange gnsker en lengere tunnelstrekning for at mindske belastningen
med stgj og luftforurening i hele omradet omkring Nordhavnsve;j.
Nogle gnsker tilslutningsanlegget i Strandvaenget flyttet mod sydgst
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vak fra beboelse. Enkelte gnsker hverken vejforslag A eller B, da en
ny vej under alle omstendigheder vil give mere trafik og forurening.

Der udtrykkes bekymring for stgjpavirkningen i omradet ved
Borgervanget syd for Farumbanen, da omradet i forvejen er belastet
af stgj fra s-banen, Arrivas busanleg og den kommende
genbrugsstation.

En rakke borgere stiller spgrgsmal til stgjberegninger, og der er kritik
af, at beregningerne er gennemfgrt i 1Y2 m’s hgjde, nar stgjskerme
virker darligt for de boliger, der er beliggende i de gverste etager. Der
gnskes stgjmalinger som udgangspunkt for beregning af den
fremtidige stgj. Der er gnske om at der anvendes stgjreducerende
asfalt i vejprojektet samt om at fa stgjdempning af facader og vinduer
inden anlegsfasen starter. Der er kritik af, at stgjen fra omradets
jernbaner ikke indgar i analyserne af stgjkonsekvenserne, iser da det
vurderes at @ndre sig, ved evt. ekspropriation af ejendomme i
Strandvanget.

Nogle borgere mener at stgjen i anlegsfasen vil give naboerne
negative pavirkninger af helbredet.

Vurdering
Det er Vejdirektoratet, der er vejmyndighed for Helsinggr Motorvejen,

og derfor ansvarlig for at opstille stgjskeerme udenfor projektomradet.
Kobenhavns Kommune vil tage kontakt til Vejdirektoratet for at hgre
om eventuelle planer for stpjskcerme pa streekningen. Overdwkning af
Helsinggrmotorvejen er behandlet under afsnit 3.

Det er indarbejdet i projektet, at der legges stgjdempende asfalt, der
hvor vejene bliver fornyede. Behovet for stgjdempning af vinduer og
facader bliver vurderet i en senere fase, nar de konkrete
byggemetoder er kendte og fastlagt.

Stpjberegningerne er gennemfgrt med Nord2000 efter Miljgstyrelsens
vejledning. Det vurderes ikke at med lokale stpjmdlinger som
udgangspunkt for beregningerne, vil kvalificere stgjberegningerne
veesentligt. Trafikken pa Nordhavnsvej vil pa flere mader adskille sig
fra trafikken pa eksisterende veje pa Dsterbro fx hastighed. Stgj fra
forskellige kilder kan vanskeligt legges sammen og ikke meningsfuldt
sammenlignes med Miljpstyrelsens vejledende grenseverdier.
Desuden vil Nordhavnsvejsprojektet kun pavirke udbredelsen af
togstgj i omradet marginalt. Formdlet med VVM en er at vurdere de
miljpmeessige virkninger af Nordhavnsvejen. Kgbenhavns Kommune
er klar over, at der mange steder i byen er problemer med stgj fra
forskellige kilder, og at omradet omkring Borgerveenget er et af
stederne. Projektet om Nordhavnsvej kan desveerre ikke lgse andre
stgj og trafik problemer som borgerne omkring Borgerveenget oplever.
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Det er kommunes vurdering at stgjproblemerne i omradet ikke
pavirkes veesentligt af Nordhavnsvej.

Rambgll har for kommunen udfprt supplerende beregninger af
stpjudbredelsen i 3. sals hgjde ved Ryparken og 5. sals hgjde for
resten af streekningen for vejforslag Al. Der er udarbejdet et notat,
der indeholder en beskrivelse af cendringer i trafikstgjen i og omkring
Nordhavnsvej i udvalgt hgjde. I beregningerne er der forudsat
stgjafskermning i hgjden 2 meter. Notatet kan ses pa hjemmesiden
www.kk.dk/Nordhavnsvej. Konklusionen er, at nogle boliger i 3.sals
hgjde i Ryparken (som det ogsa er nevnt i VVM-redeggrelsen) vil
kunne forvente en veesentlig forggelse af stgjen pa 2-3 dB. Der vil
derfor blive planlagt en neermere undersggelse mhp evt. npdvendig
stpjdempning af facader og vinduer. For boliger i 5. sals hgjde i
Borgerveenget/Belmannsgade kan der forventes en moderat stigning
pa 0-2 dB, men stgjbelastningen vil stadig veere under den vejledende
greense pa 58 dB. Pa hjgrnet af Strandvenget/@sterbrogade vil
forggelsen veere pa under 1 dB og dermed meget begreenset.

Et hojt stgjniveau er skadeligt for helbredet pa leengere sigt. Det er
dog kommunes vurdering, at stgj fra anlegsarbejdet ikke vil medfpre
veesentlige pavirkninger af naboernes helbred, da tidsrummet er
begreenset og afveergeforanstaltninger vil blive anvendt.

Luftforurening i anleegsfase og drift

Mange beboere i omradet, hvor Nordhavnsvej skal tilsluttes
Helsinggrmotorvejen stiller spgrgsmal til luftforureningen langs
Helsinggrmotorvejen, der opleves som ufuldstendigt behandlet i
miljgrapporten. Mange gnsker vejforslag B for at undga pavirkning
med luftforurening (iser partikelforurening) i omradet omkring
Strandvanget i driftsfasen, og nar vejen anlagges.

I en del hgringssvar udtrykkes bekymring for om en stigning i
luftforurening under anlaeg og drift af vejanleg i terreen samt ved
tunnelmundinger vil pavirke befolkningens helbred. Der gnskes
rensning af luften i tunnelen. Der stilles spgrgsmal til om
Nordhavnsvej kommer til at indga i den eksisterende transitrute til
havnen, som er undtaget fra miljgzonen og om dette indgar i
luftforureningsberegningerne.

Vurdering
Nordhavnsvej vil uanset vejvalg kun pavirke luftforureningen i

omrdadet marginalt og vil ikke give anledning til overskridelse af
luftkvalitetskriterierne. Problemerne med luftforurening pa Ydre
Osterbro skal lgses gennem renere biler fx som i miljgzonen, hvor
celdre lastbiler skal forsynes med partikelfiltre, for at kore i byen, samt
andre tiltag som Kpbenhavns Kommune arbejder pa.
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I projektet er pt. indarbejdet mulighed for senere etablering af
luftrensningsanleeg pa tunnelstreekningen. Der vil i forbindelse med
detailprojektering blive taget stilling til spgrgsmdlet afhengigt af om
dokumentation kan indhentes fra forskellige vejprojekter i Europa,
(som er blevet neevnt i hgringsfasen af bla. Svanemgllegruppen). Det
skal understreges, at der i VVM-undersggelserne er udfprt
beregninger af luftforurening i projektforslagets tunnelmundinger.
Beregningerne viste at grenseveerdierne vil blive overholdt uden
nogen foranstaltninger til rensning.

Der er endnu ikke taget stilling til om Nordhavnsvej i fremover skal
indgd i den transitrute til Nordhavnen, som er undtaget fra
miljpzonens regler. I VVM-rapportens beregninger af luftforureningen
fra Nordhavnsvej er miljpzonen ikke indregnet. Der er sdledes ikke
taget hensyn til de skeerpede krav til partikelforureningen fra lastbiler
som miljpzonen medfprer. For de vejstreekninger, som er omfattet af
miljpzonens regler, vil partikelforureningen derfor veere lidt mindre
end beskrevet i VVM-rapporten.

Visuelle og eestetiske forhold

Der er flere hgringssvar som handler om negative visuelle
pavirkninger og @stetiske effekter af et stort vejanleg i terren. Det er
iser den sakaldte fly-over lgsning, der fgrer trafik fra
Helsinggrmotorvejen ind pa Nordhavnsvej, men ogsa rampeanlagget i
Strandvenget er der indvendinger imod. Bemarkningerne omfatter
den @ndring og opdeling vejanleegget vil have pa de forskellige byrum
samt tilgeengeligheden af de rekreative omrader iser ved
Ryparken/Ryparken naturpark samt Cafe Jorden Rund, strand,
promenade og havn ved Svanemgllen. Der peges ogsa pa at
nedrivning af bygninger pa Strandvanget vil pavirke omradet
negativt.

Vurdering
En vej som Nordhavnsvej vil have visuel pavirkning og vejforslag A

vil fa indflydelse pa de rekreative veerdier, bade ved tilslutningen til
Helsinggrmotorvejen (geelder ogsa for forslag B) og Svanemgllens
Kaserne og i seerlig grad ved Strandveenget og
Kalkbreenderihavnsgade. Kgbenhavns Kommune har arbejdet pa at
begreense vejens visuelle pavirkning mest muligt ved blandt andet at
arbejde med begrgnning ud mod rekreative omrader og transparente
stpjskeerme ud mod vej og bane for at opretholde udsynet. Som det
fremgar af delrapporten til VVM-redeggrelsen om byrum og cestetik er
der udfprt visualiseringer af forskellige forslag og muligheder for
indpasning af anleegget i de forskellige byrum. Det er Kpbenhavns
Kommunes opfattelse at det kan lade sig ggre uden at omraderne
mister deres karakter.
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Rekreative forhold

Der er flere hgringssvar, der bemarker, at havneomradets
herlighedsvardi bliver forstyrret af et stort vejanleg med tung trafik,
og at det vil medfgre negative pavirkninger af fritidsaktiviteter i
idretsanlegget ved Ryparken samt for sejl- og roklubber ved
Svanemgllen.

Desuden er der flere hgringssvar, der papeger at vejen udggr en
barrierer i forhold til at anvende omradet rekreativt. Flere af omradets
beboere har gnske om at forbedre de rekreative verdier ved at der 1
projektet indarbejdes en stiforbindelse for gaende og cyklister fra
Ryparken/Lyngbyvejskvarteret igennem kaserneomradet til kvarteret
omkring Svanemgllen.

Vurdering
Vejens barriereeffekt er forspgt mindsket ved at vejforslagene fplger

eksisterende jernbaner og omfatter udvidelse af eksisterende vejnet,
og derved ikke tilfpjer yderligere barrierer. Hvor dette ikke har veeret
muligt, sasom tilslutningen ved Lyngbyvej, arbejdes der med en
opgradering af den grgnne cykelrute, sdledes at forbindelsen pa tveers
af Lyngbyvej og en kommende Nordhavnsvej vil blive forbedret.
Desuden indgdr stiforbindelse gennem kaserneomrddet som en del af
planlegningen.

Andre miljomeaessige forhold

Der er et hgringssvar, der n@vner, at de grgnne vilde krat langs
jernbanens demningsskraninger udggr lokal natur, som skal ses i
sammenhang med omradets grgnne omrader. Der opfordres til, at
grgnneb&lter/genbeplantning bgr fastlegges tydeligere i lokalplanens
redeggrelse og bestemmelser. Det na@vnes ogsa, at
beplantningsbalterne skal etableres fgr bygge perioden starter.
Desuden bemarkes, at det skal sikres at de beskrevne
afvaergeforanstaltninger til at undga pavirkninger af Kildevaldssgen
og sgen i Naturparken som fglge af grundvandss@nkning. Det skal
fremga tydeligere, hvilke undersggelser der ligger til grund for
vurderingerne.

Vurdering
Kobenhavns Kommune har jf. § 7, stk. 1 i lokalplanforslaget, sikret sig

for delomrade 11, at der i projekteringen af vejprojektet vil indga en
udformning og bearbejdning af de grgnne omrdder, samt
afskermningen af Nordhavnsvej. Kommunen er opmerksom pd, at
denne formulering ogsa skal geelde for delomrade 11, og lokalplanen
vil blive rettet i overensstemmelse hermed.

Kobenhavns Kommune har meget erfaring fra store anlegsprojekter
med reinfiltration og vurderer ikke at der vil forekomme problemer
med grundvandsscenkning med de afveergeforanstaltninger, der
indarbejdes i projektet. Desuden skal kommunen foretage en
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vderligere vurdering i forbindelse med den konkrete behandling af
sagen, ndr der skal gives tilladelse til den del af projektet.

5. Okonomi og Andet

@gkonomi

Der er flere hgringssvar, der opfordrer regeringen til at bidrage med et
stgrre milliardbelgb for at sikre den borede tunnel. Flere udtrykker
utilfredshed med at nogle af de undersggte alternativer er fravalgt,
fordi de samfundsmassige omkostninger er vurderet til ikke at sta mal
med de trafikale og miljgmassige konsekvenser. Derudover opfordres
til at forlenge tunnelen i nordvestlig retning samt undersgge
forskellige muligheder for tilslutning til den borede tunnel, med
henvisning til hvad der kan lade sig ggre i andre lande. @konomien
skal ikke vare bestemmende for valg af forslag.

Flere hgringssvar ggr opmarksom pa at differencen i anleegsudgifter
er forholdsvis lille for forslag B og forslag A (Al + A2). Det er
foreslaet at finansieringen af Nordhavnsvej skal ske efter ’forureneren
betaler” princippet ved brugerbetaling. Der er ogsa hgringssvar, der
mener, at gkonomien omkring Nordhavnsvej er sat for lavt som
udgangspunkt.

Vurdering
Kobenhavns Kommune arbejder med forskellige muligheder for

finansiering af Nordhavnsvej, som det ogsa har veeret fremme i
lokalaviserne. Kommunen sidder bla. i en arbejdsgruppe, der sammen
med Transportministeriet skal sammentenke den nu planlagte / aftalte
Nordhavnsvej med eventuelle senere anleg og tiltag, samt beskrive
mulighederne for finansiering af en fremtidssikring af vejanlegget.
Kommunen har underspgt muligheder for private investorer, men det
kreever at investorerne kan fa indtegter ved at drive vejen, hvilket ikke
er muligt i dag med nuverende lovgivning.

I VVM-forlpbet er forskellige vejforslag lpbende blevet justeret i
forhold til de gennemfgrte undersggelser for at optimere vejanlegget i
forhold til miljget. Der er sdledes blevet indarbejdet en reekke
afveergeforanstaltninger i de vejforslag, der er sendt i hgring. De
skitserede vejforslag inklusive afveergeforanstaltninger, er prissat
efter geengse metoder i 2007 priser.

Andet

Vejdirektoratet peger pa vejtekniske forhold, som gnskes drgftet med
kommunen. Vejdirektoratet ggr desuden opmerksom pa, at det ifglge
Lov om Offentlige Veje kraves, at Vejdirektoratet som vejbestyrelse
for Helsinggrmotorvejen skal kunne godkende en tilslutning af
Nordhavnsvej, hvilket der bgr ggres opmerksom pa i
kommuneplantilleggets afsnit om forhold til anden planlegning og
lovgivning. Vejdirektoratet kommer endvidere med indsigelse mod
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lokalplanen, fordi den inddrager et hovedlandevejsareal for
Helsinggrmotorvejen, som umatrikuleret areal.

Kobenhavns Kommune vil tage kontakt til Vejdirektoratet for at fd
drgftet de vejtekniske forhold. Vejdirektoratet vil som vejbestyrelse for
Helsinggrmotorvejen blive inddraget i beslutningen om den endelige
projektbeskrivelse for Nordhavnsvej. Forholdet til Lov om offentlige
veje vil blive indfgjet i kommuneplantilleeggets redeggrelsesdel.

Kobenhavns Kommune har noteret sig Vejdirektoratets veto mod, at
hovedlandevejsareal indgar i lokalplanens omrade. Der er ikke
hensigten med lokalplanen, at regulere hovedlandevejsareal hvorfor
Kgbenhavns Kommune i forbindelse med den endelige vedtagelse af
lokalplanen vil udtage det angivne areal af lokalplanen.

Statoil skriver at de har en aftale med kommunen om placering af
station pa hjgrnet af Strandvejen og Strandvanget som kompensation
for at flytte stationen pa Israels Plads for at give plads til
Torvehallerne.

Kobenhavns Kommune undersgger sagen og sender sit svar direkte til
adressaten for hgringsvaret.

En borger peger pa at lokalplanomradet (delomrade I) udvides
nordover, sa det kommer til at omfatte de beboede straekninger af af
helsinggrmotorvejen nord for Emdrupve;j.

Lokalplanens delomrade I er fastlagt sdaledes, at det omfatter det
omrdde som er direkte pavirket af det nye vejprojekt for
Nordhavnsvejen. Stgjafskeermning nord for Emdrupvejbroen indgar
ikke som en del af det fysiske anleg Nordhavnsvej og de direkte
afledte afveergeforanstaltninger.

En borger peger pa at ejendommen Strandvejen 59 ikke er omtalt i
lokalplanen.

Pa figur 9.5 pa side 121 i VVM-redegprelsen er vist alle fredede og
bevaringsveerdige bygninger inden for en afstand af ca. 700 m fra
projektomradet. Indsigers ejendom er i overensstemmelse med
Kulturarvsstyrelsens database markeret som veerende af middel
bevaringsveerdi (bevaringsveerdi 4). Projektet er opmeerksom pa
ejendommen, men den skal ikke med i lokalplanen.

En borger skriver at "Kgbenhavns Kommune 1 sit oplag til lokalplan
”Nordhavnsvej” har sikret alle ejerne og deres familie muligheden for
erstatningsbolig i byggeperioden pa grund af stgj, luftforurening og
andre arbejdsgener.”
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Der er ikke i lokalplanen fastsat bestemmelser om erstatningsboliger.
Lokalplanen fastleegger kun bestemmelser for varige forhold, hvorfor
lokalplanomradet er afgreenset til ikke at omfatte de dele af
vejanleegget som er under jorden. Dette betyder dog ikke at der ikke
vil veere gener i anlegsperioden. Der er i VVM-redegprelsen nevnt
erstatningsboliger som en mulig afveergeforanstaltning, men det er
ikke noget en lokalplan regulerer.
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Oversigt over modtagne heringssvar

Vejforslag A, for

Vej forslag B, for

Behov for revurdering/aendring/ afventning af projektet

Tilslutning Helsingermotorvej

Tilslutning Strandvaenget

Andre forslag

Trafikale konsekvenser pa eks. vejnet

Trafikafvikling i anlaegsperioden

Effekter pa togdrift i anlaegsfase

Barriereeffekter

Indgreb i arealanvendelse/ekspropriationer

/kulturarvr

gy

FEstetisk forringel

Rekreative forhold herunder idraet og stiforbindelser

Stej- og luftforurening herunder forstyrrelser i anlaegsfase

Andre miljepavirkninger

@konomi
Andet

Myndigheder

! Banedanmark )

2 R . . .
DSB

3 . . . .
Gentofte Kommune

¢ Kulturarvsstyrelsen )

° Kebenhavns Bymuseum ) ) ) -

6 Trafikstyrelsen )

’ Vejdirektoratet ) " )
Virksomheder og selskaber

8 dNTC Arkitekter, Strandpromenaden ) ) ) ) ) -

° Statoil ’
Organisationer, foreninger og institutioner

10 AAB, afdeling 32, Strgdamvej ) ] )

" A/B Ryparken ) ) ) ) )

12 .
Andelsboligforeningen Bellmansgade 7-37

13 Andelsboligforeningen Borgervangen ) ) )

" Andelsforeningen Emdrupvej/Teglstrupvej )

° Beboerrepraesentationen Kildevang T E

' Bispebjerg Lokaludvalg ) ) ) )

7 Dansk Cyklist Forbund, Kebenhavns afd. ) ) -

1 Dansk Sejlunion, Svanemgllekredsen ) ) ) ) )

° Danmarks Idraets-Forbund ) )

20 Danmarks Naturfredningsforening, Kabenhavn ) ) ) ) ) ) )

i Ejerlauget, raekkehusbebyggelsen Solvaenget ) ) ) L

z Ejerforeningen Lyneborg ) ) ] ] ]

2 Ejerlavet, Svanevaenget - ) )

2 Foreningen Kabenhavnertunnelgruppen ) - ) ) )

% Friluftsradet, kreds Kebenhavn ) ) ) ) )

26 . .

Grundejerforeningen Tuborgs Lyst
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27 - - -
Haveforeningen Fremtiden
28 . . . .
Havnelavet Sundkrogen
29 . . . . .
Horsergdvejs Vejlaug
30 . .
Kebenhavns Sgspejdertrop "GRY”
31 . . . . .
Ny Ryvang Villakvarters Vejlaug
32 - . .
Menighedsradet Lundehus Sogn
33 . . . . . . .
Ryparken Emdrup Gruppen
34 . . . .
Ryvang Lokalrad
35 . . .
Ryvangkvarterets grundejerlag
36 . . . . . . .
Radet for baeredygtig trafik
37 . . . .
Ryparkens fodbold udvalg (RFU)
38 R . . . .
Strandpromenadekvarterets Grundejerfor.
39 .
Socialdemokratisk partiforening ryvang
40 . . . .
Socialdemokraterne @sterbro
41 . . . . . . . .
Svanemgllegruppen
42 . . . .
Dsterbro Havnekomite
43 . . . . . .
Dsterbro Lokalrad
44 . . . . . .
Osterbro Lokaludvalg
Privatpersoner
45 . .
Tonny Stanley Aarkrogh
46 . .
Torben Arent
47 . . .
Eva Balslev og Christian Avnstorp
48 . . .
Ole og Bente Beck
49 . .
Kirsten Birkkjaer
50 .
Buster Nykjaer Bjérkman
51 .
Karen Borregaard
52 - -
Ole Brunbech
53 . . .
Helle Béwadt og John Arnved
54 .
Bodil E. Christensen
55 .
Morten Dupont
56 . . .
Claus Engelsen
57 .
Knud Falk
58 . .
Mette Godsk Jensen
59 = .
Jan Jannsen
60 . .
Kristian og Lotte Jeppesen
61 . . . .
Allan Johansen (Formand for Ryparken 19-59)
62 . . . . .

Gitte og Bjgrn Krarup
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63 - - . - .
Fleming Kjer
64 . . . .
Dorthe Koustrup og Jakob Fink
65 . .
Henning Kristensen
66 . . . .
Christine Lohmann Kragh
67 . . . .
Vibeke Lassen
68 . .
1.J. Kelland
69 . .
Stina Lund
70 . . .
Lisbeth og Finn Madsen (2 bemaerkninger)
71 .
Alice Malmgqvist
72 . . . .
Kim Marquart
73 .
Nikolaj Mors
74 . . . .
Christian Nissen
75 . . . . .
Tage Otkjeer
76 . -
Ove Petersen (Restaurant Thai Palace)
77 . . . . .
Lars Risbjerg
78 . . .
Leif og Ingrid Sandal (2 bemaerkninger)
79 . . . . .
Tove Sommer
80 . .
Stefan Kann
81 . . .
Mark Thomasson (2 bemaerkninger)
82 . . .
Poul Wendel Jessen
83 . . .
Mette Pedersen og Rune Vedelsdal
84 . .
Mogens Wéhlicke
85 John Bloch-Poulsen, Lars Kramer Mikkelsen, Thor . . .
Gronlykke
86 . . .
Claus Steensen Sglje
87 .
Anne-Karin Jensen
88 . .

Michael E
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