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Forslag til trafikale tiltag / justeringer under forsggets 2. etape,
der er kommet frem i dialogprocessen i februar 2009 Dokumentnr

2009-133268

Dette notat indeholder en emneopdelt liste over alle de trafikale tiltag /

justeringer, som er kommet frem i dialogprocessen. Sagsbehandler

Maria Wass-Danielsen

De relevante centre i Teknik- og Miljgforvaltningen (TMF) har
vurderet tiltagene.

Der en lang r&kke forslag, som forvaltningen anbefaler bliver
indarbejdet i1 forsggets 2. etape. Derudover er der ideer, som
forvaltningen finder interessante, men som det ikke er muligt at
afprgve i1 forsgget. Disse forslag anbefaler forvaltningen at man
arbejder videre med i helhedsplanen. Ydermere er der en reekke
forslag, der er i direkte modstrid med helhedsplanens malsetning.
Sadanne ideer er forkastet.

TMF anbefaler at gennemfgre fglgende trafikale tiltag /
justeringer i trafikforsggets 2. etape

o Cykelforhold - fglgende anbefales:
= cykelmulighed fra Ngrrebrogade til Vendersgade
» Dbredere cykelstier pa forste del af Frederiksborggade
= cykelparkering indtenkes som en del af gadeinventaret
» GRIB kampagne (cykeloprydning) gentages, hvis der
vurderes at vare behov for dette

o Parkering - fglgende anbefales:
= brugen af korttidsparkeringspladserne i sidegaderne
evalueres for at afggre, om der er behov for flere
pladser Center for Trafik
= der tillades parkering om natten i l&ssezoner
Islands Brygge 37

o Lassezoner - fplgende anbefales: Postboks 450
= TMF undersgger muligheden for at etablere flere 1505 Kbh. v
laesse;oner Telefon
= [ de videre drgftelser med de handlende vurderes 3366 3179
behovet for trekvogne/ladvogne og deleladcykler for at
lette kundernes transport af varer fra butik til bil Telefax
33667131
o Busser - fglgende anbefales: E-mail
* busperronerne forbedres og forskgnnes i forsgget marwas@tmf.kk.dk
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5798009488145
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o 06-03-2009
o Selve Ngrrebrogade (herunder gvrige sidegade) - fglgende

anbefales: Sagsnr.
= der abnes op for ligeudkgrsel ved Ngrrebros Runddel 2009-26753
» hastigheden skiltes ned til 40 km/t pa hele
Ngjrrebr()gade Dokumentnr.
= politiet gennemfgrer kampagneindsats mod ulovlig 2009-133268

kgrsel 1 busgaderne

» skiltningen forbedres Sagsbehandler

Maria Wass-Danielsen

o Mimergadeomradet - fglgende anbefales:
= der arbejdes videre med et trafikforsgg i form af en
sperring af Mimersgade. Dette forsgg skal ses i
sammenhang med de fysiske tiltag, der bliver
gennemfgrt af den 4 mio. kr. pulje der er afsat til
Trafik- og Byrumsplanen i ar
= der foretages trafiktellinger pa relevante veje i omradet

o Elmegadeomradet - fglgende anbefales:
= der arbejdes videre med et trafikforsgg i Elmegade i
form af en ensretning af gaden mod Ngrrebrogade med
det formal at deempe den gennemkgrende trafik og
skabe mere plads til byliv herunder udeservering

TMF anbefaler, at fglgende forslag teenkes ind i helhedsplanen
» muligheden for generelt bredere cykelstier pa
Ngrrebrogade

= bredere fortov herunder pladsdannelser ved kryds med
sidegader
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Samlet oversigt over tiltag / forslag til justeringer

Tiltag

Forvaltningens vurdering

Forvaltningens anbefaling

Cykelforhold

Bredere cykelstier

I forsgget giver det ikke mening at udvide
cykelstierne, da det mange steder kun er
en lille udvidelse der er tale om. I en
endelig lgsning vil cykelstierne kunne
ggres ca. 50 cm bredere.

Bredere cykelstier tenkes ind
i helhedsplanen

Udvide cykelsti pa fgrste
del af Frederiksborggade

Lgsningen vil betyde en vasentlig bedre
afvikling af cyklisterne fra Ngrrebrogade
mod Frederiksborggade. Lgsningen
kraver en flytning af busstoppestedet, der
i dag benyttes af ca. 500 passagerer pa en
almindelig hverdag.

Etableres i 2. etape af
forsgget

”Smutvej” til Vendersgade

Dette vil vere en vasentlig mere tryg og

Etableres i 2. etape af

sikker lgsning for cyklister fra forsgget
Ngrrebrogade mod Vendersgade
Grgn bglge for cyklister Dette er ikke hensigtsmassigt. En gron Kan ikke anbefales

med hgjere hastighed

bglge pa 20 km/t passer til en hastighed
for en gennemsnitscyklist, og man
tilgodeser derfor flest cyklister pa denne
made.

Mere cykelparkering

I foraret 2008 gennemgik Center for
Trafik Indre Ngrrebro og dermed ogsa
Ngrrebrogade og tilstgdende sidegader
for mulige arealer til ops@tning af
cykelstativer. Det er Center for Trafik s
vurdering, at der ikke er yderligere ledigt
areal til formalet udenfor
forsggsstrekningerne. I flexzonen er
cykelparkering indtenkt som en del af
forslaget til gadeinventar. Der blev i
forbindelse med forarets gennemgang
opsat cykelstativer i fglgende sidegader
(Ravnsborggade 20 stk, Slotsgade 20 stk.,
kapelvej 16 stk) hvor disse munder ud
mod Ngrrebrogade. Der er desuden
udbygget 3 fortovshjgrner: Allersgade/
Ngrrebrogade, 10 nye pladser.
Solitudevej/Ngrrebrogade, 10 nye
pladser. Griffenfeldsgade/ Ngrrebrogade,
10 nye pladser.

Indtenkes i1 flexzonen

Krydset
Nogrrebrogade/Elmegade
Nar biler svinger til
venstre fra Ngrrebrogade

Der er ikke registreret uheld mellem
venstresvingende biler og ligeudkgrende
cyklister mod nord i perioden fra ar 2000
til 1 dag. Krydset vurderes ikke at vare

Vil blive set i sammenhang
med et trafikforsgg i
Elmegade
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til Elmegade er det utrygt
for ligeudkgrende cyklister
Vurdering

blevet farligere efter forsgget, men det
opleves mere utrygt pa grund af den
ggede venstresvingende trafik.
Udformningen af krydset skal ses i en
sammenhang med forslaget til
trafikforsgg 1 Elmegade

Skiltning af Cykelruten - Denne cykelrute vil fgrst blive skiltet, nar | Afventer etableringen af den
Mimersgade - der er etableret et l&ngere strek af grgnne cykelrute
Guldbergsgade Hareskovruten ”Hareskovruten”
Cykeloprydning 12007 blev der gennemfgrt en GRIB Det anbefales, at kampagnen
kampagne pa Inde Ngrrebro (inkl. gentages hvis der vurderes at
Ngrrebrogade) med oprydning af cykler | vare behov for dette
som ikke l@engere var i brug. Det
resulterede i at 3582 cykler blev market
og heraf blev 880 cykler fjernet.
Nedl®g signal ved grgn Bus- og cykeltrafikken pa Ngrrebrogade | Kan ikke anbefales
cykelrutes krydsning af er ikke neddroslet, s& TMF vurderer at
Ngrrebrogade specielt ®ldre fodgengere fortsat har
behov for en sikker og tryg
krydsningsmulighed her. Derfor
opretholdes signalreguleringen.
Fodgaengere

Bredere fortov

Dette er fgrst relevant i den permanente
lgsning. Det kan ikke lade sig ggre i
forsgget. I den permanente lgsning er der
mulighed for at ggre fortovene bredere

Tenkes ind i1 helhedsplanen

Lag fortov ved Assistens
Kirkegard ind pa selve
Kirkegarden, sa fortovet
pa den anden side kan
blive tilsvarende bredt.

Kirkegarden og muren er fredet, og der er
ikke mulighed for at forlegge fortovet.

I den permanente lgsning laves bredere
fortov overfor kirkegarden (Flexzone). Pa
kirkegardssiden er det i Helhedsplanen
ikke tenkt at ndre pa geometrien. Skal
geometrien @ndres pa fortov/cykelsti
langs kirkegarden, vil det have betydning
for den endelige gkonomi i projektet.
Desuden vurderes det, at det skal vaere
muligt at kunne bevege sig til fods pa
begge sider af vejen. Alternativt vil
fodgengere sandsynligvis feerdes pa
cykelstien langs Assistens Kirkegarden.

Kan ikke anbefales

Fortovene fgres helt

Sidevejstilslutningerne er allerede i dag

Det anbefales, at dette teenkes

igennem og gerne vokse udfgrt som overkgrsler, hvor fortovet er | ind i helhedsplanen

ned ad sidegader sa der fort igennem. I helhedsplanen er

dannes sma pladser, hvor | muligheden for sma pladsdannelser teenkt

fortovene mgdes ind.

Parkering e
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Flere parkeringspladser til
beboere og handlende

Der er netop oprettet korttidsparkering i
butikkernes abningstid i en del af
sidegaderne. TMF foreslar, at der tillades
parkering i l&ssezonerne om natten.

Der er ikke plads til parkering pa
Ngrrebrogade. Pladsen bliver brugt til
bredere fortove, cykelstier og byliv
(Flexzone). Skal der oprettes parkering i
Ngrrebrogade bliver det pa bekostning af
ovenstaende.

Det kan ikke anbefales at
etablere parkeringpladser pa
selve kgrebanen. Det
anbefales at tillade
natparkering i l&ssezoner 1 2.
etape

Bedre bilparkering i
sidegader herunder mere
korttidsparkering

Der er sidelgbende med dialogprocessen
etableret korttidsparkering i sidegaderne.
Forholdet er derfor allerede etableret.

Det anbefales, at brugen af
korttidsparkeringspladser i
sidegader evalueres fgr der
etableres flere pladser

Parkering 1 flexzone i
lommer - asymmetrisk
vejforlgb

Der kan muligvis etableres p-lommer i
forlengelse af 3 af busperronerne. Disse
p-lommer vil dog vare beliggende i en
zone med standsningsforbud og
umiddelbart ud for sidegader med
leessezoner og nyoprettet
korttidsparkering. 2 af dem vil samtidig
tage plads fra flexzonen.

Kan ikke anbefales, da dette
vil tage pladsen til byliv og
vil samtidig give cyklisterne
et meget slgjfet forlgb

Lav tidspunkter, hvor det
er muligt at parkere pa
Ngrrebrogade

Der er ikke muligt at parkere/standse pa
Ngrrebrogade. Forslaget vil give
problemer med fremkommeligheden for
MOVIA’s busser.

Kan ikke anbefales da dette
vil ga du over
busfremkommeligheden

Laessezoner

Forbedring af l&ssezoner

Generelt vurderes det, at jo kortere
afstand til leessezonen jo stgrre er
chancen for at den bliver brugt

Det anbefales, at der arbejdes
videre med muligheden for at
etablere flere laessezoner i
sidegaderne

Tidsbegrenset aflesning
pa Ngrrebrogade

Aflesning pa Ngrrebrogade vil give
problemer for fremkommeligheden for
MOVIAs busser. Desuden anses det for
et problem, at cyklerne pa dele af
forsggsstreekningen kgrer pa en
cykelbane dvs. i niveau med vejarealet og
ikke en cykelsti adskilt af kantsten.
Gransen til cykelarealet er derfor ikke sa
tydelig og vil formegentlig betyde, at
kgretgjer vil holde pa cykelarealet.
Desuden kan der vare et
sikkerhedsproblem forbundet med
krydsningen af cykelstien, nar denne ikke
er markeret med en kantsten.

Det kan ikke anbefales.
Aflasning bgr fortsat forega i
sidegaderne/l@ssezonerne.

Ladvogne til transport fra

Forsggsvis kunne man stille ladvogne ved

Det anbefales,
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aflesningszone til butik

korttidsparkering. Disse skulle vaere
aflaste, og nerliggende butikker kunne
have en nggle.

drgftes neermere med de
handlende. Risiko for
harverk medtages i
overvejelserne.

Dele-ladcykler

Agenda 21 tilbyder at deres ladcykler kan
anvendes.

Det anbefales at der arbejdes
videre med en sadan lgsning
sammen med Agenda-centret

Busser

Busperroner - mere
venlige med banke, grgnt,
leeskure etc.

Dette teenkes ind 1 forbindelse med
gadeinventar

Kan anbefales

Busgade langs Grgn Bussernes fremkommelighed (her linje Kan ikke anbefales
cykelrute 4A mellem Mimersgade og
Ngrrebrogade) ma tilgodeses pa de
eksisterende gader og ikke ved nyt
vejanlaeg langs cykelruten.
Justering af busperroner Der laves afrundede kanter pa de nye Arbejdet er bestilt.
busperroner.
Fremrykket busstop ved Strekningen foran Kvickly er ikke Kan ikke etableres pga.
Kvicley indeholdt i etape 1. Vejprofilet giver pladsmangel

desuden ikke plads til en busperron under
trafikforsgget.

Sikre at bussernes
hastighed ikke bliver for
hgj

MOVIA har intet gnske om, at busserne
skal kgre sterkere end de ggr i dag. I
myldretiden kgrer bussernes efter den
grgnne cykelbglge i signalerne, som er
sat til 20 km/t. En generel nedsattelse af
hastighedsgransen til 40 km/t vil ogsa
bidrage positivt til at bussernes
opretholder en lav fart pa hele
Ngrrebogade.

Anbefales at nedsatte den
generelle hastighedsgranse til
40 km/t

Bussluse flyttes til
Dronning Louises Bro

Dette er blevet undersggt i forbindelse
med TMU-mgde den 28. januar og kan
ikke anbefales i forsgget. Super-
stoppestedet er en succes og skal ikke
nedlegges. Hvis der blev tilladt kgrsel i
busgaden mod der blev etableret en
bussluse pa Dr. Louises Bro, ville dette
kunne give kg, der kan blokere krydset
ved Felledvej, nar biler venter pga. en
bus holder ved perron. Desuden ville
biltrafikken skulle svinge til venstre ad
Felledvej, hvilket krydset ikke er
indrettet til.

En bussluse pa Dronning Louises Bro
vurderes at vare et endnu strammere
trafikalt greb end det nuverende, hvilket
ikke er hensigten.

Kan ikke anbefales

Bussluse flyttes tettere pa

Dette kan ikke prgves af i forsgget, da det

Kan ikke anbefalesiforsgget,—
Slettet—
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Ngrrebro Station

vil krever at venstresving fra

men evt. genovervejes i

Frederikssundsve;j til Lygten tillades, helhedsplanen
hvilket ikke er muligt i forsgget.
Selve Ngrrebrogade
@get indsats mod ulovlig | Politiet vil gennemfgre 3 dages Er planlagt
gennemkgrsel kampagner
Forbedret skiltning Der opsattes forvarsling oph@ngt som Er igangsat

banner ved busgaderne og en rekke skilte
placeres mere synligt.

Hastighed sattes ned til 40
km/t pa hele Ngrrebrogade

Det vurderes, at vere hensigtsmassigt at
sette hastigheden ned til 40 km/t pa hele
Ngrrebrogade for at opna en nemmere og
sikrere krydsning af vejen

Kan anbefales

Krydset
Sjeellandsgade/Ngrrebroga
de/Assistens Kirkegard
Lave krydset langstrakt for
at sikre bevaegelsen fra
Assisens Kirkegard til
Sjellandsgade, hvor
mange cyklister og
fodgengere herunder
skolebgrn ferdes

40 m er for langt mellem kryds og
stikrydsning til en samlet lysregulering.
Desuden er det en dyr ombygning, hvor
ulemper bliver stgrre end fordele. Blandt
andet ville det vere ngdvendigt at flytte
busstoppestedet l&engere vak fra krydset
(og dermed fortovskantstenen) for at
skaffe plads. Desuden er trafikken pa
Ngrrebrogade nu kommet ned pa et sadan
niveau, at det er muligt at krydse vejen
direkte ud for porten til Assistens
Kirkegard.

Kan ikke anbefales i forsgget,
men lgsningen af krydset skal
vurderes i forbindelse med
helhedsplanen. Det anbefales,
at der i 2. etape laves
asfaltramper, sa det er muligt
at krydse Ngrrebrogade
direkte ud for Assistens
Kirkegard

Bro ved Sj®llandsgade til | Det vil ikke vare muligt at etablere en Kan ikke anbefales
Assistens Kirkegard bro pa dette sted, da det ikke er muligt at

indpasse de lange ramper i byrummet.
Dampning af trafik i Der ggres ikke en s@rskilt indsats her, da | Kan ikke anbefales
Prinsesse Charlottes Gade, | det forventes Igst ved at ophaeve
der er skolevej forbuddet mod ligeudkgrsel ad

Ngrrebrogade ved Runddelen
Runddelen Det kan ikke anbefales at forbyde Kan ikke anbefales
-Forbyd hgjresving fra hgjresving fra Ngrrebrogade i Runddelen.
Ngrrebrogade Generelt skal det ikke besvarligggres at

komme ud pa det overordnede vejnet

med mindre, der er

trafiksikkerhedsmassige problemer med

hgjresvingende - og det er ikke tilfaldet.

Her vil et hgjresvingsforbud formegentlig

betyde trafikstigninger i mindre

boliggader f.eks. Prinsesse Charlottes

Gade
Runddelen Det anbefales, at prgve dette af i forsgget | Kan anbefales
-Abning for ligeudkgrsel for at fa erfaringer med, hvordan denne
pa Ngrrebrogade Igsning vil virke trafikalt. Det vurderes,




at tilladelse af ligeudkgrsel fra
Ngrrebrogade ved Runddelen kun vil
betyde en mindre stigning i trafikken pa
Ngrrebrogade, fordi der samtidig
igangsattes en indsats for at
kgrselsforbuddet i busgadene bliver
overholdt. Det trafikale greb vil
sandsynligvis virke mere logisk, hvis det
kun er bussluserne, der er regulerende for
den gennemkgrende trafik.

Bussluser for stramt
trafikalt greb - biler skal
kunne sive igennem

Det vil give kgdannelser og blokere
afviklingen i nerliggende kryds at tillade
bilerne at kgre igennem bussluserne, hvis
busperronerne bibeholdes. Det vurderes
desuden, at dette vil gge den
gennemkgrende trafik betydeligt

Kan ikke anbefales

Ensret Kapelvej, sa der
skabes bedre mulighed for
udeservering

Lgsningen er interessant i forhold til at
skabe mere plads til byliv og vurderes
godt at kunne lade sig ggre trafikalt. Der
er ikke talt trafik pa Kapelvej efter
forsgget, men trafikken vurderes ikke at
vare steget pga. forsgget. Midlerne til
trafikforsgg i sidegader anbefales at blive
malrettet de steder, hvor der har veret
uheldige trafikale konsekvenser af
trafikforsgget og det kan derfor ikke
anbefales at en ensretning af Kapelve;j
taget med som en del af etape 2.

Kan ikke anbefales i forsgget

Mimersgadeomradet

Bussluse pa Mimersgade

En bussluse i Mimersgade ved
Heimdalsgade vil ikke blot fjerne den
gennemkgrende trafik men ogsa veere en
barriere for den motoriserede
@rindetrafik, da denne lgsning ikke giver
mulighed for at kgre mellem Mimersgade
til Hamletsgade. En fgrste forudsatning
ma veare at skabe en kapacitetsstaerk
forbindelse Frederikssundsvej - Lygten -
Tagensvej, hvor signalanleggene
Frederikssundsvej/ Lygten og Tagensvej/
Lygten ma ombygges for et millionbelgb
for at tilgodese svingbevaegelserne.

Hermed ligger en forsggsvis sparring af
Mimersgade nord for Hamletsgade uden
for rammerne af en forsggsordning, indtil
forbindelsen pa det overordnede vejnet af
andre grunde matte veare etableret.

Kan ikke anbefales i forsgget

.
~{ SIettet: 10




Tillade venstresving ved
Lygten

Dette er ikke muligt i forsgget. En
ombygning af signalet og heller anslas til
at koste mindst 500.000 kr.
Ombygningen er aktuel ifm. kommende
Metrostation eller helhedsplan (aftha&ngigt
af, hvad der kommer fgrst).

Kan ikke anbefale 1 forsgget
men vil blive etableret pa et
senere tidspunkt

Forsggsvis sparring af
Mimersgade syd for
Hamletsgade

Det vurderes, at en sparring af
Mimergade lige nord fra Hamletsgade vil
give en betydelig dempning af trafikken
pa Mimergade. Sparringen kan give
merkgrsel ad Hamletsgade og
Nannasgade. Dette bgr gaderne kunne
klare, og da det er meget korte
strekninger med vigepligt (hajtender)
som sikrer stop/lav hastighed er det
trafiksikkerhedsmessigt i orden. (Da
sydligste del af Nannasgade er ensrettet
og har bump vil der n@ppe blive kgrt
igennem hele Nannasgade).

Forsgget skal ses i sammenh@&ng med de
anlegsprojekter i Trafik- og
Byrumsplanen, som der er afsat penge til
i ar herunder en helle i krydset
Nannasgade/Hamletsgade.

Kan anbefales

Trafiktellinger i
Mimersgade og
Stefansgade

Der vil blive lavet fgrtellinger pa
Mimergade og Nannasgade i forbindelse
med forsgget. Ved samme lejlighed
telles der i Stefansgade

Kan anbefales

Elmegade

Forsggsvis at lukke
Elmgade ud mod
Ngrrebrogade

Fordelen ved en fuldstendig lukning af
Elmegade er at give mulighed for en
pladsdannelse pa den del af Elmegde ned
mod Ngrrebrogade. Desuden ville man
slippe for venstresvingende bilister fra
Ngrrebrogade i krydset, som giver
utryghed i dag. Ulempen ved denne
lgsning er, at det ikke er muligt at sive
igennem Elmegade til Ngrrebrogade dvs.
trafik til/fra Blegdamsvej, der skal til
Ngrrebrogade vil i stedet benytte
Guldbergsgade, Mgllegade eller Peter
Fabers Gade.

Kan ikke anbefales

Forsggsvis at ensrette
Elmegade ud mod
Ngrrebrogade

Denne lgsning svarer stort set til
situationen fgr forsgget blot uden
bustrafikken. Busserne skal ikke flyttes
tilbage til Elmegade, da der er stor
tilfredshed med superstoppestedet
mellem Elmegade og Felledvej samt med

Kan anbefales
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den nye rute. Lgsningen vil give
mulighed for at udnytte halvdelen af
kgrebanen til byliv og evt. parkering. Det
er vigtigt, at gaden indrettes saledes, at
der ikke opstar hgje hastigheder, hvilket
kan veare resultat at en ensretning.
Desuden skal der sikres
modstrgmscykelstier. Det anbefales, at
arbejde videre med denne lgsning for
trafikforsgg i Elmegade.

Indretning af gaderum

Som et led i forsgget indtenkes
byrumsinventar og grgnt

Andring af
parkeringsrestriktioner

Parkeringsrestriktionen skal tenkes ind i
forsgget. Der er ingen grund til at
beholde restriktionerne fra 7-18, da de
tidligere skyldes busdriften pa vejen.

I forleengelse af et forsgg pa
Elmegade kunne man @&ndre
parkeringsrestriktionen til at
gaelde fra 9-18 i stedet for 7-
18. Desuden kunne man
etablere korttidsparkering
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