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Indledning/Forudsaetninger

Formalet med projektet er at etablere en permanent og politigodkendt lukning af Vester
Voldgade for gennemkarende biltrafik mellem Vestergade og Frederiksberggade
(Strgget). Lasningen skal aflgse den nuvaerende midlertidige skiltede lukning og
understgtte en logisk og mere sikker trafikafvikling. | vejarealet mellem de to permanente
lukninger skal der etableres et byrum med cykelparkering og beplantning. Projektet som
helhed skal tilgodese bade trafikale behov, cyklister og fodgaengere samt tage hgjde for
byrumskvalitet og Middelalderbyens egenart.

Succeskriterie

Der er aftalt falgende succeskriterie for projektets udformning:

Minimere ulovlig og uforsvarlig karsel i Vester Voldgade.

Forudsaetninger

Pa Kick-Off Workshop d. 26. februar 2026 blev der aftalt felgende forudsaetninger for
udformningen:

e Der skal fortsat kunne vaere varelevering og renovationskgrsel til Straget
(ensrettet karsel fra Vester Voldgade mod Kattesundet)

e Der skal vaere mulighed for varelevering og renovationskgrsel til Radhuspladsen
(dobbeltrettet trafik)

e Varelevering og renovation skal kunne komme ind pa sivegaden

e Dimensionsgivende karetgj — 12 m lastbil

e Der skal fortsat vaere taxaholdepladser

o Der skal ikke flyttes kantsten pa cykelsti

¢ Antallet af cykelparkering skal s& vidt muligt bibeholdes

e Cykelparkering foran Hard Rock Cafe skal flyttes ud i det lukkede vejareal
e Treeerne skal bibeholdes

e Som udgangspunkt skal hotellets udeservering bibeholdes, men skal ikke sta i
vejen for den gode lgsning

e /Endring eller fiernelse af signalanlaegget ligger uden for projektets afgraensning.

Principper for udformning

Pa baggrund af succeskriteriet og forudsaetningerne er der udarbejdet flere forskellige
forslag til udformning af lukningen. Igennem feelles drgftelse med Kgbenhavns Kommune
om fordele og ulemper ved de enkelte forslag er der fastlagt falgende principper, der
ligger til grund for den valgte Igsning.

e Ladepladser til el-biler skal nedlzegges for at give mulighed for at etablere en
vendeplads, sa taxaer kan vende uden at komme i konflikt med cykelstierne.
Herudover medferer nedlaeggelse af ladepladserne, at arealbehovet til store
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keretgjer, der svinger ud fra sivegaden, kan minimeres mest muligt. Fastholdelse
af ladepladser til el-biler vil medfare, at projektets succeskriterie ikke kan
opfyldes.

e Vester Voldgade skal fastholdes som dobbeltrettet, da en ensretning af Vester
Voldgade vil medfere gget trafik pa sivegaden og @get krydsning af cykelstien
langs Vester Voldgade.

e Den eksisterende ensretning af sivegaden skal fastholdes, da en eendring af
ensretningen vil medfare et sterre arealbehov til store kgretajer. Herudover vil
udstigning fra busser og taxaer til hotellet ske fra den "forkerte” side ved en
ensretning.

e Taxaholdepladser fastholdes pa den eksisterende placering pa sydsiden, da en
placering pa nordsiden vil vaere uhensigtsmaessig, da der kun er et smalt
gangareal.

e Etablering af en rundkaersel som vendeplads vurderes ikke at veere en mulig
lasning, da det vil medfare forsaetning af cykelstierne langs Vester Voldgade.

e Belaegningsskift skal minimeres. Vendepladsen etableres i asfalt.
e Der skal ikke etableres beplantning i heller, da vaekstbetingelserne er darlige.

e Cykelstativer, der placeres i arealet mellem Straget og Vestergade, seettes pa
tvaers og med asfaltramper.

e Der skal bade vaere beplantning og cykelparkering syd for Straget.
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De eksisterende forhold

Trafikale forhold

Vester Voldgade er to-sporet pa straekningen fra Farvergade til Frederiksborggade. Ved
Frederiksborggade er Vester Voldgade speerret, og her krydser et fodgaengerfelt Vester
Voldgade mellem Straget og Radhuspladsen.

Parallelt med Vester Voldgade ligger en sivegade fra Lavendelstreede til
Frederiksborggade, hvor sivegaden tilslutter Vester Voldgade umiddelbart syd for
fodgaengerfeltet. Trafikken i sivegaden er ensrettet mod nordvest. Sivegaden anvendes til
fodgeengertrafik samt varelevering og turistbusser til Scandic, som er beliggende i
sivegaden.

| omradet mellem sivegaden og Vester Voldgade findes et omrade med traeer mod
sydgst, og cykelparkering mod nordvest.

Pa Vester Voldgade er der cykelstier i begge retninger. | sydgaende retning forsaettes
cykelstien umiddelbart efter fodgaengerfeltet for at give plads til parkeringspladser og
taxaparkering. Mellem Lavendelstraede og Frederiksborggade er der hhv. 10 taxapladser
og 4 parkeringspladser ved ladestandere i vejens sydvestlige side.

Eksisterende forhold i omradet fremgar herunder.
: - _
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Ledninger

Der er afholdt ledningsejermgde, og projektet er gennemgaet i forhold til eksisterende
ledninger i omradet.

Teleledninger (GlobalConnect, TDC og Colt)

Der findes teleledninger i feellestracé langs de nordlige bygningsfacader pa Vester
Voldgade. Disse bergres ikke af projektet. En enkelt TDC-ledning krydser Vester
Voldgade under eksisterende karebane, men pavirkes ikke, idet asfaltbelaegningen
bevares. Eksisterende brgnde bergres ligeledes ikke.

HOFOR

HOFOR har spildevands-, vand-, fiernvarme- og fjernkglsledninger i omradet. En
spildevandsledning ligger inden for drypzonen ved ét nyt trae, hvorfor der etableres
rodspeerre. En nedlagt bygasledning samt en vandledning teet pa planlagte treeer
undersgges nzaermere i forhold til eventuelle tilpasninger. @vrige ledninger vurderes ikke
at veere i konflikt med projektet.

Radius/Nexel

Der findes nedlagte elledninger (tidligere sporvognsledninger) under et planlagt tree, som
kan fiernes ved behov. En aktiv 10 kV-ledning ligger taet pa drypzonen, hvor rodspaerre
etableres efter behov. @vrige elledninger vurderes ikke at give anledning til konflikter.

EV Infra
Eksisterende ladestandere pa den sydlige side af Vester Voldgade fijernes som led i
projektet i forbindelse med ombygning af taxaperronen.
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Den astetiske idé/hovedgreb

Projektet tager udgangspunkt i de eksisterende belaegninger og linjefgringer, som
allerede findes i omradet. | trekanten mellem Sivegaden, Lavendelstreede og Vester
Voldgade findes i dag en heevet teglflade samt en kirsebaerlund plantet i grus. |
Sivegaden ligger desuden en grafisk granitbelaegning med felter i forskellige granittyper
og farver samt granitplinte, der tisammen danner et karakteristisk mgnster, som
udspringer pa Regnbuepladsen. Bade granitbelaegningen og teglfladens formsprog
viderefgres og integreres i det nye projekt.

Den eksisterende teglbelaegning fremstar i dag som en afsluttet form, der straekker sig fra
Lavendelstreede og afslutter omradet mod overkerslen. | det fremtidige projekt
gennemskeeres denne flade af den nye overkarsel for at sikre et bedre trafikflow for de
karende og overblik i forhold til cyklister. De optagne teglsten oplagres midlertidigt,
afrenses og genanvendes efterfglgende pa begge sider af overkarslen, hvor
belaegningen forleenges i en ny afslutning mod overgangen til Straget.

Der plantes tre nye traeer i teglbelaegningen, som viderefgrer treelinjen fra Vestergade
mod kirsebaerlunden. Det foreslas at plante 3 elletreeer, alnus spaetii 'zundert'. De nye
treeer bidrager til at forbinde treeraekken nord for Straget med kirsebzerlunden ved
Lurbleeserne.

For at bevare det lange kig mod vandet etableres der ikke treeer i hellerne langs Vester
Voldgade

Den eksisterende cykelparkering er i dag hovedsageligt placeret i teglbelzegningen og
ved de eksisterende kastanjetraeer nord for Straget. | dette forslag fiernes den og samles
i vejmidten mellem Straget og Vestergade, hvor den placeres vinkelret pa kantstenen. En
gennemgaende asfaltrampe ned fra cykelstien sikrer adgang for cyklister og drift. Et lille
antal cykel-p-pladser bevares og etableres i teglarealerne pa siderne af den nye
overkarsel.

Der etableres desuden en ny dobbeltsidet kgbenhavnerbaenk i arealet mellem Strgget og
Vester Voldgade samt en enkelt granitplint ved Burger King, udfgrt i samme udtryk som
de eksisterende plinte i omradet.
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Anlaeggets funktioner

Ved realisering af projektet aendres forudsaetningerne for, hvem der feerdes pa Vester
Voldgade mellem Lavendelsstraede og Frederiksborggade. Vester Voldgade lukkes i
praksis for privatbilisme pa straeskningen mod Frederiksborggade ved at fierne de
nuvaerende ladestandere og etablere indkgrselsforbud ved Lavendelsstraede
(eerindekarsel tilladt). De eksisterende taxaparkeringspladser i omradet bibeholdes.

Nar ladestanderne og de tilhgrende parkeringspladser nedlaegges, friggres der plads i
den nordvestlige ende af Vester Voldgade. Denne plads anvendes til en dedikeret
vendeplads for taxaer, hvilket sikrer bedre vendeforhold, nar de ankommer til
taxaparkeringspladserne. Desuden etableres der trafikheller i begge sider af kgrebanen,
som indsnaevrer Vester Voldgade og tydeligger lukningen frem mod fodgaengerfeltet
mellem Frederiksborggade og Radhuspladsen

For at understrege, at privatbilister ikke laengere skal kare pa Vester Voldgade nord for
Lavendelstreede og for at pavirke dem til at kare andre veje, etableres to sideheller ved
hhv. Lavendelstreede og Farvergade, som indsnaevrer kgrebanen fra 2 til 1 spor lokalt.
Hellerne placeres sa de spaerrer for den nordvestgaende trafik, sa den nordvestgaende
trafik skal sgge over i modsatrettede karespor for at passere hellen. Hellerne benyttes
desuden til at placere skilte, der informerer trafikanterne omkring restriktionerne.

Realiseringen af projektet vil ikke reducere muligheden for varelevering, men derimod
sikre, at afviklingen sker under trafiksikre forhold. Varelevering til Frederiksborggade vil
fortsat ske ved sving hen over fodgeengerfeltet, men trafikken vil fremover benytte det
dedikerede areal, der etableres mellem de to trafikheller.

Vareleveringstrafik og turistbusser til Hotel Scandic vil fortsat ankomme via sivegaden.
Nar de forlader Scandic, vil de benytte en udkersel til Vester Voldgade, der rykkes
leengere mod syd og placeres ved de nuvaerende cykelparkeringspladser. P4 den made
sikres bedre oversigtsforhold for disse kgretgjer langs Vester Voldgade ved udkarslen og
dermed bedre mulighed for at erkende cyklisterne inden svinget foretages. Desuden
anvendes det dedikerede vendeareal for taxaerne til busser og lastbilers svingmangvre,
sa disse kan foretages pa vejarealet.

Udbedringer af opmarksomhedspunkter ved nuvaerende lgsning

Med den eksisterende udformning af Vester Voldgades afslutning mod Strgget medfarer
parkerede biler ved ladestandere i vejens vestside, at biler, som skal vende, ma kare helt
frem til fodgaengerfeltet, far vendingen kan udfgres. Pa det sted, hvor vendingen
foretages, er Vester Voldgade smal pa grund af cykelstiens forsaetning i vejens sydside,
hvilket i praksis betyder, at vendemangvren foregar pa cykelstien.

Ved etablering af projektet anlaegges der heller frem mod fodgaengerfeltet, hvor vejarealet
indsnaevres som fglge af cykelstiens forsaetning. Samtidig etableres et dedikeret
vendeareal, hvor Vester Voldgade er bredest, som friholdes for parkerede biler.
Vendearealet friholdes ved at fijerne parkeringspladser og ladestandere samt ved at flytte
taxaparkeringen lidt mod sydvest.

7 (14)
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Ved brug af vendearealet kan der udferes en trepunktsvending uden betydelig risiko for
at bakke op pa den nordgaende cykelsti. Alternativt kan vendemangvren udfgres i én
sammenhaengende svingbevaegelse ved at overkgre den sydgaende cykelsti. Det
vurderes, at projektforslaget giver sa gode oversigtsforhold for de vendende biler, at
fererne har mulighed for at vaelge den mest hensigtsmaessige mangvre afthaengigt af
maengden af cyklister pa tidspunktet for vendingen.

I nordgaende retning pa Vester Voldgade forekommer der vareleveringstrafik, som via
fodgaengerfeltet tilkarer Frederiksborggade/Straget. Projektforslaget omfatter etablering
af heller frem mod fodgeengerfeltet, som skaber et dedikeret areal til
vareleveringstrafikken. Lasningen tydeligger lukningen af Vester Voldgade for almindelig
biltrafik og markerer samtidig, hvor vareleveringstrafikken til Straget skal afvikles.

Pa projektomradets nordside ligger Scandic i sivegaden. Hotellet genererer trafik i form af
vareleverancer og turistbusser. Nar disse keretgjer forlader Scandic, benytter de i dag en
meget snaever udkarsel til Vester Voldgade, hvilket i praksis betyder, at de er ngdsaget til
enten at bakke pa det smalle vejareal eller at overkgre cykelstien for at kunne udfgre en
U-vending.

| projektforslaget flyttes udkerslen fra sivegade til Vester Voldgade laengere mod syd,
hvor den erstatter dele af den eksisterende cykelparkering. Med denne placering kan
busser og lastbiler svinge forsvarligt ud pa Vester Voldgade. Den fremtidige
svingmangvre giver gode oversigtsforhold langs den nordgaende cykelsti, og det friholdte
vendeareal betyder, at kgretgjerne kan tilkgre Vester Voldgade uden behov for at bakke

Trafiksikkerhed

De trafiksikkerhedsmaessige udfordringer ved den nuvaerende Igsning vedrgrer primaert
vendemangvrer for taxaer og privatbilister samt udkersel af vareleveringstrafik og busser
fra sivegaden til Vester Voldgade, som bade indbefatter usikker krydsning af cykelstien
og bakkende kgretgjer.

Ved etablering af et dedikeret vendeareal pa Vester Voldgade, som friholdes for
parkerede biler, skabes der bedre forudseetninger for at udfgre en sikker og kontrolleret
vendemangvrer for taxaer. Vendearealet muligger, at taxaer kan foretage en
trepunktsvending inden for vejarealet. Alternativt kan vendingen udfares i én
sammenhangende mangvre, hvor oversigtsforholdene langs cykelstien vurderes at veere
tilstraekkelige til, at vendingen ikke saetter cyklisterne i fare.

Ved at flytte overkarslen for busser og vareleveringstrafik, der forlader sivegaden, opnas
en mere vinkelret krydsning af cykelstien, hvilket giver bedre oversigt langs cykelstien idet
chauffgren kan orientere sig langs cykelstien i den fremtidige udformning. Derudover
sikre det fritholdte vendeareal pa Vester Voldgade, at udkerslen fra sivegaden kan
udfgres i en sammenhaengene beveegelse, uden behov for at bussen eller lastbilen
bakker.

Brand og redningsveje

Pa radhusets nordlige hjgrne forbinder en brandvej Vester Voldgade med facaden pa
Radhuset. De eksisterende forhold for denne brandvej opretholdes i fremtiden, idet
taxaparkeringen ikke eendres, og saledes ikke etableres ved udkgrslen fra brandvejen.

1100345_C05.05_FORUDSATNINGSNOTAT



SWECO ﬁ

Inventar

Tilgangen til projektet er at anvende velkendte produkter, som indgar i Kebenhavns
Kommunes standardaptering. Herved sikres robuste Igsninger, der kan modsta det store
slid, som kendetegner et byrum med mange brugere. Samtidig skabes et indbydende og
driftssikkert omrade med lave vedligeholdelsesomkostninger over tid.

De eksisterende cykelparkeringsstativer optages og eventuelt genopstilles, hvor det er
muligt. Der suppleres med nye ensidige, vinkelrette cykelstativer samt dobbeltsidede
stativer. Til almindelige cykler foreslas stativer af typen Noli fra producenten Hitsa.
Stativet er et velafprgvet standardprodukt, som allerede anvendes mange steder i
Kgbenhavns Kommune. Udformningen af bgjlen sikrer desuden, at forhjulsmonterede
magnetforlygter ikke beskadiges ved parkering.

Alle cykelstativer udfares i galvaniseret stal. Materialevalget og stativernes udformning
sikrer god brugskomfort samt lave etablerings- og driftsomkostninger. Samtlige stativer
nedstebes i terraen.

Der etableres ikke szerlige stativer til ladcykler. Projektet rummer i alt plads til 110 cykler.

Mellem Vestergade og Straget opstilles en dobbeltsidet kebenhavnerbaenk med en
leengde pa 2200 mm.

Der etableres desuden en granitplint, udformet som de eksisterende granitkister, mellem
den nye udkearsel og Frederiksborggade. Formalet er foruden at skabe flere siddepladser
pa et af byens travleste steder, at sikre, at bilister ledes mod udkearslen og ikke fortsaetter
mod Straget.

En eksisterende affaldskurv foreslas flyttet for at tydeliggere, at det ikke lsengere er muligt
at fortsaette ligeud fra Sivegaden, og at den nye udkarsel skal benyttes. Behov og endelig
placering koordineres med kommunens driftsorganisation.

9 (14)
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6  Materialevalg

Projektet arbejder med klassiske materialer, der er velkendte og velafprovede i
Kgbenhavns Kommune. Ved at genanvende traditionelle og robuste materialer sikres en
lang levetid samt en enkel og gkonomisk baeredygtig drift. Samtidig understattes et tidlgst
byrumsdesign, der vil fremsta smukt og harmonisk mange ar fremover.

Den eksisterende teglbelaegning genanvendes som en viderefgrelse af den nuvaerende
form og identitet i omradet. Omkring teglbeleegningerne etableres en jernkant svarende til
den eksisterende Igsning. Jernkanten nedsaenkes, sa bade cykler og driftskaretgjer
uhindret kan tilga arealerne. Som i den nuvaerende situation haeves teglbelaegningen
med ca. 8—10 cm.

Pa heller udlzegges chaussésten, mens den nye overkgrsel udfgres i brosten fra depot. |
overkgrslen genanvendes den eksisterende kisteformede bordurstensbeleegning, som
optages mod Strgget.

De nye treeer etableres med rodvenligt baerelag og plantes i grusbelaegning med
jernkant/lysning omkring, udfgrt efter samme princip som de eksisterende traeer mod
Vestergade.

10 (14)
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Plantevalg

De tre nye traeer der etableres i Der plantes tre nye traeer inden for projektomradet. De
nye traeer er El, Alnus spaetii 'zundert'. Arten er valgt som et robust og letlgvet tree, der
bidrager med arstidsvariation gennem bade blomstring og markante hgstfarver.

Treeerne placeres teet pa bade karebane og cykelsti, og kronerne vil med tiden brede sig
ud over disse arealer. Arten er derfor udvalgt med udgangspunkt i, at tracerne kan bevare
en harmonisk og velproportioneret veekst, selv nar de opstammes til en frihgjde pa ca. 4,5
meter.

Valget af traeart understgtter samtidig Kgbenhavns Kommunes ambitioner om gget
biodiversitet og bidrager til variation i omradets samlede treebestand. Der er samtidig lagt
vaegt pa sa vidt muligt at undga steerkt allergifremkaldende traearter

11 (14)
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8 Anlaegstekniske principper

Det er forudsat, at eksisterende belaegningsopbygninger har tilstreekkelig baereevne efter
opbrydning / affreesning. Dog skal det understreges at safremt der efter freesning og
opbrydning af eksisterende belaegninger findes arealer med Igs/krakeleret belaegning,
freeses denne ned til intakt beleegning, og erstattes med egnet opretningsmateriale.
Observeres der mange revner i de bundne lag efter fraesning (specielt i betonbeerelag),
skal Vejviden (vejteam@tmf.kk.dk) kontaktes. Hvor der ikke er tilstraekkelig opbygning,
suppleres med nye.

Der anvendes standardopbygninger i henhold til Kebenhavns Kommunes retningslinjer
for “Standard til adgang over fortove” samt gaeldende standardopbygninger for vejarealer
og teglbeleegninger.

12 (14)
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Drift/Vedligehold

Projektet er baseret pa standardlgsninger i Kgbenhavns Kommune. Udgifter til drift og
vedligehold vurderes af kommunen pa grundlag af maengder, samt kommunens

erfaringer péa drifts- og vedligeholdsudgifter.

Mellem cykelparkeringspladerne i vejudleegget er der sikret ekstra god plads (7.4m

mellem stativer) til fejemaskiner mv.

Maengder til driftsbudget:

Cykelparkering

Eksisterende cykel p- pladser 102
Heraf fiernet -78
Ny cykelparkering 110
| alt 134
Inventar og traeer

Nye treeer 3
Nye granitplinte 1
Nye kebenhavnerbaenke 1
Affaldskurv, flyttes 1
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10 Parkeringsregnskabl/traregnskab
10.1 Treaeregnskab
Der plantes: 3 treeer
Ingen traeer faeldes.
10.2 Cykelparkeringsregnskab
| teglbelzaegningen fiernes 48 cykel p-pladser for at gere plads til den nye overkarsel. Og
pa modsatte side, ved Hard Rock cafe fiernes 30 pladser. | alt fiernes 78 cykel p-pladser i
dobbeltstativer, som laegges i kommunens depot.
Der etableres 110 p-pladser til cykler. 100 pladser i vejudleegget og 10 pladser i
teglbelaegningen ved overkarslen.
Cykelparkering
Eksisterende cykel p- pladser 102
Heraf fjernet -78
Ny cykelparkering 110
| alt 134
10.3 Bilparkeringsregnskab
Der fijernes 4 parkeringspladser inkl. ladestandere i den nordvestlige ende af Vester
Voldgade.
Der fijernes ingen taxaparkeringspladser, idet udbredelsen af det kommende vendeareal
ikke overskrider de nuveerende taxaparkeringspladser.
14 (14)
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