FAKTAARK FOR PRESCREENEDE LINJER

- Gennemgang af fordele og eventuelle udfordringer ved de 16 presscreenede linjer

De 16 linjer der indgdr i presscreeningen

| faktaarkene beskrives fordele og eventuelle udfordringer for
de 16 linjer der indgar i prescreeningen. Linjerne vurderes og
sammenlignes pa baggrund af otte vurderingsparametre, der
vurderes pd en skala fra A til E (@ © ), hvor A er mest
attraktiv.

| beskrivelsen af linjernes fordele og udfordringer er der taget
udgangspunkt i de otte vurderingsparametre, men hvor det
vurderes relevant, er andre forhold ogsa inddraget, herunder:

e En linje med et stort antal nye knudepunkter giver
netvaerkseffekter som gger mobiliteten pa tveers af byen
- dette medvirker endvidere til en st@rre robusthed i det
samlede kollektive net fordi der skabes flere alternative
rejseveje.

e En ny metrolinje kraever at der findes plads til et KVC
(kontrol- og vedligeholdelsescenter). Ved forleengelse
eller afgrening af eksisterende linjer kan dette undgas ved
at udvide det eksisterende. Kapaciteten i eksisterende

KVC’er er ikke undersggt naermere i prescreeningen.

Anvendte vurderingsparametre i prescreeningen
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Indikation for den nye metralinjes klimabelastning pga.
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Sam en udtryk for den nye metrolinjes rentabilitet er der opstillet et
forholdstal mellem antallet af passagerer og anlaagsoverslaget.

*: | prescreeningen er der ikke foretaget trafikmodelberegninger for linjerne - dette vil blive gjort i analysens naste fase.
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Rigshospitalet — Herlev Hospital

— Ny linje

Linjen er en ny linje, der kgrer mellem Rigshospitalet og Herlev Hospital gennem Nordvest og Brgnshgj. 9

Linjen er 12 km lang og har 9 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M3, M5 og letbanen
i Ring 3. Lgsningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brénshgj og Tingbjerg, mens forslag 1, 3 og 4 yderligere
betjener Nordvest, med 3 forskellige forbindelser fra M5-ring til Hulgardsvej. Af Nordvestlinjerne, er denne
linje den leengste med flest nye stop. Linjefgringen muligggr, at de mest befolkningstaette omrader i
Nordvest, Brgnshgj, Husum og Tingbjerg betjenes samtidig med at Bispebjerg Hospital og Herlev Hospital

stationer

kobles pa metronettet og der skabes forbindelse til Rigshospitalet. Sammenlignet med dagens kollektive
betjening af f.eks. Tingbjerg, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa 5-10 minutter til Ngrreport

sammenlignet med dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.
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@ Fordele ved linjen

Linjen vil betjene et stort opland med mange

beboere og arbejdspladser, der ikke er betjent i

dag af metro eller S-tog
Tre hospitaler vil blive betjent og muligheden
for at rejse mellem hospitalerne forbedres

Nar linjen forbinder S-togsnettet, M3, M5 og
letbanen i nye knudepunkter skabes positive
netvaerkseffekter i hele det kollektive net —
herved gges f.eks. adgangen til arbejdspladser

Linjen kan anleegges uathaengig af M5-ring
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® Udfordringer ved linjen

Linjen vil grundet leengden og antallet af
stationer veere dyr at anleegge

Sammenlignet med de gvrige prescreenede
betjeningslgsninger har linjen et lavt
passagertal pr. anlaegskrone

Rejsende fra Brgnshgj, Husum og Tingbjerg vil,
sammenlignet med Igsningsforslag 2 og 4, fa
en leengere rejsetid ind mod de centrale dele
af Kgbenhavn

Linjen vil kraeve placering af et nyt KVC, men
kan alternativt anlaegges som afgrening pd M5-
ring, hvilket dog vil have betydning for den
mulige frekvens pa linjen




Vanlgse St. — Tingbjerg
— Forlaengelse af linje M1/M2

Linjen er en forleengelse af M1/M2 mellem Vanlgse Station og Tingbjerg. Linjen er 5 km lang og har 3
stationer med mulighed for forleengelse til Gladsaxe Trafikplads via Hgje Gladsaxe og dermed forbindelse
til letbanen i Ring 3. Lgsningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brgnshgj og Tingbjerg, men denne linje
betjener ikke Nordvest og Husum og har ikke de samme netvaerkseffekter. Til gengeeld er denne linje
den korteste med feerrest nye stationer og har derfor ogsa lavere anlaagsomkostninger. Linjefgringen
muligggr, at de befolkningstaette omrader i Brgnshgj og Tingbjerg (og evt. ogsa Hgje Gladsaxe) betjenes
uden bindinger fra anleeggelsen af M5. Sammenlignet med dagens kollektive betjening af f.eks.
Tingbjerg, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa 10-15 minutter til Ngrreport sammenlignet 8-13
med dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.
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® Udfordringer ved linjen

Prescreenet
linjefgring
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linjefering

* Linjen har en lav anleegsgkonomi * Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger
sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af Nordvest og Brgnshgj, har linjen et lavt
af Brgnshgj og Tingbjerg passagertal samt et lavt passagertal pr.

« Skaber en betydelig forbedring af den anleegskrone
kollektive betjening af Brgnshgj og Tingbjerg, * Skaber en mindre potentiel netveerkseffekt end
med store rejsetidsbesparelser til centrale de gvrige betjeningslgsninger, da den kun
knudepunkter i Kgbenhavn kobles pa metro- og S-togsnettet ved Vanlgse

+ Potentiale for bedre driftsafvikling af M1/M2 Station
ved ombygning af Vanlgse Station. * Linjen betjener ikke Husum og Nordvest

* Linjen kan anleegges uathaengig af M5-ring * Kraever nedgravning af Vanlgse Station, hvilket

*  Kraever ikke et nyt KVC, men muligvis en er omfattende og vil pavirke driften pd M1/M2 i
udvidelse af det eksisterende pa Vestamager flere ar —en nedgravning vil dog frigive plads pa

overfladen til evt. byudvikling y




Stengade St. — Tingbjerg
— Afgrening pa linje M5

Linjen er en afgrening af M5-ring mellem Stengade Station og Tingbjerg gennem Nordvest og Brgnshgj.
Linjen er 7 km lang og har 4 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M3 og M5.
Laésningsforslag 1-4 betjener samme dele af Brgnshgj og Tingbjerg, mens forslag 1, 3 og 4 yderligere

4

stationer

betjener Nordvest, med 3 forskellige forbindelser fra M5-ring til Hulgardsvej. Af Nordvestlinjerne, er
denne linje den mest direkte med feerrest nye stationer, og linjen har derfor ogsd den laveste
anlagsomkostning. Linjefgringen muligger, at de mest befolkningstaette omrader i Nordvest, Brgnshgj

og Tingbjerg betjenes. Grundet den mere direkte linjefgring, vil linjen kunne give stgrre
rejsetidsbesparelser pa 10-15 minutter fra eksempelvis Tingbjerg til Ngrreport sammenlignet med

dagens rejsetid pa omkring 30 minutter.
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@ Fordele ved linjen

* Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af
Nordvest og Brgnshgj (linje 1 og 3) har linjen en
lavere anleegsgkonomi samtidig med at den giver en
kortere rejsetid ind mod det centrale Kgbenhavn

* Trods feerre stationer end linje 1 og 3 betjener linjen
stadig de mest befolkningstaette omrader af
korridoren, der ikke betjenes metro eller S-tog i dag

* Linjen forbinder M5 med S-togsnettet og M3 ved
Ngrrebro Station og skaber derved et forstaerket
knudepunkt og positive netveerkseffekter

* Sammenlignet med gvrige betjeningslgsninger af
Nordvest og Brgnshgj, har linjen et hgjere
passagertal pr. anlaegskrone end linje 1 og 2

* Linjen kreaever ikke et nyt KVC, da det antages at M5's
KVC pé Prgvestenen kan benyttes
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® Udfordringer ved linjen

*  Sammenlignet med gvrige betjenings-lgsninger
af Nordvest og Brgnshgj (linje 1 og 3) har linjen
et lavere passagertal

* Linjen betjener med den skitserede linjefgring
ikke Husum og Bispebjerg Hospital

* Linjen er afhaengig af anlaeggelsen af M5-ring,
men kan alternativt anlaegges som selvsteendig
linje, der dog vil kraeve et KVC




Kebenhavn Syd — Hvidovre Hospital

— Forlaengelse af linje M4

il

Linjen er en forlaengelse af M4 mellem Kgbenhavn Syd og Hvidovre Hospital. Linjen er 4 km lang og har
4 nye stationer med mulighed for forleengelse til Redovre Centrum via Rgdovre Station. Linjen vil koble
Hvidovre Hospital pd metronettet, sikre betjening af dele af Hvidovre og Valby der ikke er betjent af
metro eller S-tog i dag og styrke Kgbenhavn Syd som knudepunkt. Sammenlignet med dagens kollektive
betjening af Hvidovre Hospital, vil linjen f.eks. kunne give en rejsetidsbesparelse pa 5-10 minutter til
Ngrreport sammenlignet med dagens rejsetid pa omkring 25 minutter. Forskellige varianter af linjen er
tidligere screenet i 2019, ligesom Hvidovre Kommune i 2023 har undersggt muligheden for at
anleegsomkostningerne kan nedbringes ved at en del af linjen anlaegges over jorden.
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« Linjen kobler Hvidovre pad metronettet og
skaber derved en attraktiv og hurtig kollektiv
forbindelse til Hvidovre Hospital samt
betjening af dele af Hvidovre og Valby, der
ikke er betjent af metro eller S-tog i dag

* Linjen har en lav anleegsgkonomi
sammenlignet med gvrige prescreenede linjer

* Sikrer en bedre deekning af Grgnttorvet i Valby
og styrker Kgbenhavn Syd som knudepunkt

* Kreever ikke et nyt KVC, men muligvis en
udvidelse af det eksisterende pa Vasbygade,
hvilket skal undersgges neermere
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Linjen har et lavt passagertal

Sammenlignet med gvrige prescreenede
linjer, betjener linjen flere omrader med en
relativ lav befolkningstaethed

Linjen vil primeert give lokale fordele og der

skabes derved en begreenset netveerkseffekt i
det samlede kollektive net - herunder kun en
mindre forbedring i adgang til arbejdspladser

Forleenges M4 mod Hvidovre Hospital er det
sveert at forleenge M4 yderligere fra
Kgbenhavn Syd, da der ikke er forberedt til
dette

® Udfordringer ved linjen




Kebenhavn Syd — Emdrup St.

— Forlaengelse af linje M4

Linjen er forleengelse af M4 mellem Kgbenhavn Syd og Emdrup station. Linjen er 9 km lang og har 9
9 stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem 5 S-tog stationer, fjern- og regionaltog,
M1/M2, M3 og M4. Lasningsforslaget styrker dermed antallet af knudepunkter, skaber forbindelse
mellem 3 s-togs fingre uden om det centrale Kgbenhavn og opgraderer metronettet gennem
Frederiksberg. Linje 8 og 9 betjener de samme stationer mellem Kgbenhavn Syd og Frederiksberg
Hospital, hvor denne linje dsekker flere nye beboere og arbejdspladser end linje 9 gor.
Sammenlignet med dagens kollektive betjening af Frederiksberg Hospital, vil linjen f.eks. kunne
give en rejsetidsbesparelse pa omkring 5 minutter til Ngrreport sammenlignet med dagens

stationer

rejsetid pa omkring 11 minutter. Forskellige varianter af linjen er tidligere screenet i 2019.
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® Udfordringer ved linjen
* Linjen har et forholdsvist hgjt antal passagerer og et * Linjen er forholdsvis dyr at anleegge
forholdsvist hgjt antal passagerer pr. anlaegskrone « P& trods af at linjen metrobetjener en raekke nye
* Linjen kobler en reekke omrader pa metronettet der omrader, sa er en relativ stor del af linjens opland
ikke er metrobetjent i dag — herunder det centrale allerede betjent af S-tog og metro i dag
Valby, dele af Fasanvej og Nordvest/Bispebjerg +  Sammenlignet med linje 9, der ogs& betjener
* S-togs- og metronettet forbindes ved linjen i nye og Fasanvej, er dette Igsningsforslag dyrere at
forsteerkede knudepunkter — det skaber positive anlaegge og har et lavere antal passagerer pr.
netvaerkseffekter og sikrer robustheden i det anlaegskrone
kollektive net. *  Forlsenges M4 nordpa til Emdrup Station er det
* Betjener Bispebjerg Hospital og forbedrer derved de sveert at forlaange M4 yderligere fra Kgbenhavn
kollektive rejsemuligheder dertil Syd, da der ikke er forberedt til dette

* Kreever ikke et nyt KVC, men muligvis en udvidelse
af det eksisterende pé Vasbygade, hvilket skal
undersgges naermere




Hellerup Havn — Kgbenhavns Lufthavn

— Ny linje

Linjen er en ny linje, der kgrer mellem Hellerup Havn og Kgbenhavns Lufthavn. Linjen vil metrobetjene
Tuborg Havn, den gstlige del af @sterbro, Holmen, og omradet omkring Amager Landevej, der ikke er
betjent af metro eller S-tog i dag. Linjen er 13 km lang og har 11 stationer, hvorfra der skabes
forbindelse mellem S-tog, M2, M3, M4, M5 og fjern- og regionaltog. Saledes har linjen betydelige
netvaerkseffekter, med stort passagerpotentiale og forbedret adgang til arbejdspladser. Linjen tilfgjer
et nyt havnesnit og kan dermed aflaste M1/M2 og M5. Sammenlignet med dagens kollektive
betjening af f.eks. Holmen, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa omkring 5 minutter til

Ngrreport sammenlignet med dagens rejsetid pa 11 minutter.
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Ny station

Linjen vil metrobetjene en reekke omrader, der
ikke er betjent af metro eller S-tog i dag

Linjen har et hgjt passagertal og et forholdsvist
hgjt antal passagerer pr. anleegskrone

S-togs- og metronettet forbindes med linjen i
en raekke nye og forsteerkede knudepunkter —
det skaber positive netveerkseffekter og sikrer
robustheden i det kollektive net

Linjen vil skabe en ny forbindelse til lufthavnen
ligesom den aflaster havnesnittet
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Linjen vil grundet leengden og antallet af
stationer veere dyr at anleegge

Linjen krydser M3 og M5 flere steder, hvilket
ma forventes at skabe en overflytning af
passagerer

Linjen vil kreeve placering af et nyt KVC

® Udfordringer ved linjen




il

Bispebjerg Hospital — Holmen

- Ny linje
Linjen er en ny linje, der kgrer mellem Bispebjerg Hospital og Holmen, der ikke metrobetjenes i dag. 8
Linjen passerer Rigshospitalet og er saledes et alternativ til linje 1 og 3 mellem de to hospitaler, med stationer

mulighed for at blive forlaenget til Malmg (som et alternativ til linje 16). Linjen er 6 km lang og har 8
stationer, hvorfra der skabes forbindelse mellem S-tog, M1, M2, M3, M4 og M5, hvor szerligt
Kongens Nytorv styrkes som knudepunkt. Saledes har linjen betydelige netveerkseffekter og udger
en ny direkte linje mellem Nordvest og de indre dele af Kgbenhavn. Sammenlignet med dagens
kollektive betjening af f.eks. Bispebjerg Hospital, vil linjen kunne give en rejsetidsbesparelse pa
omkring 5-10 minutter til Ngrreport sammenlignet med dagens rejsetid pa 18 minutter.
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@ Fordele ved linjen ® Udfordringer ved linjen

* Linjen kobler Bispebjerg, Universitetsparken * Linjen betjener et opland med forholdsvis fa
og Holmen pa metronettet og skaber en ny borgere og arbejdspladser, der ikke er betjent
direkte kollektiv forbindelse pa tveers af byen i dag

¢ Linjen har et forholdsvist hgjt passagertal og et * Linjen krydser M3 to steder, hvilket ma
hgjt antal passagerer pr. anleegskrone forventes at skabe en overflytning af

* Metronettet forbindes med linjen i nye og passagerer
forsteerkede knudepunkter — det skaber * Linjen vil kreeve placering af et nyt KVC

positive netveerkseffekter og sikrer
robustheden i det kollektive net

* Betjener Bispebjerg Hospital og Rigshospital
og forbedrer derved de kollektive
rejsemuligheder dertil




@resundsmetroen (Lergravsparken — Malmg C)

— Afgrening pa linje M5

Linjen er en afgrening af M5 ved Lergravsparken, pa streekningen mellem Kgbenhavn H og Lynetteholm, og
skaber forbindelse til Malmg C. Linjen skaber en ny forbindelse pa tveers af @resund, med 3 stationer i
Malme. To af stationerne ligger i havnens byudviklingsomrader. Linjens tvaerregionale karakter rummer en
raekke potentialer, der adskiller sig betydeligt fra de gvrige prescreenede linjer. Linjen vil halvere rejsetiden
mellem Kgbenhavn H og Malmg C fra ca. 40 min. til 20 min. Den kortere rejsetid skaber et vaesentligt stgrre
regionalt arbejdsmarked til Kgbenhavn indenfor 60 min. rejsetid, giver et mere robust transportsystem i
forhold til Kgbenhavns Lufthavn, samt aflaster @resundsbroen, da hovedparten af de rejsende potentielt
vil prioritere en @resundsmetro fremfor regionaltoget, hvormed der skabes stgrre fleksibilitet til at kgre
flere godstog over @resund, nar Femernforbindelsen abner i 2029, Linjen er tidligere undersggt.
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@ Fordele ved linjen

Linjen giver en ny og hurtigere forbindelse mellem
Kgbenhavn og Malmg

Linjen skaber bedre robusthed af den kollektive
forbindelse mellem Kgbenhavn og Malmg, som er
uafhaengig af de gvrige bindinger som findes for tog
pa @resundsbroen

Linjen har potentiale for at styrke integrationen af
Presundsregionen — f.eks. gges antallet af
arbejdspladser, der kan nés indenfor 60 minutter
fra 0,8 til 1,3 mio.

Linjens kyst-til-kyst streekning har potentiale for EU-

medfinansiering og vil skulle finansieres i
feellesskab mellem dansk og svensk side
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Linjen vil veere dyr at anleegge

Linjen har et lavt passagertal pr. anlaegskrone
sammenlignet med de gvrige prescreenede
linjer

Afheengig af linjefgring og sammenhaengen med
M5-ring kan der veere en udfordring i forhold til
driften

Der kan veaere en raekke praktiske udfordringer
ved en tveerregional metrolinje

® Udfordringer ved linjen

*: Bresundsmetroen er vurderet pa et andet grundlag og er derfor kun tilnaermelsesvis sammenligneligt med de gvrige prescreenede linjer. Lengden er angivet
fra kyst-til-kyst. Grundet data-begraensninger er det ikke muligt at vurdere de tvaerregionale mobilitetsforbedringer i prescreeningen.
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