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Indledning

I forbindelse med etableringen af 4-Skolesamarbejdet pa Midtamager er der
blevet sendret pa skoledistrikterne. I den sammenhaeng gnsker Kgbenhavns

Kommune at gge sikkerheden og trygheden for elever pa de nye skoleveje til
Sundbygster Skole, Gerbrandskolen, Hgjdevangen Skole og Dyvekeskolen.

Dette skal sikres gennem en raekke anlaegsprojekter, som er inddelt i fglgende
3 delopgaver:

Delopgave 1:
Etablering af hastighedszoner med anbefalet 30 km/t i alle boligomrader i
skoledistrikterne. Opgaven kaldes "Hastighedszoner”

Delopgave 2:
Etablering af trafikale Igsninger pa vejene mellem hastighedszonerne.
Opgaven kaldes "Mellem Zoner”.

Delopgave 3:

Etablering af sikre krydsningspunkter pa Amagerbrogade, herunder
signalprojekter inden for skolernes skoledistrikter. Opgaven kaldes
"Amagerbrogade”.

Formalet med opdelingen er at sikre, at der bade sker tiltag pa de stgrre veje
og kryds og pa de mindre lokalveje i boligomraderne samt omkring skolerne.

Neervaerende notat omhandler delopgave 3 "Amagerbrogade”, som daekker
fglgende projektlokaliteter:

¢ Amagerbrogade/Elbagade

¢ Amagerbrogade/Smyrnavej

e Amagerbrogade/Oxford Allé

e Amagerbrogade/Gerbrands Allé (Sundbyvester Plads)

I det fglgende beskrives kort baggrund og graenseflader for projektet og
derefter beskrives tiltagene pa hver enkelt projektlokalitet.

Baggrund

4-Skolesamarbejdet betyder i praksis, at Sundbygster Skole, Gerbrandskolen
og Dyvekeskolen er basisskoler (til og med 6. klasse) mens Hgjdevangen
Skole er overbygningsskole (7., 8. og 9. klasse) for hele omradet.
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Kgbenhavns Kommune

Sikre Skoleveje Amagerpakken - Amagerbrogade - Teknisk beskrivelse

I efteraret 2012 blev gennemfgrt en udpegning af problematiske omrader
indenfor de nye skoledistrikter. Udpegningen skete gennem dialog med
skolerne, bade skolebestyrelser og elever.

Udpegningen findes i notatet “Skoleveje Amagerpakken: Program” dateret
20.12.2012.

Granseflader til andre projekter

Udover delopgave 3 indeholder projektet “Sikre Skoleveje Amagerpakken”
0gsa etablering af "Hastighedszoner” samt tiltag "Mellem zonerne”.

"Hastighedszonerne” og “Mellem Zoner” blev udbudt som en samlet entreprise
i sommeren 2013 og udfert i efteraret 2013.

En del af projekterne i "Mellem Zoner” blev udbudt som optioner, da der
skulle udfgres en borgerhgring inden anlaeg. Anlaeg af disse projekter er
udskudt til foraret 2014.

Tiltagene pa Amagerbrogade udbydes i sommeren 2014 og forventes udfart
efteraret 2014. Projekterne forsgges sa vidt muligt koordineret med "Ny
Amagerbrogade”-projektet. Projekterne anlaeagges dog primaert ud fra de
gnsker, der er fremkommet under dialog med skolerne.

Kgbenhavns Kommune varetager sidelgbende med "Sikre Skoleveje
Amagerpakken” en dialog med de fire skoler omkring udfgrelse af/opfglgning
pa tidligere aftalte anlaegsprojekter i skolernes lokalomrader.

Eksisterende projekter aftalt mellem skolerne og Kgbenhavns Kommune
koordineres med nye projekter, men fortsaetter derudover upavirket.

Efter anleeg af naervaerende projekt, gennemfgrer Kgbenhavns Kommune
genopretning af slidlag og afmaerkning pa Amagerbrogade, frem til
Sundbyvester Plads. Afmaerkningsplanerne for projekterne p@ Amagerbrogade
videregives til entreprengrerne pa genopretningsplanen, som anlaegger den
nye afmaerkning.

Beskrivelse af projekter

Amagerbrogade er en tosporet vej med hastighedsgraense p& 50 km/t. Der er
cykelsti pa hele straekningen. Mellem cykelsti og kgrebane er en skillerabat
med en varierende bredde pa 1,3-1,7 meter. P3 straekningen mellem
krydsene bruges rabatten til treeer og parkering.

I det fglgende er de udvalgte projektlokaliteter beskrevet.
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Kgbenhavns Kommune
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1.1

Arealbehov
Der er foretaget tjek af arealbehovene for store kgretgjer. Der er benyttet
falgende kgretgjer:

Kgretgjstype Laengde

Renovationsvogn 10,0 meter
Lastvogn 12,0 meter
Bus 13,7 meter

Tilgaengelighed

I alle Igsningsforslagene er indarbejdet tilgeengelighedslgsninger, som falger
den geeldende vejregel. De bergrte overgange ggres helt tilgeengelige ved at
eksisterende forhold pa fortovet ogsa omlaegges jf. vejreglen. Her saettes
kantstenen pa ny og fortovsfliser udskiftes med knopfliser og ribbefliser. Det
forudseettes, at eksisterende kantsten kan genanvendes.

Signalanlaeg

Det er forudsat, at der opsaettes nye styreskabe i de tre signalregulerede
kryds ved Elbagade, Oxford Allé og Gerbrandsvej (Sundbyvester Plads). I
krydsene ved Oxford Allé og Gerbrandsvej aendres pa signalopstillingen. Her
opsaettes nye standere, men eksisterende lanterner med glgdepzerer
genbruges, da en udskiftning til LED vil kraeve udskiftning af alle lanterner i
krydsene, hvilket ligger uden for dette projekts gkonomiske rammer.

Amagerbrogade/Elbagade

Beskrivelse af eksisterende forhold:
Krydset Amagerbrogade/Elbagade er et firbenet signalreguleret kryds, som
ligger lidt nord for Sundbygster Skole.

I den nordlige tilfart udvides kgrebanen pa Amagerbrogade til to kgrespor, et
ligeud-hgjrespor og et ligeud-venstrespor af bredden 3,0 meter. Fra syd er
der et kgrespor og en busbane. Op mod krydset afkortes cykelstien i et
kombineret hgjresvingsspor.

Det vestlige ben (Peder Lykkes Vej) er en tosporet vej med anbefalet 30
km/t. Der er ingen cykelsti.

Det gstlige ben (Elbagade) er en tosporet vej med 50 km/t. Der er ingen
cykelsti. I tilfarten udvides kgresporet til en 6 meter bredt kgrespor. Der er en
1,7 meter bred midterhelle pa Elbagade.

Eksisterende forhold ses pa tegning 1 A11-7.
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Figur 1: Ortofoto af projektiokalitet Amagerbrogade/Elbagade

Udpegede problemer:
e Utryg krydsning af Amagerbrogade

¢ Intet stgttepunkt i midten af vejen

1.1.1 Losningsforslag

Det foresl3s, at anleegge en 2,5 meter bred midterhelle i det sydlige ben pa
Amagerbrogade.

Midterhellen vil ggre overgangen mere overskuelig, da der ikke skal krydses
s& mange kgrespor pa en gang.

Kgresporene fra syd bevares som i dag.

Fra nord omlaagges den venstre ligeudbane til et venstresvingsspor. Det andet
spor er sdledes fortsat en ligeud- hgjresvingsbane.

Treeet mellem kgrebanen og cykelstien fjernes, sd ligeud-hgjresvingsbanen
bliver 4,4 meter. P& denne made kommer de hgjresvingende taettere pa
cyklisterne, hvilket gger trafiksikkerheden.

Der er foretaget kapacitetsberegninger, som viser at det ikke forringer
trafikafviklingen vaesentligt at omdanne den venstre-ligeudbane til en
venstresvingsbane.

Et kombineret ligeud- hgjresvingsspor kan medfgre bagendekollisioner ved for
hgj hastighed og er erfaringsmaessigt ogsa arsag til et gget antal uheld med
cyklister. Det er dog samme situation som i dag. Problemet kan Igses ved at
lave en kombineret hgjresvings- og cykelbane. Dette Igsning er mere
trafiksikker, men kan opfattes mere utryg.

Lgsningen ses pa tegning 2 A11-7.
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AEndringer i signalanlaeg:

Fodgaengerfeltet (bg) over Amagerbrogade er ved eksisterende forhold langt.
Dette betyder, at der er behov for en lang mellemtid fra fodgaengeren gar pa
rgdt, til der bliver grgnt for Amagerbrogade. Mellemtiden er i fgr-situationen
er 14 sek., regnet ud fra en ganghastighed pa 1,5 m/s, hvilket er den
hurtigste ganghastighed, der regnes med i vejreglerne.

Grgntiden for fodgaengerfeltet er i fgr-situationen er 10 sek., hvilket er kort og
af mange vil opleves som om, at “man ikke kan n& over for grgnt”.

Ved at anlaegge en midterhelle p& Amagerbrogade kan der andres pa disse
forhold. Idet hellen kan fungere som fodgaengerstgttepunkt vil mellemtiden
kunne reduceres til ca. 8 sek. ved en ganghastighed pa 1,35 m/s, som er den,
der normalt benyttes i Kgbenhavn jf. kommunens signalparadigme.

Herved kan der overflyttes 6 sek. fra mellemtid (hvor fodgaengersignalet viser
rgdt) til grantid for fodgaengerne. Denne omfordeling kan ggres, uden at det
sker pa bekostning af grgntiden for Amagerbrogade og dermed uden negative
konsekvenser for busfremkommeligheden pa denne vigtige straekning.

Herudover er det foreslaet fast at flytte 4 sek. grgntid fra Amagerbrogade til
sideretningen for yderligere at forbedre krydsningsforholdene for
fodgaengerne, samt den generelle afvikling af trafikken i krydset.

Grgntid og mellemtid for det nordlige fodgangerfelt (bf) er ligeledes tilpasset.

Omfordelingen vil medfgre at man med en ganghastighed pa 1,0 m/s vil
kunne na hele vejen over krydset, hvis man gar nar signalet skifter til grgnt.
Til gengaeld vil man kunne risikere at strande pa midterhellen, hvis man fgrst
gar ud i fodgaengerfeltet i slutningen af grgntiden.

Mellemtidsmatrix og signalgruppeplaner findes i saerskilt dokument.

Parkeringsforhold:

I den nordlige vejgren er der i dag en parkeringsplads mellem speaerrefladen
og traeet. Hvis der i dag holder en bil pa denne plads vil kgresporet forbi kun
vaere 2,31 meter. I den fremtidige situation rykkes delelinjen mellem ligeud-
hgjresvingssporet og venstresvingsporet lidt mod gst, men der vil fortsat kun
veere 2,39 meter forbi parkeringspladsen. Det foresl|ds derfor at nedlaegge
pladsen. Dette vil ogsa give bedre mulighed for at hgjresvingene kan laegge
sig ind til hgjre i god tid og dermed give plads til ligeudkgrende.

I den sydlige vejgren nedlaegges der ikke nogen parkeringspladser, men der

kan i dag holde to biler mellem eksisterende tree og parkeringspladsen, se rgd
markering pa figur 2. Dette bliver ikke muligt i fremtiden.
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Traeer:

Platanen i det sydvestlige hjgrne af krydset (se grgn cirkel) faeldes af hensyn
til arealbehovet for stgrre kgretgjer. Platanen i det nordvestlige hjgrne af
krydset (bld cirkel) feeldes for at gge oversigtsforholdene til cyklisterne.

Figur 2: Tree, der faeldes og mul/ghed for parkering, der fjernes

Arealbehov:

Det er muligt for en lastvogn at svinge til venstre fra Elbagade med kgremade
B, 5 km/t. Denne mangvre kan foretages samtidig med en venstresvingende
lastvogn fra Peder Lykkes Vej.

To lastbiler kan ikke foretage venstresving fra Amagerbrogade samtidig
grundet den nye helle. Trafiktaellingerne viser dog, at der i myldretiden er
meget fa store kgretgjer, der svinger til venstre i dag.

Ledninger og daeksler:
Ingen bemaerkninger.

Anlaegstekniske forhold:

Eksisterende vandrende i den sydlige frafart p& Amagerbrogade opbrydes og
erstattes med asfalt.
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1.2

1.2.1

Amagerbrogade/Smyrnavej

Beskrivelse af eksisterende forhold:

Lige nord for Smyrnavej ligger et eksisterende toronto-anlaeg med
fodgaengerfelt og en 2,0 meter bred midterhelle. Der er 1,7 meter brede
sideheller mellem kgrebane og cykelsti. Kgresporene forbi fodgaengerfeltet er
5,1 meter.

Eksisterende forhold ses p& tegning 1 A11-8a.

S

—_—

Udpegede problemer:
e Utryg krydsning
e Usikkert om bilerne stopper

Kgresporene forbi fodgesengerfeltet er meget brede, hvilket medfgrer, at
bilisterne kan kgre forbi med hgj fart. Det er samtidig muligt for to sma biler
at kgre forbi samtidig pga. kgresporsbredden.

Der er utilstraekkelige oversigtsforhold til ventende fodgaengere pa den
vestlige side af overgangen grundet gittermast og parkerede biler.

Losningsforslag

Det foresl3s, at indsnaevre kgresporene forbi hellen. Midterhellen udvides til
3,0 meter og sidehellen i den vestlige side udvides s& den bliver lidt over 3
meter bred. Den gstlige sidehelle omlaagges, men bredden kan ikke gges, da
det skal veere muligt for en renovationsvogn af svinge til hgjre.

Det sydgdende kgrespor indsnaevres til 3,5 meter. Det nordgdende kgrespor

vil f8 en bredde p3 lidt over 4 meter. For at sikre lav hastighed fares
kantbaner forbi hellerne, hvilket indsnaevrer kgresporet visuelt.

Side 7



Kgbenhavns Kommune

Sikre Skoleveje Amagerpakken - Amagerbrogade - Teknisk beskrivelse

1.3

Udvidelsen af sidehellerne vil medfgre, at krydsende fodgaengere bedre kan
blive set, og hastigheden for bilerne seenkes, da kgreporet indsnaevres.

Fodgaengerfeltets bredde gges til 4 meter.
Lgsningen ses pa tegning 2 A11-8a.

Arealbehov:
Det er i dag ikke muligt for en lastbil at svinge til hgjre fra Smyrnavej pa
grund af eksisterende helle.

Det er dog muligt for en renovationsvogn at foretage venstresving ind pa
Smyrnavej fra Amagerbrogade samt hgjresving ud fra Smyrnavej med 5
km/t. Der er ved den nye Igsning taget hgjde for, at en renovationsvogn
stadig kan svinge bade til venstre og hgjre.

Parkeringsforhold:
Lgsningen aendrer ikke pa parkeringsforholdene.

Traeer:
Der feeldes ingen traeer ved forslaget.

Ledninger og daeksler:

Nar fodgaengerfeltet udvides, vil to eksisterende vejbrgnde vaere placeret i
siderne i det nordlige fodgaengerfelt. Af tilgaengelighedshensyn flyttes
vejbrgndene ca. 1 meter, sa de kommer fri af fodgaengerfeltet.

Anlaegstekniske forhold:

Den eksisterende vandrende ved den vestlige sidehelle afkortes med ca. 0,5
meter ved sidehellen. Der skal ske en tildannelse af den blivende del af truget
op mod sidehellen p& en straekning af ca. 0,5 meter pa begge sider af
sidehellen.

Amagerbrogade/Oxford Allé

Beskrivelse af eksisterende forhold:
Amagerbrogade/Oxford Allé er et signalreguleret T-kryds. Bade fra nord og
syd er der et ca. 6 meter bredt kgrespor op til krydset.

I den vestlige side af krydset er der mulighed for parkering helt op til krydset.
I den gstlige side er der parkering frem til Fremads Allé samt efter krydset.

Den nordgdende cykelsti i "bjeelken” er i dag ikke signalreguleret. Der er en
1,6 meter bred sidehelle mellem kgrebane og cykelsti. Dette er for smalt jf.
geeldende vejregler til at vaere et stgttepunkt.

Eksisterende forhold ses pa tegning 1 A11-8b.
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1.3.1
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Figur 4: Ortofoto af projektlokalitet Amagerbrogade/Oxford Allé

Udpegede problemer:
¢ Krydsning for elever, der skal til Hgjdevangen Skole

Krydset er udpeget, fordi flere benytter netop dette kryds p& vej til skole. Det
er papeget, at krydsningen er utryg, fordi de nordgdende cyklister ikke er
signalreguleret, og vejen er bred.

Losningsforslag

Det foresl3s, at udvide sidehellen til 3 meter. Samtidig inddrages cykelstien i
"bjeelken” i signalreguleringen.

Udvidelsen af midterhellen medfgrer, at det nordgdende kgrespor indsnaevres
til 5 meter. Dette har dog ikke konsekvenser for trafikafviklingen, da trafikken
i dag kun afvikles fra et spor. Andringen vil dog give anledning til at noget af
krydsets fleksibilitet gar tabt.

Nye signalstandere p& det gstlige fortov medfgrer, at fortovet ved de to nye
standere bliver smalt. Gangbanen forbi bliver dog ikke mindre end 1 meter og
overholder dermed vejledningerne i vejregel for tilgeengelighed. Fra
signalstander til facade vil der vaere 1,6 meter.

Det foresl3s, at anleegge et chausséstensfelt rundt om signalstanderne af
hensyn til synshandicappede.

Der opseettes fodhviler ved stopstregen p& cykelstien.
Lgsningen ses pa tegning 2 A11-8b.
AEndringer i signalanlaeg:

Signalopstillingen skal andres som fglge af, at cyklisterne i nordgdende
retning inddrages i signalreguleringen.
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Der etableres en stopstreg pa cykelstien for fodgaengerfeltet (bf), og der
placeres et lavtsiddende stopstregssignal (A2) til hgjre for stopstregen. Dette
kan med fordel placeres pa en ny signalmast.

Samtidigt flyttes fodgeengersignalet (bf) fra mast 4 ind pa fortovet, sa hele
fodgaengerfeltet er omfattet af signalreguleringen.

Eksisterende signalmast 4 foreslas flyttet til en ny placering pa den nye helle
ved stopstregen for A2 fgr fodgaengerfeltet. Al-signalet er overflgdigt, da der
ikke er venstresving fra Al-retningen, og det kan derfor nedtages, og
genbruges som A2-signal ved cyklisternes stopstreg. Der er foreslaet at
supplere med 2 stk. bf-fodgaengersignaler for at kompensere for at masten
daekker for de bagvedsiddende fodgaengersignaler.

Tilsvarende vil der skulle rokeres rundt pa master og signaler ved det nordlige
fodgaengerfelt, (bg). Fodgaengersignalet og tilhgrende lydsignal placeres pa en
ny signalmast placeret pa fortovet i bagkanten af fodgaengerfeltet.

Hvis der gnskes en ensartet signalopstilling i de to fodgaengerfelter bf og bg
skal der suppleres med en ny lav mast med 2 stk. bg signaler pa, placeret pa
hellen ca. 60 cm fra kgrebanekanten. I Igsningsforslaget er standeren en hellt
lav stander kun med akustisk signal.

Da hellen er mere end 2,5 m bred, bgr den jf. vejreglerne forsynes med 2 stk.
lydgivere for blinde og svagtseende. Byherre gnsker dog kun én lydgiver pa
hellen, hvilket er indarbejdet.

Figur 5: Eksisterende signal- Figur 6: Forslag til fremtidig
opstilling signalopstilling)

Udvidelsen af hellen er ikke tilstreekkelig til, at der kan reduceres i
mellemtiderne for fodgaengerne bf og bg, som begge er 12 sek. i fgr-
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1.4

situationen. Begge fodgaengerfelter vil fortsat have behov for en mellemtid pa
12 sek.

Mellemtiden fra B- til A-retningen er foreslaet gget fra 6 til 7 sek, og der er
foreslaet at flytte 6 sek. grgnt fra A- til B-retningen for at forbedre
krydsningsforholdene for fodgangerne.

Mellemtidsmatrix og signalgruppeplaner findes i saerskilt dokument.

Arealbehov:

Det er muligt for en lastvogn at foretage hgjresving fra Fremads Allé. En
saettevogn kan enten foretage venstresving ud fra Fremads Allé eller krydse
spaerrelinjen som tilgeengelighedskraevende kgretgj ved sving til hgjre.

Parkeringsforhold:
Lgsningen aendrer ikke pa parkeringsforholdene.

Traeer:
Der feeldes ingen traeer ved forslaget.

Ledninger og daeksler:
Ingen bemaerkninger.

Anlaegstekniske forhold:
Ingen bemaerkninger.

Amagerbrogade/Gerbrandsvej (Sundbyvester Plads)

Beskrivelse af eksisterende forhold:
Krydset Amagerbrogade/Gerbrandsvej er et firbenet signalreguleret kryds,
som er sammenkoblet med krydset ved Sundbyvester Plads og Wibrandtsvej.

Op mod krydset udvides kgrebanen pa Amagerbrogade fra nord i tre
kgrespor. Et hgjresvingsspor pa 4,0 meter, en ligeudbane pa 3,0 meter og en
venstresvingsbane pa 3,3 meter. Cykelstien er afkortet og ender i
hgjresvingsbanen.

Fra syd er der et venstresvingspor til Sundbyvester Plads, et ligeud spor og en
busbane.

Det vestlige ben til Sundbyvester Plads er ensrettet, sa her kgrer ikke trafik
ud i krydset.

Det gstlige ben (Gerbrandsvej) er en tosporet vej med 30 km/t. P&
Gerbrandsvej ligger Gerbrandsskolen.

Eksisterende forhold ses pa tegning 1 A11-10.
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1.4.1
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Figur 7: Ortofoto af projektlokalitet Amagerbrogade/Gerbrandsvej

Udpegede problemer:
e Utrygt kryds
e Seerligt fokus pd kombineret cykelsti og hgjresvingsbane fra nord

Der er en brostensmarkering i hgjresvingssporet, som virker misvisende i
forhold til cyklisterne, som kan tro at cykelstien fortseetter.

Flere har papeget, at cxklister bliver klemt og overset af de hgjresvingende
busser, som skal ind pa Sundbyvester Plads.

Krydsning af Amagerbrogade er udpeget som et problem. Grgntiden for
fodgaengere er i dag forskudt mellem hellerne, hvilket kan veere misvisende
for fodgaengerne.

Losningsforslag

Ifglge genopretningsplanen for Amagerbrogade vil brostenene i
hgjresvingssporet blive fjernet i foraret 2014 og erstattet med asfalt, hermed
Igses et af problemerne. Cyklisterne vil dog stadig kunne fgle at de bliver
klemt af busserne.
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Det vil ikke vaere muligt bade at forbedre forholdene for cyklisterne ved
hgjresvingsbanen samt anleegge en midterhelle i den nordlige vejgren inden
for projektets gkonomiske rammer.

Det er valgt, at det er de krydsende fodgaengere, som skal prioriteres. Der
anlaegges derfor en 2,5 meter bred midterhelle. Kgresporene bevares som i
dag.

For at en lastvogn kan svinge til hgjre fra Gerbrandsvej nedlaegges en del af
sidehellen mellem kgrebanen og cykelstien.

Fodgaengerfeltet traekkes lidt vaek fra krydset for at skabe bedre venteforhold
pa det vestlige fortov.

Kantstenen i det nordvestlige hjgrne saettes om, sa der kommer en stgrre
kantstenslysning. Dette vil medfgre, at eksisterende fortovsbelaegning ogsa
skal omlzegges.

Lgsningen ses pa tegning 2 A11-10

AEndringer i signalanlaeg:

Der anleegges en midterhelle i Amagerbrogades nordlige tilfart mellem
fodgaengerfelterne bf og bg. Dette giver mulighed for at reducere mellemtider
og omfordele tid fra mellemtid til grgntid efter samme princip som ved
Elbagade.

Herved bliver det muligt at tildele 18 sek. grgnt til begge fodgaengerfelter,
hvilket giver bedre krydsningsforhold og et mere ensartet signalskifte end
dagens situation.

Grgntiderne i de sydligste fodgaengerfelter, bo og bn er foresl3et tilpasset
efter samme princip.

Grgntiderne i fodgaengerfelterne mellem busperronerne (bh, bi og bj) og (bm,
bl og bp) er ensrettet, sa signalskiftet er lettere forstaeligt for fodgsengerne.

Denne ensretning af grgntiderne medfgrer, at det ikke lsengere er muligt at
na helt over den fjerne busperron inden for samme omlgb. Dette kan evt.
justeres til, hvis der kan accepteres et kortvarigt "grgnt-bag-rgdt”
signalbillede og/eller at grgntiden for de to gangretninger i samme felt ggres
forskellig ved at aendre i signalgruppestrukturen.

Mellemtidsmatrix og signalgruppeplaner findes i saerskilt dokument.

Arealbehov:
Lgsningen aendrer ikke pd eksisterende kgreforhold for store kgretgjer.

Parkeringsforhold:
Lgsningen aendrer ikke pa parkeringsforholdene.

Traeer:
Der feeldes ingen traeer ved forslaget.
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Ledninger og daeksler:

Da fodgaengerfeltet rykkes mod nord vil en eksisterende vejbrgnd komme til
at ligge i fodgaengerfeltet. Af tilgaengelighedshensyn flyttes vejbrgnden ca. 1
meter mod nord, sa den kommer fri af fodgaengerfeltet.

Anlaegstekniske forhold:
Se under ledninger og deaeksler.

2 Styrende budget

Der er udarbejdet et forelgbigt overslag for entreprengrudgifterne til
udfgrelsen af fglgende 4 projektlokaliteter:

¢ Amagerbrogade/Elbagade

¢ Amagerbrogade/Smyrnavej

e Amagerbrogade/Oxford Allé

e Amagerbrogade/Gerbrands Allé (Sundbyvester Plads)

Overslaget er udarbejdet i henhold til skitseprojekt af 17. januar 2014
udarbejdet af Via Trafik og Andersen & Grgnlund.

Bygherren, Kgbenhavns Kommune, har overfor radgiver oplyst at det
styrende budget for opgaven er 1,1 mio. kr. til anlaeg og 0,4 mio. kr. til
udskiftning af de tre eksisterende styreapparater til signalanlaaggene dvs. i alt
1,5 mio. kr. ekskl. moms.

Det styrende budget er inkl. uforudseelige udgifter, men ekskl. udgifter til

radgiver, projekteringsgrundlag samt forvaltningens egne omkostninger til
projektudvikling og -styring samt byggeledelse.
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gkonomi:

Priserne er baseret pa vore erfaringspriser, prisniveau januar 2014 og
indeholder udgifter til arbejdsplads, trafikregulering, opbrydningsarbejder,
jordarbejder, vejafvanding, bundsikringslag, stabilt grus, varmblandet asfalt,
brolaegning, afmaarkningsmateriel, inventar, diverse arbejder, signalarbejder
samt ca. 15% til uforudseelige udgifter.

Udgiften til @ndring af eksisterende kgrebaneafmeerkning er ikke indeholdt,
idet kommunen har oplyst, at der efter udfgrelse af anlaagsarbejdet udlaegges
nyt slidlag pa8 Amagerbrogade i en anden entreprise samt etableres ny
kgrebaneafmaerkning.

Entreprengrudgiften ekskl. moms andrager for hvert delomrade folgende:

Delpost Elbagade Smyrnavej Oxford Allé | Gerbrands- | Ialt
vej

kr. ekskl. kr. ekskl. kr. ekskl. kr. ekskl. kr. ekskl.

moms moms moms moms moms
Trafikregulering og arbejdsplads 40.000 30.000 40.000 45.000 155.000
Jordarbejder 45.400 37.975 37.100 29.450 149.925
Afvanding 0 34.500 20.500 15.000 70.000
Bundsikringslag 3.600 0 0 2.250 5.850
Stabiltgrus 6.750 6.000 4.500 5.375 22.625
Varmblandet asfalt 19.270 27.550 49.975 10.500 107.295
Brolaegning 47.850 111.325 53.940 52.595 265.710
Kgrebaneafmaerkning 0 0 0 10.000 10.000
Afmeaerkningsmateriel 7.000 14.000 0 7.000 28.000
Inventar 0 0 5.000 0 5.000
Diverse arbejder 3.500 0 12.250 14.000 29.750
Signalarbejder 125.000 0 191.500 177.000 493.500
Uforudseelige udgifter, ca. 15% 46.630 33.650 60.235 51.830 192.345
Entreprengrudgifter i alt kr. ekskl. 345.000 295.000 475.000 420.000 1.535.000

moms

Den samlede entreprengrudgift udggr 1.535.000 kr. ekskl. moms.

I krydsene ved Elbagade, Oxford Allé og Gerbrandsvej er medtaget udgifter til
udskiftning af de tre eksisterende styreapparater til signalanlaaggene og til
omprogrammering af signalanlaeggene.

Udgifter til udfgrelse af tilgeengelighedstiltag ved fodgaengerfelter (udskiftning
af eksisterende fortovsfliser til taktile fliser og til @endring af eksisterende

kantstensopspring) udggr ca. 100.000 kr. og er indeholdt i
entreprengrudgiften pa 1.535.000 kr. ekskl. moms. Det anbefales, at disse
tilgaengelighedstiltag udbydes som optioner, og kun udfgres safremt de kan
indeholdes i det styrende budget.
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