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Bispebjerg Lokaludvalgs heringssvar vedrerende projektforslag ”Bedre bus
til Nerre Campus”.

Bispebjerg Lokaludvalg har pd mede den 19. januar 2012 dreftet projektforslaget
Bedre bus til Nerre Campus.

Lokaludvalget her ingen bemarkninger til forslaget og ser kun frem til, at forhol-
dene for den kollektive trafik bliver forbedret. Et flertal i Bispebjerg Lokaludvalg
peger dog pa, at etablering af en letbane ville vare den bedste losning.

Venlig hilsen

Alex Heick
Formand for Bispebjerg Lokaludvalg
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Udtalelse om projektforslag Bedre Bus til Ngrre Campus

@sterbro Lokaludvalg er som udgangspunkt positiv over for, at der
findes en god og hurtig lgsning for den kollektive trafikbetjening af
Ngrre Campus og for strekningerne til og fra stationerne, Ngrreport
og Ryparken.

Lokaludvalget har haft projektforslaget til udtalelse i de to lokalrad pa
@sterbro (Dsterbro og Ryvang) og skal i det fglgende sammenfatte en
rekke forslag til forbedringer..

Overordnede synspunkter

En overordnet kommentar til projektet er, at det bgr uddybes, hvordan
man patenker at behandle de eksisterende buslinier, der helt eller
delvis kgrer pa de samme streekninger (6A, 15, 42, 43, 1508, 184, 185
og 173E). Vi forudsatter, at der ikke kommer til at ske forringelser af
de nuvarende busliniers gvrige betjening af Bsterbro og de gvrige
bydele.

Vi formoder, at de nuvarende buslinier ogsa skal benytte de nye
busbaner, hvilket vil vare en stor fordel for alle busser. 23-02-2012

Det fremgar i hvert fald af beskrivelsen af Frederiks Bajers Plads, at
ligeudkgrende busser skal sluses ud af den sarlige busbane fgr
pladsen, sa vi tolker dette og de planlagte lange busstoppesteder i det
midtlagte bustracé som, at det betyder, at 6A og de @vrige busser skal
kgre her. Udslusningen af 6A forventes ogsa gennemfgrt, sa den ikke
forsinker de nordkgrende busser 1 tracéet. Indslusningen af 6A mod
syd kraever ligeledes s@rlig regulering.

I denne sammenh@ng er der en s@rlig problematik omkring 173E, der
1 dag ikke stopper imellem Ngrreport og Haraldsgade. Skal denne kgre
1 bilernes tracé og dermed forsinkes som disse? Eller skal den
patvinges de mange stop i tracéet?

Et lokaludvalg i Osterbro Lokaludvalg er en uafhzngig lokal forsamling, der er oprettet af
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En anden overordnet problemstilling er, at det bgr fremga af
materialet, hvad der skal ske nord for Ryparken Station. Det vil vare
mest hensigtsmessigt, hvis der vil kunne indgas en aftale med Movia,
om at Ngrre Cambus skal fortsette mod nord som 150S. Hvis dette
ikke kan lade sig ggre, bgr det som foreslaet af Ryvang Lokrad,
alternativt overvejes, at lade Ngrre Cambus fa endestation ved
Emdrupvej og ikke ved Ryparken Station. Hvis bussen skal vende pa
Emdrupvejbroen er Lokaludvalget enig i, at der selvfglgelig skal vere
et busstoppested pa broen. Lokaludvalget vil dog foretraekke, at
bussen viderefgres som 150S.

Detailkommentarer fra Ryparken til Blegdamsvej

Lokaludvalget kan tilslutte sig nedleggelsen af diverse svingretninger
for biler pa Frederik Bajers Plads. Derimod vil Lokaludvalget udtale
sig imod, at der med forslaget lukkes for venstresving fra syd ind i
Rovsingsgade. Herved tvinges flere bilister til at benytte Haraldsgade,
og det vil skabe mere trafik der. Haraldsgade er i dag lukket for
gennemkgrende trafik. Denne situation bgr opretholdes efter metroens
feerdigggrelse, eller i det mindste bgr biltrafikken reduceres vesentligt
i forhold til tidligere. Rovsingsgade er en langt bedre forbindelse
mellem Lyngbyvejen og Tagensve;.

Som ogsa fremfgrt af lokaludvalget pa borgermgdet den 12. oktober
2011, er det vigtigt, at der etableres cykelsti langs Lyngbyvejen pa
strekningen langs @sterbrocenteret. Dette er ngdvendigt, da den
eksisterende cykellgsning i lokalbanen langs @sterbrocenteret er farlig
for cyklister, jf. tidligere drgftelser med Center for Trafik 1 forbindelse
med cykelpakke @sterbro.

Endelig vil lokaludvalget foresla, at der i forbindelse med
gennemfgrelsen af projektforslaget ses pa trafikafviklingen ved
Vibenshus Runddel. I sydgaende retning burde etableres bedre
venstresvingsforhold fra Lyngbyvej ind 1 Jagtvej for at lede mere
trafik ad denne rute frem for ad Vognmandsmarken.
Vognmandsmarken berer 1 dag en vasentlig stgrre trafik fra
Lyngbyvejen end Jagtve;j til trods for at den er en langt mindre egnet
lokalgade.

Med venlig hilsen
Torkil Groving Axel Thrige Laursen
Ff. @sterbro Lokaludvalg Ff. Fagudvalg for teknik og miljg
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Et lokaludvalg i
K@BENHAVNS KOMMUNE

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Anleg
Att.: Vibeke Jgrgensen

Hgringssvar: Bedre Bus Campus

Ngrrebro Lokaludvalg er i flere omgange blevet spurgt til og hgrt om
det projekt, der nu ben@vnes “Bedre bus til Campus”. Vi kan derfor
henholde os til tidligere fremsendte svar herunder vores ide som nu er
indarbejdet i projektkataloget side 32, vedr. trafiklgsninger pa Fredrik
Bajers Plads.

Der er derfor kun anledning til at precisere fglgende:

NLU mener ikke, at begrebet BRT (Bus Rapid Transit, busser hurtigt
gennem, vor oversattelse) systemer kan eller skal anvendes pa
Ngrrebro (herunder Ngrre Allé og Tagensvej) efter vores opfattelse er
hgjklasset kollektiv trafik, der ogsa kan forbedre rejsehastighed,
passagerkomfort, miljget og trafiksikkerheden, et begreb der kan
opnas ved metro (letbane) i eget tracé under, pa eller over jorden, som
det allerede kendes i Kgbenhavn.

Vi skal derfor, som en midlertidig lgsning, til etableringen af den nye
Metrolinje M6 er pa plads, anbefale, at man vealger Igsning 1, i
idékataloget, specielt da der, som det fremgar, vil vaere de samme
rejsetidsmassige forbedringer, som ved de gvrige tre lgsninger.

Usikkerheden, der gives udtryk for, 1 forhold til at tiltreekke passa-
gerer er noget vrgvl — problemet for Ngrrebros borgere er, at de
busser, der kgrer pa strekningen Tagensvej/Ngrre Allé, i dag, ikke er i
stand til at medtage passagerer, da de er overfyldte/har for fa afgange
— det kan lgses ved at indstte flere busser!

Betragtningerne om at forbedre busdriften pa Ngrre Campus skal vel
ses 1 sammenha@ng med projektbeskrivelsens bemarkning om, at:
”Den fremtidige overordnede busdrift 1 Kgbenhavn endnu ikke er
konkretiseret, men etableringen af Metro Cityringen 1 2018 vil
medfgre vasentlige @ndringer i bade bussernes rute og frekvens. De
planlagte @ndringer i Bynet 2018 er inddraget i analyserne for
projektet”.

Ngrrebro Lokaludvalg skal pa denne baggrund krave, at blive hgrt om
disse @ndringer og pa hvilket grundlag Bynet 2018 er etableret og
hvordan planen fungerer med de 4 stationer, der er placeret pa
Ngrrebro og pa Vibenhus Runddel. Vi kan indledningsvis konstatere,

Ngrrebro Lokaludvalg
Lundtoftegade 87
2200 Kgbenhavn N

Telefon

3337 1440

E-mail
Z18R@okf.kk.dk

20-02-2012

Sagsnr.
2012-27608

Dokumentnr.
2012-147491

Ngrrebro Lokaludvalg er en uafhengig lokal forsamling, der er oprettet af
Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem
kebenhavnerne i bydelen og politikerne pa Kgbenhavns Radhus.



at der ikke er tale om en valid plan og at den straks bgr revideres. Det
er bemearkelsesvaerdigt, at der ikke 1 hgringsmaterialet er fremlagt
noget lgsningsforslag til, hvordan passagererne bevager sig
over/under Vibenhus Runddel i forhold til omstigning mellem bus og
metro!

Ngrrebro Lokaludvalg har stor forstaelse for, at nar der er afsat 120
millioner til et projekt, bgr pengene ogsa bruges! Vi skal derfor
fastholde vort forslag, der er medtaget som tilvalgte trafiklgsninger
ved Fredrik Bajers Plads og ggre opmarksom pa, at dette er Igsningen
i sammenha@ng med Igsning 1, at denne 1gsning ikke kun er en
biltunnel, men muligheden for at fgre busser hurtigt gennem (BRT —
bus rapid transit, vor oversattelse) tunnelen sammen med bilerne, men
som det fremhaves i idékataloget ogsa over. Vi kan iser glede os
over, at dette understgttes pa fremragende vis af det vedlagte billede,
med bus, hvor "biltunnellgsningen” er blevet til et bymassigt
underjordisk gennemfartsspor ved Palacio Real, Madrid”. Mindre
kunne have gjort det, et billede af Limfjords tunnelen mellem Alborg
og Ngrresundby ville formentlig have haft lige sa stor oplysende
veerdi.

Vigtigst er dog, som det ogsa fremgar, at det vil forsimple afviklings-
forholdene af trafikken i krydset (biltrafikkens dominans vil forsvinde
under jorden) og gavne alle bussers rejsetid gennem krydset. Nar der
til kommer, at den byrumsmassige betydning, fredeligggrelsen af
pladsen, et af Ngrre Campus fokuspunkter, forbedringerne for gaende
og cyklendes ferden sammenholdes med visionen for hele Ngrrebro
og Ngrre Campus giver det rigtig god mening, at bruge lidt mere end
de afsatte 120 millioner til dette projekt, for at skabe denne 1gsning.
Ngrrebro Lokaludvalg kan ikke vurdere de priss@tninger, der fremgar
af projekt og idékatalog, men vi kan konstatere, at der inden for den
narmeste arreekke vil blive investeret betydelige milliardbelgb i denne
del af Ngrrebro af offentlige (Metroselskabet, Region Hovedstaden,
Kgbenhavns Universitet) og private investorer (Erhvervs og
hgjhusbyggeri ved Vibenhus Runddel, NOVO, Metropolen, m.fl.) sa
der er al mulig grund til, at Kgbenhavns Kommune fremmer denne
lgsning. Skulle det ikke vaere muligt, at bruge helt op til 300 millioner
kr. pa projektet vil Ngrrebro Lokaludvalg gerne fastholde, at det antal
vejtraeer, der af hensyn til tunnelbyggeri/vejomlagninger forslas
fjernet, i stedet optages og genplantes, den anslaede pris herfor er kr.
3-4.000 pr. stk.

Venlig hilsen
Ngrrebro Lokaludvalg

Kim Christensen
Formand
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Indre By Lokaludvalg
Radhuspladsen 77, st. tv.

." Indre By Lokaludvalg 1550 Kabenhavn V
L -

Teknik- og Miljgforvaltningen
Center for Anleg

Indre By Lokaludvalg har faet anmodning om at komme med
kommentarer til projektforslaget "Bedre bus til Ngrre Campus” med
en hgjklasset bus fra Ngrreport til Ryparken.

En del af buslinjen fra Ngrreport til Fredens Bro vil ga igennem Indre
Bys omrade. Buslinjen er saledes projekteret til at ga forbi museerne
omkring @stre Anleg og Botanisk Have samt igennem de tette
boligomrader Sglvgade/Webersgade.

Borgerdialog

Indre By Lokaludvalg har med flyers i kvarteret omkring Sglvgade og
Webersgade gjort beboere og erhverv opmarksom pa muligheden for
at besvare et spgrgeskema om sagen pa lokaludvalgets hjemmeside.
Lokaludvalget har modtaget 4 besvarelser. En opsamling pa
besvarelserne kan ses i bilaget.

Lokaludvalgets holdning

Det har en stor vardi at udvikle et sammenhangende rekreativt grgnt
omrade mellem Kastellet, @stre Anleg og Botanisk Have samt at
skabe en sammenhang og en helhed mellem museerne pa begge sider
af Sglvgade pa strakningen mellem Sglvtorvet og Pster Voldgade.
Derfor vil det vere vigtigt at have en plan herfor samtidigt med
projektet om en hgjklasset bus gennem straekningen.

Selvgade/Webersgade gennemstrgmmes af 6 buslinjer og er sterkt

belastet af trafikstgj langt over det anbefalede for boligomrader, 14-02-2012
ligesom partikelforureningen er direkte proportional med
gennemstrgmningen af dieseldrevne busser. Det vil derfor have Sagsnr.
alvorlige miljgmassige og sundhedsskadelige konsekvenser, hvis der 2012-18842
med dette projekt eller senere kommer til at kgre flere busser gennem

Dokumentnr.

gaderne, medmindre der besluttes kompenserende foranstaltninger.
2012-135169

Intentionerne 1 Kgbenhavns Kommunes Stgjhandlingsplan 2013 om at

nedsatte trafikstgjen i boligomrader og overholdelse af EU's

direktiver om partikelforurening kan tilgodeses ved enten at

busgennemstrgmningen i gaderne indskrenkes eller at ved at

prioritere busser frem for gvrig motortrafik for derved at fa en mere

glidende trafik.
c
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I l Et lokaludvalg i Indre By Lokaludvalg er en uathangig lokal forsamling, der er oprettet af
H K@BENHAVNS KOMMUNE Kgbenhavns Kommune. Lokaludvalget fungerer som bindeled mellem
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Lokaludvalget beder forvaltningen om i et notat at redeggre for
konsekvenserne af de to alternativer for sa vidt angar

- planerne for Bedre Bus til Ngrre Campus

- @ndringerne i trafikmgnsteret 1 kvarteret

- partikelforureningen i de to gader

- stgjforureningen i de to gader

Vi beder ligeledes om et notat om de miljgmassige konsekvenser af at
fore den hgjklassede bus over Dronning Louises Bro og Felledve;.
Med den linjefgring vil den del af Ngrre Campus, der ligger ned mod
Sct. Hans Torv, kunne tilgodeses.

Letbane-lpsning

Pa lidt leengere sigt bgr man overveje en letbane-lgsning pa
streekningen - ikke mindst fordi buslinjen pa en del af streekningen i
forvejen er tenkt kgrende 1 eget tracé.

En sadan letbane vil endvidere kunne vare fgrste etape til en letbane
langs Lyngbyvejen og saledes blive en del af udbygningen af den
kollektive trafik i forbindelse med en trengselssring.

Vi ggr opmarksom pa, at de to forstadsborgmestre Karin Sgjbjerg
Holst fra Gladsaxe (S) og Sgren P. Rasmussen fra Lyngby-Taarbak
(V) blandt tre forslag til radiale letbaner - i forbindelse med etablering
af treengselsring - har foreslaet en linje, som forbinder Ngrre Campus,
Gentofte Hospital, Lyngby og DTU - se den vedlagte artikel.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
formand
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KSBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Center for Anlag

Bedre bus til Nerre Campus — hgringssvar fra lokaludvalgene

med forvaltningernes kommentarer

NOTAT

24-02-2012

Sagsnr.
2012-20951

Dokumentnr.
2012-165390

Sagsbehandler
Vibeke Jgrgensen

Lokaludvalgets kommentarer

Forvaltningernes vurdering

Bispebjerg Lokaludvalg

B1 Et flertal i Bispebjerg Lokaludvalg peger dog Etablering af letbaner ligger ikke inden for
pa, at etablering af letbane ville vere den bedste | projektets rammer.
Igsning
Osterbro Lokaludvalg

01 En overordnet kommentar til projektet er, at det | Busdriften vil som udgangspunkt fortsatte som
bgr uddybes, hvordan man patenker at behandle | den ggr i dag.
de eksisterende buslinier, der helt eller delvis Borgerrepresentationen har dog besluttet at
kgrer pa de samme streekninger (6A, 15, 42, 43, | omlegge linie 42 og 43, sa de kgrer ad Jagtvej til
1508, 184, 185 og 173E). Vi forudsetter, at der | Tagensve;j.
ikke kommer til at ske forringelser af de
nuvarende busliniers gvrige betjening af
@sterbro og de gvrige bydele.

@2 Vi formoder, at de nuvarende buslinier ogsa Linie 6A skal ogsa benytte det midterlagte
skal benytte de nye busbaner, hvilket vil vere bustracé, men vil modsat de andre linier fortsette
en stor fordel for alle busser. lige ud ad Tagensve;j.
Det fremgar i hvert fald af beskrivelsen af
Frederiks Bajers Plads, at ligeudkgrende busser
skal sluses ud af den sarlige busbane fgr
pladsen, sa vi tolker dette og de planlagte lange
busstoppesteder i det midtlagte bustracé som, at
det betyder, at 6A og de gvrige busser skal kgre
her. Udslusningen af 6A forventes ogsa
gennemfgrt, sa den ikke forsinker de
nordkgrende busser i tracéet. Indslusningen af
6A mod syd kraever ligeledes srlig regulering.

a3 I denne sammenhang er der en serlig Linie 173E skal ogsa kgre i bustracéet.
problematik omkring 173E, der i dag ikke Forvaltningerne vil sammen med Trafikselskabet
stopper imellem Ngrreport og Haraldsgade. Skal | Movia arbejde for at udarbejde en kgreplan, som
denne kgre i bilernes tracé og dermed forsinkes | tilgodeser muligheden for, at linie 173E vil kunne
som disse? Eller skal den patvinges de mange have farre stoppesteder end de gvrige busser.
stop i tracéet?

B4 En anden overordnet problemstilling er, at det Linie 1508 skal fortsat kgre til Nerum Station og

bgr fremga af materialet, hvad der skal ske nord
for Ryparken Station. Det vil vaere mest
hensigtsmessigt, hvis der vil kunne indgés en
aftale med Movia, om at Ngrre Cambus skal
fortsette mod nord som 150S. Hvis dette ikke
kan lade sig ggre, bgr det som foreslaet af
Ryvang Lokrad, alternativt overvejes, at lade
Ngrre Cambus fa endestation ved Emdrupvej og
ikke ved Ryparken Station. Hvis bussen skal

sikre gode forbindelser til og fra bl.a. DTU.




vende pa Emdrupvejbroen er Lokaludvalget
enig i, at der selvfglgelig skal veere et
busstoppested pa broen. Lokaludvalget vil dog
foretrekke, at bussen viderefgres som 150S.

@5

Lokaludvalget kan tilslutte sig nedlaeggelsen af
diverse svingretninger for biler pa Frederik
Bajers Plads. Derimod vil Lokaludvalget udtale
sig imod, at der med forslaget lukkes for
venstresving fra syd ind i Rovsingsgade. Herved
tvinges flere bilister til at benytte Haraldsgade,
og det vil skabe mere trafik der. Haraldsgade er
i dag lukket for gennemkgrende trafik. Denne
situation bgr opretholdes efter metroens
ferdigggrelse, eller i det mindste bgr
biltrafikken reduceres vasentligt i forhold til
tidligere. Rovsingsgade er en langt bedre
forbindelse mellem Lyngbyvejen og Tagensve;j.

Vejdirektoratet er vejmyndighed for Hans
Knudsens Plads og har kraevet, at venstresvinget
fra syd ind i Rovsingsgade nedlegges, da dette
venstresving er et af Vejdirektoratets
“sortpletprojekter”.

06

Som ogsa fremfgrt af lokaludvalget pa
borgermgdet den 12. oktober 2011, er det
vigtigt, at der etableres cykelsti langs
Lyngbyvejen pa strakningen langs
@sterbrocenteret. Dette er ngdvendigt, da den
eksisterende cykellgsning i lokalbanen langs
@sterbrocenteret er farlig for cyklister, jf.
tidligere drgftelser med Center for Trafik i
forbindelse med cykelpakke @sterbro.

Etablering af cykelsti langs Lyngbyvejen pa
streekningen langs @sterbro Centeret vil forveerre
trafiksikkerheden for cykelister pga. krydsende
bilister til og fra centeret og medfgre feldning af
treeer i det grgnne omrade ud for centeret.

a7

Endelig vil lokaludvalget foresla, at der i
forbindelse med gennemfgrelsen af
projektforslaget ses pa trafikafviklingen ved
Vibenshus Runddel. I sydgaende retning burde
etableres bedre venstresvingsforhold fra
Lyngbyvej ind i Jagtvej for at lede mere trafik
ad denne rute frem for ad Vognmandsmarken.
Vognmandsmarken barer i dag en vaesentlig
stgrre trafik fra Lyngbyvejen end Jagtve;j til
trods for at den er en langt mindre egnet
lokalgade.

Forholdene for bilister i sydgaende retning fra
Lyngbyvej ind i Jagtvej forbedres i
busfremkommelighedsprojektet ved at
venstresvingsbanen forlenges. De fysiske rammer
i Vibenhus Rundel giver ikke mulighed for
yderligere forbedring i form af en ekstra
venstresvigsbane.

Ngrrebro Lokaludvalg

N1

Der er derfor kun anledning til at pracisere
fglgende:

NLU mener ikke, at begrebet BRT (Bus Rapid
Transit, busser hurtigt gennem, vor
oversattelse) systemer kan eller skal anvendes
pé Ngrrebro (herunder Ngrre Allé og
Tagensvej) efter vores opfattelse er hgjklasset
kollektiv trafik, der ogsa kan forbedre
rejsehastighed, passagerkomfort, miljget og
trafiksikkerheden, et begreb der kan opnas ved
metro (letbane) i eget tracé under, pa eller over
jorden, som det allerede kendes i Kgbenhavn.

BRT-Igsningerne opfattes pa globalt plan som en
hgjklasset kollektiv trafiklgsning.

N2

Vi skal derfor, som en midlertidig lgsning, til
etableringen af den nye Metrolinje M6 er pa
plads, anbefale, at man valger Igsning 1, i
idékataloget, specielt da der, som det fremgar,
vil vaere de samme rejsetidsmassige
forbedringer, som ved de gvrige tre lgsninger.
Usikkerheden, der gives udtryk for, i forhold til
at tiltrekke passa-gerer er noget vrgvl —
problemet for Ngrrebros borgere er, at de

@konomiforvaltningen igangsatte i 2010 et
screeningsarbejde i forhold til mulige fremtidige
investeringer i metrolinier. I dette arbejde tenkes
en eventuel etablering af M6 tidligst at ske 1 2032.
Forvaltningerne vurderer derfor ikke, at "Bedre
Bus til Ngrre Campus” er en midlertidig
foranstaltning.
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busser, der kgrer pa strekningen
Tagensvej/Norre Allé, i dag, ikke er i stand til at
medtage passagerer, da de er overfyldte/har for
fa afgange — det kan Igses ved at indsette flere
busser!

N3

Betragtningerne om at forbedre busdriften pa
Ngrre Campus skal vel ses i sammenhang med
projektbeskrivelsens bemarkning om, at: ”"Den
fremtidige overordnede busdrift i Kgbenhavn
endnu ikke er konkretiseret, men etableringen af
Metro Cityringen i 2018 vil medfgre vesentlige
endringer i bade bussernes rute og frekvens. De
planlagte @ndringer i Bynet 2018 er inddraget i
analyserne for projektet”. Ngrrebro Lokaludvalg
skal pa denne baggrund kraeve, at blive hgrt om
disse @ndringer og pa hvilket grundlag Bynet
2018 er etableret og hvordan planen fungerer
med de 4 stationer, der er placeret pa Ngrrebro
og pa Vibenhus Runddel. Vi kan indledningsvis
konstatere, at der ikke er tale om en valid plan
og at den straks bgr revideres.

De oml@gninger der henvises til, er alle
@ndringer, som er politisk godkendt i forbindelse
med budgetterne.

Forvaltningerne vil i videst muligt omfang,
inddrage relevante parter i forbindelse med de
stgrre omlegninger af busdriften, nar Cityringen
er abnet.

N4

Det er bemarkelsesvardigt, at der ikke i
hgringsmaterialet er fremlagt noget
Igsningsforslag til, hvordan passagererne
bevager sig over/under Vibenhus Runddel i
forhold til omstigning mellem bus og metro!

Der er i projektforslaget angivet, at passagererne
skal benytte fodgaengerovergangen, som etableres
i umiddelbar narhed af busstationen.

N5

Ngrrebro Lokaludvalg har stor forstaelse for, at
nar der er afsat 120 millioner til et projekt, bgr
pengene ogsa bruges! Vi skal derfor fastholde
vort forslag, der er medtaget som tilvalgte
trafiklgsninger ved Fredrik Bajers Plads og ggre
opmearksom pa, at dette er Igsningen i
sammenhang med lgsning 1, at denne lgsning
ikke kun er en biltunnel, men muligheden for at
fore busser hurtigt gennem (BRT — bus rapid
transit, vor oversettelse) tunnelen sammen med
bilerne, men som det fremhaves i idékataloget
ogsa over. Vi kan iser glede os over, at dette
understgttes pa fremragende vis af det vedlagte
billede, med bus, hvor “biltunnellgsningen” er
blevet til ’et bymessigt underjordisk
gennemfartsspor ved Palacio Real, Madrid”.
Mindre kunne have gjort det, et billede af
Limfjords tunnelen mellem Alborg og
Ngrresundby ville formentlig have haft lige sa
stor oplysende verdi.

Etablering af tunnel under Fredrik Bajers Plads
ligger uden for projektets gkonomiske ramme.

N6

Vigtigst er dog, som det ogsa fremgar, at det vil
forsimple afviklings-forholdene af trafikken i
krydset (biltrafikkens dominans vil forsvinde
under jorden) og gavne alle bussers rejsetid
gennem krydset. Nar der til kommer, at den
byrumsmessige betydning, fredeligggrelsen af
pladsen, et af Ngrre Campus fokuspunkter,
forbedringerne for gaende og cyklendes feerden
sammenholdes med visionen for hele Ngrrebro
og Ngrre Campus giver det rigtig god mening,
at bruge lidt mere end de afsatte 120 millioner
til dette projekt, for at skabe denne lgsning.
Ngrrebro Lokaludvalg kan ikke vurdere de

Den i busfremkommelighedsprojektets @ndrede
trafikafvikling pa Fredriks Bajers Plads vil
forsimple afviklingsforholdene for trafikanterne,
men en egentlig fredeligggrelse af pladsen ligger
uden for busfremkommelighedsprojektets
rammer.
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prisstninger, der fremgar af projekt og
idékatalog, men vi kan konstatere, at der inden
for den narmeste arrakke vil blive investeret
betydelige milliardbelgb i denne del af Ngrrebro
af offentlige (Metroselskabet, Region
Hovedstaden, Kgbenhavns Universitet) og
private investorer (Erhvervs og hgjhusbyggeri
ved Vibenhus Runddel, NOVO, Metropolen,
m.fl.) sa der er al mulig grund til, at
Kgbenhavns Kommune fremmer denne lgsning.

N7 Skulle det ikke vare muligt, at bruge helt op til | I henhold til projektforslaget for
300 millioner kr. pa projektet vil Ngrrebro busfremkommelighedsprojektet vil de
Lokaludvalg gerne fastholde, at det antal eksisterende vejtreer langs Ngrre Allé i videst
vejtreer, der af hensyn til muligt omfang blive genplantet pa
tunnelbyggeri/vejomlaegninger forslas fjernet, i | projektstreekningen.
stedet optages og genplantes, den anslaede pris
herfor er kr. 3-4.000 pr. stk.
Indre By Lokaludvalg
IB1 Det har en stor veerdi at udvikle et Det er forvaltningens opfattelse, at det aktuelle
sammenhangende rekreativt grgnt omrade busprojekt ikke vil vaere hindrende for, at de
mellem Kastellet, @stre Anleg og Botanisk tanker, som lokaludvalget fremlegger for
Have samt at skabe en sammenhang og en strekningen, vil kunne implementeres via et nyt
helhed mellem museerne pa begge sider af selvsteendigt projekt, hvor fokus legges pa at
Sglvgade pa streekningen mellem Sglvtorvet og | udvikle de kulturelle og rekreative vardier pa
@ster Voldgade. Derfor vil det vare vigtigt at strekningen mellem Sglvtorvet og Dster
have en plan herfor samtidigt med projektet om | Voldgade.
en hgjklasset bus gennem streekningen.
1B2 S¢lvgade/Webersgade gennemstrgmmes af 6 I busfremkommelighedsprojektet Bedre bus til
buslinjer og er sterkt belastet af trafikstgj langt | Ngrre Campus planlegges der ikke at ske en
over det anbefalede for boligomrader, ligesom @ndring af vejforholdene i Webersgade /
partikelforureningen er direkte proportional med | Sglvgade, og antallet af busser gennem
gennemstrgmningen af dieseldrevne busser. Det | Webersgade /Sglvgade planlegges at vaere
vil derfor have alvorlige miljgmassige og uzndret.
sundhedsskadelige konsekvenser, hvis der med
dette projekt eller senere kommer til at kgre
flere busser gennem gaderne, medmindre der
besluttes kompenserende foranstaltninger.
1B3 Intentionerne i Kgbenhavns Kommunes
Stgjhandlingsplan 2013 om at nedsztte I busfremkommelighedsprojektet Bedre bus til
trafikstgjen i boligomrader og overholdelse af Ngrre Campus planlegges der ikke, at ske en
EU's direktiver om partikelforurening kan @ndring af vejforholdene i Webersgade /
tilgodeses ved enten at busgennemstrgmningen i | Sglvgade, og antallet af busser gennem
gaderne indskraenkes eller at ved at prioritere Webersgade /Sglvgade er planlagt til at blive
busser frem for gvrig motortrafik for derved at uzndret.
fa en mere glidende trafik. Busfremkommelighedsprojektet vurderes derfor
Lokaludvalget beder forvaltningen om i et notat | ikke at ndre miljgpavirkningen i Webersgade/
at redeggre for konsekvenserne af de to Sglvgade direkte, men nar trafik overflyttes fra
alternativer for sa vidt angér privatbilisme til kollektiv trafik, reduceres bade
- planerne for Bedre Bus til Ngrre lokale miljgbelastninger og globale
Campus klimabelastninger.
- @ndringerne i trafikmgnsteret i
kvarteret
- partikelforureningen i de to gader
- stgjforureningen i de to gader
B4 Vi beder ligeledes om et notat om de Busfremkommelighedsprojektet Bedre bus til

miljgmassige konsekvenser af at fgre den
hgjklassede bus over Dronning Louises Bro og
Falledvej. Med den linjefgring vil den del af
Ngrre Campus, der ligger ned mod Sct. Hans

Ngrre Campus er fra politisk side bestemt til at
skulle forbedre busfremkommeligheden pa
Strekningen Lyngbyvej — Ngrre Allé — Tagensvej
— @ster Voldgade — Ngrre Voldgade, sa den
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Torv, kunne tilgodeses.

foreslaede alternative linjefgring over Dronning
Louises Bro og Felledvej ligger udenfor dette
busfremkommelighedsprojekts rammer.

IB5

Pa lidt lzengere sigt bgr man overveje en
letbane-lgsning pa streekningen - ikke mindst
fordi buslinjen pa en del af streekningen i
forvejen er tenkt kgrende i eget tracé.

En sadan letbane vil endvidere kunne vere
forste etape til en letbane langs Lyngbyvejen og
saledes blive en del af udbygningen af den
kollektive trafik i forbindelse med en
treengselssring.

Vi ggr opmeerksom pa, at de

to forstadsborgmestre Karin Sgjbjerg Holst fra
Gladsaxe (S) og Sgren P. Rasmussen fra
Lyngby-Taarbak (V) blandt tre forslag til
radiale letbaner - i forbindelse med etablering af
trengselsring - har foreslaet en linje, som
forbinder Ngrre Campus, Gentofte Hospital,
Lyngby og DTU - se den vedlagte artikel.

Etablering af letbaner ligger ikke inden for
projektets rammer.
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