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Ved budget 2013 blev der afsat midler til, at gennemfore et projekt, Henning M Hansen

hvor ensretningen i Kronprinsessegade vendes pé strekningen fra
Gothersgade til Selvgade.

Ved at vende ensretningen i Kronprinsessegade bliver det fremtidigt
muligt, at cykle i begge retninger, idet den eksisterende cykelsti kan
benyttes som modstremscykelsti sa cyklisterne kan cykle videre ad
Bremerholm-linjen ind mod byen. Medstremscykling ud ad byen mod
Osterport vil derefter kunne ske pé den 4 meter brede kerebane i
feellesskab med den gvrige trafik.

Losningen i Kronprinsessegade skal sikre et “naturligt” og jevnt”
forleb for cyklisterne, som samtidig giver en sikker og tryg
forbindelse fra Gothersgade til Sglvgade/ Klerkegade.

For at give bedre plads og tilgaengelighed for fodgeengere etableres der
fortovsudbygninger ved indgangen til Kongens Have overfor
Kronprinsessegade 20/ Davids Samling samt ved Dronningens
Tvaergade.

I projektet var der tidligere lagt op til at der ogsé skulle etableres
fortovsudbygning og en havet flade ved krydset i Gothersgade, men
denne del afventer gennemforelse af et klima- og skybrudssikrings-
projekt i Gothersgade-korridoren, som Hofor planleegger at &
gennemfort pé et senere tidspunkt. Klimaprojektet er nu afkoblet fra
cykelstiprojektet ved der er sket en faelles koordinering og lagt en
feelles snitflade saledes projekterne kan adskilles og projekterne kan
gennemfores uathangig af hinanden.

Ved Dronningens Tvaergade etableres en havet flade og en overkersel
der sikre en bedre adgang til Kongens Have. Det eksisterende
Torontoanlag bibeholdes saledes passagen for svagtseende
opretholdes pa dette sted.

Den smallere gadebredde og de haevede flader som etableres ud for
Kronprinsessegade 20 og ved Dronningens Tvargade understotter
bedre gadens nuveerende nedklassificerede hastighed pa 40 km/t.



Etablering af hejresvingforbud for lastbiler med leengde over 14 meter
fra Gothersgade og ned af Kronprinsessegade vil blive etableret for, at
keretgjsleengden for lastbiler tilpasses gadens geometri.

I den nordlige ende fra Klerkegade og ned til Sglvgade er der blevet
etableret en modstremscykelsti, som en del af et tidligere Sikre
skolevejsprojekt, hvorved cyklisterne kan kere fra krydses i Sglvgade
og videre ud mod Klerkegade.

Der plantes to nye treeer ved vejudmundingen til Dronningens
Tvergade.

Derudover etableres ny cykelparkering ud for Kronprinsessegade 20,
30 og 36.

Der nedlegges ingen bilparkerings-pladser ifm. realisering af
projektet.

Tidsplan:

Projektforslag: Ferdigudarbejdet

TMU-mode: 19. juni 2017

Opstart: Efterar 2017

Aflevering: Forventes afleveret inden udgangen af 2017

Lokaludvalgsensker:
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1. Indledning
For at fremme cyklisternes forbindelser gennem de centrale byomrader, gnsker Kgbenhavns
Kommune at tillade dobbeltrettet cykeltrafik i Kronprinsessegade. Dobbeltretning af cykel-
trafikken betyder samtidigt at den nuveerende ensretning skal vendes for at den eksisteren-
de cykelsti i fremtiden kan anvendes som modstrgmscykelsti. Biltrafikken vil da komme til at
kgre fra syd mod nord og medfgre at trafikanter ma finde alternative veje gennem byen.

Dette notat beskriver hvordan Kronprinsessegade udformes, sa gaden i fremtiden kan h&nd-
tere den vendte ensretning samt de konsekvenser en vendt ensretning vil fa for trafikken.

2. Beskrivelse af lgsningsforslag
2.1 Vejens indretning

Feerdselsretningen vendes pé Kronprinsessegade, hvorved motortrafik kgrer fra syd mod
nord fra Gothersgade til Sglvgade.

Den eksisterende cykelsti langs Kongens Have beholdes og vil fungere som modstrgmscy-
kelsti. Nordg&ende cykler vil kare sammen med bilerne. Frem mod krydset ved Sglvgade
etableres en cykelbane i nordgdende retning.

Den foresl3ede indretning vil derfor betyde at gadens eksisterende tveerprofil ikke skal om-
bygges naevnevaerdigt. Umiddelbart vil Kronprinsessegade i fremtiden komme til at se ud
som pa Figur 1

Figur 1 Tvaerprofil, af Kronprinsessegade med modstrgmscykelsti, og medstrgmscyklister p& kgrebanen.
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Figur 2 Plantegning af den nordlige del af Kronprinsessegade med modstrgmscykelsti, og
medstrgmscyklister.

Til orientering er de senere ar udfgrt et skolevejsprojekt i krydset mellem Sglvgade og
Kronprinsessegade, og ved Gothersgade er gennemfgrt cykelprojekter i Gothersgade og
Bremerholm, som specielt har medfgrt sendringer i krydset Gothersgade/Kronprinsessegade.

2.2 Indretning af signalanlzeg

De signalregulerede kryds ved Gothersgade og Sglvgade skal begge tilpasses for at kunne
afvikle trafikken i den nordgdende retning pa Kronprinsessegade. I signalanlaeggene sker
der kun fa sendringer, som primaert er signaltekniske og kreever derfor ingen stgrre ombyg-
ninger. Der nzevnes her hvilke overordnede andringer der vil ske i signalanleeggene.

2.2.1 Gothersgade/Kronprinsessegade
Krydset Gothersgade/Kronprinsessegade er blevet omprojekteret i forbindelse med Cy-
kelpakke II og 1V.

Overordnet set sker der fglgende sendringer:

e Midterhellen p& Gothersgade indskreenkes sdledes det bliver muligt at svinge til ven-
stre fra Gothersgade mod Kronprinsessegade.

e Enkelte signalstandere flyttes.

e Signalprogrammet justeres for at imgdekomme de nye trafikstremme.

e Cyklister fra Christian X "s Gade vil f& vigepligt for ligeudkgrende cyklister fra Kron-
prinsessegade
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e For at reducere risiko for uheld mellem hgjresvingende biler fra Gothersgade fra
Kongens Nytorv og ligeudkgrende cyklister kan indfgres hgjresvingsforbud fra Go-
thersgade mod Kronprinsessegade.

2.2.2 Sglvgade/Kronprinsessegade
Krydset Sglvgade/Kronprinsessegade skal tilpasses i mindre omfang for at fa placeret en
ny signalbestykning der fglger kommunens retningslinjer.

e FEtablering af nye signalstandere inkl. signaler og flytning af eksisterende standere.

e Signalprogrammet tilpasses til at kunne afvikle trafikken ind i krydset fra alle retnin-
ger, hvilket betyder at der oprettes en ny signalgruppe, B2, for trafik fra Kronprin-
sessegade.

e Omlgbstiden reduceres til 80 sek i myldretiderne ligesom de fleste andre signalan-
lzeg i indre by.

e Bgrnehavetryk, der giver mulighed for kortere ventetid og laengere grgntid for fod-
geengere, slgjfes. Som erstatning etableres automatisk forlaengelse for fodgaengere,
der kan forlaenge grentiden for fodgaengere ud fra detektering af fodgaengere.

e Der foretages mindre justeringer af signaltiderne for flere signalgrupper.
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Vurdering af eendring af trafikstremme

I det folgende afsnit undersgges de trafikale konsekvenser af at vende ensretningen pa
Kronprinsessegade mellem Sglvgade og Gothersgade. Til at belyse dette er trafikkens om-
fordeling beregnet af OTM. OTM er en trafikmodel for hele hovedstadsomradet, baseret pa
plandata og et vejnet, der kan anvendes til at beregne trafikkens stgrrelse i vejnettet samt
konsekvenserne ved at dbne, lukke veje og sendre pa kapacitet mm.

OTM beregninger skal opfattes som et overordnet bud pa de forandringer der vil opstd, som
felge af zendringer der er i stand til at pdvirke trafikken.

Modellens resultater er behaeftet med usikkerheder, der afspejler modellens detaljeringsni-
veau. Vurderes forskelle mellem scenarierne, giver resultaterne et godt billede af hvordan
fremtidige infrastrukturelle forandringer vil pavirke trafikken, hvorimod faktiske trafik-
meengder skal tages med forbehold.

OTM er imidlertid det bedste redskab til at vurdere trafikale omlzegning i hovedstadsomra-
det.

Forudsaetninger
OTM-beregninger foretages for to scenarier

1. Eksisterende situation, dvs. 2013-vejnet og tilhgrende plandata
Fremtidig situation, dvs. 2013 vejnet med vendt ensretning af Kronprinsessegade og
omdisponering af grentider og signaltider i de to kryds i henhold til Igsningsforslaget.

Disse scenarier er med til at belyse sndringer i trafikmgnstrene, nar ensretningen vendes.
Beregningerne er foretaget med plandata fra 2013, da disse var de nyeste tal til radighed,
da trafikberegningerne blev foretaget.

I beregninger er det i alle scenarier forudsat, at Ny Ngrreport er &bnet for trafik, dvs. mo-
dellen afspejler den nuveerende situation for Ny Ngrreport og der deraf afledte trafikale om-
laegninger. Dog med lidt foraeldede plandata.

Eksisterende trafiktal

Kgbenhavns Kommune har udfgrt teellinger i Kronprinsessegade i september 2010, som vi-
ste fglgende ADT:

ADT Kgretgjer 5.100
ADT cykler 4.500

Der er dog markante spidstimer for cyklisterne, hvorimod bilerne har en mere jaevn forde-
ling. Fra kl. 8-9 kgrer der sdledes ca. 760 cykler igennem gaden, hvorimod spidstimen for
biler p& samme tid ligger pa ca. 420.
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Overordnede konsekvenser

Ved vending af ensretningen falder trafikken i Kronprinsessegade til 4100 kgretgjer pr.
dggn.
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Figur 3: Fremtidig trafikbelastning ved vendt ensretning fra Gothersgade mod Sglvgade (trafiktal er ADT),
beregnet af OTM.

Nedenstdende figur viser, hvor meget trafikken vil zendre sig pa de enkelte streekninger.

Den zendrede ensretning medfgrer ifslge OTM et trafikfald pa 46 % mellem Gothersgade og
Dronningens Tveergade og 64 % mellem Dronningens Tvaergade og Sglvgade se Figur 4.

Dette svarer til, at der sker et fald i trafik p& 3600 kgretgjer i dognet pa den sydlige del af
Kronprinsessegade og 7400 p& den nordlige del.

De veje der far en forgget trafikbelastning er Gothersgade, Store Kongens Gade, gstlig del
af Sglvgade og @ster Voldgade. Der er tale om en forggelse af trafikken pa dggnbasis, og
det er i myldretiderne ikke givet, at der vil ske en stigning, da kapacitetsgraensen allerede er
ndet pa flere veje af vejen i omradet i dag.
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Figur 4: Andring i trafikbelastning ved vendt ensretning i forhold til i dag. (trafiktal er ADT), beregnet af

Vendingen af ensretningen medfgrer et aendret rutevalg hvor de gennemkgrende primaert
flyttes fra Kronprinsessegade til Store Kongensgade og @ster Voldgade.

Trafikstremmen fra Ngrre Alle/Fredensbro, der benytter Kronprinsessegade til at komme
igennem byen vil i fremtiden deles. En del vil fortszette til Borgergade, men andre vil benyt-
te @ster Voldgade-Gothersgade-Christian IX gade. En mindre andel vil sgge mod H.C. An-
dersens Boulevard. En del af trafikken fra Kongens Nytorv vil i fremtiden benytte Gothers-
gade, svinge til hgjre ad Kronprinsessegade og videre ad Sglvgade mod Fredensbro, se Figur

5.
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Figur 5: Illustration af, hvor trafikken i Kronprinsessegade kommer fra nar ensretningen er vendt, bereg-
net af OTM. De 4600 kgretgjer, der vil kgre i Kronsprinsessegade vil primart komme fra Gothersga-
de/Kongens Nytorv og kgre med vest ad Sglvgade i retning af fredensbro

Usikkerhedsvurdering af beregninger

Det vurderes at modellen beregner en urealistisk hgj andel trafikanter der i basismodel-
len/eksisterende situation svinger fra Sglvgade til Kronprinsessegade og videre ad Dronnin-
gens Tveergade. Reduktionen pa 64 % virker derfor i overkanten af, hvad der kan forventes.
I scenariet hvor ensretningen vendes, vurderes det ligeledes at andelen af trafikanter der
benytter streekningen er over det forventelige.

Modellen inkluderer ikke Adelsgade hvor det ma forventes at trafikken vil gges noget.

Konsekvenser for det gvrige vejnet

Vendingen af ensretningen vil medfgre sendrede belastninger for krydsene omkring Kron-
prinsessegade. Det eendrede rutevalg vil medfgre at enkelte svingretninger belastes yderli-
gere, mens andre reduceres. Fglgelig kan det blive ngdvendigt at justere grgntider i de sig-
naler hvor aendringen er stgrst.

Der gives her en vurdering af, hvor der kan opstd behov for andringer af signalerne mm. ,
baseret p& OTM-beregningerne af trafikkens omfordeling.



RAMBOLL

3.6

4.1

9/11

De stgrste zendringer i trafikstrammen vil ske i krydset @ster Voldgade/Gothersgade. Her vil
trafikken i Gothersgade gges med 3500-4000 biler og @ster Voldgade gges med 1400. Dette
medfgrer &endring i trafikmgnstrene, s det kan vaere ngdvendigt at omfordele grgntiden og
optimere kapaciteten for bilerne.

I krydset Store Kongensgade/Dronningens Tvaergade vil der komme 1500-1900 flere i dgg-
net p& Store Kongens Gade og 1000 biler pa Dronningens Tveergade. Krydset er i forvejen
ret belastet af biltrafik, og det kan veere vanskeligt at presse flere biler ind, som sandsynlig-
vis vil veere svingende trafik, der skal vige for de mange cykler og fodgeengere. Det bgr un-
dersgges, hvorvidt signalet bgr justeres, sdledes det kan handtere trafikstigningen, som dog
ikke er markant.

Generelt vil Store Kongens Gade blive mere belastet med trafik, da det er det bedste ruteal-
ternativ til Kronprinsessegade og det anbefales, at der foretages en undersggelse forholdene
der.

Udfordringer nar Nordhavnsvejen dbnes

Abning af Nordhavnsvejen vil medfgre, at mere trafik vil flytte sig fra Ngrre Alle/ Lyngbyve-
jen til @ster Voldgade-Ngrre Voldgade. Da en stor del af trafikken i fremtidens Kronprinses-
segade med vendt ensretning vil kere ad Ngrre Alle/Tagensvej i nordgdende retning, vil en
stor del af denne trafik omleegges til @ster Voldgade ruten, ndr Nordhavnsvejen abnes. An-
dringen af trafikmgnstrene vil primaert have betydning for krydset Kronprinsessega-
de/Sglvgade, hvor trafikken vil fortseette lige ud mod nord op til @ster Voldgade i stedet for
at svinge ad Sglvgade mod vest. Det vurderes at dette vil lette presset pa krydset, da en del
svingtrafik omlzegges til ligeudkgrende trafik.

Derimod vil krydset @ster Voldgade/Kronprinsessegade blive mere belastet med svingende
trafik. Det vurderes at der vil veere tale om relativt sm& meengder, men at det bgr overvejes
at holde signalet under observation med henblik pa at justere signaltider.

Der vil generelt vaere mere trafik pa den nordligste del af Kronprinsessegade, og derfor der
anbefales derfor en trafiksanering af denne straekning.

@vrige forhold

P-regnskab

Lgsninger for gadens indretning vil have indflydelse pa P-regnskabet. Der er opstillet et mal
om at der ikke nedleegges mere end 6 p-pladser ved implementeringen af den vendte ens-
retning.

Ifalge KK-kort er i dag 29 p pladser samt 2 invalidepladser i Kronprinsessegade. P-pladserne
er fordelt med 13 pladser mellem Sglvgade og Dr. Tveergade og 16 p-pladser mellem Dr.
Tveergade og Gothersgade. De to invalidepladser, som er offentlig tilgeengelig er placeret i
hver sin ende af streekningen.
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Ved besigtigelse er det konstateret at der i alt er 3 invalidepladser, disse bibeholdes i pro-
jektet.

Straekning Eksisterende projekteret
Gothersgade-Dr. Tveergade 17* 17*
Dr. Tveergade - 1%ok%
Dr. Tveergade-Sglvgade 14%* 13**
Total 31 31

Tabel 1 P-regnskab, *) incl 2 invalidepladser, **) incl. 1 invalideplads, ***)ekstra plads grundet fortovs-
udbygninger

Skybrudssikring

I forhold til kommunens skybrudsplan, kan der veaere overvejelser omkring koteringen ved
krydset med Gothersgade der skal tages op til overvejelse. Dette for at sikre at regnvandet
ledes af Gothersgade mod Nyhavn, i stedet for ad Kronprinsessegade. Eventuel etablering af
Igsning som forhindre vand i Kronprinsessegade er dog ikke for nuveerende indregnet i pro-
jektgkonomien samt de enkelte Igsninger i projektet.

Hofor planlaegger, at gennemfgre et klima- og skybrudsprojekt i Gothersgade-korridoren pd
et senere tidspunkt, hvilke vil forbedre afvandingen af gaden.
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5. Sammenfatning af trafikal vurdering

Vending af ensretning, sa trafikken kan kgre fra syd mod nord, vil muligggre cykling i begge
retninger i Kronprinsesse Gade. I sydgdende retning vil cykler feerdes pa den eksisterende
cykelsti og i nordgdende retning vil cykler faerdes blandet med biler.

Signalanleeggene ved krydsene ved Gothersgade og Sglvgade kan forholdsvis enkelt indret-
tes til at afvikle de zendrede trafikmgnstre, idet der skal ske signaljusteringer og flytning af
signalstandere. Der er ikke foretaget en decideret kapacitetsberegning i disse kryds.

Vending af ensretningen af Kronprinsessegade vil medfgre en omfordeling af trafik i omra-
det. Det er beregnet, at trafikken pa selve Kronprinsessegade vil falde med 40-60 % som
folge af retningsaendringen. Faldet i trafik er desuden hensigtsmeessigt i forhold til at cykler
og biler skal dele kgrebane.

Derimod vil der ske trafikstigninger steder i det omkringliggende vejnet, som kan ngdven-
digggre signaljusteringer.

Det vurderes at krydsene @ster Voldgade/Gothersgade og Store Kongens Gade/Dronningens
Tveergade vil modtage sendrede trafikstremme, der kan give anledning til at justere signalti-
der og indretningen af signalanlasggene.

N&r Nordhavnsvejen abnes vil der desuden ske en merbelastning af krydset @ster Voldga-
de/Kronprinsessegade, som kan ngdvendigggre ogsa at justere dette signalanleeg.

P baggrund af ovenst3ende overvejelser anbefales fglgende forebyggende tiltag, nar ens-
retningen vendes p& Kronprinsessegade:

o I krydset @ster Voldgade/Gothersgade bgr der laves en detaljeret vurdering af signalti-
der og grgntider, idet trafikmgnstrene vil endre sig og der umiddelbart er mulighed for
at give mere grgnt til visse retninger pa bekostning af andre.

o I krydset @ster Voldgade/Kronprinsessegade kan der blive behov for at justere signalti-
der. Krydset bgr holdes under observation.

e I krydset Store Kongensgade/Dronningen Tveergade kan de sendrede trafikmgnstre
medvirke til afviklingsproblemer i Store Kongensgade. Krydset bgr holdes under obsve-
ration.

e P3 streekningen Kronprinsessegade nord for Sglvgade anbefales det, at der gennemfgres

en lettere trafiksanering med henblik pé at mindske generne fra trafikken, som forven-
tes at blive gget.
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