JERNBANEBYEN

For Indre By Lokaludvalg og Arkitekturoprgret er det vigtige, at Jernbanebyen far et godt
bymiljg, som andre end beboerne kan nyde godt af. Mange i Indre By benytter arealet
allerede nu. Der bar ikke bygges forstadsbebyggelse som foreslaet af COBE. Det har vi jo i
alle de andre nye bydele.

Hvordan bygningerne anvendes og hvordan trafikken afvikles, har vi ikke nogen seerlig
mening om. Pa mgderne er jeg ikke stgdt pa noget, hvor Vesterbro og Indre By Lokaludvalg
har modstridende interesser. Indre By kan stgtte Vesterbro LUs agnsker.

Vi har konkret foreslaet:

1.

En begrgnnet jordvold langs Vasbygade danner sammen med den existerende
banevold en vold omkring en del af byen, som skaermer for stgj, fungerer som et
grgnt omrade og skaber tryghed. Pa toppen af volden kan der anleegges en sti,
ligesom der var pa byens gamle volde. Nordsiden kan veere keelkebakke om vinteren.
Fra sydsiden kan der graves et parkeringsanlaeg (maske i to etager) ned og ind i
volden hele vejen langs Vasbygade.

Metro-anlaegget overdaekkes, og der bygges hen over den opstaede bakke. Der skal
ikke kare biler over bakken, men der skal veere sma straeder for gaende og cyklende.
Pa denne made bindes byen sammen i stedet for at besta af to adskilte dele. Det vil
lette adgangsforholdene og mindske den kgrende trafik rundt om byen.

. | det sydestlige hjgrne forlaenges de to kanaler, der kommer fra syd og @st og stopper

ved Vasbygade, sa de mades inde i Jernbanebyen. Der opstar hyggelige
havnebrygger som i Indre By. Der anlaegges en sydvendt trappe pa bakkeskraningen
ned mod et lille torv, dér hvor de to kanaler mgdes — "Den danske Trappe”. Den kan
blive et samlingspunkt for hele Kabenhavn.

Der bygges i karréer eller lange husreekker, bestaende af mange, mindre, forskellige
huse for at skabe vaegge i hyggelige og trygge byrum. Byggestilen bar ikke veere det
sadvanlige modernistiske kassebyggeri, men derimod en klassisk stil. Sadan er der
pa Vesterbro, og sadan begr Jernbanebyen ogsa veere. Lokal forankring er at
foretreekke frem for rodlgst og historielgst byggeri. Meningsmalinger fra hele Europa
viser, at flertallet foretreekker klassisk byggeri. Se naermere her:

Befolkningsflertallet foretraekker klassisk frem for modernistisk byggeri. - Arkitekturoprgret
(arkitekturoproeret.dk)
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https://www.arkitekturoproeret.dk/2023/11/08/befolkningsflertallet-foretraekker-klassisk-frem-for-modernistisk-byggeri/

Vesterbro Lokaludvalg har papeget en raekke punkter, som disse forslag imgdekommer:

1. Der er brug for mere gregnt og flere sportsarealer. Ved at udnytte arealet oven over
metroen far man meget mere plads til boligbyggeri. Denne plads friggr omrader, som
kan bruges til grgnt eller sport.

2. Jernbanebyen er en varmeg. Kanalerne har en vandoverflade, som optager varme.
Hvis det er for dyrt at lave broer ved Vasbygade, kan man ngjes med rgr, der sikrer
gennemstrgmning, sa varmen fgres bort. Den extra plads som fglge af byggeriet over
metroen, giver plads til mere grgnt, som optager varme.

3. Der er brug for plads til sma erhverv. Den extra plads som fglge af byggeriet over
metroen, giver plads til mere erhverv.

4. En samlet byplan for hele omrédet er at foretrackke frem for flere mindre byplaner.
Stadsarkitekten oplyste, at byplanen skal abne for en senere overdeekning af
metroen. Med vores forslag, kan dette indga allerede i den oprindelige plan.

5. Trafikmaengden vil veere problematisk. Nar man kan feerdes hen over metroen, kan
man i mange tilfeelde undveere at kare rundt om Jernbanebyen. Overdaekningen vil
mindske trafikmaengden.

| kommissoriet for lokaludvalgene star, at de skal arbejde med feelles miljgtemaer pa tveers
af bydelene, hvor lokaludvalgene finder det relevant. Vi er ikke i tvivl om, at vi far en stgrre
gennemslagskraft over for kommunen, hvis to eller tre lokaludvalg er feelles om et
hgringssvar.

Thomas Egholm sagde pa magdet d 9/11 i Indre By LU, at hvis vi venter til hgringsrunden,
er det nok for sent at aendre noget. Deri har han utvivisomt ret. Vi bar maske henvende os
allerede nu.



Stadsarkitekten har udtrykt bekymring for, om det vil vaere dyrt at bygge hen over metroen.
Jeg har indhentet fglgende ekspertudtalelse:

Niels Barrett
Keere Jep loft

Du har forespurgt om min mening om rimeligheden af en overdaekning af metroens omrade
i Jernbanebyen. Mit svar er dette:

Min baggrund med bybygning, arkitektur, og byggeteknik som arkitekt og underviser af
bygningskonstruktgrer giver som kort svar "at udeladelse af en sadan overdaekning i det
neevnte omrade, strider mod al relevant viden om de faglige discipliner, jeg har kendskab
til". Hvis ikke en sadan overdaekning foretages nu, vil man helt sikkert komme til at fortryde
det senere.

Byplanmeessigt er det hgjest uheldigt at opdele dele af byen som ger mellem starre
infrastruktur. Byggeteknisk er det banalt at overdeekke et sadant omrade. @konomisk
overstiger veerdien af de omrader, der kan vindes til bebyggelse og rekreation, langt
ekstraudgiften til overdaekningen.

| det konkrete tilfeelde kan man hgste en ekstra byplankvalitet, ved at udfgre en bakke hen
over arealet. En bakke som giver ekstra rumlige kvaliteter til bade bebyggelse og byrum.
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