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METODE

Bylivsregnskabet er sammensat af tal fra en raekke
forskellige undersggelser, heriblandt tzellinger af
fodgaengere og ophold pa gader, pladser og i parker,
to spgrgeskemaundersggelser foretaget af Catinét,

en spgrgeskemaundersggelse foretaget af Megafon,
transportvaneundersggelse fra Danmarks Tekniske
Universitet, samt en lang rekke andre tal og stati-
stikker fra Teknik- og Miljgforvaltningen i Kebenhavns
Kommune. De fleste tal er fra 2010, men enkelte gar
tilbage til 2008 og 2009.

Nogle af undersggelserne er beh=ftet med en vis
statistisk usikkerhed. De steder, usikkerheden iszer er
markant, er det bemarket med en note.

En del af det ra datamateriale er tilgaengeligt pa www.
kk.dk Her findes flere oplysninger og tal om bylivet i

Kgbenhavn end de historier, som er hentet frem i haeftet her.

1 KGBENHAVNERNE TIL FODS

En god by er en by, hvor mange gar

Kgbenhavnerne gar mere end gennemsnitsdanskeren
Kgbenhavns 2015-mal

Hver fjerde tur er til fods

Lettest at komme frem som fodg=nger

2 HVOR, HVORNAR 0G HVORFOR VI GAR
Hvor vi gar

Indre by er blevet en stor fodgaengerzone

Hvornar pa degnet vi gar

Hvorfor vi gar

Bydelsmaessige forskelle i begrundelser for ikke at ga
Tilfredshed med fortove og snerydning

3 STROGGADER

Sa mange fodgangere er der pa strgggaderne i timen
Vi gar mest pa straggader om efteraret

Vi gar mest pa strogggader om fredagen

4 TRYGHED FOR ALLE FODGANGERE
Fodgangersikkerhed og -tryghed

Oplevelse af sikkerhed

Kgnsmassige forskelle ved utryghed:
Kvindegader og mandegader

Forzeldre gar helst til skole med deres bgrn




EN GOD BY ER EN BY, HVOR MANGE GAR

Fodgaengere bidrager til en levende by. Jo mere folk gar, jo mere liv er der mellem

bygningerne, og liv ggr byen attraktiv. Grenne, smukke og livlige - men ikke stgjende
- gader og byrum far os til oftere at vaelge benene som transportmiddel. Samtidig er
en by af fodgangere en tryg by. Skolebgrn til fods er et tegn pa, at byen opleves tryg.

At ga er nemt, sundt og gratis. Bevager vi os til fods gennem byen, er vi kropsligt i
direkte forbindelse med det fysiske miljg, og kropslig kontakt giver bade kendskab,
tilknytning og ejerskab. Vi kan med sanserne ga pa opdagelse i omgivelserne, mgde
andre mennesker, eller bare deres blikke. Vi kan fa gje pa og udforske kroge i byen,
og vi kan stoppe op og sla os ned, nar vi stgder pa mennesker, steder eller begivenhe-
der, der indbyder til det.

Kgbenhavn er med i en stgrre international undersggelse, WALK 21, hvor fodgaen-
gervaner sammenlignes i fire storbyer. De tre gvrige byer er London, Barcelona og
Canberra. De forste resultater fra undersggelsen forventes i Igbet af 2011. Se mere pa
www.walk21.com.




KO@BENHAVNS 2015-MAL

| 2015 ER FODGANGERTRAFIKKEN STEGET
MED 20% | FORHOLD TIL | DAG

2010-STATUS

12010 GIK KGBENHAVNEREN 9,86 MINUTTER OM DAGEN.
TURE, SOM INKLUDERER ANDRE TRANSPORTMIDLER,
ER IKKE MEDREGNET.

DET ER MALET, AT KOBENHAVNEREN 1 2015 GAR 12
MINUTTER OM DAGEN.

2015-MALSATNING

Malet for 2015 12 min
Ambitionen med 2015-malet
10 min
er at fa kebenhavnerne til at ga
8 min
20% mere end i 2010. Med fod-
6 min
gengerstrategien er opkridtet en
4 min
vej til, hvordan det mal skal nas,
2min
blandt andet ved at udvikle ga-
0 min
kulturen, skabe fodgangerruter og 2010 2011

mgdesteder, forbedre straggaderne

og opgradere trafikknudepunkterne.

Kilde: DTU




2010-STATUS

K@BENHAVNERNE GAR MERE END GENNEMSNITSDANSKEREN

Kgbenhavneren gar 9,86 minutter om dagen og tilbagelagger derved 0,93 km. Det
er toethalvt minut og 240 meter mere end gennemsnitsdanskeren, som kun gar 7,37
minutter, svarende til 0,63 km, om dagen. Tallene dakker at hele turen foretages til
fods.

min/dagen km/dagen
kgbenhavneren gar 9,86 min/dagen 0,93 km/dagen
danskeren gar 7,37 min/dagen 0,63 km/dagen

Kilde: DTU transportvaneundersggelse

Hvis man tzeller alle de ture, som ksbenhavnerne gar, ogsa hen til cyklen, bilen
og bussen, sa gar 40% mellem en halv og en hel time dagligt.

50 -
40
30 -
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Weekend/ferie

Hverdag

1 1 J
Under 2 time  Mellem "2 til 1 time Over1time

Kilde: Catinét

| D' 15% af kobenhavnernes ture til arbejde og uddannelse foregar til fods.

@l 30% af kebenhavnernes ture til sport/underholdning/arrangementer foregar til fods.
@l O 579 af kobenhavnernes ture til park, naturomrade, havnebad eller strand foregar til fods.

Kilde: Catinét

HVER FJERDE TUR ER TIL FODS
Gennemsnitligt 25% af alle kebenhavneres ture sker til fods, bade til arbejde eller
uddannelse, om der er tale om et zrinde eller fritidsaktiviteter. Ksbenhavnernes

foretrukne transportmiddel er cyklen, som bruges til 30% af alle ture, mens 27% af
turene sker i bil.

Kgbenhavn: Procentvis fordeling af antallet af ture.

gvrige: 2 %

gang: 25 %
Bil 27 %
Kollektiv trafik 15 % Cykel 30 %
Hele landet: Procentvis fordeling af antallet af ture.
kollektiv trafik: 6% pvrige: 3%
gang: 18%
cykel: 17%

bil: 56%

Kilde: DTU transportvaneundersggelse




HVOR VI GAR

| juni 2010 sendte Kgbenhavns Kommune tzllere ud pa 80 gader i byen for at tzlle
en hel dag, hvor mange mennesker, der bevager sig til fods i byen. Tallene viser, at
de mest fodg=ngerbefardede gader er gagaderne i indre by. Pa top 10 over de mest
fodgngerbefardede gader blandt de talte er der kun to, som ikke ligger i indre by.

1. Vimmelskaftet (Straget midt) 3128
2. Frederiksberggade (Strgget vest) 3.083
3. Frederiksborggade (gst for Ngrre Voldgade) 2.974
4, @stergade (Stroget gst) 1.964
5. Vesterbrogade (ved Tivoli) 1.516
6. Frederiksborggade (vest for Narre Voldgade) 1490
7. Ngrrebrogade (ved Ngrrebro Station) 1.367
8. Fiolstraede 913

9. Nyhavn 898

10. Kay Fiskers Plads (ved Field's) 873

Og l=ngere nede pa listen...

12. @sterbrogade (ved Trianglen) 818
13. Jernbane Allé il
26. Flintholm Station 514
28. Nordre Frihavnsgade 501
30. Amagerbrogade (ved Hollzenderdybet) 473
33. Istedgade (ved Gasvaerksvej) 455
37. Blagardsgade 369
44, Valby Langgade 165
45, Emil Holms Kanal 120
49. Sluseholmen 97

Tallene er gennemsnit over antal fodgaengere i timen pa en junedag 2010 i tidsrummet 10-18. Kilde: Center for trafik, Kebenhavns Kommune




INDRE BY ER BLEVET EN STOR FODGANGERZONE

fortrinsret.

forbedrede vilkar for fodgangere.

og pladser i byen.

Historisk set har det indre Kgbenhavn udviklet sig fra at vaere et omrade, hvor alle
trafikanter kunne faerdes overalt, til i starre og stgrre omrader at begraense tilgangen
af iseer biler og motorcykler, men ogsa cykler. Siden den fgrste gagade, Strgget, blev
etableret i 1962, er stadigt flere gader og pladser blevet omdannet til iszr at tilbyde
fodgzengere gode vilkar med hgj trafiksikkerhed og ro. Parkeringspladser er fjernet
fra torvene og erstattet med banke og cafeborde med udeservering. Og asfalt er
blevet erstattet af granit og andre stenflader, som fortzller, at her har fodgangere

Efter indre by er blevet fodgaengervenlig gennem artiers arbejde med gader og plad-
ser, er brokvartererne og de ydre bydele nu i fokus. Omradefornyelsesprojekter og
opmarksomhed pa stroggadernes betydning for bylivet satter tilsammen fokus pa

Arkitektskolen har dokumenteret den historiske udvikling af det indre Kgbenhavn
med oversigter over, hvor meget areal, der gennem tiden er blevet inddraget til fod-
gaengerne, og har talt, hvor mange fodgangere, der bevager sig pa bestemte gader

DEN GRADVISE UDVIKLING | FODGANGERAREALERNE |
K@BENHAVNS BYMIDTE FRA 1962-2005

gy

Forste gagade 1962, 15.800 m2.

99.770
4

2t

11973 var udbygningen af gagadesystemet naet til et punkt, hvor

95.750

\//

82.820

det forbandt bymidtens vigtigste destinationer, 49.200 m2.
66.150

49.200

22.860
Netvarket af bilfri gader og pladser var i 2005
15.800
99.770 m2,

1962 1968 1973 1988 1992 1996 2005

Sejlediagrammet viser udviklingen af fodgeengerarealer i m2 i Kebenhavns Indre By fra 1962 til 2005.

Illustration: Gehl Architects




HVORNAR PA DBGNET VI GAR

Kigger vi pa trafikmenstre for strgggader, springer det i gjnene, at fodgangere forde-
ler sig mere jevnt hen over dagen end cyklister og bilister. Med et eksempel fra Ama-
gerbrogade, hvor vi har talt fodgaengere gennem hele 2010, bliver forskellene synlige.

Forskellen i dggnmgnsteret mellem fodgangere og de gvrige trafikanter afslgrer, at
fodgangertrafik ikke haanger sammen med myldretid. Hvor der er langt flest biler og
cykler omkring kl. 9 og kl. 17, er intensiteten af fodgaengere stgt voksende i Igbet af
formiddagen og eftermiddagen. Mgnsteret understgtter svar fra en spargeskema-
undersggelse, som fortzeller, at mange kgbenhavnere gar for at kigge butikker og for
bare at ga en tur, ikke kun for at transportere sig til og fra arbejde. Spadsereture er

i forhold til cykelture og bilture primaert rekreative og indebzrer en oplevelse af at
have god tid.

20%
18%
16%
14%
12%
10%
8%
6%

@ Cyklister

4%
2%
0%
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Kilde: Center for trafik, Kebenhavns Kommune

@ Bilister




HVORFOR VI GAR

De fleste trafikanter er fodgaengere pa et tidspunkt i lg-
bet af en tur. Hvis ikke de gar hele vejen, er de typisk gaet
til og fra bilen, cyklen eller busstoppestedet.

Kun 15% af kebenhavnerne gar hele vejen til og fra
arbejde, men fodsalerne er til gengzld den foretrukne
transportform, nar vi skal i parken, lufte hund, dyrke
motion, pa torvet, og nar vi keber ind. Skal vi pa restau-
rant eller café, vaelger vi lige sa ofte at ga som at tage
cyklen. Og vi gar med vores bgrn. Turen til legepladsen
sker nasten fire gange sa ofte til fods som pa cykel for
kebenhavnerne, mens skolevejen iszr tilbagelaagges pa
cykel, men nzsten lige sa ofte til fods.

Der er altsa et klart megnster i, at gang er teet forbundet
med fritidsaktiviteter, med motion, afslapning og hverda-
gens sma &rinder. Kgbenhavnernes primzre grund til at
ga i stedet for at benytte andre transportformer er, at vi
nyder at vaere udendegrs. Vi gar, fordi vi vil have frisk luft.

Sperges kgbenhavnerne, hvorfor de i nogle tilflde vael-
ger cyklen eller bilen frem for at ga, lyder nogle af de hyp-
pigste svar, at det er svaert at transportere indkgb, eller
at det tager for lang tid. Pa spgrgsmal om, hvad der kan
fa kebenhavnerne til at ga mere, svarer langt de fleste, at
grgnt og rent bymiljg motiverer bedst, hvilket forstaerker
fornemmelsen af, at gature iszr er en rekreativ aktivitet.

1. Fordi jeg nyder at vaere udendegrs (70%)

2. Fordi jeg kan lide at kigge mig omkring og nyde
miljget (fx naturen, bygninger, omrader, osv.) (69%)

3. Fordi motion er godt for mig (68%)

4, Fordi jeg finder det afslappende (fx fra stress
pa arbejdspladsen, stress derhjemme, psykiske
problemer osv.) (56%)

5. Fordi det er mere praktisk (44%)

N

Jeg foretraekker at cykle (33%)
Jeg finder det svaert, nar jeg skal transportere indkgb mv. (29%)
Det tager for lang tid (18%)

Jeg har normalt for travlt (16%)

vk wN

Jeg er doven (6%)

Listerne rummer en vis statistisk usikkerhed.

Kilde: Catinét




Der er for meget trafik (17%)
Omradet er snavset / indbyder ikke til gature (14%)
Der er for meget luftforurening (12%)

Fortovene er for ujaevne (12%)

noA woN

Omradet er darligt belyst (11%)

1 Flere grgnne ruter og stier (61%)
Grennere omgivelser (60%)
Hvis byen blev renere (49%)
Bedre luftkvalitet (48%)

noA wN

Hvis byen generelt blev mere egnet til

fodgangere (45%)

Listerne rummer en vis statistisk usikkerhed.

Kilde: Catinét




BYDELSM/ASSIGE FORSKELLE | BEGRUNDELSER FOR IKKE AT GA

Tal fra Kgbenhavns forskellige bydele tyder pa, at der fra bydel til bydel er ganske
store forskelle i begrundelserne for ikke at ga. At fortovene er for smalle er iszr et
problem pa Ngrrebro, mens beboerne i Amager @st i hgjere grad end andre keben-
havnere valger ikke at ga, fordi omradet er darligt belyst.

"FORTOVENE ER
FOR UJAVNE!” "DER ER FOR
- Brgnshgj-Husum MEGEN STﬂl!"
- Vanlgse
"DER ER FOR
MEGET TRAFIK!”
- Indre by
i "DER ER FOR MEGET
"QMRADET ER LUFTFORURENING!”
DARLIGT BELYST!" - @sterbro
- Amager @st

"FORTOVENE ER
FOR SMALLE!”

- Ngrrebro
Kilde: Catinét

TILFREDSHED MED FORTOVE OG SNERYDNING

Der er forskel pa, hvor tilfredse beboerne er med fortovenes tilstand i forskellige
bydele. | Amager @st er andelen hgjst af beboere, som er tilfredse med fortovenes
vedligeholdelse. | en spgrgeskemaundersggelse svarer 78% af beboerne i Amager
@st, at de i nogen eller hgj grad er tilfredse. | Vanlgse er faerrest beboere, nemlig kun
61%, tilfredse med fortovenes vedligehold.

Pa Ngrrebro er flest tilfredse med snerydning og saltning af gagader og pladser i
bydelen. Her svarer 76%, at de i nogen eller hgj grad er tilfredse. Mindst tilfredshed
findes pa Bispebjerg, hvor 64% er tilfredse med snerydning og saltning af gagader og
pladser.

Storst tilfredshed: Mindst tilfredshed:
Hvor tilfreds er du med
fortovenes vedligeholdelse Amager @st Vanlgse
Hvor tilfreds er du med snerydning
og saltning af gagader og pladser Ngrrebro Bispebjerg

Kilde: Megafon
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STROGGADER

De mest fodgangerintense omrader i Kebenhavn er pa gagaderne i indre by. Men i
alle bydele findes travle gader, hvor iszr straggaderne tiltraekker masser af fodgan-
gere. Der er 11 strgggader i Kgbenhavn, og de ligger bade i brokvartererne og i de ydre
bydele. Bispebjerg er den eneste bydel i Kgbenhavn uden strgggade.

Strgggaderne er handelsgader med en koncentration af butikker, caféer, restauranter
og andre attraktioner. Der er typisk store mangder af alle slags trafikanter pa strog-
gader. Strgggaderne er nogle af hverdagens vigtigste offentlige rum, som mange
kgbenhavnere besgger ofte.

Kgbenhavn har ambitioner om at opgradere strgggaderne, bl.a. ved at forbedre
forholdene for fodg=ngere. Blandt andet skal bredere fortove med god belagning
sikre gamulighederne. Kommuneplanen i Kgbenhavn har udpeget 11 gader til at vaere
strgggader. Strgggaderne ligger bade i de ydre og de indre bydele.




Torvegade (Chr. Havn) 907

Ngrrebrogade 794
Jernbane Allé il

@sterbrogade 602
Nordre Frihavnsgade 501
Istedgade 493
Amagerbrogade 428
Frederikssundsvej 331

Borgbjergsvej 303
Holmbladsgade 289
Valby Langgade 165

1 juni 2010 er der talt fodgaengere pa alle Kebenhavns straggader. Tallet er antal forbipasserende
i timen. Pad flere af streggaderne er der talt flere forskellige steder, og det samlede tal udger et
gennemsnit. Eksempelvis er der gennemsnitligt 1367 fodgzengere i timen pa Narrebrogade ved
Narrebro station og kun 442 ved Assistens Kirkegard. Norrebrogade er talt i alt fire steder, og
gennemsnittet udger 794 fodgaengere i timen.

Kilde: Center for trafik, Kebenhavns Kommune

Streggader jf. Kommuneplanen 2009




VI GAR MEST PA STROGGADER OM EFTERARET

Man kunne maske tro, at kebenhavnerne strammer ud i stréggaderne og gar i
butikker, nar solen skinner om foraret og sommeren. Men faktisk er maj og juni de
to maneder pa hele aret med farrest fodgangere, viser en tlling pa Amagerbro-
gade gennem hele aret. | stedet er der flest fodgangere pa streggaderne i oktober,
november og december.
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Kilde: Center for trafik, Kebenhavns Kommune
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VI GAR MEST PA STROGGADER OM FREDAGEN

| Isbet af ugen gar kebenhavnerne mest pa strgggader mandag, torsdag og fredag.

| hele 2010 har der vaeret opsat tzllere flere steder pa Amagerbrogade, og tallene
herunder er gennemsnit over hele aret. Om meansteret fra straggaden fglger fod-
gaengervaner pa andre typer af gader som lokalgader, ved vi ikke. Ugemgnsteret kan
ogsa have at ggre med handel og ®rinder, og fx med bankers og butikkers lzngere
abningstider torsdag og fredag.
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Kilde: Center for trafik, Kebenhavns Kommune




K@NSMASSIGE FORSKELLE
VED UTRYGHED:

JEG KAN IKKE LIDE AT JEG ER BANGE FOR AT BLIVE
FARDES UDE TIL FODS, UDSAT FOR KRIMINALITET,
NAR DET ER M@RKT: NAR DET ER M@RKT:

KVINDER MAND KVINDER MAND

Kilde: Catinét

FODGANGERSIKKERHED OG -TRYGHED

Fodgzngerne i kgbenhavn fgler sig i vidt omfang sikre og trygge, nar de fardes i
lokalomradet og i byen som helhed. Men der er vaesentlige forskelle pa oplevelsen
af sikkerhed i dagtimerne og aftentimerne, og i mands og kvinders oplevelse af sik-
kerhed.

Det ene forhold vedrgrende tryghed og sikkerhed, har med trafik at ggre, det andet
med den generelle oplevelse af tryghed ved at fardes til fods i byen.

OPLEVELSE AF SIKKERHED

Tilsammen svarer 78% af de adspurgte kgbenhavnere, at de er tilfredse med at vaere
fodg=ngere i deres lokalomrade, 9% at de er utilfredse, og 14% svarer hverken/eller.

45% svarer, at der er for meget trafik i deres lokalomrade, og 23% fgler sig ikke sikre,
nar de krydser vejene i lokalomradet, og 9% er bange for at blive udsat for kriminali-
tet i dagtimerne.

Kgbenhavnerne foler sig dog generelt ret trygge ved at faerdes i byen. 74% er gene-
relt trygge ved at faerdes efter mgrkets frembrud, mens 80% faler sig sikre, nar de
krydser vejene i marke.

Fgler mig sikker, nar jeg krydser vejene om dagen 76,5% CEND
Fgler mig sikker, nar jeg krydser vejene om aftenen 80% [ D)
Tryg ved at faerdes i byen, nar det er markt 74% [ D)
Tryg ved at faerdes i byen, nar det er lyst 89,8% D
Faler at belysningen er med til at gore det trygt at faerdes ude 90% D

Kilder: Catinét, Megafon




FORALDRE VIL HELST GA TIL SKOLE MED DERES BORN

Flest skolebgrn i Kebenhavn bliver bragt og hentet til fods af deres foraldre. At ga
sammen til skolen opleves af ksbenhavnske forzeldre som den mest trygge trans-
portform til og fra skole, og sa lnge skolen ligger mindre end 500 meter vk, er
ledsaget gang den mest benyttede transportform.

Har bgrnene en til to km til skole, er cyklen den mest benyttede transportform for
kgbenhavnske foraldre og deres bgrn. Er skolevejen lengere end to km, bliver bar-
nene oftest kgrt i bil til skole. Bilen opleves som den nasttryggeste transportform
efter gang sammen med forzldrene.

Gang (foreeldre og bgrn sammen) 4,55

Bil 4,27

Cykle (barneszede, ladcykel, anhanger) 4,12 i L - " i By
Bus 3,92 ek ;

Cykle (sammen pa hver sin cykel) 391 : by 3 3
Tog/metro 3,82 . epre v i B

Cang (bgrnene alene) 344 o, e e ——— R I-_-:.'-'l--"ﬁ-l-l'_'
Cykle (barnene alene) 2,70 a.hl:a;_ﬁ--_.uaa.._.._';-'-_ e —————

Respondenterne har givet deres tryghed et tal pd en skala fra O til 5, hvor 5 er absolut tryghed. Kilde: Optimizers.
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KVINDEGADER OG MANDEGADER

Flere kvinder end maend faerdes til fods i Kgbenhavn. Af
de manuelt optalte fodg=ngere i alle bydele i Kgbenhavn
i 2010 var 49% kvinder, 42% mand og resten bgrn. Men
mand og kvinder ferdes ikke de samme steder til fods. |
nogle gader er der sa stor overreprasentation af det ene
kgn, at man naesten kan tale om kvindegader og mande-
gader.

Flest mand er der pa Istedgade i dagtimerne mellem kl.
7 og kl. 19. Her er der talt 16% flere mandlige fodgangere
end kvindelige. | samme tidsrum er der talt 15% flere
mandlige fodgangere end kvindelige pa Kalvebod Brygge
og 8% flere mandlige fodg=ngere end kvindelige pa Ngr-
rebrogade ved Assistens Kirkegard.

Omvendt var der 22% flere kvindelige fodg=ngere end
mandlige pa Frederiksborggade, gst for Ngrre Voldgade,
0g 22% flere pa Jernbane Allé ved Vanlgse station. Ogsa
pa Vesterbrogade ved Westend var der en stor overreprae-
sentation af kvinder, nemlig 19% flere end mand, mens
der var 17% flere kvinder ved Trianglen pa @sterbro og
17% flere pa Frederikssundsvej ved Husum Torv.

Om aftenen er der generelt flere mandlige end kvindelige
fodgangere i Kgbenhavn. De stgrste kensmassige for-
skelle i tidsrummet kl. 20-24 findes i Nyhavn, hvor der er
21% flere mandlige fodgangere end kvindelige i Nyhavn,
pa Stroget med 17% flere og pa Vesterbrogade ved Scala
med 17% flere mandlige end kvindelige fodgangere.

GADER MED FLERE ISTEDGADE: 16% FLERE NYHAVN: 21% FLERE
MANDLIGE END KVIN- MANDLIGE END KVINDELIGE MANDLIGE END KVINDELIGE
DELIGE FODGANGERE: FODGANGERE (DAG) FODG/ANGERE (AFTEN)

KVINDER Kilde: Catinét

GADER MED FLERE KVINDELIGE END MANDLIGE FODGANGERE:

FREDERIKSBORGGADE: 22% VESTERBROGADE: 19% FLERE
FLERE KVINDELIGE END MAND- KVINDELIGE END MANDLIGE
LIGE FODGANGERE (DAG) FODGANGERE (DAG)

KVINDER MAND Kilde: Catinét




BYLIVSREGNSKABET
- Tendenser i det kgbenhavnske byliv 2010

BYLIVSREGNSKABET 2010 er det fgrste af sin art. Formalet med regnskabet
er at male pa kvaliteten og tilfredsheden med byens liv. Kgbenhavns Kom-
mune arbejder lige nu med en raekke strategier og indsatser for at forbedre
bylivet. Mere viden om indsatserne finder du blandt andet i Metropol for Men-
nesker, i fodgangerstrategien Flere gar mere og i By for alle.




