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LOASNING A

PLUS

« Lgsningen med tilslutning pa nedkerselsrampe fra Dybbalsbro giver en rimelig
trafiklgsning.

» Mulighed for omlaegning af eksisterende trappe, sa en trappelift kan etableres til
karestolsbrugere, grundet omrokering af p-pladser.

« Den eksisterende lille bro til Havneholmen er en flaskehals og farligt sted med 2
meget skarpe sving. Det er farligt for bade cyklister og gdende. Derfor forslas ny bro,
som muliggar nemmere flow igennem omradet.

« Lgsningen overholder retningslinjer for haeldning.

* Rampen afvikles tidligt og man feaerdes/cykler pa terrsen langs kajkanten og har
uhindret kontakt med vandet pa hele straekningen.

« Fysisk adgang og udsyn til vandet/havnerummet.

* Forholdene for cyklister forbedres men klart mindre end ved de andre Igsninger.

« Brolgsningen skaber et roligt hjgrne ved Fisketorvets havneplads.

e Der skabes mulighed for forbedring af byrummet mellem trappe og rampe. Hvilket i
dag ikke fremstar med nogle attraktive kvaliteter.

« Ingen visuelle forhindringer mellem hele Fisketorvets facade og vandet/havnerum-
met.

« Mulighed for bearbejdning af overflader, belysning og oplevelse langs rampe og
trappe.

« Mange muligheder for at skabe et byrum mellem Fisketorvet og kajkanten, hvilket
kunne understattes af et starre gkonomisk rdderum grundet en forventelig billigere
rampe.

« Den lgsning med den laengste rejsetid fra Dybbglsbro til Bryggebroen. Ekstra arlig
rejsetidsomkostning for cyklister er 2,7 mio. kr., ekstra omkostning set over 20 ar er
53 mio. kr. (inkl. anleeg af ny lille bro, der resulterer i en lille forbindelse fra molen
ved Fisketorvet til opkerslen til pladsen pd Havneholmen, evt. fase 2. Beregning
baseret pa finansministeriets tidsveerdier).

* Ved placering af rampen foran Island Hotel, skal der omleegges parkeringspladser
sa de derefter bliver udstadende til privat feellesvej, men antallet reduceres ikke.

TRAFIKAFVIKLING
& SIKKERHED

Brugernes oplevelse
(‘herialndt tilgeengelighed,
heeldning, m.m.)

BYRUMSMULIGHEDER
& ASTETIK

JKONOMI

RISICI & INTRESSENTER

MINUS

« De to skarpe knaek pa Havneholmen er ikke fjernet.

(Dette kan Igses med ny bro ved havneholmen (evt. fase 2). Broen kan mindske blan-
det trafik pa Fisketorvets forplads pa kajen, hvilket giver nye muligheder for udnyt-
telse af kajomrade.)

* Ligesom i dag blandes gennemkarende cyklister med fodgaengere pé Fisketorvets
forplads pé kajen, hvilket er uheldigt og vil forudseette tydelig markering af et
cykelkarespor.

* Lasningen pafarer cyklister en omvej og yderligere et meget skarpt knaek pa rampen,
som ikke overholder retningslinjerne for kurveradier.

* Vanskeligt for den cyklende at forstd hvor man “ender” nar denne drejer op/ned af
rampen modsat den overordnede retning.

« Cyklister der kommer op af rampen skal krydse med cyklister der kare ned af ve-
jrampen fra Fisketorvets forplads og i retning af Bernstorffsvej/centrum.

« Cyklister skal fra rampen krydse lokal gade langs Fisketorvet. Lokal gaden lgber
parallelt med Kalvebod Brygge og anvendes bl.a. til vareindlevering o. lign.

« Medfarer en lang straekning, hvor trafikdifferentiering skal varetages pa terreen pa
et forholdsvis smalt areal, som i dag med et tiltagende antal cyklister.

« Tilskud fra den statslige cykelpulje pa 30% kan naeppe anvendes ved de generelle
forbedringer af pladsen.

* Nedlaegning af parkeringspladser i gran parkeringszone langs nedkgrselsrampen fra
Dybbalsbro
* Mulig konflikt med forsyningsledninger. Kan lgses med udkraget rampedaek.
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LOSNING B

PLUS MINUS

« Tilslutning til nedkarselsrampe fra Dybbalsbro giver en rimelig trafiklgsning. TRAFIKAFVIKLING « Cyklister med hgj fart fra rampen blandes med fodgeengere pd Fisketorvets forplads

« Lgsningen overholder retningslinjerne for kurveradier og heeldning. & SIKKERHED pd kajen. Fisketorvets hjgrme skeerper udsyn for begge parter.

« Den eksisterende lille bro til Havneholmen er en flaskehals og farligt sted med 2 Brugernes oplevelse « Skarpt sving ved indkarsel til rampe. Cyklister der kommer op af rampen skal krydse
meget skarpe sving. Det er farligt for bade cyklister og gdende. Derfor forslas ny bro ( herialndt tilgeengelighed, med cyklister der karer ned af vejrampen fra Fisketorvets forplads og i retning af
(evt fase 2), som muligger nemmere flow igennem omradet. heeldning, m.m.) Bernstorffsgade/centrum.

* Lasning B opfylder de overordnede trafikpolitiske formal ved at forbedre forholdene * Rampen blokerer for Fisketorvets ngdudgang.
for cyklende markant. * Problemerne med konflikter mellem de gdende og cyklister eksisterer stadig og

forvaerres foran Fisketorvets indgang ved kaj, grundet forventet hgj hastighed fra
nedkgrende cyklister.

« B- Igsningen angiver forskellige lgsninger for byrummet. Med forskellige bud pa BYRUMSMULIGHEDER * Byrummet mellem Fisketorvet og Kajkanten far en markant gennemkgrende sti, som
byrumselementer, som forbedrer trafikdifferentiering og samtidig bevarer en sam- & ASTETIK skal adskille cyklister og gaende.
menhaeng til kanten/havnerummet. * Blokerer delvist udsigten for Fisketorvets stueetage.

* En Bro/Rampe der bevaeger sig med en flot linjefaring ud over havnelgbet og ender « Den nederste del af rampen vil virke som et stort element pa kajkanten.

inde pé kajen i en rampe. Den vestlige ende vil vaere et markant lgft til omradet.

» Ingen udgifter til nedlaegning af private parkeringspladser. AKONOMI * Nedleegning af 7 parkeringspladser langs Dybbalsbros nedkarselsrampe i gran park-
* Rejsetidsmeessig vil det veere den lgsning med den naest korteste rejsetid fra Dyb- eringszone.
belsbro og til Bryggebroen. -For veerdisaetning af dette se under alternativ C

-------------------------------------------------------------------------------------------------- RISICI & INTRESSENTER * | tilfeelde af brug af Fisketorvets ngdudgang til kaj vil rampen skaerme den direkte
passage, samt indskraenke flugtvejen. Dette problem kan betyde omfattende ombyg-
ning af Fisketorvet.

« Fisketorvet har peget pa denne lgsning som den mest attraktive. Der gnskes dog en
kortere rampe som ikke forstyrrer Fisketorvets eksisterende funktioner og udgange.
Dette vil medfgre uakseptable stigninger, der langt overskrider retningslinjerne for
haeldninger.
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LASNING C

PLUS

Lasningen med tilslutning i rundkersel ved Dybbglsbro giver en god trafiklgsning.
Trafiksikkerhedsmaessigt er det optimalt at gennemkarende cyklister ikke kommer i
konflikt med fodgaengere pa Fisketorvets forplads pa kajen.

Fodgaengere faerdes trygt og sikkert pa pladsen uden hurtige gennemkgrende cyklister.
For cykelstien en problemfri passage - de géende trafikanter samt fysiske forhindringer
er vaek, de 2 skarpe knak pd Havneholmen er fijernet, medfgrende et fint flow for
cyklister. Man vil kare ugeneret over kaj niveau med en fin udsigt til vandet og omradet
mellem treekronerne.

« Generelt overholdes retningslinjerne for stigning og kurveradier.
° Mulighed for cykelparkering og trappeforbindelse til kaj niveau og eventuelt en direkte

adgang i 1. sals hgjde til Fisketorvet.

Det er en kvalitet for gennemkarende cyklister, at der ikke er sé& store hgjdeforskelle
op/ned. -Lille heaeldning giver alt andet lige mere ensartet hastighed og dermed bedre
udnyttelse af kapaciteten.

Lasninger opfylder de overordnede trafikpolitiske formal ved at forbedre forholdene for
cyklende markant.

Sammenhang under broen til kajkanten, vandet og havnebadet kan gare at omradet
kan aktiveres pa en anden made end i dag. Mulighederne er mange, da man kan
udnytte broen som en “baldakin” evt. til boder, legeplads eller andre aktiviteter.
Fremmer vision om Metropol og profilering af verdens bedste cykelby -Samtidig
et markant symbol - ogsa i international sammenhaeng - pa KBHs vilje til at falge
politiske mal om gran mobilitet op med handling

Lasningen udmeerker sig ved, at synliggare og lgse problematikken med at fa cyklis-
terne hurtigt og sikkert frem.

Brodeekket vil opleves elegant og baldakinvirkningen vil tilfare omréadet et nyt rum.
En analyse om dagslysbetingelserne i omradet viser at Lgsning A har en minimal
skyggepavirkning pad kaj og rekreative omrader, grundet allerede eksisterende
skygge fra nabobygninger. Skygge fra rampe vil pavirke kaj i tidsperioden 10 -12:30.

Veerdien af den sparede rejsetid for cyklister ved denne Igsning er sammenlignet
med alternativ A (inkl ny lille bro, red.) 2,7 mio. kr. &rligt og 53 mio. kr. over 20
ar, tilsvarende tal ved sammenligning med model B er 0,6 mio. kr. hhv. 12 mio. kr.
(baseret p& 6000 daglige brugere og tidsveerdier fra Finansministeriets manual for
samfundsgkonomsike beregninger)

Antallet af parkeringspladser ved Fisketorvet bibeholdes
Fisketorvet har mulighed for direkte adgang fra rampe i 1. sals hgjde. Det er dog ikke
afklaret endnu at dette kan realiseres.

TRAFIKAFVIKLING
& SIKKERHED

Brugernes oplevelse
( herialndt tilgeengelighed,
heldning, m.m.)

BYRUMSMULIGHEDER
& ASTETIK

JKONOMI

RISICI & INTRESSENTER

MINUS

« Der er en marginal risiko for at enkelte cyklister fra Dybbglsbro vil veelge at skré over
krydset med Kalvebod Brygge

« Krydsning mellem hurtigt kerende cyklister og fodgeengere pa pladsen foran Aller.

» Omradet er udsat for blaest og vejrpavirkning pa grund af havnen og de meget dbne
rum omkring kajen, men i mindre grad end ved Bryggebroen.

« Overholder pa kort stykke ved Havneholmen ikke retningslinjer for gnsket heeldning.

* Ingen direkte adgang til rampe fra Nordsiden af Fisketorvet, dog beskedent trafikalt
behov for sddan adgang (cyklister fra nord og syd benytter andre veje til Dybglsbro)

« Fra Molen foran Fisketorvet vil der ikke veere adgang til rampen. Geester til Fisketor-
vet der kommer fra Islands Brygge/ Havneholmen vil kunne benytte den nuveerende
bro til at komme til omradet. Geester fra Vesterbro vil som i dag kunne benytte hove-
dindgangen ved Dybbglsbro.

* Pavirker det frie udsyn fra Fisketorvets 1. sal, men dette er ikke ngdvendigvis nega-
tivt, da Fisketorvets brugere vil f& indblik i den dynamik der i dag eksister i havne-
omradet.

* Den eksisterende trappe vil forsat veere darlig, men det er uproblematisk at om-
bygge den til at vaere mere indbydende og funktionel.

* Kreever ekstra kapital for hgj standard (som kan sidestilles med Bryggebroen), ca.
16-18 mio. udover den afsatte ramme pa 20 mio. kr.

* Aller bliver involveret pa grund af rampeopkarslen foran deres nye domicil, samt
nedlzegningen eller flytning af ca. 14 parkeringspladser.



