A *
W A
H I K@BENHAVNS KOMMUNE NOTAT

&

28-02-2011

Sagsnr.
Bilag 3. Redegorelse for synspunkter samt bemarkninger hertil 2011-13138

Dokumentnr.
Forvaltningen har i1 heringsperioden 15. december 2010 til 14. februar 2011-151330

2011 modtaget 41 heringssvar. Svarene er enten fremsendt direkte
som mail eller via heringsportalen www.blivhoert.dk. Sagsbehandler

Julie Bang Henriksen
Horingssvarene er gengivet i resumé i bilag 4.

I det folgende er der redegjort for de forskellige synspunkter 1
heringssvarene samt Teknik- og Miljeforvaltningens eventuelle
bemarkninger hertil.

Forslag til eendringer pa baggrund af hgringssvar

Teknik- og Miljeforvaltningen foreslar at @ndre visse dele af
politikken til fordel for sejltrafikken. Det drejer sig i hovedtrek om
folgende, som er skrevet ind i brodbningspolitikken:

o Afskaffelse af begrebet mellemsason, sd der kun opereres med
hej- og lavsason.

e Udvidelse af hgjs@sonen, sd den straekker sig fra 1. april til 31.
oktober.

e Udvidelse af &bningstiden i lavsasonen til kl. 08:00-22:00 pa alle
dage.

e Udvidelse af &bningstiden for broerne i Christianshavns Kanal og
Trangraven samt Proviantmagasingraven om morgenen i
hejsa@sonen, sd der abnes fra kl. 06:00 pé alle dage.

e /Endrede spaerretider for den ny bro over Inderhavnen, sa de folger
broerne i Christianshavns Kanal

e Lempede sparretider og udvidede dbningstider for
Teglvarksbroen

o Afskaffelse af sparretider for Cirkelbroen

Argumenter for @ndringerne fremgér af gennemgangen af
heringssvarene nedenfor, hvor Teknik- og Miljgforvaltningens forslag
til &endringer er understreget.

Haringssvar fra myndigheder

Der er indsendt heringssvar fra 3 myndigheder.

Sefartsstyrelsen oplyser om styrelsens hjemmel i1 forbindelse med
godkendelse af broreglementer samt proceduren herfor. Postboks 441
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Bemcerkning

Teknik- og Miljeforvaltningen fremsender broreglementer til
godkendelse hos Sefartsstyrelsen i forbindelse med anleg af broerne 1
henhold til proceduren.

Farvandsvaesenet bemarker, at der ikke er sammenheng med de
foresldede 2.500 kr. pr. brodbning og de nuvarende afgifter pé hhv.
1.470 kr. 0g 2.590 kr., samt at det vil vaere hensigtsmaessigt med en
frihgjde pd 2,3 m. under Cirkelbroen i stedet for 2 m., sa den svarer til
gennemsejlingshgjden ved Trangraven, s mindre fartgjer kan sejle
igennem begge broer.

Bemcerkning

Teknik- og Miljeforvaltningen har 1 brodbningspolitikken anbefalet, at
broabninger inden for broernes dbningstid er gratis for gennemsejling.
Uden for abningstiderne vil der blive opkrevet et gebyr for brodbning,
som skal dekke vagtpersonalets udgifter, hvilket pa nuvaerende
tidspunkt ser ud til at angd ca. 1.250 kr. pr. bro. Den endelige pris
herfor er endnu ikke endeligt opgjort, da det ath@nger af
organiseringen af betjeningen. Prisen vil blive fastlagt i lobet af 2011,
hvor organisationen til betjening af broerne etableres. Prisen vil
fremga af broreglementerne.

Cirkelbroens frihgjde er pd 2.3 m.. hvilket svarer til frihejden pd broen
1 Trangraven. Oplysningen om frihgjden pa Cirkelbroen er @&ndret i
det aktuelle forslag til brodbningspolitik.

Kystdirektoratet har ingen bemarkninger til forslaget.

Horingssvar fra lokaludvalg

Der er indsendt heringssvar fra 8 lokaludvalg.

Kgs. Enghave Lokaludvalg finder grundlaeggende, at oplegget til
broabningspolitik indeholder gode overordnede mal og visioner til
varetagelse af de modsatrettede interesser ml. et aktivt byliv og
havneliv. Udvalget understreger, at det er vigtigt, at princippet om
gratis brodbninger fastholdes. Detaljerne vedrerende abningstider
tages til efterretning, og udvalget forventer en grundig evaluering i
lobet af {4 ar. Udvalget fremsatter desuden et onske om
s@sonvariation i dbnings- og spearretider for Teglverksbroen.

Bemcerkninger

Teknik- og Miljeforvaltningen har pa baggrund af heringssvaret
endret dbnings- og spaerretiden for Teglvaerksbroen. Abningstiden er
&ndret til 05.30-22.00 med speerretid fra kl. 07.30-09.30 og 15.30-
17.30.
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Zndringerne vil ske i forbindelse med Kebenhavns Kommunes
overtagelse af Knippelsbro og Langebro d. 24. januar 2012, hvor de
eksisterende broreglementer for disse broer ogsé skal @ndres.

Amager Vest Lokaludvalg forholder sig kun til den del, der vedrerer
havnefronten 1 bydelen Amager Vest. Udvalget fremhaver forslagets
heje ambitionsniveau, bl.a. at der er fundet en pragmatisk lgsning i
forhold til de mange forskellige grupper af berorte borgere.

Amager Ost Lokaludvalg finder at forslaget er udmerket, da
politikken varetager de forskellige interesser bedst muligt. Nér de
anforte broabningstider for broerne over Christianshavns kanaler
bliver kendte af borgerne, ber dbningen af disse broer ikke vare en
navnevardig barriere for cyklisters og fodgaengeres benyttelse af den
kommende gronne cykelrute, Christianshavnsruten. To medlemmer af
lokaludvalget har en afvigende mening i forhold til resten af
lokaludvalget, idet de mener at broerne i Christianshavns kanaler vil
forringe det maritime miljo.

Bemcerkninger

Vedrerende forringelse af det maritime miljo, se "Miljo i
Christianshavns Kanal” i afsnittet om heringssvar fra organisationer
og foreninger nedenfor.

Indre By Lokaludvalg bemarker, at sperretiderne er for skarpe for
cyklisterne, og at der skal informeres om brodbninger for cyklister pa
vej til broerne. Der foreslds en sms-service til gdende, cyklister og
sejlere, som informerer om brodbninger. Fritidssejlerne menes at
benytte den sydlige del af havnelgbet mere end nu, nar der indferes
gratis passage. Endvidere papeges, at gang- og cykelbroerne ikke er
mere fleksible end broer til motortrafik, da fodgengere og cyklister
skal bruge laengere tid pa at finde alternativer.

Bemcerkninger

Teknik- og Miljeforvaltningen har fastlagt sparretiderne for broerne
ud fra en vurdering af pendlertrafikken, der er storst i timerne mellem
kl. 6.30-9.00 og mellem kl. 14.00-18.00 for den tungere trafik over
Knippelsbro og Langebro, og for cykeltrafikken i timerne mellem kl.
7.30-9.30 og mellem kl. 15.30-17.30 pa hverdage. Spaerretiden for
broerne i Christianshavns kanaler om morgenen ligger fra kl. 7.30-
9.00 idet hensynet til sejlerne har vagtet hojest efter kl. 9. Det skyldes
at skibstallingerne for Christianshavns Kanal viser, at der er bade,
som vil have behov for at passere broen fra kl. 9.00. Evalueringen af
kanalbroerne vil blandt andet se pd, om der er grundlag for endringer
af dbnings- og sperretider.

Dialogen med havnens interessenter har blandt andet dannet baggrund
for broabningspolitikken, og i denne proces blev det af flere sejlere
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fremhavet, at det ikke var attraktivt at sejle en mastebad gennem
Inderhavnen, idet der er for mange broer i havnelebet. Der er i
ojeblikket ikke faciliteter i den sydlige del af havnen, som gor det
interessant at tage sejlturen derned i en mastebad. Sa selvom
brodbningerne bliver gratis i det store havnelgb, vurderes antallet af
brodbninger forelebigt at vaere begreensede 1 den del af havnen.

12011 udarbejdes et internetbaseret IT-system til brug for sejlerne,
hvor det blandt andet bliver muligt at orientere sig om kommende
brodbninger. I den forbindelse overvejes ogsé en sms-service, men der
er endnu ikke taget endelig stilling hertil. Forslaget om en sms-service
til cyklister, sejlere og fodgangere tages til efterretning.

Arsagen til at gang- og cykeltrafik vurderes at veere mere fleksibel end
motortrafikken er, at en ke af biler og busser m.m. giver langt flere
problemer for byens evrige trafik og har en lang afviklingstid, i
forhold til en ko af cyklister og fodgengere ved stibroerne.

Bronshej-Husum Lokaludvalg har ingen bemarkninger til forslaget.

Osterbro Lokaludvalg bemarker, at broen 1 Christianshavns Kanal
ber dbne hver halve time 1 hgjs@sonen og i weekenderne. For broerne
1 Inderhavnen skal myldretiden revideres til 7:00-9:30 og det skal
pointeres hvor ofte brodbninger kan finde sted imellem sparretiderne.
Endvidere skal dbningerne af broerne i Inderhavnen koordineres, og
sejleren skal have besked om, hvornar brodbningen finder sted. Der
sperges til, om sejlerne ved broerne i Inderhavnen har lov at vente pa
naeste morgens broabning som for de sma broer i Christianshavns
Kanal.

Bemcerkninger

Teknik- og Miljeforvaltningen har faet foretaget analyser af
broabningerne i Christianshavns Kanal som viser, at brodbninger hver
halve time alt i alt giver mere ventetid for bade sejlere og landtrafik,
hvorfor denne losning er fravalgt. Analysens detaljer fremgéar af
materialet som er vedlagt indstillingen til Teknik- og Miljeudvalget d.
13. december 2011.

Sperretiderne for broerne i Inderhavnen er vurderet ud fra den
nuvarende trafikmengde, og der vurderes ikke at vaere belaeg for at
@ndre pa de foresldede sparretider. Det er iseer motortrafikken pa
Langebro, der er bestemmende for fastsettelsen af spaerretiderne for
disse broer.

Antallet af broabninger vil pd samme made som i1 dag fortsat bero péd
en vurdering fra brovagten, og det er derfor ikke hensigtsmassigt at
sette et minimumskrav for, hvor mange broabninger der er mulige
indenfor de forskellige perioder.
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I etableringen af en organisation, som skal betjene broerne, tages der
ogsé hgjde for, at broabningerne i det store havneleb koordineres pé
samme made som i dag. Der vil ligeledes vaere en dialog mellem
sejleren og brovagten om, hvornar sejleren kan forvente brodbning.
De narmere detaljer herom afklares i forbindelse med organiseringen
af bropersonalet og vil fremga af broreglementerne.

Det vil vaere muligt for sejlere, der skal igennem de store broer 1
Inderhavnen, at vente ved Grenlandske Handels Plads. Ventearealet
skal dog vaere remmet ved forste brodbning den naste dag.

Christianshavns Lokaludvalg bemarker, at broen over
Christianshavns Kanal vil pavirke sejlmiljoet uopretteligt. Udvalgets
betenkeligheder angar derudover sikkerheden pa vandet og potentielle
konflikter mellem sejlere og cyklister, nar disse kommer til at vente
leenge, nér broen er oppe. Desuden mener udvalget, at:

1. Brodbning skal vaere gratis hele dognet.

2. Broerne skal vaere dbne om natten fra kl. 24 til forste
morgenabning i hgjs@sonen og mellemsasonen.

3. Heojsasonen skal udvides til at geelde ugerne 22-35 og
mellemsaesonen til ugerne 14-21 og 36-43.

4. Broabningen skal forega hver halve time 1 hojsasonen og
mellemsasonen.

5. Sperretiderne ber fjernes i hgjsa@sonen, da vi ikke mener, at der
vil opstd myldretider for de cyklende i skoleferierne.

6. Sparretiderne i mellem- og lavs@sonerne pd hverdage skal vere
kl. 07.00-8.30 og kl. 15.30-17.30

7. Broerne (ogsé i Inderhavnen) skal dbnes fra kl. 06.00 i weekender
og helligdage.

8. Den besluttede brodbningspolitik skal fungere i 5 ar, for der sker
en evaluering saledes, at de bererte parter kan fa indarbejdet nogle
rutiner.

9. De berorte parter skal orienteres mindst et halvt ar for der skal ske
@ndringer 1 brodbningspolitikken.

10. Eventuelle &ndringer i brodbningspolitikken skal afstemmes med
den eksisterende fredning og godkendes af
fredningsmyndighederne.

Lokaludvalget har desuden dreftet sagen med 22 borgere pa et
Christianshavnermede den 2. februar 2011, som havde folgende
bemarkninger til ovenstéende:

e Brodbningspolitikken ber evalueres tidligere end de af
lokaludvalget foresldede 5 ar. Andet er svaert at tage alvorligt.

e Vilkérene for sejlerne skal forringes s lidt som muligt.

e /Endringer ber godkendes af Fredningsnavnet.

e Nedst en folgegruppe, der lobende kan vurdere, om der er behov
for @ndringer i brodbningspolitikken. Ogsé cyklister skal inviteres
til at sidde 1 felgegruppen.

e En evaluering af 5 ar kan fastlase situationen til sejlernes ugunst.
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Bemcerkninger

Ad 1: Med mulighed for at leegge til ved et venteareal ved
Gronlandske Handels Plads indtil forste brodbning, vil sejlende stadig
kunne ankomme sent, uden derved at patvinges udgift til broabning.

Ad 2: De nye broer er en del af den planlagte cykelrute,
Christianshavnsruten, mellem Amager og Indre By. Forbindelsen er et
vigtigt led 1 visionen om at blive verdens bedste cykelby, og det
forventes, at der dagligt vil passere mellem 3.000 og 6.000 cyklister
pa broen. P4 denne baggrund, samt pd baggrund af svaret til punkt 1,
vurderer Teknik- og Miljeforvaltningen ikke, at det er i
overensstemmelse med kommunens mal og intentioner med projektet
at lade broerne std abne i nattetimerne.

Ad 3: Teknik- og Miljeforvaltningen har pa baggrund af de indsendte
heringssvar a&ndret s@sonerne, sa hgjsesonen nu streekker sig fra 1.
april til 31. oktober. Begrebet mellemsason er udgaet, idet der ikke
var forskel pa hej- og mellemsasonens dbnings- og sparretider.

Ad. 4: Broerne &bnes en gang i timen 1 hgjsasonen uden for
sparretiderne. Da det tager tid at remme samt at dbne og lukke broen,
vil flere dbninger betyde en leengere samlet ventetid i forhold til hvor
lang tid, broen er dben, og dermed en sterre gene for alle.
Hyppigheden for brodbninger er vurderet med udgangspunkt i en
skibstelling fra Christianshavns Kanal fra 2009.

Ad. 5: Teknik- og Miljeforvaltningen ensker ikke at ophave
sparretiderne i juli méned. Teknik- og Miljeforvaltningen vil evaluere
brugen af broen efter 1 ar, og vil herefter vurdere sperretidernes
relevans.

Ad. 6: Sparretiderne er fastlagt ud fra den nuvarende cykeltrafik i
byen, hvor myldretiden om morgenen ligger fra kl. 7-10 med storst
aktivitet fra kl. 8-9. Derfor @ndres sperretiden ikke.

Ad. 7: Teknik- og Miljgforvaltningen har valgt at udvide abningstiden
bade for cykelbroerne i kanalerne, som vil dbne fra kl. 6 1 weekender
og pa helligdage i1 hgjsasonen, og for de store broer i Inderhavnen fra
kl. 05.30 i weekenderne og pa helligdage.

Ad. 8: Christianshavns Lokaludvalg og de fremmeodte borgere har
divergerende holdninger til evalueringsperioden. P& baggrund af
heringssvarene vurderer Teknik- og Miljeforvaltningen, at en
evaluering af drift, organisering, abne- og lukketider, sassonvariationer
mv. i forste omgang skal forega efter 1 ar og herefter hvert 5. ar.
Forvaltningen finder det vigtigt, at evaluere de eksisterende broer efter
1 ars virke, dvs. 1 2013. De kommende broer vil ligeledes blive
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evalueret efter 1 ars virke. dvs. 1 2014. Herefter vil der ga 5 ar for der
foretages en samlet evaluering af alle broerne, dvs. 1 2019.

Opsamling med dette interval betyder, at forvaltningen ikke finder det
relevant at oprette en folgegruppe, der labende skal vurdere behovet
for a&ndringer, som det ellers er foresldet pa lokaludvalgets
borgermeode.

Ad. 9: Eventuelle &ndringer vil tage udgangspunkt i de enkelte
broreglementer. Andringer i broreglementerne skal godkendes af
Sefartsstyrelsen og processen rummer en forudgdende horing af
relevante interessenter og myndigheder. For broerne i Christianshavns
Kanal skal @ndringer af broreglementet ogsa godkendes af
Fredningsnavnet for Kebenhavn. P4 baggrund af denne
godkendelsesproces er det ikke Teknik- og Miljeforvaltningens
vurdering, at det er nedvendigt med en orientering af bererte parter
mindst et halvt ar for @ndringerne treeder 1 kraft.

Ad. 10: Det er der taget hejde for, idet @ndringer af broreglementet
for Christianshavns Kanal skal godkendes af Sefartsstyrelsen og
Fredningsnavnet for Kebenhavn.

Vesterbro Lokaludvalg bemarker, at forslaget vil tilgodese cyklister,
fodgangere, andre trafikanter og faktisk ogsé sejlerne. Lokaludvalget
stotter idéen om gratis gennemsejling af de oplukkelige broer i havnen
og er tilfredse med at &bningstiderne 1 Inderhavnen bibeholdes for de
store broer. Fast abning af alle cykel- og gangbroer 1 gang i timen
udenfor sparretiderne er i orden, dog kan kommunen overveje at
evaluere broabningstiderne allerede efter /2 ar. Det bemaerkes, at det
nok ikke er acceptabelt for cyklister og gdende at vente 1 17 minutter
pa at broen har lukket op og i. Broerne skal have fast bemanding, ikke
fjernstyrede dbninger.

Bemcerkninger

Teknik- og Miljeforvaltningen evaluerer de konkrete broer efter 1 érs
virke. Det vil sige nar forvaltningen har betjent Knippelsbro og
Langebro i 1 r, og 1 &r efter de planlagte broer er anlagt.

I de perioder hvor sejlbadenes antal er sterst, kan cyklisterne komme
til at vente 1 op til 17 minutter pa, at badene har passeret broen. Der er
1 sddanne tilfeelde mulighed for at kere over broen ved Skt. Anna
Gade lengere nede ad Strandgade. Det er sdledes sandsynligt, at en
cyklist, der ankommer til broen, som den gar op, vil velge at kere
omvejen ad Skt. Anna Gade for at undgd ventetiden ved broen.

Organiseringen af brovagterne betyder, at broerne vil vere bemandede
ved brodbninger. I Christianshavns Kanal og Trangraven vil der vaere
en fast brovagt i abningstiden i hej- og mellemsasonen.
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Horingssvar fra organisationer og foreninger

Der er indsendt 14 heringssvar fra foreninger og organisationer.

Generelle bemarkninger

Fa heringssvar stetter forslaget, mens den overvejende del af
heringssvarene fra organisationer og foreninger er utilfredse med
forslaget. De nermere svar angér forskellige emner, som bliver
behandlet i de nedenstdende afsnit.

Sikkerhed

Der onskes mulighed for at robade har plads til at vige for mastebéade
ved broabning - fx ved at passere sidefagene af broerne. Det
forudsetter, at der ikke er underseiske konstruktioner som bundpzle
og lignende. Elementer som fundamenter og ledeverker under vandet
indsnavrer muligheden for sikker passage for robade.

Placering af broen i krydset ved Christianshavns Kanal er det darligste
valg, idet det er et smalt og sejladsmessigt kompliceret hjorne.

Om trafikken overhovedet kan afvikles forsvarligt ved indsejlingen til
Nyhavn, med ventende skibe for brodbninger til Inderhavnen,
Christianshavns Kanal og Nyhavn, sammen med Oresundsbadene, de
gule havnebusser og de mange havnerundfartsbade, vaekker stor
bekymring.

Om sommeren er trafikken i kanalerne meget stor, og ophold ved
afventning af brodbning ma anses for serdeles vanskelig og farlig.

I forhold til besejlingen af broerne i Christianshavns Kanal foreslis en
aktiv tilstedeverelse af havnepoliti 1 introduktionsperioden.

Bemcerkninger

I Christianshavns Kanal og Trangraven er det muligt for mindre
fartojer at passere det 2-3 m. brede sidefag pa broen i Christianshavns
Kanal. Nar der er broabninger for udgiaende sejlbéde, kan robade ikke
sejle ind 1 kanalen. Robddene skal overholde gennemsejlingsreglerne,
som fastsattes i broreglementet for broerne. Reglementet udarbejdes i
forbindelse med anleggelse af broerne.

Kystdirektoratet har principgodkendt placeringen af broen d. 3.
februar 2009 over Christianshavns Kanal, og direktoratet skal give
endelig tilladelse til opferelsen af broerne pa baggrund af et
myndighedsprojekt. Kystdirektoratet sender myndighedsprojektet 1
stjernehering hos relevante myndigheder, herunder Sefartsstyrelsen og
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Farvandsvasnet, som blandt andet vil se pd projektet 1 forhold til
regulering af sejladsforholdene og sejladssikkerhed.

I forbindelse med selve anleggelsen af broen over Christianshavns
Kanal og Trangraven vil der under alle omstendigheder af
sikkerhedsmassige arsager skulle anleegges ventearealer for bade, der
skal ud og ind af kanalen. Arealernes udstrekning og placering er
endnu ikke afklaret, men de vil medvirke til at cirkulerende
ventetrafik i kanalerne kan undgés.

I forhold til havnepolitiets eventuelle tilstedevearelse, kan Teknik- og
Miljeforvaltningen ikke disponere over deres ressourcer. Det er
brovagtens opgave at serge for, at brodbningerne og afvikling af
trafikken kan foregd pd en sikker made. Sdfremt brovagten ikke kan
sikre dette, kan det eventuelt blive nedvendigt at tilkalde Politiet.

Trafikafvikling

Broen over Trangraven vil medfere at sejlernes adgang til Trangraven
bliver meget ringe.

Bemcerkninger

Adgangen til Trangraven er sidestillet med sejlernes adgang til
Christianshavns Kanal, dvs. med brodbninger 1 gang i timen uden for
spaerretiderne 1 hgjsasonen.

Miljo i Christianshavns Kanal

Kanalbroerne er uforenelige med loftet om, at den levende havn i
Christianshavns Kanal ikke vil blive berort.

Broerne og brodbningspolitikken vil nedlegge det eksisterende
sejlskibsmiljo i Christianshavns Kanal.

Bemcerkninger

Brodbningspolitikken er formuleret med oje for, at Kebenhavns
Kommune gerne vil understatte en mangfoldig udnyttelse

af Kebenhavns Havn, fx ved at sammentanke byliv og havneliv.
Brodbningspolitikken skal derfor imedekomme sd mange interesser
som muligt. Ogsé hvor der er tale om interesser, som til tider er
modsatrettede, nar hensynet til sejlernes hurtige og bekvemme adgang
til havet skal balancere med cyklisternes enske om at komme let og
trygt gennem byen. Med hyppige abninger og gratis gennemsejling er
det hensigten, at Christianshavns Kanal og Trangraven fortsat er sa
attraktiv at benytte, at sejlskibene ikke forsvinder herfra.
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Betjening
Brugerne (fx badlaug i Christianshavns Kanal og Trangraven) skal
have adgang til at dbne og lukke broerne.

Der skal laves et elektronisk system for Cirkelbroen, si bddfererne
selv kan bne broen med fjernbetjening, SMS eller lignende.

Bemcerkninger

Teknik- og Miljeforvaltningen har fiet udarbejdet en redegorelse af
lovreguleringen omkring brodbninger, hvor det fastslas, at der ikke
fremgar direkte krav om betjening af broabninger, men det
forudsettes indirekte i bekendtgerelsen (bek. nr. 961/1992), at broen
er bemandet af en brovagt. Sdledes vurderer forvaltningen, at der i
ojeblikket ikke er grundlag for at give brugere / sejlere mulighed for at
betjene brodbningerne.

Prispolitik
Det skal understreges, at det grundlaeggende synspunkt for

broabninger i dbningstiderne er, at gennemsejling er gratis for alle
sejlere.

Ventepladser skal vere gratis at benytte.

Bemcerkninger

Som det er formuleret i politikken for broerne i de sekundare vandleb,
er det “gratis at gennemsejle broerne inden for de angivne
abningstider”. Denne formulering vil ogsé blive benyttet for broerne i
Inderhavnen og broer med motortrafik (det er i forslaget formuleret
som “der er ingen broafgift forbundet med at gennemsejle broerne”),
for at understrege at gennemsejlingen er gratis for alle sejlere.

Det vil vaere gratis at benytte ventepladser, som dog skal remmes ved
forste broabning naeste morgen.

Politikkens gyldighedsperiode

Broédbningspolitikken skal vare gaeldende for en kendt periode pé
minimum 5 ar af hensyn til kontrakter om badpladser. ZEndringer af
broabningspolitikken skal 1 hering og godkendes af
fredningsmyndighederne.

Det skal vere klart, hvor laenge brodbningspolitikken gelder.
Kommunen ber melde en mere langsigtet politik ud, fx at samtlige
broer skal kunne dbnes i en rimelig drraekke fremover, men at
abningshyppigheden lebende vil blive vurderet ud fra det konkrete
behov og efter draftelse med brugergrupperne.

Zndringer af politikken betragtes som trinvise eksproprieringer af
bolvarksejernes adgang til deres ejendom. De korte
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evalueringsperioder pd 1 og 3 ar vil gere det sveart at indga kontrakter
om drift af marinaer, da der ofte skal investeres i kontor,
badefaciliteter, fortejningspale og andet. ndringer i politikken ber
varsles i1 god tid, s& bolvarksejere og marinaer kan tage hejde for
@ndringerne.

Bemcerkninger

Pa baggrund af heringssvarene vurderer Teknik- og
Miljeforvaltningen, at en evaluering af drift, organisering, abne- og
lukketider, s@sonvariationer mv. i forste omgang skal forega efter 1 ar
og herefter hvert 5. ar. Forvaltningen finder det vigtigt, at evaluere de
eksisterende broer efter 1 ars virke, dvs. 1 2013. De kommende broer
vil ligeledes blive evalueret efter 1 ars virke, dvs. 1 2014. Herefter vil
der ga 5 ar for der foretages en samlet evaluering af alle broerne, dvs. i
2019.

Kommunikation

Der foreslas en tjeneste, hvor sejlere kan se / hore planlagte abninger,
med mulighed for at melde sig til disse. Det foreslas, at
broabningstider kan bookes og ses pa nettet eller via sms.

Det er problematisk, at broabningspolitikken forudsatter, at
gasteskibe fremover orienterer sig i forvejen om, hvor der er ledige
pladser.

Et krav om forudbestilling af dbning vil stort set forhindre al sejlads,
fordi de fleste fritidssejladser besluttes under hensyn til vejret, lige
inden man tager ud.

Bemcerkninger

12011 udarbejder Teknik- og Miljeforvaltningen et internetbaseret IT-
system til brug for sejlerne, hvor det bliver muligt at orientere sig om
kommende broabninger samt tilmelde sig disse.

Forvaltningen anerkender problematikken i, at de planlagte broer over
Christianshavns Kanal og Trangraven vil begrense sogetrafikken 1
form af sejlbdde der sejler ind i Christianshavns Kanal for at se, om
der er en ledig plads. Det kan overvejes, om et samarbejde mellem
brovagten og marinaerne om synliggorelse af ledige pladser ber
etableres, men der er ikke specifikke planer om dette. Det vil siledes
veaere op til den enkelte sejler at orientere sig om ledige pladser, fx ved
at kontakte marinaerne for at here om der er en ledig plads til baden.

Sasoner

Hojsason ber udvides, sd den dekker ugerne 22 — 35 og
mellemsaesonen skal dekke ugerne 14-21 samt 36-43, mens
lavsaesonen konsekvensandres til ugerne 44-13.
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Bemcerkninger

Broabningspolitikken s&ndres, sa der kun skelnes mellem hgj- og
lavsaeson. Endvidere ensker Teknik- og Miljgforvaltningen at
efterkomme gnsket om at udvide hejsesonen, sd den i
brodbningspolitikken strakker sig fra 1. april til 31. oktober. Saledes
daekker lavsasonen 1. november til 31. marts. Hojsesonen dekker
saledes 7 ud af arets 12 maneder.

Abningstider
Tak for udvidede abningstider.

Broerne i de sekundaere vandleb, herunder Christianshavns kanaler,
bor i hej- og mellemsasonen std &bne for fri passage af bade fra kl.
24.00 og indtil 1. planlagte morgenbroabning. De foresldede
abningstider er ikke tilfredsstillende, idet mange sejlere tager af sted
meget tidligt, serligt i weekenderne. Opher af dbninger efter kl. 24 vil
forhindre ankomst af sejlere, der er forsinket af vejret.

I lavsasonen ber dbningstiderne udvides til k1. 20:00.
Der md ikke vere faste abningstider og sparretider for Cirkelbroen.

Abning af broerne 1 gang i timen vil vare klart utilstreekkeligt. Med
den nuvarende trafik vil der hobe 20-30 bdde op i kanalen, hvilket vil
forhindre havnerundfarterne i at sejle.

Bemcerkninger

De nye broer er en del af den planlagte cykelrute,
Christianshavnsruten, mellem Amager og Indre By. Forbindelsen er et
vigtigt led 1 visionen om at blive verdens bedste cykelby, og det
forventes, at der dagligt vil passere mellem 3.000 og 6.000 cyklister
pa broen. Med mulighed for at legge til ved et venteareal ved
Gronlandske Handels Plads indtil forste brodbning, vil sejlende stadig
kunne ankomme sent, uden derved at patvinges udgift til broabning.
Pa denne baggrund vurderer Teknik- og Miljeforvaltningen ikke, at
det er i overensstemmelse med kommunens mél og intentioner med
projektet at lade broerne std abne 1 nattetimerne.

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker at efterkomme ensket om at
udvide abningstiderne i lavsaesonen. Saledes vil abningstiderne for
cykel- og gangbroer i de sekundere vandleb andres til kl. 8-22, mens
broer i Inderhavnen og broer med motortrafik &endres til at vaere dbne
fra kl. 5.30-22 hele aret rundt, ogséd i weekenderne.

Abningstiderne for Cirkelbroen fastholdes, men sparretiderne
ophaves. Dette ud fra en vurdering af, at brodbningerne vil vare
relativt hurtigt overstdet, da der kun er plads til et begraenset antal
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béade i denne del af kanalen, og fordi der ikke forventes en decideret
myldretidstrafik pd denne bro. Cirkelbroen har en frihgjde pa 2.3 m.

Abning af broen over Christianshavns Kanal og Trangraven 1 gang i
timen beror pa skibstallinger af trafikken 1 2009. P4 den baggrund er
det beregnet, at i den mest belastede time i sejlsasonen, vil ca. 25
skibe over 2,2 m. passere broen i Christianshavns Kanal. Det vil tage
ca. 17 min. at afvikle denne trafik, og i den periode vil
havnerundfarten skulle tilpasse sine ture til sejlbddenes passage af
broen og i gvrigt henholde sig til sevejsreglerne.

Speerretider

Sperretiden foreslas udvidet til k. 9.30, sarligt 1 forhold til
mellemsasonen, da en betragtelig del af cykeltrafikken pa den
kommende forbindelse mellem Nyhavn og Holmen vil vaere
studerende péd uddannelsesstederne pa Holmen.

Kommunens forslag er godt, idet cyklister ikke begranses unedigt pa
den ene side, mens der bliver rige muligheder for badpassage udenfor
de definerede myldretider, hvor cyklister og fodgangere mé forventes
at komme i relativt stort tal.

Sperretiderne om eftermiddagen setter en effektiv stopper for
fritidssejlernes ture efter arbejdet.

Bemcerkninger

Sperretiden for broerne i Christianshavns kanaler om morgenen ligger
fra kl. 7.30-9.00, idet hensynet til sejlerne har vaegtet hojest efter kl. 9.
Det skyldes at skibstellingerne for Christianshavns Kanal viser, at der
er en del bdde, som vil have behov for at passere broen fra kl. 9.00.
Den efterfolgende evaluering af kanalbroerne vil blandt andet se pa,
om der er grundlag for @ndringer af dbnings- og sparretider.

Sperretiden om eftermiddagen for cykel- og gangbroerne i de
sekundare vandleb er fra kl. 15.30-17.30. Det betyder at forste
broabning efter kl. 15 er kl. 18. Sejlerne skal saledes tilpasse sig dette
forhold. Der er ikke spaerretider i weekenderne.

Andet

Kebenhavns Kommune ber valge anden losning, fx en
pendulfaergelosning eller placering i den mere dbne havn, sa cyklister
kan komme direkte fra Osterbro til Amager.

Den foresldede broabningspolitik tager ikke hajde for at der kan
komme flere broer i havnen eller kanalen, som fx en bilbro til
Papireen og "Havneruten" mellem Kastellet og Refshalegen, som del
af Cykelsuperstinettet. Broabningspolitikken er ikke fremtidssikret, og
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vil derfor give problemer nér “neste generation” broer bliver
etableret.

Den lave frihgjde pd den kommende bro over Proviantmagasingraven
er bekymrende, og den kommer til at ligge sa taet pa
Frederiksholmsbroen, at den ikke er nedvendig.

Nyhavnsbroen &bner ca. 300 gange om aret.

Bemcerkninger

Det ligger ikke inden for brodbningspolitikken at beskaeftige sig med
alternative lgsninger til broforbindelsen over Christianshavns Kanal,
som er politisk besluttet.

Brodbningspolitikken inkluderer de eksisterende broer og den
planlagte broforbindelse over Inderhavnen, Christianshavns Kanal,
Trangraven og Proviantmagasingraven samt Cirkelbroen. Det er
saledes korrekt at politikken ikke inkluderer en eventuel bro til
Christiansholm og mellem Kastellet og Refshalegen. Evalueringen af
broernes virke vil foregd med et interval pa 5 ar (efter den indledende
evaluering efter 1 ar), sé til den tid kan eventuelle nye broer
inkluderes 1 politikken.

Broen over Proviantmagasingraven skal give mulighed for en
sammenhangende promenadeforbindelse langs Arsenalgraven til
Operaen. Arealerne langs Arsenalgraven og Proviantmagasingraven
frem til Operaen rummer unikke bygninger, smukke gronne omréder,
rumlige forleb og udsigter til Operaen, havnen og Indre By. Arealerne
henvender sig primeert til brugere af Holmen og til besogende. De
udger herudover potentiale for en rekreativ cykelforbindelse mellem
broerne og for promenade og ophold langs kajkanten for borgere og
besogende i Kebenhavn.

Det rettes i politikken, at Nyhavnsbroen dbner 300 gange om éret,
ikke 50.

Horingssvar fra borgere

Der er indsendt 15 heringssvar fra borgere.

Generelle bemarkninger

Fa heringssvar bemarker, at forslaget virker prisverdigt og fornuftigt,
mens den overvejende del af heringssvarene fra borgere / brugere er
utilfredse med forslaget. De n@rmere svar angér forskellige emner,
som bliver behandlet i1 de nedenstdende afsnit.
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Sikkerhed

Oversigtsforholdene til Trangraven fra Inderhavnen og til
Christianshavns Kanal fra Trangraven er dérlige. Fartgjer, der skal ind
1 Trangravens inderste del, vil nogle gange have behov for at sejle ud
igen, da det kan vare vanskeligt at ga ind pa sin plads i visse
vindretninger - dette er problematisk, hvis broen over Trangraven er
lukket bag sejleren.

Der er mange kajakroere i Trangraven, som ikke forstar sejlernes
signaler og manevrer, hvilket yderligere besvaerliggor sejlads i
Trangraven.

Der ikke er plads til at mangvrere med en sejlbdd, der venter pa
brodbning. Der skal etableres kajplads med fortejningsmulighed til
ventende bdde der skal ud og ind af kanalen.

Broen er det dérligst mulige valg, da det er et sejladsmassigt
kompliceret hjerne i havnen.

Bemcerkninger

Brovagten vil have ansvar for at trafikken kan afvikles forsvarligt,
hvilket vil betyde, at vedkommende skal tage hajde for en eventuelt
forlenget broabning af Trangraven ved sterk blaest.

Kajakroerne skal mangvrere efter sgvejsreglerne, og det er
beklageligt, hvis det ikke er tilfaeldet.

Der er megen skibstrafik i Christianshavns Kanal og begranset plads

til at manevrere, hvilket af hensyn til at sikre en sikker trafikafvikling
skaber et behov for at etablere mulighed for, at bade kan laegge til pa

begge sider af broen, fx i tilfeelde af, at broabningen forsinkes.

Kystdirektoratet har principgodkendt placeringen af broen d. 3.
februar 2009 over Christianshavns Kanal, og direktoratet skal give
endelig tilladelse til opferelsen af broerne pa baggrund af et
myndighedsprojekt. Kystdirektoratet sender myndighedsprojektet 1
stjernehering hos relevante myndigheder, herunder Sefartsstyrelsen og
Farvandsvesnet, som blandt andet vil se pa projektet i forhold til
regulering af sejladsforholdene og sejladssikkerhed.

Trafikafvikling

Det ber overvejes at abne broerne over Christianshavns Kanal og
Trangraven forskudt, ligesom dobbeltrettet sejlads méa antages at
fordre mere plads ved passage af broerne end antaget i den
udarbejdede simuleringsvideo.

Der er en bekymring for, om broerne vil skabe trafikprop ved
indsejlingen til Christianshavns Kanal. Brodbningerne i kanalerne er
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for spredte for sejlerne og giver dermed for langvarige abninger og
dermed ventetid for cyklisterne.

Cyklister pa vej til arbejde nappe bryder sig om at vente pa brodbning
1 20 minutter.

Bemcerkninger

Broerne over Christianshavns Kanal og Trangraven vil i realiteten
ikke dbne samtidigt. Der vil ikke forekomme dobbeltrettet sejlads med
sejlbade i Christianshavns Kanal, idet trafikken afvikles med
udgdende sejlbdde forst, hvorefter indgdende bade kan sejle ind i
kanalen. Der vil dog kunne forekomme dobbeltrettet sejlads i form af
fx sejlskibe der skal ind i kanalen og udgdende mindre fartgjer.

I den time hvor der er flest bade, der skal passere broen over
Christianshavns Kanal, kan cyklisterne komme til at vente i op til 17
minutter pa, at bddene har passeret broen. I disse tilfelde vil der vaere
mulighed for at cykle over broen ved Skt. Anne Gade lengere nede
ad Strandgade. Det er sdledes muligt, for en cyklist, der ankommer til
broen, som den gar op, at velge at kere omvejen ad Skt. Anne Gade
for at undgd ventetiden ved broen.

Miljo i Christianshavns Kanal

Broen over Christianshavns Kanal vil edelegge byens sejlermilje, og
at det er helt unikt, at man kan sejle ind til centrum. Broen vil ogsé
leegge en alvorlig begransning pé gestesejleres lyst til at besoge
Christianshavn. Nar man risikerer at skulle vente leenge ved broen, vil
sejlere og cyklister pd sigt fravaelge ruten.

Bemcerkninger

Brodbningspolitikken er formuleret med oje for, at Kebenhavns
Kommune gerne vil gerne understotte en mangfoldig udnyttelse

af Kebenhavns Havn, fx ved at sammentanke byliv og havneliv.
Brodbningspolitikken skal derfor imedekomme sd mange interesser
som muligt. Ogsd hvor der er tale om interesser, som til tider er
modsatrettede, nar hensynet til sejlernes hurtige og bekvemme adgang
til havet skal balancere med cyklisternes enske om at komme let og
trygt gennem byen. Med hyppige abninger og gratis gennemsejling er
det hensigten, at Christianshavns Kanal og Trangraven fortsat er sa
attraktiv at benytte, at sejlskibene ikke forsvinder herfra.

Forvaltningen anerkender problematikken 1, at de planlagte broer over
Christianshavns Kanal og Trangraven vil begrense sogetrafikken i
form af sejlbdde der sejler ind i Christianshavns Kanal for at se, om
der er en ledig plads. Det kan overvejes, om et samarbejde mellem
brovagten og marinaerne om synliggorelse af ledige pladser ber
etableres, men der er ikke specifikke planer om dette. Det vil siledes
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veare op til den enkelte sejler at orientere sig om ledige pladser, fx ved
at kontakte marinaerne for at here om der er en ledig plads til baden.

Betjening

Sejlbade, der skal ud af Proviantmagasingraven, kraver stor
koordination mellem besatning, brovagter fra Frederiksholmsbroens
brolaug og kommunens brovagt ved den nye bro over
Proviantmagasingraven. Det giver besvarligheder for sejlerne, hvilket
betyder at de storre bade forsvinder fra Proviantmagasingraven,
hvilket vil forringe det maritime miljo. Med udgangspunkt i at
Kebenhavns Kommune overtager driften af Frederiksholmsbroen
opstilles forslag til praktisk handtering af brodbningen af
Frederiksholmsbroen og den ny bro over Proviantmagasingraven.

Der foreslas ubemandede dbninger efter behov af broerne i
Christianshavns Kanal med reference til den ubemandede Metro.

Bemcerkninger

Kebenhavns Kommune har ikke planer om at overtage driften af
Frederiksholmsbroen. Teknik- og Miljeforvaltningen har kontaktet
Schifters bddlaug, bddelauget Halvtolv og Frederiksholmsbroens
brolaug med henblik pa et samarbejde om at sikre den fremtidige
koordinering af 4bningen af de to broer.

Teknik- og Miljeforvaltningen har fet udarbejdet en redegorelse af
lovreguleringen omkring brodbninger, hvor det fastslas, at der ikke
fremgar direkte krav om betjening af broabninger, men det
forudsettes indirekte i bekendtgerelsen (bek. nr. 961/1992), at broen
er bemandet af en brovagt. Sdledes vurderer forvaltningen, at der i
ojeblikket ikke er grundlag for at give brugere / sejlere mulighed for at
betjene broabningerne.

Prispolitik

Det er positivt, at passage af broerne 1 Inderhavnen bliver gratis.
Det skal knasattes, at gennemsejling er vederlagsfri.

Politikerne har ikke holdt deres lofter, da det er blevet lovet at 4bning
af broerne er gratis.

Bemcerkninger

Det bliver gratis at sejle gennem de kommunalt ejede broer 1
Kebenhavns Kommune indenfor broernes almindelige abningstid.
Kebenhavns Kommune vil dog opkrave gebyr for brodbning uden for
abningstiden. Safremt sejlere, der ankommer efter abningstidens
opher, ikke ensker at betale for brodbning, vil der vaere mulighed for,
at ligge gratis ved venteareal indtil forste brodbning naeste morgen.
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Politikkens gyldighedsperiode

Brodbningspolitikken skal vaere geldende i en kendt periode, fx 5-7
ar.

Udviklingen pé sigt er bekymrende med hensyn til brodbninger og
betaling heraf. Muligheden for @ndring af politikken efter 1-ars-
evalueringen kritiseres.

Bemcerkninger

Pa baggrund af heringssvarene vurderer Teknik- og
Miljeforvaltningen, at en evaluering af drift, organisering, abne- og
lukketider, sa@sonvariationer mv. i forste omgang skal foregé efter 1 ar
og herefter hvert 5. ar. Forvaltningen finder det vigtigt, at evaluere de
eksisterende broer efter 1 ars virke, dvs. 1 2013. De kommende broer
vil ligeledes blive evalueret efter 1 ars virke, dvs. 1 2014. Herefter vil
der ga 5 4r for der foretages en samlet evaluering af alle broerne, dvs. 1
2019.

Kommunikation

Der sporges til, hvem der skal bekrafte brodbningen: sejleren eller
brovagten. Desuden enskes retningslinjer for, hvordan og hvornar
sejleren far besked om, at en bestilt dbning finder sted.

Der skal etableres kontakt mellem sejlerne og brovagten via VHF,
telefon eller visuelt i god tid inden sejlerne nar broerne.

Det er uklart, hvordan man skal bestille passage af broerne. Desuden
er det urealistisk, at man skal orientere sig i forvejen om ledige
pladser i Christianshavns Kanal.

Bemcerkninger

12011 udarbejder Teknik- og Miljeforvaltningen et internetbaseret IT-
system til brug for sejlerne, hvor det bliver muligt at orientere sig om
kommende broabninger samt tilmelde sig disse. Det er
brovagtpersonalet, som skal bekrefte en bestilt broabning.

Forvaltningen anerkender problematikken 1, at de planlagte broer over
Christianshavns Kanal og Trangraven vil begrense sogetrafikken 1
form af sejlbdde der sejler ind i Christianshavns Kanal for at se, om
der er en ledig plads. Det kan overvejes, om et samarbejde mellem
brovagten og marinaerne om synliggerelse af ledige pladser ber
etableres, men der er ikke specifikke planer om dette. Det vil siledes
veaere op til den enkelte sejler at orientere sig om ledige pladser, fx ved
at kontakte marinaerne for at hare om der er en ledig plads til baden.
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Saesoner
Hgojsaesonen ber @&ndres til og med uge 20-37.

Bemcerkninger
Hgj- og mellemsasonen slds sammen og udvides sd hgjsesonen
streekker sig fra 1. april til 31. oktober.

Abningstider

Det er uacceptabelt, at broerne kun dbner 1 gang i timen mellem kl.
06-22 og 1 weekenderne kun til kl. 20 1 maj og juni.

Abningstiderne forekommer rimelige i Christianshavns Kanal.

Broerne skal std abne om natten, og at det skal overvejes om broerne i
det hele taget skal std abne 1 hgjsesonen og kun lukkes, nar cykler og
fodgangere skal passere broen.

Broerne skal kunne dbnes oftere og hele degnet. I hgjsesonen skal
broerne vaere abne og lukke, nar tilpas mange cyklister har samlet sig
med ensket om at kere over kanalerne.

De tidlige lukketider i weekenderne vil blive heemmende for sejlere.

Broébningerne er for spredte for sejlerne og for langvarige for
cyklisterne. Der foreslas abninger efter behov - dog med en maksimal
varighed pé fx 5 minutter.

Bemcerkninger

De nye broer er en del af den planlagte cykelrute,
Christianshavnsruten, mellem Amager og Indre By. Forbindelsen er et
vigtigt led 1 visionen om at blive verdens bedste cykelby, og det
forventes, at der dagligt vil passere mellem 3.000 og 6.000 cyklister
pa broen. Med mulighed for at legge til ved et venteareal ved
Gronlandske Handels Plads indtil forste brodbning, vil sejlende stadig
kunne ankomme sent, uden derved at patvinges udgift til broabning.
Pa denne baggrund vurderer Teknik- og Miljeforvaltningen ikke, at
det er i overensstemmelse med kommunens mél og intentioner med
projektet at lade broerne std abne 1 nattetimerne.

Teknik- og Miljeforvaltningen ensker at efterkomme gnsket om at
udvide abningstiderne i lavsaesonen. Saledes vil abningstiderne for
cykel- og gangbroer i de sekundere vandleb andres til kl. 8-22, mens
broer i Inderhavnen og broer med motortrafik &endres til at vaere dbne
fra k1. 5.30-22 hele aret rundt, ogsé i weekenderne.

Abning af broen over Christianshavns Kanal og Trangraven 1 gang i
timen beror pa skibstallinger af trafikken 1 2009. P4 den baggrund er
det beregnet, at i den mest belastede time i sejls@sonen, vil ca. 25
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skibe vente pd brodbning. Det vil tage ca. 17 min. at afvikle denne
trafik.

Speerretider
Det ber overvejes at ophave sparretiden 1 juli méned.

Der skal vaere mulighed for dbning af den planlagte bro over
Inderhavnen 1 tidsrummet fra k1. 14-18.

Bemcerkninger
Sperretiden ophaves ikke 1 juli maned, men dette forhold kan
eventuelt vise sig relevant at justere efter evalueringen.

Abnings- og sparretiden for den planlagte bro over Inderhavnen
@ndres, sa de svarer til tiderne for cykel- og gangbroer i de sekundere

kanaler. Der vil sdledes vare mulighed for at sejle ud og ind gennem
broen over Inderhavnen mellem k1. 14 og 18.

Husbade

Det er beklageligt, hvis det bliver nedvendigt at fjerne husbadene pé
nordsiden af Trangraven samt storre skibe ved Grenlandske Handels
Plads, da disse i hej grad er en del af det udsaedvanlige miljo omkring
kanalerne.

Bemcerkninger

Der vil blive fjernet husbdde i Trangraven samt storre skibe ved
Gronlandske Handels Plads i forbindelse med anlaggelsen af broen
over Christianshavns Kanal og Trangraven. Det endelige omfang
heraf er ikke kendt p& nuverende tidspunkt. I det omfang det er
muligt, vil husbadene forseges genplaceret pa andre kajstraekninger.

Andet

Pendulfaergelosning, tunnel eller en bro ude i den mere abne havn
foreslas som alternativer til broforbindelsen over Inderhavnen,
Christianshavns Kanal og Trangraven.

Projekt vedr. brooplukninger ber vurderes fra et nautisk synspunkt
(Sefartsstyrelsen).

At sette 100 bide op imod 3000 cyklister er urimeligt. Cyklisterne
kan komme rundt uanset om der er broer eller ej. Politikken er
fokuseret pd ensidigt at tjene nogle cyklisters interesser.

Kritik af videosimuleringen. Den viser fx ingen kanalrundfarter
sammen med badene under broabning og badenes svingradius minder
mere om en bil end en bad.
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Der er bekymring over et potentielt broprojekt til Christiansholm /
Papireen fra Strandgade.

Bemcerkninger

Det ligger ikke inden for brodbningspolitikken at beskaeftige sig med
alternative lgsninger til broforbindelsen over Christianshavns Kanal,
som er politisk besluttet.

Teknik- og Miljeforvaltningen fremsender broreglementer til
godkendelse hos Sefartsstyrelsen i forbindelse med anleg af broerne 1
henhold til proceduren.

Evalueringen af broernes virke vil foregd med et interval pa 5 ar (efter
den indledende evaluering efter 1 r), sé til den tid kan eventuelle nye
broer inkluderes 1 politikken.

Brodbningspolitikken er formuleret med oje for, at Kebenhavns
Kommune gerne vil gerne understotte en mangfoldig udnyttelse

af Kebenhavns Havn, fx ved at sammentanke byliv og havneliv.
Brodbningspolitikken skal derfor imedekomme sd mange interesser
som muligt. Ogsé hvor der er tale om interesser, som til tider er
modsatrettede, nar hensynet til sejlernes hurtige og bekvemme adgang
til havet skal balancere med cyklisternes enske om at komme let og
trygt gennem byen. Med hyppige abninger og gratis gennemsejling er
det hensigten, at Christianshavns Kanal og Trangraven fortsat er sa
attraktiv at benytte, at sejlskibene ikke forsvinder herfra.
Videosimuleringen angiver sa pracist som muligt forholdene ved den
lengste brodbning i hgjsasonen. I den forste del af broabningen
passerer de udsejlende bade 3 kanalrundfarter. Badene i simuleringen
er designet med rotationsaksen i den bagerste del af baden, sd det i
videst muligt omfang simulerer bddens bevagelser.

Kanalrundfarterne vil ved brodbning i Christianshavns Kanal skulle

forholde sig til savejsreglerne og det konkrete broreglement.

@vrige hgringssvar

Der er indsendt 1 heringssvar fra en advokat.

Lett Advokatfirma har pa vegne af sin klient, boligorganisationen
Lejerbo Kebenhavn, fremsendt indsigelse mod heringsprocessen. Det
anfores, at Kebenhavns Kommune har forsemt at bringe forslaget til
hering hos klienten til trods for at denne er part i
broabningspolitikken.

Bemcerkninger

Side 21 af 21



Det er Teknik- og Miljeforvaltningens vurdering, at Lejerbo
Kebenhavn ikke er forvaltningsretlig part i heringen af forslag til
broabningspolitik for broerne i Kebenhavns Havn.

Brodbningspolitikken er wuden indflydelse pé& udnyttelsen af
bolvaerkerne langs havnen, og brodbningspolitikken for broerne i
Kebenhavns Havn pavirker ikke Lejerbo Kebenhavn anderledes end
andre grundejere langs havnen. Dermed opfylder Lejerbo Kebenhavn
ikke betingelserne om en s@rlig, vasentlig og individuel interesse i
heringen.
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