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® FORORD

Vand som herlighedsvzrdi og som en
integreret del af byens rum og byliv
er i stigende grad vigtige elementer

i udviklingen af Kgbenhavn som en
attraktiv by at bo og leve .

Havnelivet er en vigtig del af Kaben-
havns identitet og byliv. Men havnen
er bade en forbindelse for de sejlen-
de og en barriere mellem bydelene.
Broerne over byens vand skal bidrage
til malsetningerne om at udvikle by-
livet og byens fysiske sammenhan-
ge pa langs og pa tvaers af havnen og
til de konkrete mal om at vaere ver-
dens fgrste CO2-neutrale hovedstad
og verdens bedste cykelby.

Anvendelsen af Kgbenhavns Havn
har &ndret sig, i takt med at byen
har udviklet sig ned mod havnen.
Tidligere industri- og havnearealer
er blevet omdannet til baeredygtige
bykvarterer, der udnytter det store
potentiale for liv og aktiviteter langs
vandet samtidigt med, at tidligere
havnerelaterede erhverv er under
afvikling og havnen i stigende grad
udnyttes bymaessigt og rekreativt
med vandbusser og -taxier, sejlskibe,
motorbade, kajakker, robade og tur-
bade.

Kgbenhavns Kommune vil gerne un-
derstgtte en mangfoldig udnyttelse
af Kgbenhavns Havn, blandt andet
ved i endnu hgjere grad at sammen-
tenke byliv og havneliv. Broabnings-
politikken er derfor formuleret med
malsaetningen om at imgdekomme
sa mange interesser som muligt.
Ogsa hvor der er tale om interesser,
som til tider er modsatrettede, nar
hensynet til sejlernes hurtige og be-
kvemme adgang til havet skal balan-
cere med cyklisternes gnske om at
komme let og trygt gennem byen.

Det er ikke desto mindre en klar for-
ventning, at broabningspolitikken vil
understgtte og afveje disse interes-
ser pa en robust og holdbar made,
som sender Kgbenhavns Havn et
markant skridt videre i udviklingen af
et havnerum for alle.

God lzselyst.

Med venlig hilsen

Teknik- og miljgborgmester
Bo Asmus Kjeldgaard



® VISION 0G FORMAL

Hvad er meningen med broabningspolitikken?

Broabningspolitikken skal bidrage til at skabe en stgrre
sammenhang mellem byliv og havneliv - ikke i konkur-
rence med hinanden, men i afbalanceret samspil og af-
vejning af konkrete hensyn til mange forskellige interes-
ser. Overordnet skal broabningspolitikken understatte
udviklingen af Kgbenhavns Havn i retning af "mere af
det hele”. Konkret skal den beskrive rammerne for hvor-
dan broerne i Kgbenhavns Havn kan bidrage hertil.

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Politikken skal saledes i videst muligt omfang varetage
bade sejleres, cyklisters, fodgangeres, bilisters og gvrige
kgbenhavneres interesser bedst muligt. Samtidig skal
den sikre, at der fortsat kan vaere et levende maritimt
miljg i Kebenhavns Havn, nar der kommer nye broer.

Politikken omfatter de oplukkelige broer over Kgben-
havns Havn og kanaler, som Kgbenhavns Kommune pr.
24. januar 2012 er ejer af.




Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

© BAGGRUND
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Teknik- og Miljgudvalget har i den forbindelse gnsket, at
der udarbejdes en politik for, hvordan disse broer i frem-
tiden skal fungere, dvs. hvor ofte og hvor |=enge broerne

el } ST - b, JrE kan vaere abne samt hvordan de skal betjenes, sa vi
qﬂ:\:&:ﬁ:ummm ;-}I'fi t"l.-‘:'“#.'_;j']. KRR §. . tanl . g sikrer den bedst mulige sammenhang mellem byliv og
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Broabningspolitikken er udarbejdet pa baggrund af:

» Galdende politiske rammer og forudszetninger for
udvikling af byliv og havneliv.

Hvorfor har Keabenhavn brug for en broabningspolitik?

 Input fra dialogmgder med en lang rekke foreninger,

Kgbenhavns Kommune overtager d. 24. januar 2012 det organisationer og erhverv, med savel specifikke som
fulde ejerskab og ansvar for Knippelsbro og Langebro generelle interesser i forhold til Kebenhavns Havn og
efter i en arraekke at have delt dette med By & Havn I/S. / eller broerne i Kgbenhavns Havn.

Samtidig planlaegger kommunen at bygge nye oplukkelige

broer ved Teglholmen, Christianshavns Kanal, Trangraven, » Trafiktllinger og analyser vedr. trafikafvikling, drift
Proviantmagasingraven og over Inderhavnen. og organisering udfgrt i perioden 2008-2010".

1 Cykeltrafik pa ny stibroforbindelse Nyhavn-Klgvermarken, COWI, september 2009
Skibstzlling, COWI, september 2009
Broabningspolitik i Kebehavns Havn - betjeningsmetoder, trafikafvikling,
organisering og driftsgkonomi, COWI, oktober 2010



Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Nyhavnsbroen

Bro over
Proviantmagasingraven

Hvilke broer er omfattet af broabningspolitikken?

Broabningspolitikken gzlder for eksisterende samt
planlagte oplukkelige broer i Kgbenhavns Havn,
som efter 24. januar 2012 ejes og drives af Kgben-
havns Kommune. Dette omfatter Knippelsbro,
Langebro, Bryggebroen, Nyhavnsbroen, Bryghus-

Bro over Christianshavns
Kanal og Trangraven

Bro over Inderhavnen

broen samt de planlagte broer: Teglvaerksbroen, Knippelsbro
Cirkelbroen, Ny bro over Inderhavnen, Broer over _
Christianshavns Kanal, Trangraven og Proviantma- Cirkelbroen
gasinsraven. Bryghusbroen
Slusen i den sydlige ende af Sydhavnen samt de L

: . . angebro
planlagte broer i Nordhavn ejes og drives fortsat af
By & Havn |/S efter 24. januar 2012, ligesom Frede-
riksholmsbroen og broen ved Dokgen ejes og drives
lokalt. Disse er derfor ikke omfattet af narvaerende
broabningspolitik, men Kgbenhavns Kommune vil i
forbindelse med vedtagelsen af broabningspolitik- Bryggebroen

ken arbejde for, at de nevnte broer fortsat bidrager
til at skabe en levende havn og abnes i overens-
stemmelse hermed.
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Telgvarksbroen
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Beslutninger om broabningspolitik

Bropolitik for Kabenhavns Havn

| forbindelse med indledende arbejder vedrgrende bro-
abningspolitikken i 2008% besluttede Teknik- og Miljgud-
valget bl.a., at oplukkelighed pa broer fastlagges ud fra
et overordnet mal om at give stor rummelighed og efter-
lade sa fa barrierer for udvikling af byliv og havneliv som
muligt.

Udvalget besluttede i samme forbindelse ogsa fglgende
konkrete anvisninger for den fremtidige broabningspoli-
tik:

 Drift af broer over havnelgbet skal ske, sa mulighe-
derne for sejlads med starre skibe og sejlskibe bevares
- ogsa efter 2012.

» Broabninger skal tilrettelagges ud fra en afvejning af
trafikmangde, myldretid og udrykningskgaretgjer og
hensynet til sejlads pa vandet.

» Evt. brodbninger fastlagges ud fra en samlet vurde-
ring af behovet for adgang for sejlskibe og husbade.

2 Teknik- og Miljgudvalget d. 29.10. 2008: Bropolitik for Kgbenhavns Havn (2008-115100)

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Kommissorium

Ifalge kommissoriet for udarbejdelse af broabningspo-
litikken, som Teknik- og Miljgudvalget godkendte den

1. februar 2010, skal broabningspolitikken desuden va-
retage bade sejleres, cyklisters, fodgangeres og gvrige
kgbenhavneres interesser. Samtidig skal politikken sikre
et levende maritimt miljg i Christianshavns Kanal. Dette
indebaerer, at der fortsat skal kunne sejles med sejlskibe
i Christianshavns Kanal.

Politikkens udgangspunkt er derfor, at broabningerne i
Christianshavns Kanal skal kunne servicere et antal sejl-
bade svarende til det aktuelle niveau for skibssejlads i
kanalen.

12
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Overordnede mal og visioner

Ud over de politiske beslutninger, som direkte omhandler
broabningspolitikken, er der en lang rekke gzldende politi-
ske beslutninger, planer, visioner og politikker om udvikling
af byliv og havneliv, som broabningspolitikken skal forhol-
de sig til. Blandt disse er Kommuneplan 2009, Kgbenhavns
Klimaplan og Miljgmetropol 2015:

Kommuneplan 20089:
| kommuneplan 2009 hedder det om feerdsel pa vandet, at:

Broer over selve havnelgbet skal anlagges og drives under
hensyn til mulighederne for en fortsat sejlads med starre
skibe og sejlskibe. Planlagningen af nye broer over kanaler
mv. skal ske under hensyntagen til de fartgjer, som benyt-
ter kanalerne.

Og vedr. Kgbenhavn som cykelby, at:

.. det skal vaere endnu lettere at kare pa cykel i Kebenhavn.
Derfor etableres der flere cykelruter og bedre cykelparke-
ring, som bade forbedrer bybilledet og mulighederne for at
parkere sin cykel.

Det er malet at videreudvikle den bzeredygtige fordeling pa
transportmidler yderligere, saledes, at mindst en tredjedel
af det samlede antal ture i byen er cykelture.

| Kommuneplanen er det endvidere nzevnt, at der skal ud-
arbejdes en bla strategi for promenader og stier ved og pa
tvaers af havnen, med henblik pa at sikre et sammenhan-
gende og varieret stiforlgb og mere liv.

Laes mere om
Kommuneplan 2008,
ved at klikke pa pilen

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Kebenhavns Klimaplan: L=s mere om
Kommunens Klimaplan indeholder en reekke trans- Kgbenhavns Klimaplan,
portinitiativer, som skal bidrage til at blive verdens ved at klikke pa pilen.

bedste cykelby og til at skabe en by, der inviterer til
cykling og gang, bl.a. gennem nedenstaende mal:

» Endnu flere inspireres til at cykle - vi laver nye og
forbedrede cykelstier, granne cykelruter, cykel- og
gangbroer og bedre cykelparkering, ogsa ved den
offentlige transport.

» Ettransportsystem, som bidrager til en CO2-neu-
tral hovedstad, kraver en malrettet byudvikling,
som reducerer transportbehovet, forbedrer adgan-
gen til kollektiv transport og gar cykel- og gangmu-
licheder de lettest tilgangelige.

14



Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Miljemetropol 2015: | Miljgmetropol 2015 er desuden formuleret malsatninger for
Miljgmetropol 2015 indeholder flg. malsaetninger for 2015: Kgbenhavn som Verdens bedste cykelby med 3 strategiske
mal, nemlig at:
* 90% af Kgbenhavnerne skal kunne ga til en park, en
strand, et naturomrade eller et havnebad pa under 15 » 50% tager cyklen til arbejde eller til uddannelse i Kebenhavn
minutter.
» 50% farre cyklister kommer alvorligt til skade/bliver draebt
» Kgbenhavnerne besgger byens parker, naturomrader,

havnebade og strande dobbelt sa ofte som i dag. » 50% flere foler sig trygge i trafikken.
» | Kgbenhavn skal der vaere god og let adgang til bla og Ovenstaende mal og visioner indskriver sig pa hver sin made
grgnne rekreative omrader af hgj kvalitet. ; som en del af rammerne for broabningspolitikken. Pa den ene
: ; . side skal der sikres gode forhold for de cyklende, gaende og

den offentlige trafik og pa den anden side skal byens identi-
tet som havneby understgttes og udvikles, og derfor ogsa give
plads til sejlskibe og starre skibe.
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Laes mere om

Miljemetropol 2015 og
Verdens bedste cykelby 2015,
ved at klikke pa pilen
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© POLITIKKENS PRINCIPPER

Broabningspolitikken er formuleret med udgangspunkt i to principper, som
baserer sig pa mal og visioner og de forskellige interesser.

1.  Hgijt serviceniveau for alle

Broabningspolitikken skal varetage bade sejleres, cyklisters,
fodgangeres, bilisters og gvrige kebenhavneres interesser
bedst muligt indenfor de overordnede politiske og gkonomiske
rammer og foruds=tninger.

Derfor er niveauet for broabninger fastsat med henblik pa at
sikre savel hyppige broabninger med effektiv afvikling af
skibstrafikken savel som god forbindelse pa tvars af vandet,
med sperretider for abning af broerne i morgen- og aften-
myldretider samt med klare retningslinjer for hvornar broerne
kan abne.

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen
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Gratis broabninger

Broabningspolitikken skal fastlaegges ud fra et mal om at give
stor rummelighed og efterlade sa fa barrierer som muligt for
udviklingen af byliv og havneliv samtidigt med, at der fortsat
skal sikres et levende maritimt miljg med sejlskibe i Christians-
havns Kanal.

Med szerlig fokus pa at balancere de forskellige interesser og
samtidig sikre politikkens overordnede mal er broabningspoli-
tikken derfor baseret pa gratis broabninger indenfor broernes
almindelige abningstider.

18
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Abningspolitik

De forskellige dele af havnen har forskellig karakter i forhold til
bymaessig anvendelse, brugsmgnster og behov for broabninger.
Ud fra en vurdering af spaerretider og abningstider kan de op-
lukkelige broer inddeles i to kategorier:

1. Broer i det store havnelgb og broer med motortrafik
2.  Cykel- og gangbroer i de sekundzare vandlgb

Politikken beskriver overordnet sparretider, abningstider og be-
taling. De mere detaljerede anvisninger for bestilling og passage
af broerne beskrives naermere i broreglementet for de enkelte
broer. Disse vil blive udarbejdet inden politikkens ikrafttraeden
for de eksisterende broer og i forbindelse med anlagsprojek-
terne for nye broer.

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Broer i det store havnelgb og broer med motortrafik

,Teglvaerksbroen

ngebroen

Langebro

aNyhavnsbroen

%nippelsbro

’Bryghusbroen

20
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Broer i Inderhavnen og broer med motortrafik

Broer i Inderhavnen og broer med motortrafik, der pr. 24. januar 2012
ejes af Kgbenhavns Kommune omfatter fglgende broer

» Knippelsbro*

» Langebro™

» Bryggebroen

» Teglvarksbroen®
* Bryghusbroen”®
* Nyhavnsbroen™

Broerne med * er broer med motortrafik. Fzlles for disse g=lder, at de
er vaesentlige forbindelser i forhold til byens overordnede infrastruktur,
og de er derfor mindre fleksible i forhold til abning, end gang- og cykel-
broerne.

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Som det fremgar af oversigten abner Bryggebroen lidt
farre gange end Langebro. Dette forventes fortsat at
vaere tilfeldet, afhangigt af i hvilket omfang der etable-
res faciliteter for sejlbade i den sydlige del af havnen.

Knippelsbro | Langebro |Bryggebroen
Januar 24 22 23
Februar 6 6 6
Marts 26 28 25
April 20 22 20
Maj 21 15 8
Juni 17 12 12
Juli 12 13 10
August 16 14 11
September 22 22 18
Oktober 20 14 8
November 8 7 7
December 13 1 11
| alt 205 186 159
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Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Abningstider og sparretider Betaling
Abning af Bryghusbroen og Nyhavnsbroen fortsatter som i dag, jf. aftaler med Det er gratis at gennemsejle broerne inden for de angivne abningstider. Har
By & Havn I/S og Nyhavnsforeningen. man behov for broabning udenfor broens almindelige abningstid, betales et

gebyr for broabning, som skal dekke vagtpersonalets udgifter, svarende til
ca. 1.250 kr. pr. bro. Den endelige pris fastlaegges i 2011, hvor organisationen

Mandag - sgndag: til betjening af broerne etableres. Prisen vil fremga af broreglementerne.
KI. 05:30-22.00
Juleaftensdag samt nytarsaftensdag:
KI. 05:30-16.00 Fakta om dialogprocessen

Pa baggrund af input fra dialogprocessen forventes behovet for broab-
Mandag - fredag: ninger ikke at stige nar der indfagres gratis passage, da det er meget tids-
KI. 06:30-03.00 kraevende at gennemsejle havnelgbet med Bryggebroen, Langebro og
K. 14.00 -18.00 Knippelsbro og i fremtiden ogsa den ny bro over Inderhavnen. Dette be-
o __ graenserivaesentlig grad fritidssejlernes gnske om at benytte den sydlige
Abninger planlzegges af brovagten med henblik pa at koordinere gennemsejling af J del af havnelgbet.
broerne under hensyntagen til trafikken pa broerne - herunder szrligt broer med

motortrafik for at begranse antallet af daglige 3bninger. fcp - Wl b =it i

Teglvaerksbroen har mindre trafikal belastning, hvorfor abningstiderne er anderledes.

Mandag-sgndag:
KI. 05.30-22.00

Juleaftensdag og nytarsaftensdag:
KI. 05:30-16.00

Mandag - fredag:
KI. 07:30-09.30
KI.15.30 -17.30

Retningslinjer for bestilling af broabning samt bestemmelser for passage af broerne
beskrives n@rmere i broreglementerne. For de eksisterende broer gzlder nuvaerende
broreglementer frem til en revideret version med virkning fra 24. januar 2012.

"
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Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

I

sEEE

Cykel- og gangbroer i de sekundzre vandlgb

2. Cykel- og gangbroer i de sekundare vandigb
Cykel- og gangbroer i de sekundzre vandlab, der pr. 24. januar 2012 Bro over

. . — Proviantmagasingraven
ejes af Kgbenhavns Kommune, omfatter nye broer i og ved Christi- ! gasingraven g

anshavns kanaler, som endnu ikke er etableret. Det drejer sig om —

fglgende broer, som forventes fardige i Iobet af 2012 og 2013: = Q"7 vnen
Christianshavr?sr?(g\rg *

« Ny bro over Proviantmagasingraven 0g Trangraven

 Cirkelbroen

» Ny bro over Christianshavns Kanal og Trangraven

* Ny bro over Inderhavnen

Den planlagte bro over Inderhavnen er inkluderet blandt broer i de
sekundzre vandlgb, idet den nye forbindelse over Inderhavnen er
en del af den planlagte cykelrute over Christianshavns Kanal og
Trangraven. Cirkelbroen/
Cykel- og gangbroerne i de sekundzere vandlgb vil abne vaesentligt

oftere end de gvrige broer. De er vigtige forbindelser i byen, men

da de ikke rummer motortrafik, er de langt mere fleksible i forhold

til abninger, end broerne i Inderhavnen og broer med motortrafik.
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Abningstider og sparretider

Abnings- og spaerretider for cykel- og gangbroer i de sekundaere vandlgb er
defineret saledes:

Mandag - fredag: Mellem kl. 07:30-09:00 og kl. 15:30-17:30 pa hverdage.
Weekender og helligdage: Ingen spzrretider.

Cirkelbroen er undtaget for spzerretider, idet broabningerne forventes at vaere
hurtigt overstaede. Desuden forventes myldretidstrafikken at vaere begraenset
i omfang.

Mandag-sgndag:

Hojsaason (1. april - 31. oktober):

Hver hele time i tidsrummet 06:00-24:00 uden for spaerretiderne
Lavsaeson (1. november - 31. marts):

Ved bestilling i tidsrummet 08:00-22:00 uden for spzrretiderne

Juleaftensdag og nytarsaftensdag har abningstider som s@n- og helligdage,
men dog kun frem til kl. 16:00.

Teknik- og Miljgforvaltningen har mulighed for at give dispensation for abning
af broerne efter kl. 24:00 i hgjs=sonen i forbindelse med kulturelle aktiviteter,
hvor man kan forvente ekstraordinzer sejlaktivitet.

Betaling

Det er gratis at gennemsejle broerne inden for de angivne abningstider. Har man
behov for broabning udenfor broens almindelige abningstid, betales et gebyr for
broabning, som skal dekke vagtpersonalets udgifter, svarende til ca. 1.250 kr.
pr. bro. Den endelige pris fastlagges i 2011, hvor organisationen til betjening af
broerne etableres. Prisen vil fremga af broreglementerne.

Hvis sejleren ikke gnsker at betale gebyret, vil det vaere muligt at benytte vente-
pladsen for indgaende skibe som badplads natten over. Skibet skal dog forlade
pladsen ved fgrste broabning naeste morgen.

Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

Broerne abnes efter behov pa faste tidspunkter én gang i timen i
hgjsaesonen og ved bestilling af broabning i lavsaesonen indenfor
broernes almindelige abningstider.

=

Broerne abnes en gang i timen, ogsa i spidsperioder. Det tager tid
at remme samt abne og lukke broen, derfor vil flere abninger be-
tyde en lngere samlet ventetid i forhold til hvor lang tid broen
er aben, og dermed en stg@rre gene for alle.

= - ——

Retningslinjer for bestilling af broabning samt bestemmelser for
passage af broerne beskrives nermere i broreglementerne, som
udarbejdes i forbindelse med anlzegsprojektet for disse broer.

Sparretidens ophzvelse kl. 9 er bestemt ud fra et hensyn til
sejlerne, som i juni-august har en del udsejlinger om morgenen
fra kl. 9. Fra cykelprognosen ses, at myldretidstrafikken Igber et
stykke ind i tidsrummet mellem kl. 9 -10, og det forventes at en
del cyklister vil finde en alternativ rute, hvis de skulle have vaeret
over broen mellem kl. 9 - 9.15.

Det skal dog navnes, at sejlernes hgjsason er en anden end cyk-
listernes, sa nar antallet af sejlere er hgjest i juli, er pendlercykli-
sternes antal lavere grundet sommerferien.

Fakta om dialogprocessen

| dialogprocessen er gratis og hyppige broabninger fremhzevet
som et stort gnske og som en afggrende faktor i forhold til at
bevare et levende maritimt miljg med sejlskibe i Christianshavns
Kanal.

i
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Ga til indhold, ved at klikke pa pilen

© EVALUERING AF POLITIKKEN

Broabningspolitikken ma sammen med de nye
| : broer i havnen og den generelle udvikling af havnen
N NL e N forventes at skabe @ndringer i forhold til adfaerden
Tjﬁ;@]ﬁ . T Ll N EEs L for savel trafikanter pa land som for de sejlende

| ]

- seerligt i Christianshavns Kanal pa grund af den
store koncentration af bade pa dette sted.

j

For eksempel ma den sejlads, der skyldes sggning
efter ledige pladser, forventes at blive reduceret i
fremtiden. | hgjsasonen sejler mange besggende ind

i Christianshavns Kanal for at se om der er en ledig
plads, for umiddelbart derefter at sejle ud igen, fordi
alle pladser er optagede. Denne trafik kan forventes at
blive mindre, da disse skibe fremover forventes at ori-
entere sig pa forhand om eventuelt ledige pladser hos
de forskellige marinaer eller kommunens brofoged.
Denne sejlads er imidlertid medregnet i skibstzellingen
fra 2009, der saledes giver et billede af det maksimale
antal skibe, som skal handteres i broabningspolitik-
ken.

Abningstiderne for de eksisterende broer i Inderhav-
nen er i dag ens aret rundt. Da erhvervssejladsen, som
i dag star for en vaesentlig del af gennemsejlingerne,
indenfor de naeste par ar forventes at ophgre, ma det
forventes, at det fremtidige behov for passage af disse
broer i langt hgjere grad vil vaere sesonafhangigt.

Pa baggrund af dialogprocessen og gvrige analyser, er
der ingen umiddelbare forventninger om at behovet
for abninger af broerne i Inderhavnen vil 2ndres vae-
sentligt som fglge af gratis broabninger. Det skgnnes
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derfor heller ikke realistisk at skabe et aktivt, lokalt
miljg med masteskibe i den sydlige del af havnen.
Dog kan man forestille sig, at gratis brodabninger
kombineret med etablering af faciliteter for besg-
gende fritidssejlere / turister kan skabe en starre
variation af havnelivet i denne del af havnen, for-
trinsvis i sommerhalvaret. Der er pt. ingen aktuelle
planer om etablering af yderligere faciliteter i denne
del af havnen, meni det omfang, det i fremtiden
skulle blive aktuelt, bar abningstiderne for disse
broer ogsa revideres.

Desuden er det muligt, at fjernelsen af gebyr for
abning af Knippelsbro vil gge attraktionen ved at
have mastebade i den sydlige del af Christianshavns
Kanal, selvom der i fremtiden vil vaere endnu en bro,
Cirkelbroen, at passere.

For at sikre, at broerne ogsa i praksis tilgodeser
formalet og de aktuelle behov, skal broernes virke
evalueres med henblik pa at afdekke eventuelle
adfaerdszandringer som fglge af gratis broabninger,
nye broer og nye abningstider,

Broernes virke evalueres efter en introduktionspe-

riode pa 1 ar med fokus pa, hvordan broerne fungerer

i forhold til drift og organisering, abne- og lukke-
tider, s&sonvariationer mv. Herefter skal broernes
virke evalueres hvert 5. ar, og som fglge deraf even-
tuelt justeres, sa det sikres, at de fungerer efter
hensigten.
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