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I forbindelse med Kgbenhavns Kommunes udbud af reklamebarende
byudstyr, har Kgbenhavns Kommune og Movia i samarbejde pa
baggrund af dialogen med de prakvalificerede tilbudsgivere
udarbejdet n@rverende notat om funktionskrav til buslaeskerme og
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trafikinformation ved stoppestederne. Sggsbehandler )
Niels Jakob Lund Birn

Forvaltningen og Movia har i samarbejde hen over sommeren 2013

foretaget en registrering af samtlige busstoppesteder i Kgbenhavn 16.10.2013

bade med henblik pa at identificere hvilke udstyrsniveauer der skal
vare ved busstoppestederne samt at understgtte den kommende _
anlegsopgave med udskiftninger og nyetableringer af busrelateret

byudstyr.

Funktionskravene i dette notat er pa denne baggrund baseret pa og
videreudviklet fra de informationselementer der findes ved
stoppestederne bade i Kgbenhavns Kommune og i resten af Movias
omrade i dag. Funktionskravene angiver rammerne, eksemplificeret
ved minimumskrav til hvad der fysisk skal veare til stede samt
maksimumskrav ud fra det stgrste forventede brug, ved de mest
benyttede stoppesteder.

Alle funktionskrav og gnsker ligger indenfor eksisterende strategier
m.m. 1 Movia, og herunder et gnske om en generel bevegelse vak fra
analog information til digital samt fokus pa visning af sammenhangen
1 trafiksystemet med tog, Metro m.m. hvor det er hensigtsmassigt.
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1. Integration af stoppestedselementer i
buslaeskaermene
Forvaltningen foreslar, at sa mange af de udbudte elementer som
muligt ved stoppestederne skal vare integreret i selve
busleskaermene. Herunder er det et gnske, at stoppestedsstanderen
integreres i busleskaermene ved de stoppesteder, hvor der fremadrettet
skal veere busleskaerme. Ved stoppesteder, hvor der fremadrettet ikke
skal vare busleskeaerme, skal der vere fritstaende stoppestedsstandere.

Forslaget om at integrere elementerne i buslask@rmen bunder i en
vurdering af, at mange forskellige elementer ved busstoppestederne
haemmer fremkommeligheden i byens rum samt “mudrer” byens
@®stetiske udtryk.

2. Det standerlgse stoppested

I Trafikselskabet Movias omrade er der i dag langt fortrinsvis
stoppesteder med separat stoppestedsstander. Undtagelserne fra dette
er dels "vinkestop” pé strekninger mellem faste stop, hvor
buspassageren ved kontakt til chauffgren markerer gnske om at
komme pa eller af bussen — dels et forsgg med ganske fa stoppesteder
1 Hillergd hvor funktionerne fra stoppestedsstanderen er integreret 1
buslaskaermen.

I forbindelse med Kgbenhavns Kommunes udbud er det rejst som et
gnske, at funktionerne fra standeren er integreret i busleskarmen.
Denne lgsning anvendes mange steder. Arhus Sporveje/Midttrafik har
saledes benyttet modellen siden 2000 ved en lang reekke af deres stop,
og har ikke oplevet ulemper ved den for hverken buspassagerer eller
chauffgrer.

Ved en rekke af stoppestederne i Kgbenhavn vil der fortsat skulle
vare en decideret stoppestedsstander. Det drejer sig om de steder,
hvor pladsforhold ggr det umuligt at ops@tte en busleskaerm eller
hvor stoppet benyttes af sa fa buspassagerer at det vurderes at vere
ungdvendigt med en buslaskaerm.

Stoppestedsstanderen fungerer i dag som buschauffgrens pejlepunkt til
brug for en ensartet standsning til hjalp for bl.a. blinde,
gangbesvarede og kgrestolsbrugere samt barnevogne.

I de tilfelde, hvor stoppestedsstanderen integreres i buslaskaermen,
skal der stadig fremadrettet vaere en pejlepunktsmarkering ved
stoppestedet, sa buschauffgr og buspassager ved, hvor bussen
standser. Den trafikinformation, som i dag er monteret 1
stoppestedsstanderen, herunder kgreplaner, zonekort og count down-
modul skal i sa fald indtenkes i den tekniske lgsning omkring
buslaeska@rmene.

Side 3 af 18



3. Funktionskrav ved stoppesteder

I dette afsnit redeggres for forvaltningens forslag til minimums-
funktionskravene til de udbudte elementer ved stoppestederne.
Afsnittet er inddelt i tre dele, hvor der redeggres for henholdsvis
stoppestedsstandere, busl@sk@rme og busterminaler.

Idet der mange steder fremadrettet stadig skal vare fritstaende
stoppestedsstandere, beskrives Stoppestedsstanderne i et s@rskilt
afsnit, selvom de som udgangspunkt indtenkes i buslesk@rmenes
konstruktion.

Forvaltningen har i dialogen med de prakvalificerede tilbudsgivere
stillet krav om, at en Igsning omkring buslesk@rmene skal vere
modulopbygget sa Igsningen kan tilpasses de mange forskellige
forhold ved de kgbenhavnske stoppesteder. Afsnittet om buslaskerme
omfatter pa denne baggrund minimumskravene til en
standardbuslaeskerm eller et ”standardmodul” ved de tilfelde i byen,
hvor der er rigelig plads til at etablere en busleskarm.

I de tilfzelde i byen, hvor der er behov for at afskaerme et stgrre areal
ved hgjklassede stoppesteder og busterminaler, vil der 1
modulterminologien vere tale om flere ”standardmoduler” der er
sammensat og tilpasset efter stoppestedets forhold. I andre tilfelde 1
byen vil der pa grund af sarlige forhold vare behov for en
skraeddersyet Igsning til stoppestedet. Afsnittet om busterminaler og
hgjklassede stoppesteder omhandler de stoppesteder i Kgbenhavn,
hvor Movia og forvaltningen i samarbejde har udpeget sadanne
tilfeelde.
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3.1. Funktionskrav til fritstidende og integrerede
stoppestedsstandere

Foto af nuvaerende Holscher-stoppestedsstander:

Alle informationsfunktionerne fra de eksisterende stoppestedsstandere
skal som udgangspunkt fra dag 1 integreres 1 busl@ska@rmen, herunder
de separate bokse til printede A4-ark med visning af zonekort,
afgangstider, destination, stop undervejs, anvisning 1 at bruge
mobiltelefoner til informationssggning m.m.

I Igbet af kontraktperioden vil der formodentlig ske @ndringer i det
der forudsettes vist — blandt andet ud fra Movias strategi for
trafikinformation. Det vil formodentlig betyde at der bliver mindre
brug for visning af printede A4-ark —hvorimod
linjenummer/destinationsnavn/farvekode samt stoppestedsnavn
sandsynligvis fortsat vil fremga i analog form.
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3.1.1. Bussilhuet
Der er lovkrav om, at bussers stoppesteder skal vere angivet ved en
bussilhuet pa busleskarm eller stander: Ferdselstavle E31.2 med en
sort bus i reflekterende folie pa gul baggrund.

Udformningen af selve bussilhuetten pa tavlen ligger ikke fast. Den
viste bussilhuet er et eksempel.

3.1.2. Stoppestedsnavn
Der kan vare fra 1 op til 10 linjenummre/destinationsnavne pr. stop. I
deciderede trafikterminaler kan der vare op til ca. 25. Linjenummer
og destinationsnavn “felges altid ad”. Der fremgar altid kun eet
stoppestedsnavn pr. stoppested.

3.1.3. Farver for buskategorier
Buslinjerne er alle placeret 1 en kategori af busser, der er angivet ved
”farvekode” pa de eksisterende standere. Rad for A-bus — bla for S-
bus — grgn for R-busser - gra for natbusser — hvid til brug for serlige
linjer samt gul for ordinre buslinjer.

3.1.4. Logoer
Stoppestedsstanderne skal forsynes med Movias logo, som fremstar i
hvid pa mgrk baggrund samt Kgbenhavns Kommunes logo.

3.1.5. Zonekort
Ved hvert stoppested skal der hange eet zonekort — et printet A4-ark
med visning af takstzoner ved og omkring stoppet. Zonekortene
produceres og skiftes af Movia, der skal have let adgang til dem med
serligt verktgj/nggle.

3.1.6. Stoppestedstavler/Afgangstavler
Til hver linje ved stoppestedet hgrer et printet A4-ark med oplysninger
om afgangstider, destination, stop undervejs, anvisning i at bruge
mobiltelefonen til informationssggning m.m. Stoppestedstavlerne
produceres og skiftes af Movia, der skal have let adgang til dem med
serligt verktgj/nggle. Der kan vare fra 1 og op til 10
stoppestedstavler pr stop. I deciderede trafikterminaler kan der vare
op til ca. 25.
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3.1.7. Mulighed for sarlige opslag
I de eksisterende stoppestedsstandere er det muligt at ops@tte 1 printet
Ad-ark pr stop, placeret sammen med og pa lignende vis som zonekort
og Stoppestedstavler. De produceres og skiftes af Movia, der skal
have let adgang til dem med s@rligt verktgj/nggle.

3.2.Funktionskrav til buslaeskaerme
Dette afsnit omfatter minimumskravene til en standardbusleskarm
eller et ’standardmodul” ved de tilfelde i byen, hvor der er rigelig
plads til at etablere en busleskarm.

3.2.1. Modulopbygning
Busleskaermen foreslas konstrueret saledes, at den kan leveres i
forskellige l&ngder og bredder f.eks. opbygget over moduler, hvorved
systemet let kan tilpasses det enkelte stoppested mht. pladsforhold og
antal passagerer. I s@rlige tilfelde vil fortovets fysik ikke engang
kunne rumme smalle busla@skarme, og der ma findes individuelle
lgsninger for at imgdekomme kravet om komfort. Det kan f.eks. vere
at busleskarmen etableres uden sider og banke, at busleskaermen kan
placeres med ryggen mod kgrebanen eller at flere grundmoduler kan
bygges sammen til en busterminallgsning.

3.2.2. Tilgeengelighed og trafiksikkerhed
Forvaltningen vil sgrge for, at alle busleske@rme kommer til at
overholde principperne i udgivelsen “Ferdselsarealer for alle” der er
en handbog i anleg pa offentlige vejarealer med fokus pa
udfordringerne for ®ldre, bgrn, svagsynede, mennesker med gvrige
handicap etc.

Eksempler pa forholdsregler der vil blive fulgt er:

e Transparente lodrette flader sasom glasvagge forsynes med
tydelige markeringer.

e Sikring af udsyn fra buslesk@rmene med transparente lodrette
flader i forhold til kgrselsretningen pa vej og cykelsti.

e Mennesker der anvender “den hvide stok™ til at orientere sig,
herunder blinde tilgodeses, sa der f.eks. ikke er mulighed for at
stgde hovedet ind i et udh@ng der ikke er fgrt til gadeplan.

o Kogrestolsbrugere tilgodeses i videst mulig grad i
dimensioneringerne.

e Siddepladser til ®ldre og gangbesvearede prioriteres i videst
mulig grad.

o Sikring af tydelige skiltninger/markeringer ved stoppestederne

samt trafikinformation der kan afkodes af f.eks. svagsynede og

Side 7 af 18



kgrestolsbrugere.

3.2.3. Dimensionering
Busl@skarmen bgr i standardtilfaelde med rigelig plads
dimensioneres, sa der kan vare 10-15 voksenpersoner med normal
handbagage. Det overdeekkede areal skal helst have en dybde sa en
passager, der skubber en barnevogn eller en kgrestol, er dekket, dvs.
140-150 cm.

Kgbenhavns Kommunes nuvarende busleskerme udggres af tre
grundmodeller fra AFA JCDecaux med fglgende mal:

Model 1900

Grundplan: bredde 152 cm x l&ngde 391 cm
Tagplan: bredde 190 cm x l&ngde 391 cm
Hgjde: 244 cm

Model 1200
Grundplan: bredde 80 x l&ngde 391 cm

Tagplan: 120 cm x l&ngde 391 cm
Hgjde: 244 cm

Model 1275 (ejes af Kgbenhavns Kommune)
Grundplan: bredde 120,6 cm x leengde 262,2 cm
Tagplan: bredde 127,5 cm x l&ngde 262,2 cm
Hgjde: 244 cm

Forvaltningen foreslar, at grundplanet for Kgbenhavns kommende
buslaeskaerme i de fleste tilfelde og hvor det er hensigtsmassigt holder
sig til rammerne af disse mal med henblik pa at ggre udskiftningerne
af busleske@rme hurtige og med ferrest mulige ungdvendige indgreb i
Kgbenhavns bel@egninger.

3.2.4. Tilslutninger
Alle busleskarme skal tilsluttes 230V elnet.

Buslask@&rme med trafikinformationsanleg skal have konstant
tilslutning til 230V elnet.

3.2.5. Udformning af vaegge
Buslask@rmen indrettes/udformes pa en sadan made, at passager og
chauffgr kan fa gjenkontakt, nar bussen ankommer til stoppestedet.
Minimum to vegge skal vare helt eller delvis transparente, sa
venteopholdet ikke fgles utrygt. Transparente flader skal markeres af
hensyn til svagtseende.
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3.2.6. Inddaekning for vejr og vind
Et af busleskarmens hovedsagelige formal er, at skabe l& for bleast,
regn og sne. Afvanding af tagflade ma ikke give vandsamling pa
ventearealet eller adgangsveje. Trakgener ved eventuelle luftspalter i
konstruktionen skal reduceres mest muligt.

3.2.7. Siddepladser og handlister
Der skal veere siddepladser i busleeskarmene, eller stabanke hvor
pladsen ikke tillader siddepladser. Antallet af siddepladser i
busleskarmene tilpasses behovet ved det aktuelle stoppested.
Siddefladen ma ikke vere glat og skal udarbejdes i et materiale der
ikke er kuldeledende. Busla@skarmen forsynes med gennemgaende
gribevenlige handlister.

3.2.8. Askebaegre
Der lgges op til, at der skal vere integrerede askebagre 1
busleskermen. Askebagrene placeres, sa de benyttes fra
busleskaermens yderside. Askebagrenes drift forudsaettes varetaget af
den vindende tilbudsgiver.

3.2.9. Belysning
Belysning skal integreres i selve busleeskarmen, sa venteopholdet
foles trygt. De indbyggede lysarmaturer skal vere blendfri,
harverkssikrede og energivenlige og kan f.eks. vaere LED-baserede.

3.2.10. Materialer
Som udgangspunkt anvendes robuste og slidsteerke materialer sasom
stal eller aluminium til selve buslaeskarmenes konstruktion.
Derudover kan der anvendes enkle naturmaterialer til gvrige elementer
sasom metal, glas og trae, der let kan genanvendes eller bortskaffes
uden brug af deponering

Forvaltningen vil dog i udbuddet legge op til, at tilbudsgiverne kan
foresla anvendelsen af innovative materialer med lignende robusthed,
sasom f.eks. biokomposit.

Alle transparente flader skal vare i herdet glas eller et lignende robust
materiale. Transparente flader 1 polycarbonat vil blive frabedt.

3.2.11. Reklameflader
Standardbuslask@rmen vil som udgangspunkt have 2
standardreklameflader med malene:

Bredde: 118,5 cm
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Hgjde: 175 cm

Reklamefladerne er placeret i en tosidet boks med en reklameflade pa
hver side. Boksen placeres enten vinkelret pa feerdselsretningen i
buslaesk@rmens vaeg under forudsetning af at udsynet ikke begrenses
eller parallelt med faerdselsretningen i busleska@rmens bagside.

Der vil dog vaere mange variationer af placeringen af reklameflader pa
busleskarmene, og nogle steder vil busleska@rmene fremsta helt fri
for reklameflader.

3.3.Busterminaler og hgjklassede stoppesteder
I de tilfelde 1 Kgbenhavn, hvor en standardlgsning ikke er
tilstreekkelig, vil der vaere behov for f.eks. en udbygget
busterminallgsning, hvor flere grundmoduler sammenbygges til en
stgrre busleskarm. Ligeledes kan der vere andre forhold i1 byen, der
vil forudsatte, at der opstilles en serlig eller hgjklasset
buslaeskermslgsning.

Et eksempel pa en streekning der tilteenkes en sarligt hgjklasset

lgsning, er streekningen der skal betjene Ngrre Campus med 10

stoppestedspar — i alt 20 stoppesteder. Strekningen er illustreret
nedenfor.

/>>/§J Ryparken st.
Lyngbyvej v. Hans Knudsens PI. 4

Juni 2014-5ep. 2014

|
\y

\
=

[ 3
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Tagensvej
Juli 201 3- dec. 2014

Rigshospitalet

Saeme 5
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Tidsplanen er med forbehold for @ndringer. \>"

W)

Fredensgad
Aug. 2013- dec. 2014

Selvgade og @stervoldgade
Juli 2013- nov. 2013

® Nerreport st
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Pa store dele af streekningen vil der blive anlagt busbaner i midten af
vejen, og busserne vil pa ca. 80 % af strekningen kunne benytte
busbaner. De midterlagte busbaner (BRT) udformes som vist i
nedenstaende skitse:

— Midterrabat
Cykelsti
— Felledparken

-
e [=
o g
=]
=< =
= o
()] oo

En vasentlig del af projektet er opgradering af busstoppestederne til
egentlige busstationer. Busstationerne vil blive placeret i midten af
vejen, og have en stgrrelse pa 4 m. (b) x 50 m. (1) x 18 cm. (h).
Langden af perronen er defineret ud fra et krav om, at der skal kunne
holde tre busser efter hinanden, og hgjden sikrer niveaufri ind- og
udstigning.

Byudstyret pa busstationerne spiller en vigtig rolle i den samlede
effekt af projektet. Pa de fleste af busstationerne er der mange
pastigere, som alle skal kunne tilbydes god trafikinformation, gode
leforhold og tryghed.

Et andet eksempel der vil kreve en decideret busterminallgsning, er
busperronen pa Bernstorffsgade ved Kgbenhavns Hovedbanegard og
Tivoli. Her er der tenkt en lgsning, som afspejler de funktionaliteter,
som lesk@rmsoverbygningen tilbyder bustrafikken i dag med en
serlig tagkonstruktion der indeholder stoppestedsstandernes
informationer og funktioner.

4. Digital information ved stoppestedet

Forvaltningen arbejder hen imod, at en stor andel af busleske@rmene —
og pa sigt muligvis alle buslaskarme — udstyres med digitale
trafikinformationsskarme med trafikinformationer rettet
hovedsageligt mod buspassagerer. Trafikinformationsskermene skal
vare 1 stand til at vise relevante realtidstrafikinformationer og
eventuelt afgangstavler, bykort mm. Der behgver ikke vare tale om én
trafikinformationsskarm per busleskerm, og de forskellige typer
information behgver ikke ngdvendigvis at blive vist pa samme skeerm.

I de tilflde hvor busleska@rmen ved implementering ikke er udstyret
med elektronisk trafikinformation bgr buslaeskermen forberedes til en
digital trafikinformationsskerm, der optimalt set kan indbygges i
busleskaermens gavl eller 1 en eventuel smal udgave af busleskarmen
skal kunne monteres i buslask@rmens l&ngderetning.
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Forvaltningen legger til grund for den kommende aftale, at drift,
visning, udvikling mm. af trafikinformationer primeart varetages af
Trafik Udviklings Samarbejdet (TUS), der er en
samarbejdsorganisation omkring trafikinformation for Movia, DSB,
Metroselskabet, Banedanmark m.fl. i hovedstadsomradet. .
Trafikinformationen er baseret pa Rejseplanens data, og anvendes pa
feelles afgangsskaerme pa en rakke stationer

Informationsvisningen pa skermene skal ske i standardbrowsere —
indholdet leveres fra trafikselskabet/Rejseplanen, baseret pa
realtidsdata fra Rejseplanen og udformet efter retningslinjerne for
design fra TUS. Indholdet pa skeermene defineres ud fra den konkrete
lokalitet og afspejler trafikken som den opleves af buspassageren —
med eventuel henvisning til nerliggende tog- og metroforbindelser.

I dag findes der digital information ved en rekke stoppesteder i
Kgbenhavns Kommune, i form af Count-Down-moduler integreret 1
stoppestedsstanderen.

Det er et gnske fra bade forvaltningen og Movia, at buspassagererne i
stadig stgrre grad tilbydes digital information ved stoppestederne, som
1 praksis udformningsmessigt er niveaudelt efter benyttelsen efter
antal buspassagerer der benytter stoppet samt 1 mindre grad efter dets
kompleksitet i forhold til antal buslinjer og eventuelt andre
transportformer. Udgangspunktet er at der skal vare digital
information ved ca. 1000 stop. Ud fra tre stgrrelsesmassige kategorier
ser et skgn over fordelingen af disse saledes ud:

e (Ca 550 Count-Down-moduler/displays/mindre skerme —
typisk ved de mindre benyttede stop der dog betjenes af flere
buslinjer med et vist, samlet buspassagerantal.

e (Ca 300 mellemstore sk&rme — typisk ved store stop med A- og
S-busser 1 de tettest trafikerede dele af Kommunen

e (Ca 150 store skerme — typisk ved stop ved tog og
Metrostationer samt de stgrste hgjklassede

busstop/busterminaler

4.1.Count-Down-moduler/displays/mindre skaerme
Denne Igsning skal vise count-down-information pa minimum tre af
de buslinjer, der afgar fra stoppestedet efter samme princip som i dag.
Det ogsa er muligt at vise meget simple og korte tekst beskeder, som

f.eks. Bussen stopper ikke pa Ngrreport i weekenden kl. 01.00-
07.00”.
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Der findes i dag udmarkede lgsninger for at forsyne de basale
stoppesteder med fa buspassagerer med tidssvarende, digital
trafikinformation som illustreret nedenfor.

Der findes i dag 176 stoppesteder i kommunen med den sakaldte
”vandrersstander”, set ovenfor til venstre. Disse kan — om
hensigtsmassigt — erstattes med “Holcherstandere”, der giver
mulighed for anvendelse af det eksisterende count-down modul.

I Kgbenhavns kommune findes der i dag op mod 600 count-down
moduler af denne type.
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Modulet er drevet af batterier og overfgrslen af data sker tradlgst
hvorfor det ikke er ngdvendigt med kabling.

Med skiftende tekstbillede giver modulet mulighed for at vise
linjenummer, destination og antal minutter til naste afgang pa et antal
linjer fra stoppet eventuelt suppleret med en kort tekstbesked om
forstyrrelser i driften, omla@gninger m.m.

Som informationsform er modulet under udvikling. Det vil
fremadrettet formodentlig kunne leveres med mulighed for samtidig
visning af information om flere buslinjer — eventuelt med en fast line
med tekstbesked.

Modulet, der her ses i en testversion, vil der ud over ogsa kunne
anvendes pa stoppestedsstandere af “vandrersmodellen”.
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4.2.Mellemstore skeerme
Denne Igsning skal vise flere busafgange pa samme skermbillede med
count-down-information. Det er muligt at vise simple tekst beskeder,
som f.eks. "Bussen stopper ikke pa Nerreport i weekenden kl. 01.00-
07.00”.
Den primere forskel ift. den mindre 1gsning, er muligheden for at vise
flere busafgange i samme ska@rmbillede.

Ved travlere stoppesteder af standardstgrrelse bgr l&skaermen
indeholde en elektronisk informationsskeerm med mulighed for
konstant visning af afgangsinformation for et antal linjer.

Indholdet pa denne skeerm kan vare nedtelling i minutter til et antal
buslinjer identificeret ved linjenummer og destination samt mulighed
for at vise tekst om stgrre handelser i driften, omlegninger,
forsinkelser m.m. Displayet vil kreeve kabling med strgm.

Optimalt set bgr displayet indbygges i l&skermens gavl.
Informationsskarmen bgr vere tosidet, sa informationen kan ses af
buspassagerer bade inde i laeskaermen og udenfor — gerne i en stgrrelse
der ggr det muligt at se afgangene pa op til f.eks. 10 meters afstand. |
en smal udgave af busleskermen skal skeermene om hensigtsmassigt
kunne monteres 1 busleskarmens le&ngderetning — enkeltsidet eller evt
tosidet.

Den fysiske udformning kan eksemplificeres ved nedenstaende
billeder fra bustrafikken 1 London.
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Hammarsmith
Motting Hill Ge

4.3.Store skaerme
Denne lgsning skal som den mellemstore ska&rm vise flere
busafgange, men indeholder ogsa count-down-information eller status
for andre relevante transportmidler.

Det konkrete eksempel der i dette bilag illustrerer den tilteenkte
anvendelse af de store trafikinformationsskerme er stoppestederne pa
Ngrre Campus-strekningen.

Et eksempel er det hgjklassede stoppested 1 krydset ved Blegdamsvej
pa Ngrre Campus-streekningen. Skeermen(e) i denne busterminal vil
indeholde count-down-informationer pa de relevante busafgange.
Desuden vil der i retning mod Ngrreport ogsa fremga count-down-
information for regionaltog og S-tog, mens der for Metro fremtraeder
en tekst om driften er normal eller om der er driftsforstyrrelser.
Tilsvarende 1 retning mod Ryparken station vil der vaere count-down-
information for S-tog, men ingen oplysninger om regionaltog og
Metro. For alle transportmidler skal der vaere muligheder for simple
tekstbeskeder.

Et andet konkret eksempel er stoppestedet ved Rigshospitalet og
Panum Instituttet (Blegdamsvej/Tagensvej) der forventes at blive det
stgrste malt pa antal pastigere/afstigere. Stgrstedelen af
buspassagererne, der skal med bussen, er pa vej hjem fra
arbejde/uddannelse, og skal enten til Ryparken eller Ngrreport station
for at gennemfgre deres fgrste skift pa rejsen.

Adgangen til stoppestedet er ét fodgengerfelt. Umiddelbart 1
forlengelse af adgangen til stoppestedet, kan buspassageren orientere
sig pa en 40-46” skeerm om de naeste 15 - 20 busafgange.

Nedenstaende er illustrativt eksempel pa visningen. De viste afgange
er fiktive ift. Ngrreport, men designet er fastlagt og anvendes allerede
nu af trafikselskaberne i hovedstaden.

Side 16 af 18



Bus 07:33
Licka L Cmmin.
Radoura st. Pl
Brenshe] Torv 01
Glostrup st. il
Bellaha| o6
Skoulunde st. 06
Hallerup st. oE
Radhuspladsan o7
Radoure st. i1
Brenshe] Toru i4
Hallerup st. iB
Rédhuspladsen 15
Glostrup st. 21
Ballaha| 23
Redoure st. 23
Heallerup st. 26
Glostrup st. 31
Ballaha| a3
Rodoure st. a3
Elawatorerne pd Nerraport ar ude af dritt
Elsuatore on Nermepart are out of order

I retning Ngrreport vil buspassageren midt pa stoppestedet pa to 40-
46” skaerme blive informeret om afgange for tog, S-tog, metro og
busser, der afgar fra Ngrreport station. Afgangene der vises, er fra det
minuttal, hvor buspassageren forventes at kunne na til Ngrreport med
den fgrst kommende busafgang. Med andre ord er det ikke togafgange
om 5 minutter, der vises, men derimod om f.eks. 15 min og fremefter.

Nedenstaende er et illustrativt eksempel pa afgange og
servicemeddelelser, men som med det forrige eksempel anvendes
designet og visningen allerede i dag.

Da Ngrreport har fire transport former, vil det vare ngdvendigt med to
skerme, der sa viser to transportformer per sk&rm. Grundet
tilgeengelighedskrav er det ikke muligt at vise fire transportformer i ét
skermbillede.
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@ Bus @ S-tog 5-train 4\ Tog 1
- | e R ey = = el
EX]  Gladsaxa Trarikplads e | Bl Hele o8 | B Gsterpert 7 73
1 Pesrclow Skolo o1 Dsterport 16 | B  Eendaborg 1 073
IS Alhelm Pleds 02 | [  Helts 19 | ] Kebemhaun¥ 1 0745
Ed  Lmpbpst 03 Beterport 26 | ]  Getorpart 1 O7ER
i Hindwemrkarbakken 03 | Helre 2% | [  Kalundberg 4 O7EL
ED Mundigost. [i73 Beterport E6 | [ Ostorport 1 0B
i Igheyst 06 | ]  Helte 3 | B RodbgFage 4 0758
1 Roskildo st i} Bsterport 1 76 | B Kebomhami I 07E8
#59  Taastrupst. o8 | (] Helmz 4 s | [  Stockhelm 1 am
i Clostrup st 12 Outssport 4 68 | 1 Osterport i nEne
D ishejse 12 | E]  Helts ] 68 | [ Ringsted 4 0BT
ES  undigese 13 Dsterport v 116 | B fadusH 4 oaaz
Hlmwtrmcom b et oy Station me ndwar Ao 07:32

I retning Ryparken vil buspassageren pa samme made blive informeret
om korresponderende forbindelser, men da stationen er afgrenset til
S-tog og busser, anvendes der kun én skarm til formalet.

Pa Ngrre-Campus-straekningen vil der i retning Ngrreport skulle
anvendes 30 skerme, og retning Ryparken 20 skarme sa der i alt vil
skulle anvendes 50 skarme til Ngrre Campus.

4.4.De gvrige stoppesteder
Vil som udgangspunkt ikke blive udstyret med digital information. Pa
stoppestedstavlerne gives der anvisning til buspassagererne om
hvordan de selv kan finde digital oplysning via mobiltelefon.

5. Innovative elementer

Der er l&egges op til, at solceller kan bruges, hvor det giver mening,
f.eks. hvor det kan betyde at der ikke skal fremfgres elektricitet og
hvor elforbruget til udstyrets drift er sa lavt, at det enten helt eller
delvist kan dakkes af solceller. Safremt solceller monteres, skal de
installeres sa de fremstar integreret i buslaskarmen.

Der abnes op for, at der kan tilbydes alternativ trafikunderstgttende
teknologi sasom push/NFC-teknologi, hvor informationer kan
kommunikeres direkte til buspassagerernes mobile enheder,
smartphones, iPhones etc. Disse typer teknologi vil ikke erstatte men
supplere trafikinformationen pa de digitale skerme.
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