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LASEVEJLEDNING

Kap. 1 - En ny tunnelforbindelse gst om Kebenhavn
Dette kapitel giver en introduktion til forundersogel-
sen og beskriver behovet for @stlig Ringvej. Desuden
giver kapitlet et overblik over de rammebetingelser, der
har veeret afggrende for placering af tunnelens forlab.

Kap. 2 - To mulige korridorer

Forundersggelsen har undersogt forskellige linje-
faringer i to korridorer - en Korridor Jst og en Korridor
Vest. De to korridorer introduceres i dette kapitel.

Kap. 3 - Hvad betyder @stlig Ringvej for trafikken?
Pa& baggrund af resultaterne fra en trafikanalyse
beskrives, hvordan Jstlig Ringvej pavirker trafikken i og
omkring Kgbenhavn. | dette kapitel opsummeres ogsa
effekten pa CO,-udslippet og luftforureningen.

Kap. 4 - Sadan kan tunnelen bygges

Kapitlet introducerer de tre anlaagsmetoder: En ned-
gravet tunnel, en boret tunnel og en saenketunnel. Der
ses ogsa pa, hvordan omgivelserne generelt pavirkes
under anleegsarbejdet for hver af disse tunneltyper.

Kap. 5 - Ni forslag til linjeforinger

Forundersggelsen har resulteret i ni mulige linjeferin-
ger, der bliver gennemgaet i dette kapitel. Her vises den
konkrete placering, hvordan anlaeegsmetoder erkombine-
ret, og hvordan de lokale omgivelser vil blive pavirket hhv.
under anleegsarbejdet, og nar tunnelen er taget i brug.

Kap. 6 - Trafiksaneringsplan for Indre By

Dette kapitel beskriver en reekke fysiske tiltag pa
vejene, der kan oge aflastningen af trafik i Kabenhavn
samt overfare trafik til Dstlig Ringvej. Kapitlet giver des-
uden eksempler pa de bymaessige kvaliteter, som en
ny indretning af gaderummet kan tilfore, efter de trafik-
deempende tiltag er blevet gennemfort.

Kap. 7 - Gkonomi

| dette kapitel redegeres for anlaegsprisen, bruger-
betaling, udgifter til drift og vedligehold og behovet for
restfinansiering. Derudover giver kapitlet et overblik
over den samfundsgkonomiske beregning.

Kap. 8 - Den videre proces og perspektivering
Kapitlet beskriver de forhold, som ikke er afklaret pa
nuveerende tidspunkt, og som skal undersgges neer-
mere i de kommende faser af projektet. Desuden giver
kapitlet et overblik over den videre proces.
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EN NY TUNNELFORBINDELSE
OST OM KGBENHAVN

Formalet med forundersggelsen er at tilvejebringe grundlaget
for en politisk draftelse og en eventuel principbeslutning om
@stlig Ringvej.

Forundersogelse af Ostlig Ringvej

Gennem en arreekke er forskellige linjeferinger for Ost-
lig Ringvej (tidligere kaldet havnetunnel) blevet analyse-
ret og draftet. Senest i 2013, hvor Transportministeriet
offentliggjorde en strategisk analyse, der pé et overord-
net niveau screenede mulige linjefaringer.

| 2017 igangsatte Transport- og Boligministeriet, Kga-
benhavns Kommune, Region Hovedstaden og Refsha-
legens Ejendomsselskab en forundersggelse af Ostlig
Ringvej. Denne rapport er et resumé af resultaterne.

Forundersggelsen omfatter en tunnelforbindelse, der
— via Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel — forbinder
Helsingarmotorvejen i nord med enten Amagermotor-
vejen eller Qresundsmotorvejen i syd. Der er saledes
to alternative korridorer for tunnelen under Amager
- en ostlig korridor langs Amagers ostkyst og en vestlig
korridor under Klgvermarken, det bebyggede Amager-
bro og Amager Feelled (se figur 1).

Formalet med forundersggelsen er at tilvejebringe grund-
laget for en politisk droftelse og en eventuel princip-
beslutning om Ostlig Ringvej. Undersggelsen belyser
de tekniske forhold omkring et muligt tunnelanlaeg samt
pavirkningen af omgivelserne. Undersagelsen indehol-
der desuden analyser af de trafikale og miljgmaessige
konsekvenser samt forhold vedr. gkonomi.

Desuden er der udarbejdet en trafiksaneringsplan for
Kgbenhavns Indre By, der indeholder forslag til fysiske
tiltag pa vejnettet, som vil kunne motivere bilisterne til at
veelge Ostlig Ringvej frem for at kare igennem Indre By.
Trafiksaneringsplanen er baseret pa en situation med
brugerbetaling pa Qstlig Ringve;.

Qstlig Ringvej og en trafiksaneringsplan for Keben-
havn er i princippet to forskellige projekter og to for-
skellige beslutninger. | forundersagelsen er der derfor
set pa de trafikale og gkonomiske konsekvenser bade
med og uden trafiksanering, og ogsd med og uden
brugerbetaling.

Tekniske rapporter og
sammenfatningsrapport

Denne resumérapport giver et hurtigt overblik over
forundersggelsens resultater.

Den fulde afrapportering af forundersogelsen
herunder en sammenfattende rapport samt de
tekniske analyser kan hentes pa vejdirektoratet.dk
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/ostlig-ringve;j

| resumérapporten henvises lgbende til dette
materiale.



TO MULIGE KORRIDORER
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Figur 1: Der er undersogt to alternative korridorer
pa Amager: En Korridor @st og en Korridor Vest.

""" Mulig Korridor @st langs Amagers ostkyst til
@resundsmotorvejen ved Kabenhavns Lufthavn.

""" Mulig Korridor Vest mod Amagermotorvejen
under Klgvermarken, Amagerbro og Amager
Feelled

[0 Nordhavnsvej (anlagt - abnede 2017)

I Nordhavnstunnelen ved Svanemgllehavn
(vedtaget, abner i 2027)



Behovet for Ostlig Ringvej

Siden 1947 har Fingerplanen dannet den overordnede
ramme for den fysiske planleegning i hovedstadsomra-
det. Planens sigte er bl.a. at koncentrere byudviklingen
omkring en veludbygget infrastruktur i fem fingre, der
streekker sig mod nord, syd og vest. Med tiden har ring-
veje og en ringbane forbundet fingrene, sa det er muligt
at komme pa tveers af disse vest om hovedstaden.

En tilsvarende overordnet plan for den gstlige del af
hovedstaden findes ikke, men siden 1990’erne har der
veeret fokus pd, at en ringvej gst om Kebenhavns cen-
trale bydele kan bidrage til at lose en reekke trafikale
udfordringer.

Med Nordhavns udbygning og en mulig fremtidig by-
udvikling pa Lynetteholm, Refshalegen og det nordgst-
lige Amager vil byen udvide sig markant mod ost, hvilket
@ger behovet for at taenke den fremtidige byudvikling i
sammenhaeng med behovet for ny infrastruktur.

En Ostlig Ringvej vil bl.a.:
»  Binde det overordnede vejnet sammen gst om
byen.

»  Forbinde de gstlige dele af hovedstadsomradet.

»  Aflaste Kgbenhavns centrale bydele for gen-
nemkgrende biltrafik.

»  Forbedre adgangen til Kebenhavns erhvervshavn,
Kebenhavns Lufthavn og @resundsforbindelsen.

»  Supplere de eksisterende vejforbindelser mellem
Sjeelland og Amager, der pa lzengere sigt ikke har
kapacitet nok.

»  Skabe god trafikal adgang til de nye byudvik-
lingsomrader teet pa centrum.
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Figur 2: Skitse af de fem byfingre i Fingerplanen, eksisterende ring-
veje og behovet for at forbinde de gstlige dele af hovedstadsomradet.
1 Fingerplanens struktur (forenklet)
@ Bystrukturer (forenklet)
Behov for ny vejforbindelse



Vigtige rammebetingelser

At anleegge en 10-11 kilometer lang tunnel under en mo-
derne storby, der skal fungere imens, rummer en stor
kompleksitet. Dette afsnit beskriver nogle af de forhold,
der indgér i overvejelserne om tunnelens placering.
Forholdene er undersegt pa et overordnet niveau i for-
undersggelsen. Hvis det besluttes at arbejde videre mod
en realisering af @stlig Ringvej, skal der gennemfares
en VVM-undersggelse, som bl.a. ser p4 nedenstaende
forhold.

Nordhavnsvej og Nordhavnstunnel

Med Nordhavnsvej, der abnede i 2017, og vedtagelsen
af anleegsloven for Nordhavnstunnelen i 2019, er der al-
lerede truffet beslutning om at etablere det, der kan fun-
gere som de forste etaper af Dstlig Ringvej fra Helsingor-
motorvejen i nord til enten Amagermotorvejen eller Ore-
sundsmotorvejen i syd. Nordhavnstunnelen forventes
feerdig i 2027.

Lynetteholm og ovrig byudvikling

I 2018 indgik Staten og Kebenhavns Kommune en prin-
cipaftale om Lynetteholm, der planlaegges anlagt som
en ny @ mellem Nordhavn og Refshalegen.

Pa sigt kan Lynetteholm fa 35.000 indbyggere og lige sa
mange arbejdspladser. Desuden indgar muligheden for
byudvikling p4 Refshalegen og Nordgstamager i vurde-
ringen af placering af tunnelen og dens tilslutningsanlaeg
til vejnettet.

Bade metrobetjening og QOstlig Ringvej indgar som en
preemis for udviklingen af Lynetteholm og skal sikre til-
geengeligheden for dem, der skal bo og arbejde der i
fremtiden.

Parallelt med forundersogelsen af Ostlig Ringvej er der
gennemfort en forundersggelse af metrobetjening af
Lynetteholm mv. Graensefladen mellem anleeg af Ly-
netteholm som et jordopfyld, @stlig Ringvej og metro-
betjening af omradet er undersggt pa et indledende og
overordnet niveau, men vil skulle undersgges naermere
og koordineres i en neeste fase.

Forsyning og risikovirksomheder

Anleeg af en tunnel vil vaere underlagt hensynet til savel
virksomheder som rgrfgringer, der handterer spildevand
og forsyner kebenhavnerne med fx vand, el og varme.
Amagerveerket pa Kraftveerkshalveen er et eksempel
pa en sadan betydningsfuld forsyningsvirksomhed, og
passage under halveen kan veere forbundet med en stor
risiko i forhold til de samfundskritiske funktioner. Der-
for fores alle linjeferinger udenom halvgen. Ligeledes
er der i forundersggelsens linjefaringer taget hensyn til
renseanlaegget Lynettens funktion og til risikovirksom-
hederne pa Provestenen. Det indgar i principaftalen
om Lynetteholm, at renseanlaegget flyttes, men dette er
ikke behandlet neermere i forundersggelsen.

Plan- og miljeforhold

Omraderne, som @stlig Ringvej kan placeres i, er
defineret i kommuneplanen og i lokalplaner. De
nuveerende plan- og miljgforhold seetter nogle ram-
mer og begraensninger for linjeferingens placering —
det kan fx vaere beskyttede naturomrader og omrader
med fredninger, fortidsminder og rekreative formal.
Konkrete eksempler herpa er Amager Strandpark,
Kastrup Fort, Kastrup Strandpark, Klgvermarken og
Amager Feelled.



TO MULIGE KORRIDORER

| forundersagelsen er der undersggt to mulige forlgb for Jstlig
Ringvej pa Amager - en Korridor @st og en Korridor Vest.

Den ene - Korridor Vest - krydser under Klgvermarken,
Amagerbro og Amager Feelled og kobler sig til Amager-
motorvejen i et tilslutningsanleeg ved Vejlands Allé taet
pa Sjeellandsbroen. Denne korridor blev anbefalet i den
strategiske analyse af Jstlig Ringvej i 2013.

Den anden - Korridor @st - lgber langs Amagers gstkyst
til Oresundsmotorvejen ved lufthavnen. Den kom med i
undersggelsen i forlaengelse af principaftalen om Lynet-
teholm i 2018. Med Korridor @st er det muligt at skabe
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en mere direkte forbindelse til lufthavnen og @resunds-
forbindelsen for trafikanter til/fra de nye byudviklings-
omrader og omrader nord for Kebenhavn. Dette vil
aflaste de veje, der betjener trafikken i dag.

| hver korridor er der undersggt flere linjefaringsvari-
anter, som hver afspejler forskellige méader at anlaegge
tunnelen pa. | Korridor @st findes varianterne @1, @2,
@3, @4 og @5, og i Korridor Vest V1, V2, V3 og V4 (se
figur 3). | kapitel 5 gennemgas hver af de ni varianter.
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HVAD BETYDER OSTLIG
RINGVEJ FOR TRAFIKKEN?

Forunders@gelsen har vist, at det har stor betydning bade for

den trafikale og gkonomiske effekt, om stlig Ringvej bliver

en betalingsvej, og om der gennemfares en trafiksanering af
Kgbenhavns Indre By.

| forundersggelsen indgar en analyse af, hvordan
trafikken i hovedstadsomradet vil eendre sig, nar Qstlig
Ringvej er taget i brug. Beregningerne er gennemfort i
en trafikmodel, hvor der er set pa en raekke forskellige
scenarier for et beregningsar i 2050.

Trafikanalysen viser, at det har stor betydning for den
overordnede trafikale effekt, om Q@stlig Ringvej bliver en
betalingsvej, og om der gennemfares en trafiksanering
af Kgbenhavns Indre By samtidig med etablering af ring-
vejen. Derfor vil nedenstaende to scenarier veere i fokus
i den fglgende gennemgang af de trafikale effekter:

Scenarie uden brugerbetaling og uden trafiksanering

Her er det forudsat, at:
»  Det er gratis at benytte @stlig Ringve;j.

»  Der ikke gennemfores en trafiksanering samtidig
med Qstlig Ringve;j.

Scenarie med brugerbetaling og trafiksanering

Her er det forudsat, at:
»  @stlig Ringvej bliver en betalingsvej.

»  Ke@benhavns Kommune samtidig med etablering
af Ostlig Ringvej gennemfgrer en raekke trafik-
deempende tiltag, der motiverer bilisterne til at
benytte ringvejen i stedet for at kere gennem
Indre By. Disse tiltag er beskrevet i en separat
Trafiksaneringsplan i kap. 6, og takststrukturen
for brugerbetalingen er beskrevet i kap. 7.

| forundersggelsens sammenfattende rapport og den
tekniske rapport vedr. analyser af trafik, brugerfinan-
siering og samfundsgkonomi er det muligt at finde for-
udsaetninger og resultater for alle de beregnede sce-
narier. De kombinerer brugerbetaling og trafiksanering

og omfatter bl.a. en situation, hvor trafiksaneringen er
gennemfort for Gstlig Ringvej dbner i 2035.

Trafikanalysen viser, at det ikke har vaesentlig betydning
for den overordnede trafikale effekt, om @Ostlig Ringvej
etableres i Korridor Qst eller Vest. For overskuelighe-
dens skyld vises resultaterne derfor kun for Korridor @st
i denne resumérapport.

Korridor @st far lidt mere trafik p4 den centrale streek-
ning under havnen, mens Korridor Vest far mere trafik
pa delstreekningerne pa Amager. Det betyder, at Kor-
ridor @st i hgjere grad aflaster trafikken pa Knippelsbro
og pa det gstlige Amager, mens Korridor Vest aflaster
mest pa Langebro og det vestlige Amager.




Hvor mange vil benytte

Ostlig Ringvej?

| scenariet uden brugerbetaling og uden trafiksanering
vil der veere 103.000 daglige brugere (karetajer pr. hver-
dag, der bruger mindst en af delstraekningerne) af Qstlig
Ringvej i ar 2050 i Korridor @st. Ifalge en tilsvarende
opgarelse af trafikken for scenariet med brugerbetaling
og trafiksanering vil der veere 53.200 daglige brugere i
Korridor @st. Brugerbetalingen betyder sdledes, at flere
vil fraveelge @stlig Ringvej, ogsa selvom trafiksanerin-
gen gor det besveerligt at kere gennem Indre By.

Trafikmaengder i Korridor Ost
Scenariet uden brugerbetaling og uden trafiksanering

Pa figur 4 og 5 fremgéar hverdagsdggntrafikken i begge
retninger tilsammen pa Jstlig Ringvejs tre delstraeknin-
ger for de to scenarier. Trafikanter, der korer gennem
hele streekningen indgar i trafikmaengden pa alle tre
delstreekninger, og summen af hverdagsdagntrafikken
kan derfor ikke umiddelbart sammenlignes med antal
brugere pr. dag.

(Refshaleaen / Lynetteholm)

(Prags Boulevard / Provestenen )

@resundsmotorvejen

55600 €%

48700 G=»

Scenariet med brugerbetaling og med trafiksanering

Figur 4: Antal karetgjer pr. hverdagsdagn i 2050
pa de enkelte delstreekninger i Korridor Ost.

(Refshalezen / Lynetteholm)

( Prags Boulevard / Provestenen )

@resundsmotorvejen

18.600 @

Figur 5: Antal keretgjer pr. hverdagsdegn i 2050
pa de enkelte delstreekninger i Korridor Qst.



Hvem vil benytte @stlig Ringvej?

Storstedelen af de bilister, der i fremtiden vil benytte OJst-
lig Ringvej mellem Sjeelland og Amager, karer mellem pa
den ene side Nordsjeelland, de nordlige forstaeder, det
nordlige Kebenhavn - og pa den anden side det nord-
ostlige og astlige Amager (herunder Lufthavnen og Ore-
sundsforbindelsen). Dette trafikmenster er stort set ens
for de to scenarier, selvom maengden af trafik er forskel-
lig. Pa figur 6 er derfor kun vist en situation uden bruger-
betaling og uden trafiksanering.

Figur 6: Kortet giver et billede af, hvilke geografiske omrader, der vil
fa gleede af @stlig Ringvej. Med blat er vist ruterne for de trafikanter,
der passerer havnesnittet.
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Korridor @st

Uden trafiksanering
og uden brugerbetaling

100 - 500

500 - 1.000
1.000 - 2.500
2.500 - 5.000
5.000 - 70.700

Havnesnittet for
Jstlig Ringvej




Hvilken trafikal effekt
far Dstlig Ringvej?

Etablering af @stlig Ringvej vil betyde en omfordeling
af trafikstremmene, ikke kun i Kebenhavn, men ogsa
pa vejene omkring. Der vil saledes vaere omrader, hvor
vejnettet aflastes, men ogsa omrader, hvor ringvejen og
trafiksaneringen medfarer mere trafik (se figur 7).

Mindre biltrafik i Indre By

Begge scenarier giver en markant reduktion af trafikken
i Indre By. Trafikken pa Fredensbro forventes saledes at
falde med ca. 46 pct. i scenariet med brugerbetaling og
trafiksanering og 25 pct. uden brugerbetaling og uden
trafiksanering.

Jster Sggade, der bliver ensrettet med Trafiksane-
ringsplanen (se kap. 6), far reduceret biltrafikken med

FEndringer i trafik 2050

Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling

Korridor @st

s -17.600 - -10.000

=== -10.000 - -2.500

—— -2.500 - -500
Uezendret

—— 500 - 2.500

= 2,500 - 10.000

s 10.000 — 71.000

neesten 80 pct. Uden brugerbetaling og trafiksanering
falder trafikken 24 pct. - dvs. at Jstlig Ringvej i sig selv
vil give en betydelig aflastning af Indre by.

Qget trafik i udvalgte omrader

Trafiksaneringen vil betyde, at det bliver sveert at kom-
me igennem Indre By. Dette giver en overflytning af
trafik fra veje i Indre By til bl.a. Ngrrebro. Denne stig-
ning i trafik ses ikke i scenariet uden brugerbetaling og
trafiksanering.

Pa Refshalegen og Lynetteholm vil der i begge scena-
rier komme mere trafik pa vejene til og fra tilslutnings-
anlaegget, men til gengaeld mindre pa den eksisterende
rute ad Forlandet og Refshaleve;.

FEndringer i trafik 2050

Med trafiksanering og
med brugerbetaling

Korridor @st

=== -30.000 - -10.000

== -10.000 - -2.500

—— -2.500 - -500
Ugendret

—— 500 -2.500

== 2.500 - 10.000

=== 10.000 - 33.000

Figur 7: Endring af hverdagsdogntrafikken pa de enkelte veje i Korridor st i de to scenarier. De grenne linjer illustrerer streekninger, der far
feerre biler, mens de rade er streekninger, der far flere biler sammenlignet med en situation uden @stlig Ringve;j.



Parallelvejene til Amager Strandvej vil fa mere trafik, hvil-
ket skyldes dels trafiksanering af Amager Strandvej, dels
udformningen af forbindelsen mellem Amager Strandvej
og Jstlig Ringvejs tilslutningsanleeg, der gor det vanske-
ligt at komme fra Prags Boulevard til Amager Strandve;.

Ostlig Ringvej aflaster broerne over Kebenhavns
Havn

Ostlig Ringvej vil aflaste broerne over Kgbenhavns
Havn, som allerede i dag er ramt af treengsel. P& Lan-
gebro vil der ske et fald i trafikken pa 11 pct. i myldre-
tiden i scenariet med brugerbetaling og trafiksanering
0g 22 pct. uden brugerbetaling og trafiksanering. Knip-
pelsbro vil blive aflastet med henholdsvis 18 pct. med
brugerbetaling og trafiksanering og 27 pct. uden.

Effekt pa rejsetid
Uden trafiksanering og
uden brugerbetaling

Korridor @'st

Mindre tid i trafikken pr. &r (2035)
10.000 - 20.000 timer
20.000 - 50.000 timer
50.000 - 100.000 timer
100.000 - 200.000 timer
200.000 - 500.000 timer
500.000 - 1.111.554 timer

sma aendringer

Qget rejsetid med brugerbetaling og trafiksanering

De bilister, der benytter @stlig Ringvej for at komme péa
tveers af Kabenhavn, vil spare rejsetid. Til gengeeld sti-
ger rejsetiden i scenariet med trafiksanering for de bili-
ster, der fortsat krydser byen gennem centrum eller har
et eerinde i Indre By. Trafiksaneringen medforer saledes
oget rejsetid for andre trafikanter i Kabenhavn, hvilket
giver en samlet stigning i rejsetiden, hvis der gennem-
fares en trafiksanering sammen med Ostlig Ringvej
(se figur 8).

Effekt pa rejsetid
Med trafiksanering og
med brugerbetaling

Korridor @st

Mere tid i trafikken pr. ar (2035)

Il 100.000 - 1.064.695 timer

Bl 50.000 - 100.000 timer
10.000 - 50.000 timer
sma eendringer

Mindre tid i trafikken pr. ar (2035)

10.000 - 20.000 timer

20.000 - 50.000 timer

50.000 - 100.000 timer

100.000 - 200.000 timer

Figur 8: Omrader, hvor bilister bruger hhv. mere og mindre tid i trafikken som felge af Ostlig Ringvej, til venstre i scenariet uden brugerbetaling
og trafiksanering, til hgjre med brugerbetaling og trafiksanering. Omraderne vest for Kebenhavn (pa kortet til hgjre), der far en mindre pavirk-

ning, skyldes trafiksaneringen af Indre By



Ostlig Ringvej vil
2ndre trafikken
omkring Kgbenhavn

Helsingermotorvejen og nordlige forsteeder

For begge scenarier geelder, at Jstlig Ringvej vil blive
en attraktiv forbindelse for trafikken nord for Keben-
havn. Det betyder, at de veje, som trafikanterne benytter
for at kare til og fra Dstlig Ringvej, vil fa mere trafik. Det
geelder bl.a. Helsingermotorvejen og Lyngbyvej, hvor
trafikken vil stige med op til ca. 30 pct. i scenariet uden
brugerbetaling og trafiksanering. Denne stigning vil kun
veere 5 pct. i scenariet med brugerbetaling og trafiksa-
nering, da saneringen far feerre til at kore til Kebenhavn.

Nordhavnsvej og den kommende Nordhavnstunnel
| begge scenarier forventes der en veesentlig stigning
i trafikken pa Nordhavnsvej og gennem den kommen-
de Nordhavnstunnel. Den storste stigning vil ske i sce-
nariet uden brugerbetaling og trafiksanering, hvor tra-
fikken pa Nordhavnsvej i 2050 vil blive fordoblet over
dognet sammenlignet med en situation uden Ostlig

Scenarie uden brugerbetaling
og uden trafiksanering

Ringvej. Det vil betyde, at trafikken p& vejen i myldre-
tiderne vil nd kapacitetsgraensen og derfor medfere
fremkommelighedsproblemer.

Motorring 3

Scenariet med brugerbetaling og trafiksanering vil med-
fore en stigning i trafikken pa den nordlige del af Mo-
torring 3 pa ca. 2 pct., hvorimod scenariet uden trafik-
sanering og brugerbetaling vil aflaste denne straekning
med 2 pct.

Begge scenarier vil give en lille aflastning af den sydlige
del af Motorring 3 pa& henholdsvis 1 pct. reduktion i tra-
fik med brugerbetaling og trafiksanering og 5 pct. uden
brugerbetaling og trafiksanering.

Nedenfor ses en oversigt over de veesentlige trafikale
effekter i hver af de to korridorer.

Scenarie med brugerbetaling

og med trafiksanering

Mindre trafik pa broerne
i Kgbenhavns Havn

Mindre trafik gennem
Indre By

Mindre trafik kerer
langs med sgerne

Mindre trafik krydser
sgerne

Mindre trafik pa Amager
Strandvej

FAEndret trafik pa Jagtvej

AEndring i rejsetid pr. ar

Aflaster Langebro med 22 pct.
Aflaster Knippelsbro med 27 pct.

12 pct. feerre korte km

Aflaster Oster Sogade med 24 pct.

Aflaster Fredensbro med 25 pct.

Aflaster Amager Strandvej med 43 pct.

Aflaster Jagtvej med 3 pct.

2.500.000 faerre timer
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Aflaster Langebro med 11 pct.
Aflaster Knippelsbro med 18 pct.

20 pct. feerre korte km

Aflaster Oster Spgade med 79 pct.

Aflaster Fredensbro med 46 pct.

Aflaster Amager Strandvej med 57 pct.

Qger trafikken pa Jagtvej med 24 pct.

900.000 flere timer



Konsekvenser for
klima, luftforurening
og stgj

En aendring i trafikken som folge af Qstlig Ringve;j vil
ogsa fa betydning for klima- og luftforureningen. Dette
afsnit ser pa aendring i udledning af CO, og luftforure-
nende stoffer, nar vejen er taget i brug, men ikke pavirk-
ninger i anlaegsfasen, som bliver belyst i en evt. senere
VVM-undersggelse.

Beregningerne af udledning af CO,, luftforurening og
partikler er baseret pa resultaterne fra trafikanalysen og
med forudsaetning om den forventede sammenseetning
af bilparken i 2035, hvor andelen af elbiler forventes at
veere en del storre end i dag. Efter 2035 forventes ande-
len af fossilfri biler at stige markant, hvorfor udledningen
lebende vil blive mindre. Omkring 2070 forventes der
ikke leengere at vaere emissioner forarsaget af fossile
braendstoffer fra biltrafikken, men der vil stadig veere
stoj fra vejtrafikken, da deekstejen fortsat forventes at
have stor betydning.

Lille stigning i CO,-udledning

@stlig Ringvej vil medfare en stigning i CO,-udlednin-
gen fra vejtrafikken i hovedstadsomradet med 17.700
ton om aret i 2035 uden brugerbetaling og trafiksane-
ring. Det svarer til en stigning pa cirka 0,6 pct. i forhold til
en situation uden Q@stlig Ringvej. Arsagen er stigningen i
antal karte kilometer i hele hovedstadsomradet.

| scenariet med brugerbetaling og trafiksanering vil
CO,-udledningen stige med 6.100 ton om é&ret i 2035.
Det svarer til en foragelse pé cirka 0,2 pct. i forhold til en
situation uden Qstlig Ringvej.

Mindre luftforurening i Kebenhavn

Der vil veere lokale forskelle pa @stlig Ringvejs betyd-
ning for luftforureningen. Fx falder trafikken i de indre
bydele i Kebenhavn, men andre steder vil der komme
mere trafik. Samtidig vil en del af trafikken forega under
jorden i Ostlig Ringvej. Disse forhold vil for begge sce-
narier betyde, at befolkningen i Kabenhavn bliver udsat
for mindre luftforurening og skadelige partikler, da ud-
ledningen pa gadeniveau bliver mindre. Forureningen
fra bilerne i tunnelen bliver i stedet udledt f& steder via
en reekke ventilationstarne langs ringvejens tilslutnings-
anleeg og ender. Den samlede effekt vil blive undersogt
naermere i en neeste fase.
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SADAN KAN
TUNNELEN BYGGES

Der er undersggt tre metoder til at anlaegge tunnelen, som alle
pavirker omgivelserne forskelligt.

Byggeriet af Jstlig Ringvej er s& omfattende og kom-
pliceret, at omgivelserne uundgaeligt vil blive pavirket,
mens arbejdet star pa. Det er iseer beboere, virksom-
heder og trafikanter neer byggepladserne, der vil op-
leve gener i form af stgj, vibrationer, stov, gget trafik,
tvungne omveje og lavere hastighed. Der vil ligeledes
veere pavirkninger af natur og miljgforhold, fx skal pa-
virkninger af grundvandet handteres.

Generne er dog meget forskellige alt efter valg af
anleegsmetode og placering af tunnelen.

Tunnelen kan bygges efter tre forskellige metoder:
»  Nedgravet tunnel pa land og i vand
- 0gsa kendt som cut & cover.

»  Boret tunnel (pa land og i vand).

»  Saenketunnel (kun i vand).

Uanset anlaegsmetode kreever etablering af Ostlig Ring-
vej, at der midlertidigt afseettes plads til arbejdsarealer
omkring de steder, hvor tunnel og tilslutningsanlaeg byg-
ges. Der forventes at veere behov for at etablere mellem
fire og fem arbejdspladser til opbevaring af materialer,
entreprengrmaskiner mm. For at f plads til de midler-
tidige arbejdsarealer og arbejdspladser vil der blive be-
hov for at ekspropriere arealer. De midlertidige arealer
retableres eller leveres tilbage, nar byggeriet er feerdigt.

Det fglgende er en gennemgang af de tre metoder
og deres respektive pavirkninger af omgivelserne i
anlaegsfasen.

Udover selve tunnelanlaegget vil byggeri af tilslutnings-
anleeg ogsa veere synligt i gadeplan og pavirke omgivel-
serne. Et tilslutningsanleeg kan have en udstreekning pa
knap 1 km, afhaengigt af hvordan det anlaegges.
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Et eksempel pa det arealmaessige omfang af et fil-
slutningsanleeg er ved Tarnbytunnelen pa Qresunds-
motorvejen.

Tarnbytunnelen.
Copyright Sund & Beelt Holding A/S




LINJEFORINGER i
KORRIDOR VEST

Figur 18 viser de fire varianter i Korridor Vest og en oversigt
over anlaegsmetoder, samt hvad der karakteriserer de enkelte
linjeforinger. Alle linjeferinger udgar fra Nordhavn i forlzengelse
af Nordhavnstunnelen og forbindes til Amagermotorvejen i syd.
Pa de folgende sider beskrives linjeferingerne og konsekven-
serne i anlegsfasen mere detaljeret.
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Klovermarken




Anlaagsmetode

Karakteristika

Nordhavnstunnell
S

Refshalegen

Kloverparken

Amagermotorvejen

==mmm Nedgravet tunnel
mmm—— Saenketunnel
=== Boret tunnel

®  Tilslutningsanleeg (TSA)

Refshaleaen

Kioverparken

Amagermotorvejen

mmmsm  Boret tunnel

@®  Tilslutningsanleeg (TSA)

Nordhavnstunnel]

\\\\\\\\\\\\

Refshalegen

Kioverparken

Amagermotorvejen

=mmmm  Boret tunnel
@®  Tilslutningsanleeg (TSA)

\\\\\\\\\\\

Refshalegen

Kioverparken

Amagermotorvejen

=mmmm  Boret tunnel

@®  Tilslutningsanleeg (TSA)

Saenketunnel under
Kronlgbet.

Nedgravet tunnel gen-
nem Lynetteholm til
Klgvermarken.

Boret tunnel til DR-Byen.
Nedgravet tunnel
gennem Amager Feelled.

Anleegspris: 26,5 mia. kr.

Pavirker havmiljoet i
Kronlgbet.

Pavirker omgivelserne
pa delstreekningen fra
Lynetteholm til Klgver-
parken i anleegsfasen.

Berarer en del af det
fredede Amager Feelled
og Kalvebod Kile.

BMX- og motocrossba-
nen ved Vejlands Allé
skal inddrages midler-
tidigt.

Har flere trafikale gener
i anleegsfasen end de
andre vestlige korridorer.

Boret tunnel med
tilslutninganlaeg ved
DR-Byen.

Anlaegspris: 30,9 mia. kr.

Beragrer ikke Ama-
ger Feelled.

Mere skansom i anleegs-
fasen ved Refshalegen/
Lynetteholm.

Meget kompliceret tilslut-
ningsanleeg ved DR-by-
en med store risici.

Boret tunnel uden
tilslutninganleeg ved
DR-Byen.

Anleegspris: 26,3 mia. kr.

Bergrer ikke Ama-
ger Feelled.

Giver darligere trafikal
betjening af centrum
pga. manglende tilslut-
ning ved DR-byen.

Figur 18: Anlzegsmetoder og karakteristika for de fire varianter i Koridor Vest.
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Boret tunnel med
tilslutninganleeg ved
DR-Byen og med delvis
pavirkning af Amager
Feelled.

Anlaegspris 27,6 mia. kr.

Midlertidig pavirkning af
fredningen og den re-
kreative brug af Amager
Feelled og Kalvebod Kile.

BMX- og motocross-
banen ved Vejlands
Allé skal inddra-

ges midlertidigt.



LINJEFORING V1

Tilslutning til vejnettet

Der foreslas fem tilslutningsanleeg mellem tunnel og vej-
net i linjefering V1. Tilslutningsanleeggene i Nordhavn
og pa Refshalegen placeres og udformes pa stort set
samme made som i Korridor @st. Tilslutninganleegget
ved byudviklingsomradet Klgverparken ligger teet pa
Klgvermarken. Tilslutningsanleegget ved DR-Byen be-
rarer Amager Feelled. Tilslutningen til Amagermotor-
vejen ved Vejlands Allé bliver meget kompleks, fordi der
skal sikres fuld opkobling til fire store veje.

Pavirkning i anleegsfasen
Havmiljo og vandkvalitet

| anleegsperioden vil der ske pavirkning af alegreesset
i Kronlgbet og ind til Margretheholms Havn, som det
ogsa er tilfeeldet for de fleste linjeferingsvarianter i den
ostlige korridor. Alegraesset vil med tiden vokse frem
igen, men det kan tage 15-20 ar, for dets udstraekning
svarer til i dag.

Fredninger og rekreative omrader

Lystsejlerne i Margretheholms Havn vil opleve, at mulig-
heden for ind- og udsejling vil blive pavirket, nar tunnel-
en anleegges pa tveers af havneindlgbet. Byggeriet kan
dog planlaegges, sa det kun forventes at vaere nadven-
digt at lukke i kortere perioder.

Et hjorne af den fredede Klgvermarken vil blive pavir-
ket, men anleegsarbejdet forventes ikke at veere i kon-
flikt med forméalet med fredningen, som bl.a. er at holde
omradet abent med udsyn til Kabenhavns tarne. Mens
anlaegsarbejdet star pa, vil den rekreative brug af dele
af Klgvermarken dog veere begraenset.

Under byggeriet vil hele eller dele af BMX-banen og
motocrossbanen nord for Vejlands Allé blive inddraget
som arbejdsomrade. Nar byggeriet er feerdigt, kan beg-
ge baner genetableres, men pa et lidt mindre areal.

Fredningen og den rekreative brug af Amager Feelled
og Kalvebod Kile vil blive pavirket af anleegsarbejdet for
bade den nedgravede tunnelstreekning og tilslutnings-
anleegget ved DR-Byen.

BMX- og moto-
cross-banen

Nordhavnstunnel

Amagerbro

Amager
Feelled

( Amagermotorvejen|

@resundsmotorvejen
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Kronlgbet

Lynetteholm

Refshalegen

Margrethe-
holms Havn

Kraftveerkshalvoen/
Amagerveerket

Prgvestenen

Klgverparken

Klgver-
marken

Figur 19: Anlaegsmetoder og
placering af linjefaring V1

I Nedgravet tunnel
I Boret tunnel

mmm  Seenketunnel

@ Tilslutningsanleeg (TSA)



LINJEFORING V2

Tilslutning til vejnettet

Tilslutningsanlaeggene i Nordhavn, pa Refshalegen og
ved Klgverparken kan placeres og udformes pa stort set
samme made som i V1.

Anlaeg af et tilslutningsanleeg ved DR-Byen i denne lgs-
ning er vurderet til at vaere meget kompliceret og risiko-
fyldt, bade pga. DR-Byens konstruktion, og fordi Ama-
ger Feelled i denne variant ikke ma bergres.

Tilslutningen til Amagermotorvejen ved Vejlands Allé
bliver meget kompleks, fordi der skal sikres fuld opkob-
ling til fire store veje.

Pavirkning i anleegsfasen
Havmilje og vandkvalitet

Havmiljoet pavirkes ikke ved denne linjeforing, da den
borede tunnel ligger 15-20 meter under havbunden.

Fredninger og rekreative omrader

Et hjerne af den fredede Klgvermarken vil blive pavirket
af linjefering V2, nar der skal etableres en nedgravet
tunnel for at skabe forbindelse mellem tilslutningsan-
leegget ved Kloverparken og den dybtliggende borede
tunnel. Anlaegsarbejdet forventes ikke at veere i konflikt
med formalet med fredningen, som bl.a. er at holde om-
radet abent med udsyn til Kebenhavns tarne. Mens an-
leegsarbejdet star pa, vil den rekreative brug dog veere
begreenset.

Amager Feelled pavirkes ikke ved denne linjefaring.
Med linjefaring V2 er det ikke ngdvendigt at inddrage

areal fra BMX-banen og motocross-banen i forbindelse
med tilslutningsanlaegget ved Amagermotorvejen.

BMX- og moto-
cross-banen

Nordhavnstunnel

Amager
Feelled

( Amagermotorvejen)

@resundsmotorvejen

33

Kronlgbet

Lynetteholm

Refshalegen

Margrethe-
holms Havn

Kraftveerkshalveen/
Amagerveerket

Pravestenen

Klgverparken

Klgver-

Figur 20: Anleegsmetoder og
placering af linjefering V2
I Boret tunnel

@ Tilslutningsanlaeg (TSA)



LINJEFORING V3

Tilslutning til vejnettet

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn, pa Refshalegen og
ved Klgverparken kan placeres og udformes pa stort set
samme made som i V1.

Som den eneste af de fire linjefgringsvarianter i Korridor
Vest har variant V3 kun fire og ikke fem tilslutningsan-
leeg. Det skyldes, at der ikke etableres et tilslutningsan-
leeg ved DR-Byen for pa den made at undga pavirkning
af Amager Felled og det meget komplicerede tilslut-
ningsanleeg som i linjefaring V2.

Tilslutningen til Amagermotorvejen ved Vejlands Allé
bliver meget kompleks, fordi der skal sikres fuld opkob-
ling til fire store veje.

Pavirkning i anleegsfasen
Havmiljo og vandkvalitet

Havmiljoet pavirkes ikke ved denne linjefgring, da den
borede tunnel ligger 15-20 meter under havbunden.

Fredninger og rekreative omrader

Ligesom i V2 vil et hjgrne af den fredede Klovermar-
ken blive pavirket, nar der skal etableres en nedgravet
tunnel i omradet for at skabe forbindelse mellem tilslut-
ningsanlaegget ved Klgverparken og den dybtliggende,
borede tunnel. Anlaegsarbejdet forventes ikke at veere
i konflikt med formalet med fredningen, som bl.a. er at
holde omradet dbent med udsyn til Kgbenhavns tarne.
Mens anleegsarbejdet star pa, vil den rekreative brug
dog vaere begraenset.

Som det er tilfaeldet i variant V2, undgar man i variant V3
at inddrage areal fra BMX-banen og motocrossbanen
ved Vejlands Allé.

BMX- og moto-
cross-banen

Nordhavnstunnel

Amager
Feelled

( Amagermotorvejen|

@resundsmotorvejen
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Amagerbro

Kronlgbet

Lynetteholm

Refshalegen

Margrethe-
holms Havn

Kraftveerkshalvoen/
Amagerveerket

Prgvestenen

Klgverparken

Klgver-
marken

Figur 21: Anlaegsmetoder og
placering af linjefering V3
I Boret tunnel

@ Tilslutningsanlzeg (TSA)



LINJEFORING V4

Tilslutning til vejnettet

Tilslutningsanleeggene i Nordhavn, pa Refshalegen,
ved Klgverparken og ved DR-byen har stort set samme
placering som i V1.

Tilslutningen til Amagermotorvejen ved Vejlands Allé
bliver meget kompleks, fordi der skal sikres fuld opkob-
ling til fire store veje.

Pavirkning i anleegsfasen
Havmilje og vandkvalitet

Havmiljoet pavirkes ikke ved denne linjefering, da den
borede tunnel ligger 15-20 meter under havbunden.

Fredninger og rekreative omrader

Ligesom linjefaring V2 og V3 vil et hjorne af den frede-
de Klgvermarken blive pavirket, nar der skal etableres
en kort streekning med nedgravet tunnel for at forbinde
tilslutningsanleegget ved Klgverparken med den dybt-
liggende, borede tunnelstraekning. Anleegsarbejdet for-
ventes ikke at veere i konflikt med forméalet med frednin-
gen, som bl.a. er at holde omradet abent med udsyn
til Kebenhavns tarne. Mens anleegsarbejdet star pa, vil
den rekreative brug dog veere begreenset.

Fredningen og den rekreative brug af Amager Feelled
og Kalvebod Kile vil blive pavirket af anleegsarbejdet,
fordi et omrade pa ca. 15 hektar vil blive inddraget.
Arbejdsomradet skal dels bruges til at etablere tilslut-
ningsanlaeg ved DR-Byen og dels til en straekning med
nedgravet tunnel, der skaber forbindelse til den dybtlig-
gende, borede tunnelstreekning under faelleden. Selvom
pavirkningen er midlertidig, kan der ga mere end 50 &r,
for alle dyr og planter er retableret i det 15 hektar store
areal p4 Amager Faelled, som pavirkes i anleegsfasen.

Under byggeriet vil hele eller dele af BMX-banen og
motocrossbanen nord for Vejlands Allé blive inddraget
som arbejdsomrade. Nar byggeriet er feerdigt, kan beg-
ge baner genetableres, men pa et lidt mindre areal.

BMX- og moto-
cross-banen

Nordhavnstunnel

Amagerbro

Amager
Feelled

( Amagermotorvejen)

Gresundsmotorvejen
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Kronlgbet

Lynetteholm

Refshalegen

Margrethe-
holms Havn

Kraftvaerkshalvaen/
Amagerveerket

Pravestenen

Kloverparken

Klgver-
marken

Figur 22: Anlaegsmetoder og
placering af linjefering V4
I Boret tunnel

@ Tilslutningsanlzeg (TSA)



