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Indledning

By & Havn og Copenhagen Malmé Port (CMP) planlaegger i samarbejde udflytning af den eksiste-
rende containerterminal i Kebenhavns Nordhavn fra Levantkaj til en ny placering i Ydre Nordhavn,
Figur 1.1, samt etablering af yderligere en krydstogtterminal i forleengelse af de allerede eksiste-
rende 3 terminaler ligeledes i Ydre Nordhavn. Som en del af projektet gennemfgres desuden en
uddybning af havbunden ud for de to kajer.

5

Kilometer

Nordhavn

0 1

Kilometer

Figur 1.1 Placering af projektomradet i Ydre Nordhavn i Kebenhavn. Omréader til den ny containerterminal og
roll on-roll off (ro-ro) anlebsplads er vist med rad, den ny krydstogtterminal omfatter det magrkegrd omrade,
feellesarealer med havnehus er vist med lysere gra. Kortet viser desuden en ny adgangsvej samt et omrade
ud for de nye kajer, hvor der skal foretages uddybning (bla) pa seterritoriet. Den eksisterende containertermi-
nal pa Levantkaj og de tre eksisterende krydstogtterminaler pa Oceankaj er markeret med hhv. brun og ly-
sere brun signatur. Se ogsa figur 1-2.
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Nordhavn er et af Kabenhavns sterste udviklingsomrader, og udviklingen fra havne- og industri-
omrade til en ny bydel med ny infrastruktur kommer til at forlabe over de neeste mange ar. Udflyt-
ningen af containerterminalen er et led i denne udvikling, og arealet hvor den nuvaerende contai-
nerterminal er placeret vil pa sigt blive omdannet til boliger og erhverv.

Projektet omfatter arealer, der i dag er under opfyldning. Opfyldningen forventes at veere afsluttet
ultimo 2020. Nedlukning af deponiet med opfyldte materialer vil ske etapevist i overensstemmelse
med saerskilt godkendelse af nedlukningen. Opfyldningen, herunder inddaemning, spuns og etab-
lering af kajen, er ikke en del af dette projekt. Opfyldningen er beskrevet og miljgvurderet i VVM
for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal i 2009.

Etablering af containerterminal og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn er aktiviteter, som er omfat-
tet af miljgvurderingsloven' Uddybningen pa havet er omfattet af Bekendtggrelse om vurdering af
virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt om
administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt
angar anleeg og udvidelse af havne (BEK nr. 450 08/05/2017). Der skal derfor udarbejdes en mil-
jokonsekvensrapport for projektet med henblik pa opnéelse af myndighedernes tilladelse til pro-
jektet.

Det ansggte projekt, der miljgvurderes, omfatter anlaeg og drift af den udflyttede containertermi-
nal, et nyt ro-ro anlgbsplads? inkl. anlgbsplads til trailer- og stykgods, en ny krydstogtterminal, et
feellesomrade med nyt havnehus og en ny adgangsvej. Begge terminalanlaeg etableres yderst pa
det nye landomrades nordgstligste del. Projektet handler sdledes om, hvordan en mindre del pa
ca. 30 hektar af det 100 hektar store areal i Ydre Nordhavn skal anvendes.

For at opna tilstreekkelig vanddybde til de skibe, der anlgber terminalerne, er det ngdvendigt at
uddybe havnen i et omrade op til container- og krydstogtterminalernes kajer, se Figur 1.2. Denne
uddybning er en del af det ansagte projekt.

For den del af projektet, der omfatter anlaeg pa land, er Miljgstyrelsen miljgvurderingsmyndighed,
mens Trafik, Bygge- og Boligstyrelsen er miljgvurderingsmyndighed for den del der omfatter an-

leeg pa seaterritoriet, idet Kystdirektoratet har overdraget kompetencen til Trafik, Bygge- og Bolig-
styrelsen for den del af uddybningen pa seterritoriet, der ligger udenfor havnegraensen.

" Lov om Miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (LBK nr. 1225 af 25/10/2018)

2 Ro-ro er en forkortelse for det engelske "roll on - roll off’, og er en betegnelse pa en skibstype, hvor gods
kan kares fra kajen og direkte om bord eller ud af skibet. Det vil hovedsagelig vaere gods, som transporteres
pa seettevogne (trailere), men kan ogsa veere personbiler, lastbiler mv., samt stykgods, som lastes med gaffel-
truck.
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Signaturforklaring
Containerterminal
= / Areal til feellesfaciliteter for container/krydstogtterminaler
- NQRDSQVEJ- ; . STS kranomrade
—= Oplag af fyldte og tomme containere
- Nye bygninger (forelabig placering)
C] Krydstogtterminal
0 250 - Ny adgangsvej
e — 0T Omrade der skal uddybes til 12,5m
metres S

Figur 1.2 Overordnet disponering af projektarealerne og udstraekning af uddybningsomradet.

Projekter, der méa antages at kunne pavirke miljget veesentligt kan kun realiseres pa baggrund af
en omfattende vurdering af konsekvenserne for miljget. Vurderingen skal pavise, beskrive og vur-
dere projektets vaesentlige direkte og indirekte virkning pa:

o Befolkningen og menneskers sundhed

¢ Den biologiske mangfoldighed, med seerlig veegt pa arter og naturtyper der er beskyttede
e Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

e Materielle goder, kulturarv og landskab samt

e Samspillet mellem disse faktorer

Neaervaerende miljgkonsekvensrapport gar rede for den ny containerterminal og den ny krydstogt-
terminals vaesentlige pavirkninger pa miljget.

Rapporten omfatter en kortfattet gennemgang af den relevante lovgivning for projektet og beskri-
ver desuden den proces, som inddrager offentligheden og andre myndigheder i miljgvurdering af
projektet (Kapitel 1.1). Det beskrives ogsa, hvilke tilladelser der skal indhentes efterfglgende, for
at projektet kan realiseres.

3 (220)
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| rapporten ggres der rede for projektets omfang, bade mht. de anleegsarbejder, der skal udfares,
og mht. de fremtidige anleegs daglige drift (Kapitel 2). Beskrivelsen af projektet i miljgkonsekvens-
rapporten er baseret pa en overordnet projektbeskrivelse som bygherren har udarbejdet. Der er
ikke tale om et teknisk betonet detailprojekt. Projektbeskrivelsen angiver, hvilke anleeg der skal
etableres, hvilke aktiviteter, der skal forega samt placering og omfang heraf og aktiviteternes ka-
rakter. Projektbeskrivelsen udger saledes grundlaget for vurdering af projektets pavirkninger pa
miljget.

Miljgkonsekvensrapporten indeholder et saerskilt kapitel, der beskriver hvilke alternativer til projek-
tet, der er undersggt (Kapitel 3). | beskrivelsen indgar en overordnet beskrivelse af det sakaldte
referencescenarie, som er den situation, hvor projektet ikke realiseres og et scenarium, som sva-
rer til de eksisterende forhold.

Det plangrundlag, som er relevant for projektet, beskrives i rapportens Kapitel 4. Plangrundlaget
omfatter bade det konkrete plangrundlag for omradet, lokalplaner mv., men ogsa sektorplaner,
nationale planer og internationale planer, som projektet skal veere i overensstemmelse med.

Som introduktion til miljgvurdering af projektet angives i Kapitel 6 en overordnet metodebeskri-
velse.

Beskrivelsen og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er delt op i to hovedafsnit, Kapitel 6
og 7. | Kapitel 6 beskrives projektets miljgpavirkninger pa seaterritoriet, hvor Trafik-, Bygge- og Bo-
ligstyrelsen er myndighed, og i Kapitel 7 beskrives projektets miljgpavirkninger pa land inkl. pa-
virkninger af luft og klima, hvor Miljgstyrelsen er myndighed. Som introduktion til hvert kapitel be-
skrives hvilke forhold, der indgéar i miljgvurderingerne.

| Kapitel 8 redeggres for risikoforholdene for containerterminalen, da der skal handteres farligt
gods i containerterminalen i en maengde og art der overstiger teerskelvaerdien for kolonne 3 virk-
somheder, og terminalen dermed er omfattet af risikobekendtgarelsen®.

Beskrivelse af kumulative forhold, dvs. samspillet mellem forskellige pavirkninger, bade affgdt af
projektet og af evt. andre projekter, beskrives samlet i Kapitel 9.

Afslutningsvist gives en samlet beskrivelse af foranstaltninger til at afveerge eller afbade evt. vee-
sentlige miljgpavirkninger i Kapitel 10, mens manglende oplysninger er anfgrt og vurderet i Kapitel
11.

8 Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer (BEK nr. 372 af 25/04/2016).
4 (220)
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1.1.1.

1.1. Lovgrundlag

Det ansggte projekt omfatter dels en udflytning af den eksisterende containerterminal fra Levant-
kaj i Kebenhavns Nordhavn til en ny placering i Ydre Nordhavn, dels udvidelse af den eksiste-
rende krydstogtterminal, ligeledes i Ydre Nordhavn. Der etableres desuden en ro-ro anlgbsplads
med opmarch- og mangvreareal, et faellesareal med nyt havnehus, bygninger til told, politi og ve-
terinaerkontrol samt en ny adgangsvej. For at opna tilstreekkelig vanddybde til de skibe, der anlg-
ber container- og krydstogtterminalen, er det nedvendigt at uddybe havnen i et omrade op til con-
tainer- og krydstogtterminalernes kajer. Denne uddybning er en del af det ansagte projekt.

Dette afsnit beskriver lovgrundlaget for udarbejdelsen af miljgkonsekvensrapporten samt gvrig
lovgivning relateret til det samlede projekt.

Myndighedstilladelser

By & Havn er grundejer for hele projektomradet. CMP er driftsherre pa hhv. container og kryds-
togtterminal, og ejer af krydstogtterminalen. CMP vil i forbindelse med projektets realisering indga
lejekontrakter med By & Havn for sa vidt angar de arealer hvor container- og krydstogttermina-
lerne placeres. By & Havn vil heri sikre, at vilkar som fremgar af tilladelser, der meddeles til By &
Havn (som fx udledning af overfladevand) overholdes ved indarbejdelse i lejekontrakt mellem By
& Havn og CMP.

Den geografiske afgraensning af det ansagte projekt fremgar af Figur 1.3, hvor det ogsa fremgar,
hvilke tilladelser, der skal gives med ophaeng i miljgvurderingsloven.

Oversigt over vaesentlige tilladelser ifm. projektet som skal meddeles til By & Havn og Copenha-
gen Malmé Port (CMP) i forbindelse med VVM-processen fremgar af Tabel 1.1.

Det samlede projektomrade ligger oven pa dele af et deponi, som er fyldt op, men ikke overgaet til
passiv drift, umiddelbart fgr etableringen af projektets anlaegsdele (veje, terminaler og kajanlaeg).
KMC Nordhavn meddeles pabud vedr. vilkar for nedlukning af deponiet, sadan at arealet kan
overga til den ansggte anvendelse.

Containerterminalen meddeles miljggodkendelse inkl. udledningstilladelse i henhold til miljgbe-
skyttelsesloven (MBL) §§ 33 og 28. CMP etablerer og driver containerterminalen herunder den
del af terminalen, der er omfattet af risikobekendtgerelsen samt ro-ro anlgbsplads med opmarch-
og mangvreareal, et feellesareal med nyt havnehus og bygninger til told, politi og veterinaerkontrol.
Det betyder, at miljiggodkendelsen ogsa vil omfatte de vilkar, der er ngdvendige for, at Miljgstyrel-
sen kan fastholde de hensyn, der skal varetages af Miljgstyrelsen ift. risikoaccept og handtering af
containere med farligt gods. Da terminalen sgger om udledning af overfladevand direkte til havet,
indgar dette forhold i den samlede ansggning, og udledningstilladelsen meddeles efter miljgbe-
skyttelseslovens som en integreret del af miljggodkendelsen.
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Signaturforklaring
Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. feellesareal. Ansggning
om MBL §33 miljggodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) til CMP

o] Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

L] Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST),
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn

e S5 A
Oﬂgs@ by J A

0 500

metres

Figur 1.3 Oversigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til projektet.
MBL: Miljgbeskyttelsesloven. MVL: Miljavurderingsloven.
MST: Miljgstyrelsen. TBST: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. KK: Kebenhavns Kommune.

Krydstogtterminalen meddeles § 25- tilladelse iht. miljgvurderingsloven og udledningstilladelse iht.
miljgbeskyttelsesloven § 28, idet krydstogtterminaler ikke er omfattet af krav om miljggodken-
delse. Det betyder, at den del af projektansagningen som omfatter krydstogtterminalen udmeantes
i en § 25-tilladelse efter miljgvurderingsloven. Overfladevand fra denne terminaldel af projektom-
radet gnskes udledt til havet. Dette vil forudseette en tilladelse efter § 28 i miljgbeskyttelsesloven
og Kgbenhavns Kommune er myndighed.

Ny adgangsvej er ansggt som en del af projektet. Miljgstyrelsen skal give en tilladelse efter miljg-
vurderingsloven § 25. Kgbenhavns Kommune skal give tilladelse til etablering af vejen og afled-
ning af overfladevand fra vejen efter miljgbeskyttelsesloven §28.

Uddybningen pa havet: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for uddybning, opfyldning
(ro-ro terminal) samt etablering af faste anlaeg indenfor Kgbenhavns Havns sgomrade, jf. §24.
stk. 4 i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Kystdirektoratet er myn-
dighed udenfor havnegraensen, men har overdraget kompetencen til TBST for naerveerende pro-
jekt

YDRE NORDHAVN
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Tilladelse Areal/anlaeg Myndighed Modtager af
tilladelse
Miljzgodkendelse iht. Containerterminal Miljgstyrelsen | CMP
§ 33 i MBL inkl. ud-
ledningstilladelse iht.
§28 i MBL
. . : Containerterminal Kgbenhavns CMP
Tilslutningstilladelse K
L ; ; ommune
til tilslutning af spilde-
vand fra vaskeplads
§ 25 tilladelse iht. Krydstogtterminal Miljostyrelsen By & Havn
Miljgvurderingsloven
§ 25 tilladelse iht. Vejanleeg Miljgstyrelsen | By & Havn
Miljgvurderingsloven
Tilladelse til anleeg af | Vejanleeg ﬁ‘”be”ha"”s By & Havn
. ommune
vej og evt. udled-
ningstilladelse
Udledningstilladelse | Krydstogtterminal Kgbenhavns By & Havn
til udledning af over- Kommune
fladevand til havnen
iht. §28 i MBL
Tilladelse til uddyb- Areal som uddybes pa seterri- | Trafik-, Bygge- | By & Havn
ning og opfyldning til | toriet og Boligstyrel-
havs iht. metroloven sen (TBST)
Pabud vedr. eendrin- | Eksisterende depotareal, som | Miljgstyrelsen | KMC

ger af eksisterende
vilkar i eksisterende
miljggodkendelse til
depotet med henblik
pa at give tilladelse til
etablering af anlaegs-
aktiviteter og faste
anlaeg ovenpa depo-
niet

omfatter hele projektomradet
pa land.

(depotafdeling)

Tabel 1.1 Oversigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til miligvurdering af projektet

1.1.2.

Planloven (LBK nr. 287 af 16/04/2018) skal sikre en sammenhangende planlagning, der forener

Planloven

de samfundsmeessige interesser i arealanvendelsen. Loven medvirker desuden til at vaerne om
landets natur og miljg og skaber gode rammer for vaekst og udvikling i hele landet, s& samfunds-
udviklingen kan ske pa et baeredygtigt grundlag med respekt for menneskets livsvilkar, bevarelse
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1.1.3.

1.1.4.

1.1.5.

8 (220)

af dyre- og planteliv og @get skonomisk velstand. Planloven er saledes grundlaget for udarbejdel-
sen af kommuneplaner og lokalplaner.

Planloven angiver desuden, at der for nye erhvervsomrader, skal udlaegges konsekvenszoner,
der sikrer, at der ikke planlaegges for faglsom anvendelse indenfor konsekvenszonen.

Miljgvurderingsloven

En ny containerterminal og ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn er omfattet af Bekendtggrelse af
lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (LBK nr. 1225 af
25/10/2018), bilag 1, punkt 8 b, der omfatter starre landanleeg til havneformal i forbindelse med
havne, der kan besejles og anlgbes af fartgjer pa over 1.350 tons. Projektet er ogsa omfattet af
bilag 2, pkt. 6 c, der handler om anlaeg til oplagring af olie samt petrokemiske og kemiske produk-
ter, da containerterminalen gnsker at handtere containere med farligt gods.

Der skal derfor udarbejdes en miljgkonsekvensrapport for projektet med henblik pa at opna myn-
dighedernes tilladelse til projektet. Miljgstyrelsen er miljgvurderingsmyndighed for de dele af an-
laegget, der etableres pa land. Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er miljgvurderingsmyndighed for
den del, der omfatter anleeg pa saterritoriet, herunder uddybning udfor de nye terminaler.

Miljgvurderingsloven fastleegger, at hvis et projekt kan fa vaesentlig indvirkning pa miljget i en an-
den stat, skal forslag til projektet fremsendes til hgring i den anden stat (ESPOO). Miljgstyrelsen
har foretaget en hgring af Kongeriget Sverige iht. ESPOO-konventionen og Sverige har meddelt,
at de gnsker at indga i den videre proces for myndighedsbehandling af det ansggte projekt.

Miljevurdering af visse anlag og foranstaltninger pa soterritoriet

Projektet er omfattet af Bekendtggrelse om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter
vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale natur-
beskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne
(BEK nr. 450 af 08/05/2017). Denne bekendtggrelse fastleegger, jf. § 2, stk. 1, pkt. 1, at der skal
udarbejdes en miljgkonsekvensvurdering, inden der gives tilladelse til et projekt, der vedrarer: sg-
handelshavne, anlgbsbroer til lastning og losning, der er forbundet med havneanleaeg til lands og
til vands (bortset fra faergebroer, og som kan anlgbes af fartgjer pa over 1.350 tons). Trafik-,
Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed for projekter, der vedrgrer arealer inden for havnegraen-
sen og Kystdirektoratet for projekter, der vedragrer arealer uden for havnegraensen.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen varetager efter aftale med Kystdirektoratet myndighedskompe-
tencen pa saterritoriet i neerveerende projekt.

Risikobekendtgorelsen

Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for sterre uheld med farlige stoffer (BEK nr. 372 af
25/04/2016) fastsaetter regler om forebyggelse af starre uheld pd og omkring risikovirksomheder,
herunder enkeltanlaeg og oplag, hvor farlige stoffer kan forekomme, samt regler om begraensning
af fglgerne af stgrre uheld for menneskers sundhed og for miljget. Da der skal veere mulighed for
at handtere farligt gods pa containerterminalen i en maengde og art, der overstiger taerskelveer-
dien for kolonne 3-virksomheder, er containerterminalen omfattet af risikobekendtggrelsen, og
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1.1.7.

dermed ogsa godkendelsesbekendtgarelsens listepunkt J209 for handtering og mellemoplag af
farligt gods.

I henhold til risikobekendtgarelsen er der udarbejdet en sikkerhedsrapport for den ny containerter-
minal. Sikkerhedsrapporten beskriver hvordan virksomheden forebygger risikoen for stgrre uheld,
og det beredskab virksomheden har, hvis et uheld alligevel skulle ske.

Som en del af sikkerhedsdokumentationen er der udfgrt en risikoanalyse. Resultatet fra denne er
inddraget i miljigkonsekvensrapporten for det samlede projekt og danner grundlag for myndighe-
dernes vurdering af projektet, herunder de saerlige forholdsregler, der skal iagttages under hensyn
til at begraense risici for og virkningerne af stgrre uheld.

Risikoforholdene for containerterminalen er naermere beskrevet i Kapitel 8.

Miljgbeskyttelsesloven

Miljgbeskyttelsesloven ( LBK nr. 241 af 13/03/2019) har til formal at forebygge og begraense foru-
rening af luft, vand, jord og undergrund samt stgj og vibrationer. Dette sker f.eks. gennem miljg-
godkendelser samt pabud og forbud til forurenende virksomheder og aktiviteter.

Containerterminalen i Ydre Nordhavn er miljggodkendelsespligtig i henhold til miljgbeskyttelseslo-
vens § 33 fordi det er en kolonne 3 virksomhed i henhold til risikobekendtgarelsen. Miljgstyrelsen
er myndighed ift. driften af containerterminalen, og udarbejder sidelgbende med denne miljgkon-
sekvensrapport udkast til en miljggodkendelse, der sendes i offentlig hgring sammen med miljg-
konsekvensrapporten.

Udledning af vand til vandomrader (recipienter) kreever tilladelse efter miljgbeskyttelsesloven, og i
naerveerende projekt skal udledningstilladelse for overfladevand fra containerterminalen til Ore-
sund indga i miljggodkendelsen af denne. Udledning af overfladevand fra krydstogtterminalen og
gvrige vejarealer, der indgar i projektet, kraever meddelelse af en udledningstilladelse iht. lovens
§28, hvor Kgbenhavns Kommune er godkendelsesmyndighed.

Anlagslov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S

Der er for Ydre Nordhavn vedtaget en anlaegslov, Lov om gndring af lov om Metroselskabet I/S
og Arealudviklingsselskabet I/S med flere love (LOV nr. 551 af 06/06/2007 og LOV nr. 632 af
14/06/2011). Loven fastleegger anvendelsen af det ca. 100 ha store areal i Ydre Nordhavn til hen-
holdsvis containerterminal, service og vedligeholdelsesfaciliteter samt rekreativ anvendelse. Lo-
ven overfgrer arealet til byzone, fastlaegger anvendelsen i tre delomrader og fastleegger, at an-
vendelsen kun kan aendres ved lov. Anlaegslov nr. 632 giver ikke mulighed for permanent anven-
delse til ny krydstogtterminal. En ny anlaegslov for Udviklingsselskabet By & Havn I/S er vedtaget i
december 2018, jf. LOV nr. 1560 af 18/12/2018, og den nye lov angiver etablering af bade contai-
nerterminal og en ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn.

Uddybningstilladelsen gives efter metrolovens § 24, stk. 4 (uddybning) (jf. Lov om Metroselskabet
I/S og Arealudviklingsselskabet I/S nr. 551 af 06/06/2007 § 24, jf. havnelovens § 1a og Bek. nr.
450 af 08/05/2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervs-
havne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader
og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anlaeg og udvidelse af havne).
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Miljoaktivitetsbekendtgorelsen

Da der skal udfgres anleegsarbejder, er projektet omfattet af Miljgaktivitetsbekendtgerelsen (BEK
nr. 844 af 23/06/2017). Bekendtgerelsen fastsaetter regler om anmeldelse af visse midlertidige ak-
tiviteter, om forebyggelse og imadegaelse af forurening, eksempelvis stgj og stav, uhygiejniske
forhold og visse andre aktiviteter samt om kommunernes adgang til at udstede kommunale for-
skrifter.

| henhold til bekendtggrelsen har Kgbenhavns Kommune udarbejdet Forskrift for visse miljgfor-
hold ved bygge- og anleegsarbejder i Kebenhavns Kommune.

Forskriften regulerer stgj, vibrationer og stav fra midlertidigt offentligt og privat bygge- og anlzegs-
arbejde. Hvis anlaegsarbejderne indebaerer miljgpavirkninger, som gar ud over rammerne fastlagt
i regulativet, skal arbejderne anmeldes til Kgbenhavns Kommune.

Jordflytningsbekendtgerelsen og jordforureningsloven

Jordforureningsloven (LBK nr. 282 af 27/03/2017) og Jordflytningsbekendtggrelsen (LBK nr. 1452
af 07/12/2015) fastleegger, som beskrevet i det felgende regler, der regulerer arealanvendelse og
jordflytning pa forurenede eller muligt forurenede arealer.

Bortset fra adgangsvejens sydligste del, er projektarealet pa nuveerende tidspunkt ikke kortlagt
iht. jordforureningsloven som forurenet eller potentielt forurenet areal og er ikke omfattet af omra-
deklassificering.

Grave- og anleegsarbejde pa grunde, der er kortlagt som forurenede eller muligt forurenede, krae-
ver en sakaldt §8-tilladelse efter jordforureningsloven fra kommunen.

Bortskaffelse af forurenet jord eller jord fra omradeklassificerede omrader kreever, jf. jordflytnings-
bekendtggrelsen, tilladelse fra kommunen.

Idet arealerne er under opfyldning, herunder omrader hvor forurenet jord anvendes som fyldmate-
riale (se fglgende afsnit) i henhold til jorddepotets miljggodkendelse, vil Kebenhavns Kommune
og Region Hovedstaden i takt med afslutning af opfyldningen treeffe afggrelse om, hvilke arealer,
der skal kortlaegges iht. Jordforureningsloven, og hvilke arealer der skal omfattes af omradeklassi-
ficering.

Idet anlaegsarbejdet for det ansggte projekt omfatter forurenet jord, skal handtering heraf ske efter
bestemmelserne i jordforureningsloven samt jordflytningsbekendtggrelsen.

Deponeringsbekendtgerelsen

Det nuveerende jorddeponi i ydre Nordhavn er omfattet af Deponeringsbekendtggrelsen (BEK nr.
719 af 24/06/2011). Opfyldning af depotet for forurenet jord foretages efter deponiets miljggod-
kendelse af juni 2011.Ved ophgr af deponeringsanleeg kreeves en nedlukningstilladelse efter de-
poneringsbekendtggrelsen §26. Nedlukningen kan farst pabegyndes, nar Miljgstyrelsen har med-
delt godkendelse hertil. Godkendelsen baseres pa en ansggning fra deponiets driftsherre (KMC
Nordhavn) med et forslag til et projekt for nedlukningen.

RDHAVN
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1.1.12.

1.1.13.

1.1.14.

En ansggning om etapevis nedlukning af deponiet fremsendes seaerskilt til behandling hos Miljg-
styrelsen og en godkendelse af nedlukningen forventes meddelt inden VVM tilladelsen.

Etablering af de nye terminaler mv. skal derfor ske i overensstemmelse med vilkar i nedluknings-
tilladelsen, herunder eksempelvis afdeekningslag, placering af draen, afledning af vand samt in-
stallationer til overvagning og et overvagningsprogram.

Vandforsyningsloven

Lov om vandforsyning (LBK nr. 118 af 22/02/2018) fastleegger, at midlertidige grundvandssaenk-
ninger mindre end 300 m fra vandindvindingsboringer, hvorfra der er tilladelse til at indvinde mere
end 3000 m3 pr. ar kraever tilladelse fra kommunen. Ligeledes kreeves der tilladelse til midlertidige
grundvandssaenkninger i stgrre afstand fra vandindvindingsboringer, hvis disse er af over to ars
varighed eller med en vandmaengde, der overstiger 100.000 m? pr. ar.

Der forventes ikke behov for omfattende eller lzengerevarende grundvandssaenkninger i tilknyt-
ning til anlaegsarbejderne for projektet.

Byggeloven

Opfarelse af bygninger, tekniske anlaeg mv. kraever byggetilladelse iht. Byggeloven (LBK nr. 1178
af 23/09/2016). Ligeledes skal der tilladelse til nedrivning af bygninger.

Anlzegsarbejde kan pavirke neerliggende bygninger og anleegs stabilitet, eksempelvis ved grund-
vandssaenkning eller impuls fra vibrationer og slag i undergrunden, og det skal derfor varsles iht.
byggeloven til ejere af naerliggende bygninger, anlaeg m.v., som evt. kan blive pavirket af arbejdet.

Havmiljsloven

Havmiljgloven (LBK nr. 1033 af 04/09/2017) §26 angiver, at der skal indhentes tilladelse til op-
rensning og klapning af sediment fra havbunden. Tilladelsen stilles pa vilkar under hensyn til hav-
miljget, vandomradernes malsaetning og tilstand, fiskeriets interesser og pavirkning af optagnings-
omradet og omradet ved klappladsen. Krav til maengden af sediment, beskaffenheden og indhold
af forurenende stoffer og til arbejdsmetode, materiel og tidspunkt for arbejdets udferelse vil indga i
tilladelsen.

| projektet indgar uddybning ud for de nye kajer til en vanddybde pa 12,5 meter. Det forventes, at
bundmaterialer fra uddybningen hovedsageligt vil kunne nyttiggeres, eksempelvis i tilknytning til
anlaegsarbejderne, opbygning af ro-ro anlgbsplads mv. | neerveerende miljgkonsekvensrapport
indgar derfor ikke miljgvurdering af evt. klapning af det optagne materiale pa sgterritoriet. Hvis der
efterfelgende sages om klapning vil der veere krav om saerskilt VVM-screening pa baggrund af
materialernes maengde og beskaffenhed og den ansggte klapplads beliggenhed.

Rastofloven

Nyttiggerelse af oprensnings- og uddybningsmaterialer kraever tilladelse efter rastoflovens §20b
(LBK nr. 124 af 26/01/2017). Det pahviler ansager at foretage de fornadne undersggelser og mil-
jemaessige vurderinger. Tilladelsen kan gives pa vilkdr om gennemfgrelse af indvindingen eller
nyttiggerelsen, herunder om begraensning af miljg-, kulturarv- og naturmaessige pavirkninger, om
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overvagning og egenkontrol af arbejdet, planlaegningsmeessige og ressourcegkonomiske vilkar og
vilkdr om opmaling efter endt indvinding til kontrol af overholdelse af vilkar om omradets tilstand,
eventuel efterbehandling som fglge af kontrolmalingens resultater og efterfglgende miljgovervag-
ning.

Kystbeskyttelsesloven

Uddybning eller gravning pa seterritoriet til andre formal end kystbeskyttelse kraever tilladelse fra
Kystdirektoratet efter Kystbeskyttelseslovens §16a (LBK nr. 57 af 21/01/2019 ).

Nyttiggerelse af oprensnings- og uddybningsmaterialer til kystbeskyttelse eller etablering af anlaeg
og opfyldning pa saterritoriet kraever tilladelse efter kystbeskyttelseslovens §16b.

Havneloven

Anlaeg af ny havn eller udvidelse af en bestaende havn kraever tilladelse af transportministeren
iht. Lov om havne (LBK nr. 457 af 23/05/2012). | forhold til udvidelse af Kebenhavns Havn geel-
der dog lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S nr. 551 af 06/06/2007 § 24, og
uddybningstilladelsen gives efter metrolovens § 24, stk. 4 (uddybning) (jf. Lov om Metroselskabet
I/S og Arealudviklingsselskabet I/S nr. 551 af 06/06/2007 § 24, stk. 2, jf. havnelovens § 1a og

Bek. nr. 450 af 08/05/2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedregrende er-
hvervshavne og Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesom-
rader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne).

Udvidelse af en bestaende havn ved etablering af faste anlaeg, uddybning og opfyldning pa seter-
ritoriet inden for en havns daekkende vaerker kan udfgres uden tilladelse medmindre udvidelsen
kraever en vurdering af de miljgmaessige konsekvenser af anlaegget.

Museumsloven

Museumsloven (LBK nr. 358 af 08/04/2014) fastlaegger, at fortidsminder, herunder vrag af skibe,
skibsladninger og dele fra sadanne skibsvrag, der ma antages at vaere gaet tabt for mere end 100
ar siden i territorialfarvandet, tilhgrer staten, med undtagelse af genstande, hvor nogen godtger
sin ret som ejer. Fund af fortidsminder skal straks anmeldes til kulturministeren. Kulturministeren
kan traeffe bestemmelse om tilretteleeggelsen af arkeeologiske undersggelser.

Der ma ikke foretages aendringer i tilstanden af fortidsminder pa havbunden og der ma ikke fore-
tages endringer i tilstanden af vrag af skibe eller skibsladninger, der ma antages at vaere gaet
tabt for mere end 100 ar siden.

Kulturministeren kan bestemme, at vrag af skibe eller andre fartgjer, der er gaet tabt for mindre
end 100 ar siden, skal veere omfattet af bestemmelsen som nasvnt ovenfor.

| forbindelse med et anlaegsarbejde eller en aktivitet pa havbunden kan Kulturstyrelsen stille krav
om, at den ansvarlige for anlaegsarbejdet eller aktiviteten udferer en marinarkeeologisk forunder-
sggelse. Bygherren har veeret i dialog med Vikingeskibsmuseet, og der er ikke fundet grundlag for
at gennemfare en forundersggelse, idet uddybningsarealet ikke bergrer omrader, hvor der er for-
modning om marinarkaeologiske fund.
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Findes der under et anleegsarbejde eller en aktivitet pa havbunden spor af fortidsminder eller vrag
omfattet af loven skal fundet anmeldes til kulturministeren og arbejdet skal standses. Kulturstyrel-
sen beslutter inden 4 uger fra anmeldelsen, om arbejdet kan fortsaette, eller om det skal veere ind-
stillet, indtil der er foretaget en marinarkaeologisk undersggelse. En marinarkaeologisk undersga-
gelse skal gennemfares hurtigst muligt, og der kan fastseettes vilkar for genoptagelsen af arbej-
det.

Udgiften til undersggelser og eventuel sikring af det patrufne fortidsminde eller vrag afholdes af
den ansvarlige for anlaegsarbejdet eller aktiviteten.

Beskyttelsen af fortidsminder og vrag pa havbunden efter museumsloven varetages af Vikinge-
skibsmuseet i Roskilde.

Da projektet etableres pa nyopfyldt areal i Ydre Nordhavn, forventes forekomst af arkaeologiske
fund pa land ikke sandsynlige.

Fiskeriloven

Fiskeriloven (LBK nr. 764 af 19/06/2017) fastlaegger, at foranstaltninger eller indgreb, der kan for-
arsage ulemper eller hindre fiskeriet i saltvandsomrader, gare bundforholdene uegnede til fiskeri
eller i gvrigt pavirke fauna og flora pa fiskeriterritoriet, kun ma foretages efter tilladelse. | tilfeelde,
hvor tilladelse udstedes af anden myndighed, sker dette efter forhandling med miljg- og fedevare-
ministeren.

Uddybningsarbejder kan indebaere en pavirkning af erhvervsfiskeri ved dels arealinddragelse il
arbejdsomradet, dels ved evt. pavirkning af fiskebestande. Den ansvarlige for en evt. miljgskade,
er den der har ansvar for driften af aktiviteten.

Der kan kun udstedes tilladelse til foranstaltninger eller indgreb, der kan fa den ovennaevnte virk-
ning, nar der er taget endelig stilling til spagrgsmalet om erstatning i forhold til de erhvervsfiskere,
der normalt udgver erhvervsmaessigt fiskeri pa stedet, og hvis indtjening vil blive bergrt af foran-
staltningen eller indgrebet, alternativt at der er indledt forhandlinger om eventuel erstatning mel-
lem den, der gennemfarer foranstaltningen eller indgrebet, og de erhvervsfiskere, der normalt
udgver erhvervsmaessigt fiskeri pa stedet, og hvis indtjening vil blive bergrt af foranstaltningen el-
ler indgrebet.

Habitatdirektivet og international naturbeskyttelse

Natura 2000 er et netveerk af omrader i EU med seerligt veerdifuld natur. Natura 2000-omrader er
samlebetegnelsen for habitatomrader, fuglebeskyttelsesomrader og Ramsar-omrader. Omraderne
er udpeget for at beskytte saerlige naturtyper eller arter, som dermed udger udpegningsgrundlaget
jf. Habitatdirektivet (Radets direktiv 92/43/EQF om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og plan-
ter med senere aendringer). Beskyttelsen skal sikre en gunstig bevaringsstatus for disse naturty-
per og arter, og det kraeves derfor, at der foretages en vurdering af, om projektet kan have en vee-
sentlig pavirkning pa Natura 2000-omraders udpegningsgrundlag. Habitatdirektivet er implemen-
teret i en reekke danske love og bekendtgerelser med Bekendtgarelse om udpegning og admini-
stration af internationale naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter (BEK nr. 1595
af 06/12/2018) som en af de centrale bekendtgarelser.
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Ifglge Habitatdirektivet er EU's medlemslande forpligtet til at indfere en streng beskyttelse af en
reekke dyre- og plantearter, uanset om disse forekommer inden for eller uden for et habitatom-
rade. Arterne er anfert pa Habitatdirektivets bilag IV og benaevnes bilag IV-arter. Projekter eller
planer ma ikke beskadige eller gdelaegge yngle- eller rasteomrader for dyrearter, der fremgar af
Habitatdirektiverts bilag IV. Projekter eller planer ma heller ikke gdelaegge plantearter, der er op-
taget pa Habitatdirektivets bilag IV.

| forhold til det marine er Habitatdirektivet implementeret ved bekendtggrelse nr. 450 af
08/05/2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyt-
telse af visse arter for sa vidt angar anleeg og udvidelse af havne.

Det nzermeste Natura 2000-omrade ift. Ydre Nordhavn og det aktuelle projektomrade er omrade
N143 (H126 og F110) Saltholm og omliggende hav, der ligger i en afstand pa ca. 6,4 km fra pro-
jektomradet.

Natura 2000-omrader og bilag IV-arter til havs er naermere beskrevet og vurderet i afsnit 6.2 og
bilag IV-arter pa land i afsnit 7.2.

1.2. Krav om udarbejdelse af miljgkonsekvensrapport

Bygherren (By & Havn og CMP i feellesskab) har fremsendt ansagning til myndighederne om
igangsaetning af miljgvurdering af projektet den 22. september 2017 og supplerende ansggning
om udvidelse af areal til havs, hvor der gnskes gennemfgrt uddybning, den 14. februar 2018.

Container- og krydstogtterminalen i Ydre Nordhavn er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 1,
punkt 8 b, der omfatter starre landanlaeg til havneformal i forbindelse med havne, der kan besej-
les og anlgbes af fartgjer pa over 1.350 tons. Da containerterminalen ogsa handterer containere
med kemiske produkter, er projektet ogsa omfattet af bekendtggrelsens bilag 2, pkt. 6 ¢, der om-
fatter anlaeg til oplagring af olie samt petrokemiske og kemiske produkter.

Uddybningen af saterritoriet er omfattet af lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet
I/S nr. 551 af 06/06/2007 § 24, stk. 4, jf. § 24, stk. 2, jf. havnelovens § 1a og Bek. nr. 450 af
08/05/2017 om vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og
Kgbenhavns Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyt-
telse af visse arter for sa vidt angar anlaeg og udvidelse af havne.

Da projektet er omfattet af miljgvurderingsloven, skal der udarbejdes en miljgkonsekvensrapport
for projektet. Fgr udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten er projektforslaget fremlagt i en of-
fentlig hgring (idéfasehgring) og hering af andre bergrte myndigheder for at indkalde bemaerknin-
ger og forslag til projektet og til indholdet og afgreensningen af miljigkonsekvensrapporten. Indkal-
delsen af ideer og forslag er koordineret med hgring af Sverige efter ESPOO-konventionen om
greenseoverskridende miljgpavirkninger.

Den offentlige hgring er gennemfort i perioden 4. maj — 18. maj 2018. Der er indkommet 14 hg-
ringssvar med bemeaerkninger og forslag til miljgkonsekvensrapportens indhold, og disse har ind-
gaéet i myndighedernes afggrelse af, hvilke temaer miljgkonsekvensrapporten skal indeholde. Der
er gjort neermere rede herfor i det fglgende afsnit.
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1.3.1.

Miljgkonsekvensrapporten indgar sammen med hgringer og vurderinger i beslutningsgrundlaget
for myndighedernes tilladelser til projektet.

Denne miljgkonsekvensrapport inklusive ansggning om miljggodkendelse, eventuelle supple-
rende oplysninger fra bygherre og udkast il tilladelser, fremlaegges offentligt i mindst 8 uger. Her
bliver der igen mulighed for at sende bemeerkninger til Miljgstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Bolig-
styrelsen., Pa baggrund af de indkomne bemaerkninger og konklusionerne af miljgvurderingen af-
ger Miljgstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen om der kan udstedes tilladelser til det an-
sggte projekt og miljggodkendelse til containerterminalen.

1.3. Afgraensning af miljgkonsekvensrapporten

Miljgstyrelsen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen har i maj 2018 offentliggjort et debatopleeg og
indkaldt idéer og forslag fra borgere, interessenter og myndigheder. Indkaldelsen af ideer og for-
slag er koordineret med hgring af Kongeriget Sverige efter ESPOO-konventionen om greense-
overskridende miljgpavirkninger.

Pa baggrund af hgringen, hvor der i alt indkom 14 hgringssvar, har Miljgstyrelsen iht. § 23 i miljz-
vurderingsloven og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen iht. Bek. nr. 450 af 08/05/2017 § 8, stk. 2
fastlagt, hvilke temaer der saerligt skal laegges vaegt pa i miljigkonsekvensrapporten. Haringssva-
rene fremgar af Miljgstyrelsens § 23 udtalelse dateret 13. august 2018. | det fglgende afsnit anfg-
res uddrag af Miljgstyrelsens udtalelse vedr. de indkomne bemaerkninger. Ligeledes har Trafik-
Bygge- og Boligstyrelsen d. 28. september 2018 anfgrt hvilke emner der skal inddrages i miljg-
konsekvensrapporten mht. projektets pavirkninger af forhold pa seterritoriet.

Horingssvar

Heringsbidragene fra Miljgstyrelsens 1. offentlighedsharing kommer fra myndigheder og interes-
seorganisationer. Endvidere er der modtaget et supplerende bidrag fra Sverige som led i haring
iht. ESPOO-konventionen. Desuden har der veeret dialog med Vikingeskibsmuseet med henblik
pa tidligt at afklare, om der er behov for at gennemfare marinarkaeologisk forundersggelse.

Heringssvarene omhandler folgende forhold:

Pavirkninger af naboer — trafik, herunder planlagte trafikprojekter
Pavirkninger af naboer — stgj og luftemissioner

Formidlinger af risikoforhold

Omlaegning af tvangsruter for farligt gods

Pavirkning af landskab og omgivelser

Pavirkning af Natura 2000-omrader og natur

Pavirkning af jord og grundvand

Pavirkning af havbund og vandkvalitet samt spredning af sediment
Pavirkning af sejladssikkerhed og konsekvenser for roere og fritidsfiskere
Pavirkning af stormflodssikring og klima

Bidrag fra ESPOO-hgring af Sverige

T30 NOOR WN >

- O
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Ad 1) Om trafik og trafikprojekter:

Udflytning af containerterminalen vil medfgre en aendring i det interne trafikmenster i Ydre Nord-
havn for trafik relateret til containerterminalen. Etablering af en fjerde krydstogtterminal vil med-
fare en forggelse af trafikken til/fra Nordhavn.

Miljgkonsekvensrapporten omfatter en trafikanalyse, jf. Kapitel 7.6, med undersggelse af de trafi-
kale pavirkninger af vejnettet i Ydre Nordhavn. Projektets trafikale konsekvenser beskrives og vur-
deres bade under anleeg af terminalerne og i den efterfglgende drift. Betydningen af den kom-
mende Nordhavnstunnel inddrages og vurderes. Trafikanalysen belyser om flytning af container-
terminalen har betydning for vejnettet i Gentofte kommune, og om udbygning af krydstogttermina-
len gger belastningen af vejnettet i Gentofte Kommune.

Ad 2) Om stgj og luftemissioner:

Kgbenhavns Kommune har fremsat gnske om, at de undersggelser der foretages af projektets
bidrag til omgivelserne ift. stgj og evt. luft- og lugtemissioner afdeekkes i forskellige hgjder. Kg-
benhavns Kommunes gnske imgdekommes ved at der indgar beregning af pavirkningen i forskel-
lige hgjder i udvalgte referencepunkter, se Kapitel 7.7 og 7.8.

Ad 3) Om risikoforhold:

Det skal veere let for borgere, politikere, grundejere og planleeggere at forsta og danne sig et over-
blik af projektets risikomaessige pavirkning samt konsekvenser for arealanvendelsen pa naboare-
aler. For at imgdekomme dette gnske, er risikovurderingens resultater, med afseet i sikkerheds-
rapportens "ikke tekniske resumé”, indarbejdet i miljgkonsekvensrapportens Kapitel 8.

Ad 4) Omlzegning af tvangsruter for farligt gods:

Kgbenhavns Kommune har gnsket at omlaegning af tvangsruter for farligt gods indgar i miljgkon-
sekvensrapporten. Vejtransport med farligt gods og etablering af tvangsruter herfor er omfattet af
§ 32 i bekendtggrelse om vejtransport af farligt gods*. Tvangsruterne fastleegges i et samarbejde
mellem Politiet og de relevante kommunale myndigheder. Miljgstyrelsen finder at transport med
farligt gods kan indga som et selvstaendigt afsnit i miljgkonsekvensrapportens kapitel om trafik.
Men en sadan analyse kan have begraenset betydning, da afgarelse om tvangsruter er et seerskilt
anliggende forbeholdt politiet efter dialog med den kommunale myndighed.

I miljgkonsekvensrapportens trafikanalyse, Kapitel 7.6, kommenteres betydningen af tvangsruten
for farligt gods.

Ad 5) Om landskab og omgivelser:
Gentofte Kommune har i hgringsbidraget angivet anske om beskrivelse af "Hvordan containerop-
laget og kraner vil fremsta set fra Gentofte Kommune, herunder specielt fra Tuborg Syd.”

Der er udarbejdet kortbilag og visualiseringer til miljgkonsekvensrapporten, og ovennaevnte gn-
sker er imgdekommet i miljgkonsekvensrapporten ved et udvalg af flere visualiseringspunkter fra
positioner i Gentofte Kommune, se Kapitel 7.9.

Ad 6) Om Natura 2000-omrader og natur:
Kgbenhavns Kommune gnsker at der i miljgvurderingen redeggres for, hvordan den ekstra trafik

4 BEK. Nr.828 af 10/06/2017
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pa Nordsavej vil pavirke beskyttede arter. Der er redegjort herfor i miljgkonsekvensrapportens ka-
pitel om natur. Yderligere er der gennemfart en vaesentlighedsvurdering af projektets pavirkninger
pa Natura 2000-omrader, se Kapitel 6.4.

Ad 7) Om jord og grundvand:
Miljgstyrelsen finder, at vurderinger i medfar af § 8 i jordforureningsloven er en selvstaendig vur-
dering, som skal foretages af tilladelsesmyndigheden, Kgbenhavns Kommune.

Ad 8) Om havbund, vandkvalitet og spredning af sediment:

Bygherre har gennemfgrt forundersagelser af hensyn til pavirkninger af havbund og vandkvalitet
samt spredning af sediment og pavirkninger af marin flora og fauna. Miljgstyrelsen finder, at det er
relevant at imgdekomme gnsker fra Kongeriget Sverige samt kommunerne (Kgbenhavn og Gen-
tofte) til miljigkonsekvensrapporten pa dette punkt. Miljgstyrelsen finder det ligeledes relevant at
miljgkonsekvensrapporten vil redegare for projektets betydning for miljgkvalitetskrav i forhold til
vand.

I miljigkonsekvensrapporten Kapitel 6.1 og 6.2 er der inddraget vurderinger af pavirkninger af hav-
bund og vandkvalitet samt spredning af sediment og pavirkninger af marin flora og fauna. Desu-
den vurderes pavirkningen af overfladevand (dresund og Kgbenhavns Havn) i rapportens Kapitel
6.3.

Ad 9) Om sejladssikkerhed mm.:

En raekke hgringsbidrag omhandler sejladssikkerhed og projektets konsekvenser for fritidssejlads
og erhvervsfiskere. Miljgstyrelsen finder det relevant at miljgkonsekvensrapporten vil redegare for
projektets betydning for sejladssikkerhed, friluftslivet i omradet samt for fiskerierhvervet, og dette
er inddraget i miljgkonsekvensrapportens Kapitel 6.6 og 7.10.

Ad. 10) Om stormflod og klima:

Bade risiko for oversvgmmelse og klimapavirkninger er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten.
Miljgstyrelsen finder det relevant at vurderingerne indeholder et langt tidsperspektiv. | miljigkonse-
kvensrapporten indgar beregninger af projektets emission af COz, jf. Kapitel 7.7. Desuden indgar
en vurdering af betydningen af forventet aget middelvandstand og hyppighed af stormflod pa
langt sigt, se Kapitel 6.1.

Ad.11 Bidrag fra ESPOO hgring
Lansstyrelsen Skane har folgende gnsker til miljgkonsekvensrapportens indhold:
. @nsker til kortmateriale: Der vil blive anvendt tydelige kort.

. Onsker til projektets betydning for torskefiskeriet: Projektets betydning for marin flora og fauna
er inddraget i miljgkonsekvensrapporten.

. nsker til kontrol af det oppumpede sediment: Den angivne stofliste vil blive gennemgaet og
vurderet i tilknytning til evt. ansagning om klaptilladelse.

« Onsker til deponeringsplads: Med udgangspunkt i sedimentets beskaffenhed vil muligheder for
nyttigggrelse og deponering blive vurderet.
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Lansstyrelsen i Skane anfgrer i skrivelse af 30. august 2018, at det maske kan blive aktuelt med
gkologisk kompensation i tilknytning til gennemfgrelse af projektet. Kompenserende foranstaltnin-
ger i Oresund kan eksempelvis veere genopfyldning af sandsugningsomrader, genintroduktion af
alegrees og rensning af "spakgarn”, (sp@gelsesnet, som er fiskenet, der driver rundt i havet uden
opsyn og fortsaetter med at fange fisk og andre dyr).

Sveriges geologiska undersékning (SGU) gnsker at miljgkonsekvensrapporten indeholder speci-
fikke sedimentanalyser og beskrivelse af deponeringslokaliteten.

Miljgkonsekvensrapporten omfatter kortleegning af marin flora og fauna i projektomradet, og ind-
drager en vurdering af pavirkningerne heraf. Miljgvurderingen af projektet omfatter ikke klapning
af havbundsmateriale. Ud fra sedimentets beskaffenhed og forureningsindhold vil muligheder for
nyttiggerelse eller deponering pa land blive vurderet. Hovedparten af materialet forventes nyttig-
gjort ved anlaegsarbejder pa land eller deponeret i seerskilt depot pa land som fglge af indhold af
forurening. Hvis en delmaengde af det optagne materiale ikke kan nyttigggres, men vurderes eg-
net til klapning, vil der efterfglgende seerskilt blive sagt om tilladelse hertil hos Miljgstyrelsen.

Miljokonsekvensrapportens fokusomrader

Miljgkonsekvensrapporten skal leve op til de indholdsmaessige krav i lovgivningen. Kravene frem-
gar dels af miljgvurderingslovens § 20, og lovens bilag 7, dels af metrolovens § 24, Bek. nr. 450
af 08/05/2017, § 9, jf. bilag 4 og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens scopingbestemmelse af 28.
september 2018.

Disponeringen af miljgkonsekvensrapportens indhold, omfang samt prioritering er fastlagt med
udgangspunkt i projektbeskrivelsen, § 23-udtalelsen (scoping) samt hgringsbidrag fra idéfasehg-
ringen.

Miljgkonsekvensrapporten er disponeret sadan, at vurderinger af miljgpavirkninger pa land beskri-
ves i et hovedafsnit og miljgpavirkninger pa sgterritoriet beskrives i et andet hovedafsnit.

Der er i miljgkonsekvensrapporten lagt saerligt fokus pa de emner med de mest vaesentlige ind-
virkninger pa miljget. Disse omfatter:

e Risikoforhold ved containerterminalen

e Pavirkning af natur og beskyttede arter

e Handtering af vand (spildevand, overfladevand og brandslukningsvand)
e Pavirkning af landskab

e Stgjforhold

e Projektets etablering oven pa deponiet

e Emissioner til luften, baeredygtighed og klima

e Uddybning af havnen, sejladssikkerhed og konsekvenser for friluftsliv og marin flora og
fauna

RDHAVN
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2. Beskrivelse af det planlagte projekt

Som et led i byudviklingen af Kebenhavns Nordhavn planlaegger By & Havn og Copenhagen
Malmé Port (CMP) som bygherre en udflytning af den eksisterende containerterminal og ro-ro an-
lzbsplads fra Levantkaj i Kabenhavns Nordhavn til en ny placering i Ydre Nordhavn. Samtidig
planlaegges der for etablering af en ny krydstogtterminal i forlaengelse af de tre eksisterende
krydstogtterminaler, ligeledes i Ydre Nordhavn. Projektarealet er i dag under opfyldning med over-
skudsjord fra anleegsprojekter, og opfyldningen forventes afsluttet i 2020. Som en del af projektet
gennemfgres desuden en uddybning af havbunden ud for de to kajer.

By & Havn er grundejere, men har i perioden mens opfyldningen af jorddepotet foregar overgivet
driften af jorddepotet til KMC Nordhavn, der star for opfyldningen af depotet i Ydre Nordhavn. Nar
depotet nedlukkes, overdrages arealet igen til By & Havn.

CMP driver de eksisterende container- og krydstogtterminaler. | forbindelse med anleeg og drift af
de nye container- og krydstogtterminaler lejer CMP arealerne af By & Havn.

Begge anlzeg planlaegges etableret yderst pa det 100 ha nye store areal, hvor der er igangsat op-
fyldning af seterritoriet, som et led i byudviklingen af Nordhavn, se Figur 1.1. Her nyttiggares
overskudsmaterialer fra bygge- og anlaegsprojekter, som Metro Cityringen og Nordhavnsvej, ved
en byneer opfyldning. Selve opfyldningen af Kebenhavns Nordhavn er VVM-vurderet i 2009 og er
dermed ikke en del af denne miljgkonsekvensrapport.

Som en del af projektet vil der ske en uddybning i et knap 23 ha stort omrade af havbunden til en
vanddybde pa 12,5 m udfor containerterminalen og krydstogtterminalen, hvor der i dag ikke er
denne dybde, jf. Figur 1.2.

| det fglgende afsnit beskrives projektarealets nuveerende anvendelse som jorddepot og den
fremtidige disponering af arealet. Delarealer til feellesareal, ro-ro anlgbsplads og adgangsvejen er
beskrevet sammen med containerterminalen. Efterfalgende beskrives den ny krydstogtterminal og
uddybningen i seerskilte afsnit.

2.1. Projektarealet

Projektarealet er pt. ubebygget og under opfyldning. Projektarealet er i alt ca. 30 ha fordelt pa
20,3 ha til containerterminal inkl. ro-ro anlgbsplads, 6,5 ha til krydstogtterminal, og 3,9 ha til et
feellesareal med havnehus (administration) og parkering for bade container- og krydstogtterminal
samt adgangsvej, der optager ca. 1,2 ha, se Figur 2.1.

Det meste af arealet forventes befaestet som skitseret pa Figur 2.1. Det samlede bebyggede areal
forventes at udggre ca. 12.000 m2 (1,2 ha), men sidstneevnte er endnu ikke endeligt fastlagt, og
der kan blive tale om flere bygninger end skitseret pa Figur 2.1.

Etablering af det nye landomrade i Ydre Nordhavn, herunder inddeemning, spuns og etablering af
kajen i projektomradet, blev udfgrt i forbindelse med opfyldningen af sgterritoriet og er ikke en del
af naervaerende projekt, der saledes forudseetter, at opfyldningen er gennemfgart, og at deponiet
kan nedlukkes.
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Fellasaresl

Teet beleegning, tung trafik
Taet belaegning, alm. trafik
Betonbelazgning

Taet belzegning med slidlag
Ubefazstet disponibelt areal
Adgangsvej, tung trafik
Bygninger

Lysmast

PLAN. 112000
L] 5 o0 150 200matsr

Figur 2.1: Overordnet disponering og indretning af projektomradet. Numrene pa figuren angiver: 1: Ro-ro an-
labsplads, 2: Bygninger til myndigheder, 3: Administrationsbygning, 4: Vaerkstedsfaciliteter, 5: Havnehus, 6:
Ny krydstogtterminal, 7: Oplag af tomme containere (rosa stiplet), 8: Oplag af fyldte og tomme containere
(lysebla stiplet), 9: kalecontainere

Opfyldningen af Kegbenhavns Nordhavn er opdelt i hhv. rene materialer og forurenet jord (deponi).
Container- og ny krydstogtterminal etableres pa et omrade opfyldt med forurenet jord. Der er i
2009 meddelt en miljggodkendelse til jorddepotet af Kgbenhavns Kommune. Miljgstyrelsen har
desuden ultimo 2018 varslet pabud om vilkarsaendring til KMC Nordhavn med henblik pa nedluk-
ning af deponiet.
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2.21.

Selve kajen/indfatningen omkring projektomradet, der afgreenser opfyldningen med forurenet jord
ud mod Qresund, er dimensioneret til 12,7 m vanddybde, hvilket vil sige, at konstruktionens stabi-
litet er tilstreekkelig ud fra en forventet uddybning foran vaeggen til 12,5 meter som planlagt.

2.2. Containerterminal

Indretning

Den overordnede indretning af den ny containerterminal i Ydre Nordhavn fremgar af Figur 2.1.
Containerkajen pa den nordgstlige del af Ydre Nordhavn far en leengde pa ca. 550 m. Selve kaj-
konstruktionen er etableret i forbindelse med opfyldningen af saterritoriet, men kajen skal feerdig-
geres med forstgbning og hammer og apteres med pullerter, fendere mv. Der etableres en an-
Izbsplads til ro-ro skibe i den nordvestlige ende af kajen, hvor godset, typisk pa saettevogne eller i
containere, kgres til og fra borde.

Der vil normalt maksimalt veere plads til anlgb af 2 fartgjer ad gangen langs kajen i form af contai-
nerskibe eller ro-ro skibe af op til 250 m’s lzengde og alle med en tonnage over 1.350 tons. Der vil
dog i sjeeldnere tilfaelde kunne ligge 3 skibe med en laengde pa op til ca. 160 m.

Aktiviteterne forventes stort set usendret ift. den nuveerende containerterminal ved Levantkaj, dvs.
5-10 anlgb af skibe pr. uge svarende til 300-500 anlgb pr. ar.

Nedenfor er angivet antal skibe ved den eksisterende containerterminal pa Levantkaj, for de se-
neste ar hvor andel af containerskibe er angivet i parentes. Bemeerk at de gvrige skibe, eksem-
pelvis ro-ro skibe, ikke inkluderer krydstogtskibe pa Levantkaj.

2012: 463 (413)
2013: 472 (428)
2014: 430 (384)
2015: 436 (379)
2016: 397 (351)
2017: 330 (269)
2018: 300 (290)

Der er ikke faste anlgb af ro-ro skibe ved Levantkaj i dag.

Langs containerkajen opstilles 2 eller 3 STS-kraner (ship-to-shore kraner) til handtering af contai-
nere af/pa skibene. STS-kraner bestar af en fast metalramme med en tvaergaende bom som raek-
ker horisontalt ind over skibet, se eksempel pa Figur 2.2. Kranerne kan flyttes pa skinner langs
med kajen over en straekning pa ca. 500 m. Kranerne vil have en maksimal hgjde pa op til 120 m
med bommen rejst, men typen af kraner er ikke endeligt fastlagt pa nuvaerende tidspunkt.

Det nye containerterminalomrade indrettes med et areal til opstilling af fyldte og tomme containere
(det lysebld omrade pa Figur 2.1), herunder temperaturregulerede containere, som handteres
med ASC-kraner (Automated Stacking Cranes — se Figur 2.3). Til disse kraner etableres ligeledes
skinner.

Derudover etableres et omrade til oplag af tomme containere (det rosa omrade pa Figur 2.1).
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| den nordlige ende af containerkajen planlaegges etableret en ro-ro anlgbsplads til lastning og
losning af skibe, hvor lasten kgres til og fra borde. Eksempel pa en ro-ro anlgbsplads er vist pa
Figur 2.4.

I tilknytning til ro-ro anlgbspladsen planlaegges et omrade til parkering af saettevogne. Dette om-
rade vil ogsa kunne benyttes til parkering af importerede biler samt til oplag af andre former for
gods. Intern transport af saettevogne sker med terminaltraktorer (tugmasters). Handtering og
transport af stykgods sker ved brug af gaffeltrucks.

Figur 2.2: Eksempel pa STS-kraner. Her fra den eksisterende containerterminal pé Levantkaj i Nordhavn.
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Figur 2.3: Eksempel pa ASC (Automated Stacking Cranes) til hdndtering af containere pa land. Hgjden og
bredden pa fotoet afspejler ikke hgjde og bredde pa de kraner, der skal anvendes i Ydre Nordhavn. De for-
ventes at have en hgjde péa op til 22 m og spaende over 12 containere i bredden.

Figur 2.4: Eksempel pa ro-ro anlgbsplads, hvor seettevogne og stykgods kan kgres direkte til/fra borde.
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Bygninger

Pa terminalomradet etableres bygninger til administration og veerkstedsaktiviteter, der er ngdven-
dige for containerterminalens drift, herunder almindelig reparation og lignende, se Figur 2.1. | for-
bindelse med veerkstedet indrettes en vaskeplads til vask af terminalens maskiner.

Der forventes etableret 2-4 bygninger i en hgjde pa op til 25 m. Det bebyggede grundareal for
hver bygning andrager i stgrrelsesordenen 1.000-1.800 m2. Det praecise antal og placering af
bygninger ligger ikke fast pa nuveerende tidspunkt, men de forventes opfert i det sydvestlige om-
rade nzer adgangsvejen til terminalen, som angivet pa Figur 2.1.

Safremt behovet er der etableres et tankanlaeg til diesel til det rullende materiel, med et overjor-
disk tankanleeg placeret i en metalkasse, saledes at eventuelt spild kan opsamles.

Herudover planlaegges etablering af bygninger til veterinaerkontrol, politiet og told, som forventes
opfart som modulbyggeri i forbindelse med en mindre lagerhal. Disse bygninger paregnes ogsa
placeret i omradet ved adgangsvejen til containerterminalen (se Figur 2.1).

| tilknytning til container og krydstogtterminal etableres et omrade til faellesfaciliteter for de to ter-
minaler. Der paregnes opfart et havnehus til administration for de to terminaler og parkeringsareal
til biler for hhv. medarbejdere og besggende. Havnehuset vil have en starrelse pa op til 5.000 m2
(Figur 2.1).

Beleegninger

Containerterminalomradet inkl. ro-ro anlgbspladsen anleegges i kote ca. +3,0 m med fast belaeg-
ning. Pa starstedelen af arealet paregnes belaeegningen udfart med asfalt dimensioneret til tung
trafik, men det kan teenkes, at delarealer forsynes med belaegning af betonsten, eller anden eg-
net, teet belaegning.

| omradet til opstilling af fyldte og tomme containere som betjenes af ASC-kranerne paregnes taet
beleegning i form af et asfaltslidlag eller lignende, idet der udfgres punktfundamenter til contai-
nerne, og i omladezonerne (interchange area) i hver ende af ASC-kranernes arbejdsomrade udfe-
res stgbt betonbelaegning.

Desuden udfares der stgbte betonbjaelker til kranspor for STS- og ASC-kranerne. Bade kranbjeel-
ker og containerfundamenter paregnes at skulle paelefunderes.

Feaellesomradet udfgres med asfaltbelzegning til almindelig trafik, eller anden egnet, teet belaeg-
ning. Adgangsvejen som betjener bade containerterminalen og faellesomradet udfgres med asfalt-
belaegning til tung trafik.

Forsyning

Der fremferes elforsyning til bygningerne, handteringskeretgjer, STS og ASC-kraner og til belys-
ning af omradet.

Der fremfgres vandforsyning til bygningerne pa omradet og til forsyning af skibene. Sanitaert spil-
devand fra bygninger afledes til offentlig kloak. Vand fra vaskeplads afledes til offentlig kloak via
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sandfang og olieudskiller. Saniteert spildevand fra containerskibene afhentes og transporteres in-
ternt pa virksomheden af slamsuger og afledes via virksomhedens spildevandssystem til rensean-
leeg.

Overfladevand fra terminalomraderne udledes til havnen. Der etableres brgnde med sandfang og
olieudskiller for udledning af overfladevand fra kaj- og bagarealerne. Arealerne vil opdeles i delop-
lande, og der vil ske udledning af overfladevand fra syv separate udlgb, jf. Figur 2.5.

Udigb 1

Udligb 2
Udigb 3

Udigb 4

Udlgb 7

Figur 2.5 Skitse af planlagt afvandingssystem (blé linjer) med delopland 4, 5 og 6 for containerterminal, 1 og
2 for ro-ro anlgbsplads samt 3 og 7 for faellesareal.

Der monteres hgjvandslukke ved alle udlgb. Ledningssystemet etableres og dimensioneres desu-
den sadan, at dele af systemet kan afspaerres og lukkes med henblik pa at tilbageholde forurenet
overfladevand som falge af uheld eller spild af miljgfarlige stoffer samt slukningsvand ved brand,
hvis der er behov for det.

Bygningerne vil blive opvarmet med fjernvarme evt. baseret pa jordvarme eller varme fra hav-
vand.
Adgangsforhold

Der etableres hegn i henhold til International Ship and Port Facility Security Code (ISPS), og der
vil ikke veere offentlig adgang til containerterminalen.

Containerterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet: Sundkrogsgade,
Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nordsgve;.
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Fra Nordsa@vej etableres en ny adgangsvej pa det opfyldte areal til containerterminalen. Den pree-
cise placering er ikke endelig fastlagt endnu, men forventes at have et nordgstligt forlgb fra vejer-
boden ved det eksisterende KMC-anlzeg (se Figur 2.1). Herudover anleegges der interne kareveje
pa arealet.

Nar den planlagte Nordhavnstunnel er anlagt, forventes langt hovedparten af trafikken at fa ad-
gang til containerterminalen via denne. Nordhavnstunnellen fares i land i omradet ved Baltikavej
gst for Faergehavnsvej.
Anlaegsarbejder
Etablering af containerterminalen omfatter:

e Faerdiggerelse og aptering af 550 m kaj

e Anlaeg af ro-ro anlgbsplads

e Anlaeg af 24,2 ha kaj- og bagarealer (inkl. feellesareal og ro-ro anlgbsplads)

e Anlaeg af adgangsvej fra Nordsgvej, ca. 1,2 ha

e Fundering for kranspor og containeroplag

e Opfgrelse af 2-4 bygninger til administration og vaerkstedsaktiviteter

e Opfarelse af 2-3 bygninger til adgangskontrol og myndigheder

e Ledningsarbejder og hegn

Anlaegsarbejdet planleegges pabegyndt 2019, og containerterminalen forventes klar til fuld drift
inden udgangen af 2021.

Inden anleegsarbejderne pabegyndes afsluttes KMC Nordhavns depot for forurenet jord med ud-
lzegning af 2 meter rene materialer til endelig kote ca. +3,0.

Den eksisterende spunsveaegsindfatning feerdiggeres til brug som kaj ved udferelse af betonfor-
stabning og hammer. Pa kajen monteres fendere, pullerter og redningsstiger.

P4 kajen udfgres to paelefunderede betonbjeelker som fundering for STS-kranerne. Bjselkerne for-
Igber i hele kajens leengde.

P4 containeroplagspladsen udfgres seks pezelefunderede bjaelker som fundering for ASC-kranerne
samt paelefunderede punktfundamenter for containerne. Nedbringningen af betonpaele vil ske ved
traditionel ramning og forventes at forega over 8-10 maneder.

Bygninger til administration og veerkstedsaktiviteter, paregnes at skulle paelefunderes. Nedbring-
ningen af paelene vil ske ved traditionel ramning og forventes at forega over 4-6 maneder.

Antal, placering, udformning og materialevalg mv. for bygningerne til myndigheder og adgangs-
kontrol samt havnehus er ikke fastlagt pa indevaerende tidspunkt. Funderingsformen er ikke fast-
lagt, men hvis bygningerne skal paelefunderes, vil nedbringning af paelene ligeledes ske ved tradi-
tionel ramning.
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Der udfgres de ngdvendige anleeg af el-, vand-, fiernvarme-, kloak- og afvandingsledninger samt
ISPS-hegn.

Materiel

Ved anlaegsarbejderne for containerterminalen inkl. ro-ro anlgbspladsen og feellesarealer vil der
blive anvendt et bredt udvalg af entreprengrmateriel, herunder:

e Gravemaskiner, la&essemaskiner, dumpere, trucks og dozere
e Valsetog (tromler)

e Rammemaskiner

e Spunsvibratorer

e Tarnkraner og mobilkraner

e Lastbiler og rotervogne (betonkanoner)

e Asfaltudlaeggere

Rastoffer og materialeforbrug

Anvendelse og forbrug af ressourcer i anlaegsfasen for containerterminalen er sk@gnnet, da projek-
tet endnu ikke er detailprojekteret. Hovedmaengderne er angivet i nedenstaende Tabel 2.1.

Arbejdet vil fortrinsvis forega i dagtimerne pa hverdage, dvs. indenfor normal arbejdstid.

Et forelgbigt estimat over antal transporter i anlaegsfasen, som samlet skgnnes at omfatte ca. 18
maneder, er angivet i Tabel 2.2.

Materiale Mzngde *
Stal (spunsvaegge, rgr, ankerbolte mv.) 415t
Beton 8.600 m®
Armeringsstal 840t
Betonpeele (L=25 m) 1.650 stk.
Asfalt 25.000 m?
Sand- og grusmaterialer 200.000 m?
Fendere 40 stk.
Pullerter 45 stk.

Tabel 2.1 Estimeret materialeforbrug til containerterminal, ro-ro anlgbsplads og feellesarealer.
* Materialer til bygninger og afvandingsledninger er ikke medregnet, da bygningernes og ledningsanlaegge-
nes starrelse, udformning og materialevalg mv. ikke er fastlagt.

27 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



2.24.

28 (220)

Type Containerter- Krydstogt- Fzellesareal + Samlet
minal terminal adgangsvej

Lastbiler 20.000 6.000 5.000 31.000

Rotervogne 1.500 500 250 2.250

(Betonkano-

ner)

Tabel 2.2 Transporter i forbindelse med jord- og asfaltarbejder samt paele- og betonarbejder for fundering af
kraner mv. er overslagsmaessigt beregnet pa det foreliggende grundlag. Transporter i forbindelse med byg-
ningsarbejder er et skon, da bygningstyper og stgrrelser ikke er fastlagt.

Drift

Der forudseettes 5-10 skibsanlgb om ugen, hvilket svarer til den nuvaerende skibstrafik til den ek-
sisterende containerterminal, som arligt modtager i st@rrelsesordenen 90-100.000 containere
(svarer til ca. 160.000 TEU - Twenty foot Equivalent Unit). Den arlige godsomsaetning forventes at
have en vaekst pa 1,5 % p.a.

Containerterminalen indrettes med et areal til opstilling af fyldte og tomme containere, herunder
temperaturregulerede containere, samt et omrade til oplag af tomme containere, se Figur 2.1.
Fyldte containere stakkes op til 5 stk. i hgjden svarende til en hgjde pa op til ca. 13 m over terraen
og med et oplag pa i alt op til ca. 3.400 containere (svarende til 5000 TEU). Tomme containere
stakkes op til 7 stk. i hgjden svarende til en hgjde pa op til ca. 18 m over terraen.

Til lastning og losning af containere pa/af skibene benyttes STS kraner.

Til/fra STS-kranerne og oplagspladsen transporteres containere med Shuttle Carriers (SHC), se
Figur 2.6, og pa oplagspladsen handteres og stakkes de med ASC-kraner. De tomme containere
transporteres og stakkes med Empty Stackers (ECH), se Figur 2.7.

ASC (Automated Stacking Cranes) er portalkraner, der fuldautomatisk handterer containerne pa
land. Krantypen betegnes ogsa RMG (Rail Mounted Gantry Cranes). ASC-kranerne opererer pa
langs af de pa raekke opstillede containere, hvor de kan laste, losse og stable containerne. Forde-
len ved fuldautomatiske kraner er en mere sikker operation, samt at oplaget kan foretages meget
plads-effektivt, sdledes at det nedvendige areal til opstilling af containere reduceres markant. Ek-
sempel pa ASC-kraner er vist pa Figur 2.3.
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Figur 2.6: Eksempel pa Shuttle Carrier, der anvendes til flytning af containere pé land.

Til losning, lastning og intern transport af saettevogne (trailere) benyttes tugmasters (terminaltrak-
torer). Desuden benyttes gaffeltrucks til handtering, laft og flytning af andet gods (projektlaster,
byggeelementer, beton- og metalkonstruktioner, kabelruller, maskinudstyr mv.).

Der paregnes at skulle anvendes fglgende antal kraner og karetgjer:
e 2-3 containerkraner (STS) med en opslaet bomhgjde pa op til 120 m
e 6 fuldt automatiserede kraner (ASC/RMG) med en hgjde pa ca. 22 m
e 5-6 Shuttle Carriers (SHC) med en hgjde pa ca. 9 m,
e 2 Empty Stackers (ECH) med en hgjde pa op til 155 m
e 3-4 gaffeltrucks

e 1-2 tugmasters (terminaltraktorer)

STS- og ASC-kranerne vil vaere el-drevne mens Shuttle Carriers og Empty Stackers vil veere hy-
brid eller el-drevne, safremt teknologien er tilgeengelig, alternativt diesel-drevne. Gaffeltrucks er
el-drevne og tugmasters er diesel-drevne, eller el-drevne safremt teknologien er tilgeengelig.
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Figur 2.7: Eksempel pa Empty Stacker, der anvendes til flytning og stakning af tomme containere.

Terminalen paregnes at skulle betjene op til 1.000 lastbiler dagligt. Containerterminalen kan veere
i drift hele dggnet aret rundt. Den primeere trafik til og fra den nuvaerende terminal foregar i hver-
dage i perioden 05:30-17:30. Det forventes, at den fremtidige lastbiltrafik vil fglge udviklingen i
(container)volumen, dog vil en evt. tilladelse til kersel med modulvogntog fra Motorring 3 til Nord-
havn kunne reducere antallet af lastbiler. Med en forventning om, at abningstiden for ind- og udle-
vering fremtidigt bliver vaesentlig mere fleksibel end i dag, vil trafikken fordeles over et starre tids-
rum i dggnet.

De genererede luftemissioner fra driftsfasen af det ansagte projekt vil primaert hidrgre fra driften
af materiel pa den nye containerterminal. Mulige afvaergeforanstaltninger er elektrificering af ma-
teriel samt optimal planlaegning af operationen.

Det er CMP’s ambition med den nye terminal, at maskiner elektrificeres, som teknologien gar det
muligt. Det er en miljgmaessig fordel, da elektrificering vil reducere de lokale emissioner af NOx,
partikler og stej. Herudover vil maskinparken vaere ny, og der kan ogséa af den grund forventes
lavere emissioner. Driften af den nye containerterminal vil blive automatiseret, og det vil veere
elektriske portalkraner (ASC-kraner), der benyttes til handtering af containere pa oplagspladsen. |
det fremtidige set up vil kgrsel med straddle carriers reduceres pa grund af handtering med de
elektriske ASC-kraner.
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Nar godset saenkes pa de nuvaerende og kommende Shore-To Ship (STS) kraner genereres der
energi, som sendes tilbage til elnettet. Det undersgges om denne teknologi med fordel kan imple-
menteres pa de kommende ASC-kraner (6 stk.), hvilket i s& fald vil medfgre en reduktion i udled-
ningen af CO2. Gaffeltrucks op til 3,5 tons vil pa den fremtidige som p& den nuvaerende container-
terminal veere el-drevene. Pa krydstogtterminalen vil alle gaffeltrucks veere batteridrevne, hvilket
de ogsa er pa de eksisterende krydstogtterminaler.

Automatiseringen af den nye containerterminal vil betyde, at stgj-peaks reduceres, da de automa-
tiske kraner er programmeret til at nedsaette godset blgdt.

Der planleegges med LED belysning af bade den nye container- og krydstogtterminal, hvilket til
sammenligning med den nuvaerende belysning vil reducere energiforbruget vaesentligt og dermed
reducere emissionen af CO: fra belysning.

Uheld og risici

Da CMP skal kunne handtere containere med farligt gods, er containerterminalen kategoriseret
som en kolonne 3 risikovirksomhed. Der er udarbejdet en sikkerhedsrapport, hvor der er gjort
rede for risici for uheld. Dette er neermere beskrevet i Kapitel 9.

2.3. Krydstogtterminal

Indretning

Den overordnede lokalisering af krydstogtterminalen fremgar af Figur 1.1. Den nye terminal etab-
leres langs Ydre Nordhavns sydgstlige kaj i forlaengelse af de eksisterende tre terminaler pa Oce-
ankaj.

Terminalbygningen til den nye krydstogtterminal far en placering i Nordhavn som port til Kgben-
havns Havn og by for de ankommende skibspassagerer. Terminalbygningen forventes at fa et ud-
tryk, der minder om de eksisterende terminalbygninger.

Selve kajkonstruktionen er etableret i forbindelse med opfyldningen af saterritoriet og er ikke en
del af neervaerende projekt, men en straekning pa ca. 700 m skal faerdiggeres med forstabning og
hammer og apteres med pullerter, fendere mv.

Terminalomradet belaegges med asfalt i kote ca. +3, som ved de eksisterende terminaler, eller
anden egnet, teet belaegning. Pa landsiden af terminalbygningen bliver der et offentligt tilgaengeligt
areal, der omfatter mangvreareal bestaende af karebaner og vendeareal samt parkerings-/op-
marchbase for busser, lastbiler, taxier, limousiner og privatbiler, der transporterer passagerer til
og fra terminalen, samt fortov og cykelsti. Arealet mellem terminalbygningen og kajen indrettes til
lastning/losning af bagage og forsyninger til skibet samt bortskaffelse af spildevand, affald og lig-
nende fra skibet.

Terminalbygningen far en kapacitet til at modtage skibe med op til ca. 6.000 gaester og 2.500 be-
seetningsmedlemmer, som svarer til anlgb af et stort krydstogtskib med fuld beleegning af passa-
gerer. Terminalbygningen vil indeholde faciliteter til pas- og sikkerhedskontrol, indcheckning og
venteomrade for passagerer og deres bagage samt personalefaciliteter.
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Terminalbygningen planlaegges opfart i to etager med en hgjde pa op til 25 m. Terminalen tilstrae-
bes opfart med samme arkitektoniske udtryk og farvevalg, som de eksisterende terminalbygnin-
ger. Facadematerialet kan dog veere et andet tilpasset de gvrige bygninger. Bygningen forventes
at daekke et areal pa ca. 6.000 m2, svarende til ca. 10.000 etagemeter.

Terminalbygningens grundplan vil besta af bagagemodtagelsesomrade, securityomrade, scan-
ning af bagage og lageromrade samt opgang til 1. sal som vil indeholde check-in, screeningom-
rade og venteomrade, diverse kontorlokaler samt myndighedslokaler/faciliteter. Ombordstigning
vil ske direkte fra 1. sal via bevaegelige landgangsbroer.

Bygningen tilsluttes den offentlige vandforsyning og der afledes sanitaert spildevand fra terminal-
bygningen til offentlig kloak. Overfladevand fra terminalomradet udledes via to udlgb med sand-
fang og olieudskillere til havnen, som for de eksisterende krydstogtterminaler.

Der etableres modtagefaciliteter for spildevand fra krydstogtskibene. Anlaegget forventes at kunne
tilsluttes eksisterende anleeg pa den eksisterende krydstogtkaj. Spildevandet ledes i dag via et til-
slutningsbygvaerk direkte til renseanleegget Lynetten. Der forberedes levering af landstrem til
krydstogtskibe.

Opvarmningen af bygningen vil ske ved fjernvarme, evt. i form af varme fra jordvarme eller varme
fra havvand. Opvarmning af de eksisterende krydstogtterminaler sker pt. med fiernvarme fra de-
central varmepumpe, da omradet ikke er koblet pa det offentlige fiernvarmenet.

Adgangsforhold

Krydstogtterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet: Sundkrogsgade,
Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Oceanvej til Oceankaj. Der vil pa sigt blive etableret
en ny adgangsvej til den ny krydstogtterminal ved forleengelse af Nordsgve;.

Selve kajen vil veere indhegnet med et ISPS (International Ship and Port Security) hegn svarende
til det, der er etableret for de tre eksisterende krydstogtterminaler.

Passagerer transporteres med bus, taxi, limousiner samt privatbiler til og fra krydstogtterminalen.
Krydstogtterminalen betjenes offentligt af busruter. Nar Metroen er forlaenget med yderligere stati-
oner i Nordhavn, vil disse kunne supplere de gvrige transportformer.

CMP forventer at et anlgb af et krydstogtskib ved den nye terminal medfgrer falgende trafikbelast-
ning i alt til og fra terminalen:

e 1000-1300 taxaer

e 45-50 busser

e 20-25 lastbiler med proviant
e 200 privatbiler

e 4 |astbiler til renovation

Nar den planlagte Nordhavnstunnel er anlagt, forventes noget af trafikken at fa adgang til kryds-
togtterminalen via denne.
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2.3.3. Anlagsarbejder
Etablering af den nye krydstogtterminal omfatter:
e Feerdigggrelse og aptering af 700 m kaj
e Anleeg af 6,5 ha kaj- og bagareal
e Opfgrelse af terminalbygning

e Ledningsarbejder og hegn

Anlaegsarbejdet planleegges pabegyndt i 2019, og krydstogtterminalen forventes Klar til brug
primo 2021.

Faerdiggerelse og aptering af kaj

Den eksisterende spunsvaegsindfatning faerdiggeres til brug som kaj ved udferelse af betonfor-
stabning og hammer. P& kajen monteres fendere, pullerter og redningsstiger eller kaeder.

Belzegninger og ledninger

Kaj- og bagareal ved krydstogtterminalen paregnes udfgrt med asfaltbeleegning dimensioneret for
almindelig trafik, eller anden egnet, taet beleegning.

Der etableres brgnde med sandfang og olieudskiller for udledning af overfladevand til havnen fra
kaj- og bagareal. Der udfgres de ngdvendige anlaeg af el-, vand-, fiernvarme-, kloak- og afvan-
dingsledninger samt et ISPS-hegn omkring terminalomradet.

Terminalbygning

Der paregnes opfgrt en terminalbygning til check-in, sikkerhedskontrol og bagagehandtering mv.
Bygningen planleegges til at vaere i to etager med en hgjde pa op til 25 m. Ombordstigning forven-
tes at skulle ske direkte fra 1. sal via bevaegelige landgangsbroer.

Starrelsen og udformningen af terminalbygningen er ikke endeligt fastlagt.

Bygningen péaregnes at skulle paelefunderes. Nedbringning af peelene vil ske ved traditionel ram-
ning og forventes at forega over 1-2 maneder i Igbet af 2019. Arbejdet vil fortrinsvis forega i dagti-
merne pa hverdage, dvs. indenfor normal arbejdstid.

Materiel

Ved anlaegsarbejderne for krydstogtterminalen vil der blive anvendt et bredt udvalg af entrepre-
ngrmateriel:

e Gravemaskiner, la&essemaskiner, dumpere, trucks og dozere
e Rammemaskiner
e Tarnkraner

e Mobilkraner
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e Lastbiler og rotervogne (betonkanoner)
e Asfaltudlaeggere og valsetog (tromler)
Trafik i anleegsfasen er angivet i Tabel 2.2.

Rastoffer og materialeforbrug

Anvendelse og forbrug af ressourcer i anlaegsfasen for krydstogtterminalen er ska@nnet, da projek-
tet endnu ikke er detailprojekteret. Hovedmaengderne er angivet i Tabel 2.3.

Materiale Mangde *
Stal (spunsveegge, rar, ankerbolte mv.) 60t

Beton 2.600 m3
Armeringsstal 2851t
Betonpeele (L=25 m) Ikke fastlagt
Asfalt 7.000 m®
Sand- og grusmaterialer 40.000 m®
Fendere 50 stk.
Pullerter 55 stk.

Tabel 2.3 Materialeforbrug ved opfarelse af ny krydstogtterminal
* Materialer til ledninger og bygninger er ikke medregnet, idet udformning og materialevalg mv. ikke er ende-
ligt fastlagt.

Drift

Den nye krydstogtterminal skal som de tre eksisterende terminaler hovedsageligt anvendes til
skibe, der ligger til kaj som turn-around skibe, mens de skifter passagerer, besaetning og modta-
ger forsyninger herunder stores, proviant og ferskvand samt bortskaffer spildevand og affald.

Skibene ankommer primaert mellem kl. 05 — 08 og afgar mellem kl. 17 — 19. 60% af skibene an-
kommer i weekenden og ca. 5% af skibene vil ligge ved kaj natten over. Der kan dog ogsa fore-
komme transitanlgb (ankomst og afgang samme dag med samme besaetning og passagerer) pa
krydstogtterminalen.

Endvidere kan der udenfor krydstogtsaesonen forega anden aktivitet sa som fladebesag eller
skibe, der i en kortere periode behgver kajplads. Derudover kan der forekomme selvsteendige ar-
rangementer eller begivenheder i terminalen, eksempelvis tidsafgreensede events og mader.
Sidstnaevnte vil ogsa kunne ske i krydstogtsaesonen.

Krydstogtskibene ved den nye terminal vil vaere op til 360 m lange, og med en kapacitet pa op il
6.000 passagerer. Krydstogtsaesonen er pt. primeert perioden april til oktober, men der kan fore-
komme anlgb hele aret. Der forventes i alt 50 til 75 krydstogtanlgb pr. ar pa den nye terminal. De
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tre eksisterende krydstogtterminaler modtager i alt 110 — 120 anlgb arligt, svarende til i alt
410.000 passagerer arligt, og der var 128 anlgb i 2018.

Det samlede antal krydstogt-passagerer til Copenhagen Malmé Port, dvs. ikke kun ved Oceankaj,
var i 2017 849.000, svarende til en stigning pa ca. 16 % i forhold til 2016. Det samlede antal anlgb
af krydstogtskibe i 2017 var 325 mod 311 aret for (CMP pressemeddelelse 2018).

CMP og By & Havn afsgger labende, hvilke tiltag og eventuelle investeringer, som er baeredygtige
miljgmaessigt og skonomisk og er opmaerksomme pa Clean Power Transport Direktivet, der tilsi-
ger, at core ports fra 2025 skal kunne levere LNG og landstram, safremt det efterspgrges af rede-
rierne og der kan etableres en baeredygtig business case. Den kommende krydstogtterminal vil
anlaegsmaessigt blive forberedt til etablering af landstrem, saledes at der bliver mulighed for at
traekke kabler med mere, safremt det bliver aktuelt.

2.4. Uddybning

For at sikre tilstreekkelig vanddybde til at modtage starre containerskibe vil det vaere ngdvendigt
at uddybe et omrade nordgst for containerkajen og ud for krydstogtkajen, se Figur 1.2. Vanddyb-
derne ud for container- og krydstogtterminalerne i dag varierer med dybder pa ca. 10-13 m.

Der skal derfor gennemfares en uddybning til 12,5 m vanddybde i ovennaevnte omrader til en af-
stand pa op til ca. 300 m fra containerkajen og ca. 125 m udfor krydstogtkajen, hvor der i dag ikke
er denne dybde. Der forventes at skulle afgraves ca. 138.000 m3 marint sediment, fordelt pa ca.
114.000 m3 ud for containerterminalen, ca. 14.000 m3 ud for krydstogtterminalen og ca. 10.000 m?3
til afretning af kanter og bund i uddybningsomradet.

Udforelse

Uddybningen foretages med uddybningsfartgjer, der enten graver eller suger materialet op fra
havbunden. Ved optagning af materialerne vil der uundgaeligt veere et spild af sediment, nar
bundmaterialet fgres op gennem vandsgjlen. For at minimere gener for den gvrige skibstrafik,
herunder fritidssejlere, og evt. gener som fglge af pavirkning af badevandskvalitet samt pavirkning
af marin flora og fauna i naeromradet udfgres arbejderne i vinterhalvaret.

Uddybningen forventes udfgrt i dagtimerne pa hverdage og forventes at kunne gennemfares pa
ca. 2 - 4 maneder vinteren 2019/2020 ved anvendelse af 1 - 2 uddybningsfartgjer.

Det planlaegges at nyttiggere uddybningsmaterialerne. Dele af uddybningsmaterialet paregnes
anvendt i forbindelse med etablering af en ro-ro anlgbsplads i containerterminalens nordvestlige
hjarne, mens gvrige rene materialer, som opfylder kriterierne for depotets miljggodkendelse, s@-
ges afleveret til afdaekning af KMC Nordhavn’s jorddepot i Ydre Nordhavn eller i forbindelse med
den planlagte landskabsmodellering af det kommende rekreative areal vest for containertermina-
len. Deponering af forurenede materialer i depotet vil forudsaette vilkarsaendring eller tillaeg til mil-
j@godkendelse.

Forurenede sedimenter som evt. patreeffes i det gverste sedimentlag (oprensningslaget) sages
bortskaffet ved deponering i Lynette-depotet og efter aftale med By & Havn.

Som grundlag for projektet er der saledes ikke tale om, at sediment skal klappes pa sgterritoriet.
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Behov for fremtidig oprensning i det uddybede omrade vil blive fastslaet i forbindelse med CMP’s
regelmaessige pejlinger i omradet. Der sgges i sa fald seerskilt tilladelse til oprensningerne efter
geeldende lovgivning.

Materiel

Ved uddybningen vil der blive anvendt felgende materieltyper:
e Uddybningsfartgj, antageligt af typen back hoe dredger (hydraulisk gravemaskine)
e Pramme
¢ Opmalingsfartgjer og serviceskibe

Arbejdsomradet afmeerkes og arbejderne optages i Sgfartsstyrelsens Efterretninger til sgfarende.

Ro-ro anlgbsplads

Som en del af containerterminalen anleegges en anlgbsplads til ro-ro skibe som en del af contai-
ner terminalen pa en opfyldning pa 30 x 50 meter (1.500 m2). Da opfyldning pa seterritoriet myn-
dighedsmeessigt er placeret i TBST er aktiviteter i forbindelse med anlgbspladsen naevnt selv-
steendigt her. | vurdering af de miljgmeessige effekter er de vurderet som en del af containertermi-
nalens anleeg og drift.

Ro-ro anlgbspladsen forventes udfgrt ved ramning af en lukket spunsvaegscelle med kombiveeg
som den eksisterende indfatning, men andre konstruktionsformer kan komme pa tale.

Nedbringning af spunsvaeggene forventes at forega over 1-2 maneder. Nedbringningen paregnes
udfgrt dels ved vibrering og dels ved ramning med traditionelt ramslag. Arbejdet vil fortrinsvis fo-
rega i dagtimerne pa hverdage.

Spunsveaegscellen fyldes med rene materialer fra uddybningen eller med tilfgrt sand.

| den gstlige side af spunsvaegscellen udfgres en peelefunderet betonrampe, og resten af cellen
belaegges med asfalt, betonsten eller anden egnet, teet belaegning til tung trafik.
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3. Alternativer og scenarier

Miljgkonsekvensrapporten skal, jf. Miligvurderingsloven® bilag 7, indeholde en beskrivelse af de
alternativer, som bygherren har undersagt, og som er relevante for det fremlagte projekt og dets
vaesentlige karakteristika. Hovedarsagerne til det trufne valg, herunder en sammenligning af miljz-
pavirkningerne skal angives.

Desuden skal miljgkonsekvensrapporten indeholde en beskrivelse af de relevante aspekter af den
aktuelle miljgstatus (referencescenariet) og en kort beskrivelse af den sandsynlige udvikling hvis
projektet ikke gennemfgres.

3.1. Referencescenariet

Referencescenariet (tidligere kaldet O-alternativet) er den situation, hvor det ansggte projekt ikke
realiseres. Af hgringsbidrag fra Kebenhavns Kommune fremgar det, at en fortsaettelse af den ek-
sisterende containerterminal ved Levantkaj ikke er en mulighed, da der p4 omradet er planlagt til
byudvikling i de kommende ar.

Referencescenariet vil derfor indebeere, at den eksisterende containerterminal nedlaegges, mens
driften af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.

Kommuneplanrammerne for arealanvendelsen i Nordhavn og Ydre Nordhavn omfatter hovedsa-
geligt omrader til bolig, erhverv og til havnerelateret virksomhed, jf. beskrivelsen af planforholdene
i Kapitel 4.

Nordhavn er et af Kabenhavns stgrste byudviklingsomrader, og omdannelsen fra havne- og indu-
striomrade til en ny bydel kommer til at forlebe over mange ar. Der skal bygges ejendomme til bo-
liger, butikker, kontorer, skoler, hoteller og kulturformal i de tidligere industriomrader ved Arhusga-
dekvarteret, ved Levantkaj nar den eksisterende containerterminal er udflyttet, og ved Sundmo-
len, Redmolen og Treelastholmen. Dertil kommer ny infrastruktur i form af to metrostationer, etab-
lering af Nordhavnstunnelen og Kronlgbsgen.

Med den nye anleegslov, som tradte i kraft januar 2019, jf. kapitel 1, fastleegges anvendelsen af
Ydre Nordhavn til erhvervshavn med krydstogtterminal, containerterminal og anden havnevirk-
somhed og havnerelateret virksomhed med tilhgrende bygninger og anleeg, forngdne adgangs-
veje og opmarcharealer samt service- og vedligeholdelsesfaciliteter m.v. samt delomrade med re-
kreative og maritime formal. De overordnede rammer for arealanvendelsen i referencescenariet er
saledes fastlagt i den gaeldende planlaegning, men den konkrete placering og udformning af de
enkelte projekter ligger ikke fast, ligesom den konkrete anvendelse af arealerne indenfor projekt-
omradet som erhvervshavn ikke er afklaret i referencescenariet.

Referencescenariet omfatter:

¢ Den eksisterende containerterminal pa Levantkaj nedleegges og arealanvendelsen andres
til bolig og erhverv.

o Drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.

5Lovom miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) (LBK nr. 1225 af 25/10/2018)
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e Udvikling af Nordhavn vil ske i henhold til den geeldende planlaegning og anleegsloven.

Referencescenariet indebaerer som udgangspunkt ikke aendringer i det foreliggende plangrund-
lag. De miljgmaessige konsekvenser er miljgvurderet i tilknytning til vedtagelsen af den geeldende
planlaegning.

Bygherre er saledes opmaerksom p4, at den eksisterende containerterminal ikke kan fortszette
driften med den nuveerende placering pga. den igangveerende byudvikling i omradet. Dette er ar-
sagen til det ans@gte projekt om udflytning af containerterminalen til Ydre Nordhavn.

3.2. Alternativer

Kgbenhavns Kommune, By & Havn og Transportministeriet gennemfgrte i 2009 en screening af
placeringsmulighederne for udflytning af containerterminalen pa Levantkaj. | alt 12 forskellige pla-
ceringer i og uden for Kgbenhavn blev belyst. P4 baggrund af undersggelsen konstateredes, at
der fortsat er et gnske om, at der opretholdes en containerterminal i Kgbenhavn. Placeringen i
Ydre Nordhavn undersgges derfor naermere i denne miljgkonsekvensrapport.

Udvidelsen af krydstogtterminalen sker som fglge af en efterspergsel pa gget kapacitet. Den fore-
slaede placering af krydstogtterminalen sker ud fra en vurdering af, at sejlforholdene, ogsa for
krydstogtskibe, er god pa den pageeldende lokalitet, og pa baggrund af et gnske om naerhed til de
eksisterende krydstogtterminaler. Der undersgges derfor ikke andre alternative placeringer af
krydstogtterminalen i naerveerende miljgkonsekvensrapport.

3.3. Scenarier

I miljigkonsekvensrapporten er der opstillet to scenarier og der foretages beskrivelse og vurderin-
ger af fglgende situationer:

e Eksisterende drift i 2017 - 2018. Scenariet omfatter drift af containerterminalen pa Levant-
kaj og drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler.

e Fremtidig etablering og drift af den nye, udflyttede containerterminal og ro-ro anlgbsplads,
samt feellesareal, bygninger og adgangsvej, og desuden etablering og drift af en ny kryds-
togtterminal inkl. drift af de eksisterende tre krydstogtterminaler i Ydre Nordhavn. Scenariet
omfatter desuden uddybning af havbunden udfor hhv. den nye container- og den nye
krydstogtterminal.

| rapportens Kapitel 6 og 7, som omhandler beskrivelse og vurdering af projektets pavirkninger pa

hhv. saterritoriet og pa land, er der under hvert emne angivet en karakteristik af den aktuelle miljg-
status (de eksisterende forhold), de fremtidige forhold ved gennemfarelse af projektet, og de miljga-
maessige pavirkninger i de to situationer sammenholdes og vurderes.

Ved miljgvurdering af stgj- og luftpavirkning er der opstillet yderligere scenarier med beskrivelse og
vurdering af fglgende 4 situationer:

1. Virksomhedsbidrag fra containerterminalen ekskl. bidraget fra skibe ved kaj,

2. Krydstogtterminal 4 ekskl. bidrag fra skibe,
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3. Projektets samlede bidrag, dvs. virksomhedsbidraget (nr. 1) + bidraget fra skibe ved kaj
ved containerterminalen + krydstogtterminal 4 (nr. 2) + bidraget fra krydstogtskibe ved kaj

ved terminal 4,
4. Projektet (nr. 3) i kumulation med eksisterende 3 krydstogtterminaler med krydstogtskibe
ved kaj.
Opdelingen er foretaget af hensyn til dels de tilladelser, der skal gives (nr. 1+2), og dels kravene til
miljgkonsekvensrapporten (nr. 3+4).

39 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



4.11.

40 (220)

Planforhold

Staten udstikker rammerne for den kommunale planlaegning i den overordnede landsplanleaegning.
Landsplanlzegningsrammerne for Kgbenhavns Kommune findes i Fingerplan 2017.

For Ydre Nordhavn er de statslige rammer desuden reguleret af den nye anleegslov, der tradte i
kraft 1. januar 2019, jf. afsnit 1.1.7 og 4.2.

Det er kommunernes opgave at omsaette de overordnede retningslinjer og visioner til konkret fy-
sisk planlaegning i forbindelse med udarbejdelse af kommuneplanen. Kommuneplanen beskriver
de overordnede mal for udviklingen og rammerne for arealanvendelsen i kommunen. Desuden
angiver kommuneplanen retningslinjer for byudviklingen og fastlaegger rammer for lokalplanlaeg-
ningen.

Lokalplanlaegningen angiver konkrete bestemmelser for, hvordan det enkelte omrade kan anven-
des og bebygges. Der kan udarbejdes ny lokalplan, hvis gnske om aendringer i et omrades ud-
formning ligger ud over den gaeldende lokalplans bestemmelser, men en ny lokalplan skal veere i
overensstemmelse med kommuneplanens rammer.

4.1. Landsplanlzegning

Fingerplan 2017

Fingerplan 2017 tradte i kraft i juni 2017 og er det fremadrettede og overordnede grundlag for den
kommunale planleegning. | Fingerplan 2017 skal Ydre Nordhavn benyttes som containeromrade
med containerterminal, containerkaj og krydstogtkaj. Projektet vurderes dermed at vaere i over-
ensstemmelse med landsplanlaegningen for omradet.

4.2. Anlaegslov

Der er for projektarealet i Ydre Nordhavn tidligere vedtaget en anlaegslov (Lov nr. 632 af
14/06/2011). Denne lov fastleegger anvendelsen af det ca. 100 ha store areal ved Ydre Nordhavn
i tre delomrader til henholdsvis containerterminal, service og vedligeholdelsesfaciliteter samt re-
kreativ anvendelse. Loven fastlaegger desuden, at anvendelsen kun kan aendres ved lov.

Der er vedtaget en aendring af anlaegsloven, Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S (Lov nr. 1560 af 18/12/2018) med ikrafttraeden d. 1. januar 2019.
Med den reviderede anlaegslov fastleegges anvendelsen af Ydre Nordhavn til erhvervshavn med
krydstogtterminal, containerterminal og anden havnevirksomhed og havnerelateret virksomhed
med tilhgrende bygninger og anleeg, forngdne adgangsveje og opmarcharealer samt service- og
vedligeholdelsesfaciliteter m.v. samt delomrade med rekreative og maritime formal. Den revide-
rede anleegslov udger herefter plangrundlaget i omradet.
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4.3.1.

4.3. Kommune- og lokalplanforhold

Kommuneplan 2015

| Kebenhavns Kommuneplan 2015 er Ydre Nordhavn udlagt til containerterminal og havneformal,
se Figur 4.1.

Nordhavn er i Kommuneplan 2015 udpeget som et af de aktuelle udviklingsomrader i Kebenhavn.
| Kebenhavns Kommuneplan er udviklingsomrader defineret som steder, hvor vaesentlig byudvik-
ling forventes at finde sted de kommende ar, og hvor kommunen gnsker en stgrre strategisk by-
omdannelse. Udviklingsomraderne fastleegges til byudvikling i etaper; henholdsvis 1. del af plan-
perioden (2015-2020), 2. del af planperioden (2021-2026) eller som perspektivperiode fra 2027.
De ydre dele af Nordhavn er fastlagt til byudvikling i perspektivperioden. For omrader fastlagt til
byudvikling i perspektivperioden er det en forudsaetning for omdannelse og byudvikling af omra-
det, at der er en tilfredsstillende tilgaengelighed med kollektiv trafik, biler, cykler og for fodgeen-
gere.

N
A
&

Signaturforklaring

Blandet bolig og erhvery,
herunder husbade

Erhvervsomrade

Havneformal

Tekniske anlaeg

777 Rekreativt omrade
~=< vf. anlaegslov

KRop, n.nn]_e-![ €s

Figur 4.1: Kommuneplanrammer i Nordhavn.

| Kebenhavns Kommuneplan 2015 fastholdes Ydre Nordhavn desuden som potentialeomrade for
kreative erhverv, og skal udvikles ud fra omradernes seerlige forudsaetninger i henhold til retnings-
linjerne for midlertidig anvendelse. Midlertidig anvendelse betyder i forhold til Kebenhavns Kom-
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muneplan, at der er skabt mulighed for, at tomme bygninger og de omgivende ubebyggede area-
ler og vandarealer kan udnyttes til midlertidige formal, inden en egentlig omdannelse og byudvik-
ling muliggeres. Derfor giver kommuneplanen mulighed for en bredere anvendelse end den eksi-
sterende fastlagte hovedanvendelse i omraderne.

Lokalplan

Der er udarbejdet en lokalplan for omradet i 2012: Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal
- lokalplan nr. 443 med tillaeg nr. 1. Lokalplanen omfatter kun udvidelsen af Nordhavn samt de tre
eksisterende krydstogtterminaler. | forhold til det planlagte projekt udger anlaegsloven (Lov nr.
1560 af 18/12/2018) plangrundlaget for udflytning af containerterminalen samt etablering af de tre
nuvaerende krydstogtterminaler.

| forbindelse med vedtagelse af den geeldende lokalplan fra 2012 blev der indgaet en udbygnings-
aftale mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn. | udbygningsaftalen forpligter By & Havn sig
til, nar containerterminalen er flyttet fra sin nuvaerende placering at etablere nye infrastrukturan-
leeg. Disse bestar bl.a. af adgangsvej, kanal fra Kalkbreenderihavnen til Inderhavnen til brug for
joller og forleens- og bagleensroere, brohoved og byrumsinventar, herunder opsaetning af et ud-
sigtstarn i syd ved Skudelabet ved den fremtidige krydstogtterminal.

Byudvikling

Den konkrete planlaegning af byudviklingen af Ydre Nordhavn vil ske over en laengere arraekke i
dialog mellem aktererne i omradet, herunder container- og krydstogtterminaler, og pa baggrund
af planmaessige krav, saledes at den forudsatte byudvikling kan realiseres.

Beslutning om etablering af den ny containerterminal og den ny krydstogtterminal vil indebeere, at
der i den videre planlaegning, herunder udarbejdelse af Kommuneplan 2019 og lokalplanlaegning i
Ydre Nordhavn, skal tages hajde for de to terminalers pavirkninger af omgivelserne.

| forhold til kommuneplanen har Kgbenhavns Kommune vurderet, at der ikke er behov for yderli-
gere planlaegning for projektarealet (se afsnit 4.2 vedrgrende anleegslov). Ved etablering af en ri-
sikovirksomhed, som containerterminalen, vil der efterfalgende i kommuneplanen blive optaget en
visning af den konkrete risikozone omkring virksomheden.

4.4. Sammenfatning og vurdering af planforhold

Der er vedtaget en ny anleegslov, Lov om gndring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingssel-
skabet By & Havn I/S (Lov nr. 1560 af 18/12/2018) med ikrafttreeden d. 1. januar 2019. Med den
nye anleegslov fastlaegges anvendelsen af Ydre Nordhavn til erhvervshavn med krydstogtterminal,
containerterminal og anden havnevirksomhed og havnerelateret virksomhed med tilhgrende byg-
ninger og anleeg, forngdne adgangsveje og opmarcharealer samt service- og vedligeholdelsesfa-
ciliteter m.v. samt delomradde med rekreative og maritime formal. Den ny anleegslov udger heref-
ter plangrundlaget i omradet.

Flytning af containerterminalen og etablering af en ny krydstogtterminal vurderes herefter at vaere
i overensstemmelse med den overordnede planlaegning i omradet.
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Herudover vurderes projektet tillige at vaere i overensstemmelse med den planlagte arealanven-
delse inden for lands- og kommuneplanlaegningen.
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Metode ved miljgvurdering af containerterminal og ny krydstogtterminal

Miljgpavirkningerne ved anlaeg og drift af den udflyttede containerterminal og den ny krydstogtter-
minal omfatter pavirkninger pa hhv. sgterritoriet og pa land.

Idet Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed pa sgterritoriet og Miljgstyrelsen er myndig-
hed for anlaeggene pa land er vurderingen af miljgpavirkningerne beskrevet i to seerskilte kapitler,
hhv. Kapitel 6, Miljgpavirkninger pa saterritoriet og Kapitel 8, Miljgpavirkninger pa land.

Pavirkningerne, der vil forekomme i forbindelse med anleeg og drift af container- og ny krydstogt-
terminal i Ydre Nordhavn er vurderet efter en skala som anfegrt i Tabel 5.1:

Pavirkningens relative storrelse Folgende effekter er dominerende

Positive pavirkninger Der sker positive pavirkninger pa natur- og
miljgmaessige interesser.

Neutral/uden pavirkning Ingen pavirkning.

Ubetydelig pavirkning Eventuelle pavirkninger er sma mht. geo-
grafiske udstreekning og veesentlighed,
ukomplicerede, kortvarige og reversible.

Lille pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har en
vis sandsynlighed, varighed, kompleksitet,
omfang, men uden irreversible pavirkning.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som har stor
sandsynlighed, omfang eller langvarig/hyp-
pig effekt, og med lokale, irreversible pa-
virkninger pa natur og milje.

Veaesentlig pavirkning Der forekommer betydelige pavirkninger
med stort omfang og/eller sandsynlig lang-
varig/hyppig karakter og irreversible pavirk-
ninger pa bevaringsvaerdige natur- og mil-
jointeresser.

Tabel 5.1 Skala for bedemmelse af milj@pavirkninger

| vurderingerne af miljgpavirkningerne sammenlignes projektets pavirkninger med de eksiste-
rende forhold. | tilfeelde hvor der er foretaget beregninger ud fra kvantificerbare starrelser, eksem-
pelvis trafik, staj og emissioner, er beregningerne foretaget med udgangspunkt i de eksisterende
forhold og sammenholdt med projektets pavirkninger.
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De eksisterende forhold er beskrevet ud fra en indledende kortlaegning af den miljgmaessige sta-
tus®. Kortlaegningen er baseret pa tilgeengelige oplysninger og datamateriale suppleret med besig-
tigelse i felten pa land og pa seterritoriet for udvalgte natur- og miljgforhold. Ved beskrivelse af de
eksisterende forhold i naervaerende miljgkonsekvensrapport indgar desuden oplysninger fra miljg-
godkendelse af deponiet i Ydre Nordhavn 20097, og VVM-redeggrelsen for udvidelse af Kaben-
havns Nordhavn og ny krydstogtterminal®, maj 2009 samt en trafikanalyse for Nordhavn udfart for
By & Havn i august 2018°.

Beregninger og beskrivelse af projektets pavirkninger tager udgangspunkt i projektbeskrivelsen, jf.
Kapitel 2. Projektbeskrivelsen er baseret pa oplysninger fra CMP og By & Havn, som har inddra-
get egne erfaringer som erfaringer fra tilsvarende udenlandske anlaeg. Der foreligger ikke et de-
tailprojekt for de nye anlaeg, men projektbeskrivelsen fastleegger omfang og karakter af hhv. an-
leegsarbejder og driftsforhold. Pa baggrund af projektbeskrivelsen er der udarbejdet en ansggning
om miljggodkendelse af containerterminalen. Desuden er der udarbejdet en sikkerhedsrapport for
containerterminalen®, hvor der skal handteres farlige stoffer i et omfang, som indebzerer at virk-
somheden er omfattet af reglerne om risikovirksomheder. Et resume af sikkerhedsdokumentet
indgar som grundlag for miljgkonsekvensrapporten, jf. kapitel 8.

6 Kortlaegningsrapport. VVM for container- og ny krydstogtterminal, Ydre Nordhavn. Sweco, marts 2018.
7 Miljggodkendelse af deponeringsanlaeg til forurenet jord i Nordhavnen. Kgbenhavns Kommune, Teknik og
Miljgforvaltningen 2009.
8vwm redegearelse for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal, maj 2009.
9 Trafikanalyse Nordhavn 2018. Moe, august 2018.
10 Copenhagen Malmg Port. Sikkerhedsrapport. Rambgll, marts 2019.
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Miljgpavirkninger pa soterritoriet
6.1. Dybde og stremforhold samt sedimentspredning

Metode

Vurdering af projektets pavirkning af dybde- og bundforhold (bathymetri), stram- og balgeforhold
(hydrografi) og sedimentspredning tager udgangspunkt i oplysninger tilvejebragt i tilknytning til
miljgvurdering af udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal, maj 2009.

| neervaerende miljgkonsekvensrapport indgar en vurdering af det aktuelle projekts udformning og
drift sammenholdt med de eksisterende forhold som referencescenarie. De nuvaerende forhold er
beskrevet i kortleegningsrapporten for Ydre Nordhavn, marts 2018 og relevante uddrag heraf ind-
gar i neerveerende rapport. Desuden indgar resultater af analyser af sedimentprgver, til vurdering
af forureningsgrad og sedimenttype baseret pa kornstgrrelsesfordelingen i prgverne.

Til beskrivelse af dybdeforhold samt stream- og vandstandsforhold for omradet omkring uddyb-
ningsomradet udfor den kommende container- og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn er der opstil-
let en model ved anvendelse af MIKE 21 FM (2-dimensionel numerisk model baseret pa et fleksi-
belt beregningsnet) til simuleringer af stramforhold. Der er ikke modelleret bglgeforhold, da det
vurderes, at uddybningen foregar pa sa dybt vand, at effekten heraf pa bglger er helt uden betyd-
ning, ogsa pa langt sigt. En begrundelse herfor anfares i vurderingen af projektet. Modelberegnin-
gerne inddrager sedimentspredning i tilkknytning til uddybningsarbejderne.

Modellen er opsat med randbetingelser i form af vandstandsvariationer fra Sweco’s regionale mo-
del af Nordsgen, indre danske farvande og @stersgen. Modellen daekker et omrade fra Helsingar
til Falsterbo i Sverige og inddrager alle betydende ger, broer, sluser og havne. Modellen er valide-
ret imod malinger fra Kabenhavns Havn. Et udsnit af modelomradet fremgar af Figur 6.1. Hele
modelomradet er angivet i Figur 6.2.

Eksisterende forhold

Bundforhold og stremforhold

Der er udfart modelberegninger for en periode, der indeholder bade streamstille situationer og situ-
ationer med kraftig nord- og sydgaende strgm, for at sikre, at beregningerne for stramforholdene
omfatter alle normalt forekommende situationer og dermed er repraesentative for de faktiske for-
hold.
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Figur 6.1: Udsnit at modelomrade omkring projektomradet (rad cirkel) i Ydre Nordhavn for den opstillede nu-
meriske Mike 21-model. Figuren angiver vanddybderne i omradet omkring og udfor Nordhavn.

Dybdeforholdene i @resund er af stor betydning for vandstands- og stremforholdene ved Ydre
Nordhavn. Det vaesentligste forhold i Dresund er tilstedevaerelsen af den lavvandede Drogden
teerskel (beliggende lige syd for Dresundsbroen), med dybde mellem 6 og 9 meter, som udgar
den styrende hydrauliske modstand for stremningen ned gennem @resund. Drogden teersklen er
desuden af stor betydning for opretholdelse af en lagdeling af vandsgjlen mellem salt indgaende
vand og mere fersk udgaende overfladevand i @resund og for reguleringen af indstremning af
saltholdigt og iltrigt bundvand fra Kattegat ned gennem Qresund til Dstersaen.

De generelle vanddybder i @resund er mellem 10 og 20 meter. Vanddybderne i projektomradet,
hvilket omfatter uddybningsomradet udfor den planlagte container- og krydstogtkaj, varierer mel-
lem ca. 10 og 13,5 meter.
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Figur 6.2 Vanddybder og udstreekning af modellen i @resund.
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Under stille vejrforhold bestemmes strgmforholdene i Dresund af tidevandet, overskudstilfgrslen
af ferskvand til Jstersgen fra floder samt forskellene i lufttryk imellem Nordsgen og Jstersaen. |
stille perioder er der derfor skiftende rolige stramforhold, men dog med overvejende nordgéende
stram. | perioder med urolige vejrforhold har de regionale vind- og lufttrykforhold omkring Dster-
sgen og Kattegat stor indvirkning pa vandudvekslingen gennem Jresund. Vinden bevirker, at der
stuver vand op i enten Ostersgen eller Kattegat athaengig af vindretningen.

Kraftige vinde mellem vest og nordgst giver anledning til hgjvande i den sydlige del af Kattegat og
i Jresund, medens kraftige vinde fra sydast giver anledning til lavvande i Gresund. Forskellen i
vandstanden i Jresund og syd for Drogden teersklen bestemmer stremretningen i Gresund. Kraf-
tige vinde mellem sydvest og nord-nordvest giver saledes anledning til sydgaende strem i Ore-
sund, medens kraftige vinde mellem nordgst og syd giver anledning til nordgaende stream i Qre-
sund.

Herudover har den lokale vindpavirkning ogsa betydning for den lokale overfladestrem i delomra-
der af @resund.

Jstersgen er mindre saltholdig end Kattegat grundet den store tilfgrsel af ferskvand fra floder, der
har deres udlgb i Jstersgen. Vandet i Kattegat har et saltindhold naesten som i Atlanterhavet og
dermed en mindre hyppig lagdeling. Lagdelingen i Ostersgen bevirker, at der ofte er en fersk
nordgaende overfladestram og en saltholdig sydgaende bundstram pa grund af forskellen i salini-
tet og dermed densiteten. Nettostrammen er dog nordgaende péa grund af vandtilfgrslen fra floder,
der munder ud i Dstersgen. Gresund, Storebeelt og Lillebaelt er eneste udigb.

De typiske stremningsmenstre ved Ydre Nordhavn er illustreret i Figur 6.3 og Figur 6.4 under hhv.
nord- og sydgaende stremning gennem Qresund for de eksisterende forhold (i Figur 6.5 og Figur
6.6 er stramningsmansteret vist for de fremtidige forhold efter uddybning — se fglgende afsnit).
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Figur 6.3: Typisk streamningsmeanster ved nordgéende stramning i omrédet omkring Nordhavn. Eksisterende

forhold.
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Figur 6.4: Typisk streamningsmanster ved sydgdende stromning i omradet omkring Nordhavn ved kraftige
vinde mellem sydvest og nord-nordvest. Eksisterende forhold.
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Figur 6.5: Typisk stremningsmegnster ved nordgéende stremning i omradet omkring Nordhavn. Fremtidige

forhold efter uddybning.
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Figur 6.6: Typisk stroamningsmanster ved sydgdende stromning i omradet omkring Nordhavn ved kraftige
vinde mellem sydvest og nord-nordvest. Fremtidige forhold efter uddybning.
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Det ses af streamningsmanstrene i referencescenariet, at Nordhavn giver anledning til komplekse
stremninger med lokal hvirveldannelse ved spidsen. Ved nordgaende streamning dannes en starre
hvirvel nord for Nordhavn, mens sydgaende stremning genererer en svagere hvirvel pa sydsiden
af Nordhavn. Nordgaende stremning giver anledning til returstramninger langs kysterne nord for
Nordhavn. Der kan saledes forekomme sydgaende strem her i perioder, hvor den generelle strgm
er nordgaende. De stgrste stremhastigheder ved spidsen af Nordhavn er ved nordgaende strem
ca. 40 cm/s og ved sydgaende strgm ca. 30 cm/s. Det ses af figurerne, at forskellen mht. strem-
forhold ved de nuveerende og fremtidige forhold er ubetydelige.

| Figur 6.7 ses en stremrose for hele den modellerede periode, som angiver strgmforholdene i et
punkt umiddelbart ud for det nordgstlige hjarne af opfyldningen i Ydre Nordhavn under de eksiste-
rende forhold. Af figuren fremgar, at de fremherskende stremme i omradet er nord-nordgst- og
syd-sydgstgaende.

Stremhastighed

Figur 6.7: Streamrose for et punkt 200 meter nordgst for spidsen af Ydre Nordhavn.

Bolgeforhold og vandstand

Generelt forventes de stgrste bglger i omradet ved Ydre Nordhavn at vaere af starrelsesordenen
op til 2 m. Af den tidligere VVM-redegerelse for opfyldningen af Ydre Nordhavn (Udvidelse af Kg-
benhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal, maj 2009), fremgar det, at bglgeretning i omradet
ved Hellerup Strand aendres fra primaert gstlige retninger til mere nordgstlige retninger ved ind-
daemning og opfyldningen af Ydre Nordhavn. Det fremgar ogsa, at bglgeretningen i Svanemglle-
bugten, som primeert er fra nordgst, ikke pavirkes markant af opfyldningen. Bglgehgjden (den sig-
nifikante belgehgjde) er her i storrelsesordenen 0,8 meter.
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Middelvandstanden i farvandet omkring Kabenhavn er stigende. Det seneste arti har stigningerne
veeret ca. 3 mm om aret. Pa langt sigt viser beregning, om end behaeftet med en stor usikkerhed,
at den daglige vandstand i Kebenhavns Havn vil stige med 70 cm pa 100 ars sigt. Hertil kommer
@get sandsynlighed for hyppigere og kraftigere stormflod og som konsekvens heraf, har Kgben-
havns Kommune vedtaget en plan for stormflodssikring (Stormflodsplan, Kebenhavn. Kgben-
havns Kommune 2017).

For Nordhavn, Svanemgllebugten og Trekroner angiver planen, at den videre udvikling skal bi-
drage til en fremtidig stormflodssikring. Arealet ved Trekroner, mellem Lynetten og Nordhavn, er
et af de omrader, der i henhold til planen skal sikres med en deemning pa tveers af havneindlgbet.

Sedimentforhold

Der er i forbindelse med VVM for Nordhavnsudvidelsen 2009 udtaget en raekke prgver af overfla-
desedimentet, herunder 4 prgver udtaget ved opfyldningens indfatning i 2008 hvor de nye contai-
ner- og krydstogtkajer er planlagt. | forbindelse med naerveerende miljgkonsekvensvurdering er
der i 2018 udtaget yderligere 9 sedimentprgver fra havbunden udfor container- og krydstogttermi-
nalen, hvor der skal ske en uddybning af havbunden, se Figur 6.8. De i alt 13 pr@ver er anvendt il
beskrivelse af sedimentkvaliteten.

De marine sedimentprgver er udtaget af dykker og analyseret for deres indhold af en raekke foru-
renende stoffer efter et analyseprogram fastlagt i samrad med Miljgstyrelsen.

For at vurdere sedimentkvaliteten er analyseresultaterne sammenlignet med Miljgstyrelsens
graenseveerdier for klapning af sediment. Sedimentet, der skal uddybes og fiernes skal i udgangs-
punktet nyttiggares. Klapning af sediment indgar ikke i neervaerende projekt. Safremt det matte
blive aktuelt, vil der skulle ansgges saerskilt om klaptilladelse i henhold til reglerne herfor.

Miljgstyrelsen har fastsat et nedre og et @gvre aktionsniveau for alle de naevnte stoffer undtagen
oliestoffer. Det nedre aktionsniveau er i princippet lig et niveau, der svarer til et gennemsnitligt
baggrundsniveau eller til ubetydelige koncentrationer, hvor der ikke forventes negative effekter.
Hvis uddybningsmaterialets koncentrationer af en raekke metaller, organiske tinforbindelser (TBT),
tjeerestoffer (PAH) og PCB ligger under det nedre aktionsniveau, kan materialet klappes pa dertil
godkendte klappladser. Dette vil kreeve en seerskilt klaptilladelse iht. havmiljgloven, jf. afsnit
2.1.12.

Ligger stofkoncentrationerne mellem det nedre og det gvre aktionsniveau, kan det som udgangs-
punkt klappes pa normal vis pa eksisterende godkendte klappladser, men Miljgstyrelsen skal som
klapmyndighed foretage en naermere vurdering af materialet. | den naermere vurdering indgar ud
over koncentrationsbetragtninger, maengderne af de pagaeldende forurenende stoffer, herunder
nettotilfgrslen til klappladsen, andre tilfgrsler til klappladsen, valg af klapplads, en vurdering af den
tilfarte sedimenttype sammenholdt med bundsedimentet ved klappladsen samt en vurdering af
alternative bortskaffelsesmuligheder, herunder eventuelle metoder til klapning, som under og efter
klapningen kan mindske udvekslingen med havmiljget.

For uddybningsmaterialer, hvor koncentrationerne overstiger gvre aktionsniveau, vil det som ud-
gangspunkt skulle deponeres pa land, eksempelvis Lynettedepotet, hvor f.eks. materiale fra op-
rensning af havnebassiner mv. fra Kgbenhavns Havn deponeres.
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[ SIGNATURFORKLARING:
Uddybningsomrade
(=) Sedimentprove
ID Prove dybde Latitude Longitude
1 NH1 17 126348 55,7268
2 NH2 103 12,6339 55,7258
3 NH3 121 12,635 55,7244
4 NH4 12 12,6385 55,7236
5 NH5 11,9 12,6395 55,7241
6 NHE 105 12,6415 55,7246
7 NHT 119 126415 557231
8 NHB 11,7 12,6408 55,7218
9 NH9 123 12,637 55,7204

0 kilometer 0.3

Figur 6.8 Positioner for sedimentpraver udtaget i 2018.
2008 vist med sort.
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| nedenstaende Tabel 6.1, Tabel 6.2 og Tabel 6.3 fremgar resultatet af sedimentanalyserne sam-
menholdt med Miljgstyrelsens aktionsniveauer.

Prave Gledetab | Arsen,| Bly, Cadmium,| Chrom| Kobber,| Kvikselv,| Nikkel,| Zink, Tributyltin,
af total As Pb Cd (total), | Cu Hg Ni In
TBT
prave Cr
% af TS mglkg | maka| maglkg TS mg'kg mg/kg mg/kg TS mg'kg [ mag'ka pglkg TS
TS T8 15 T8 15 T8
510 2,99 =5 43 0,7 20 25 0,93 a 31 38
J3141 3,57 =5 62 1,5 3| 47 1 14 129 M
J41-2 0,95 =5 56 0,17 6.4 7 0,13 4 26 3
J42-2 5,03 =5 13 0.2 53 6.9 0,13 3 25 5
MH1-1 3,69 11 95 21 44 75 0,57 36 230 10,80
NH2-3 1,73 33 30 0,58 95 21 0,28 10 66 0,70
NH3-5 0,35 =0,5 6 0.1 5.6 230 0,03 31 190 =0,41
MH4-T 243 22 9 0.1 10 9.2 0,04 9.4 30 =0,41
NHE-9 250 44 49 1,0 21 45 0,42 15 110 8,39
MNHE-11 2.1 2.2 5 0,94 10 18 4,5 5.9 93 =0,41
MH7-13 1,59 49 64 1,2 13 65 0,66 12 170 =0,41
NH&-15 0,44 0,6 5 0,06 22 3.2 0,02 3.0 9.1 =0,41
MH3-17 1,88 4.4 51 1.4 20 44 0,79 11 130 352
Medre 20 40 0.4 50 20 0,25 30 130 7
aktionsniveau
@vre 60 200 25 270 90 1 G0 500 200
aktionsniveau

Tabel 6.1: Metaller og organiske tinforbindelser (TBT) i sedimentpraver samt aktionsniveau. Parametre der
overstiger Miljgstyrelsens nedre aktionsniveauer er markeret med fed skrift. | prave NH3-5 — kobber og

prove NH6-11 — kviksalv er Miljgstyrelsens gvre aktionsniveau overskredet.
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5 | 5 S |F |ZE |8Z (g% |ezi|msi
T < = & @ & o m& |E%T ol |Aaf|aes
mg'kg | mgfkg | mghkg | mg/kg | mg'kg | mglkg | mgkg | mg/kg | mg'kg | mglkg | mglkg

15 TS 1E] jE] 15 TS TS TS T8 15 TS

S10 0,15 0,074 0,37 0,23 0,19 0,19 0,19 02 0.24 1.8 <0,01

J3 1-1 016 0,07 0.46 0,29 0.26 0,21 0,18 0,25 0.26 22 <0,01

J41-2 0,01 <0,010 | 0.05 0,03 0,018 | 0,026 | 0,019 | 0,033 | 0,021 0,21 <0,01

J42-2 0,010 | <0,010 | 0,034 | 0,031 0,038 | 0,026 | 0,045 | 0,031 0,051 0,26 <0,01

NH1-1 0,057 | 0.030 017 0,14 0.044 | 0,062 0,10 0,089 0,13 0.85

NH2-3 0,094 | 0,046 0,17 0,19 0,057 | 0,081 0,15 0,12 0,18 1.1

NH3-5 «0,010 | <0,010 | 0,011 0,012 | «0,010 | 0,010 | =0,010 | =0,010 | 0,010 | <0,10

NH4-7 0,038 | 0,019 | 0,049 | 0044 | 0.0M1 0,016 | 0,023 | 0,017 | 0,027 0,24

NH5-9 0,12 0,047 0.26 022 0,083 0,10 0,15 0.11 0.16 1.3

NHE-11 0,085 | 0.040 0,16 0.18 0,067 | 0.079 0,13 0.11 0.16 1.0

NH7-13 0,069 | 0,034 0,13 0,14 0,054 | 0,065 0,11 0,095 0.14 0,84

NH8-15 «0,010 | «0,010 | 0,010 | <0,010 | =0,010 | «0,010 | <0,010 | =0,010 | <0,010 I.p.

NH3-17 0,058 | 0,036 0,12 0.1 0,045 | 0,058 | 0,090 | 0,077 0,11 0,70

Nedre aktionsniveau 3 20

Evre aktionsniveau 30 200

Tabel 6.2: PAH og PCB i sedimentpraver samt aktionsniveauer.

Prevemrk.| Benzen| Toluen| Ethylbenzen| Xylener| Naphtalen| Kulbrinter| Kulbrinter| Kulbrinter| Total
n-C6- n- =>n-C10 - >n-C25— | kulbrinter
Cc10 n-C25 n-C35

maglkg mag'kg mglkg TS mglkg malkg TS mg/kg TS mglkg TS mg/kg TS | mglkg TS

T8 T8 TS
510 <0,040 | <0,040 <0,040 0,092 <0,040 <1,0 35 58 93
J3 141 0,040 012 <0,040 0,27 «0,040 <1,0 150 190 340
Jd1-2 =0,040 0,055 <0,040 0,06 «0,040 <1,0 17 26 43
J42-2 =0,040 0,12 <0,040 =0,040 «0,040 1,0 16 <25 16

Tabel 6.3: Oliestoffer i sedimentpraver. Der er ikke fastsat aktionsniveauer for oliestoffer.

Sedimentanalysen for prave NH3-5 og NH6-11 (Tabel 6.1), viser en overskridelse af gvre aktions-
niveau for hhv. kobber og kviksglv. Sedimentanalyserne for de gvrige prever udtaget indenfor ud-
dybningsomréadet viser ikke en overskridelse af de gvre aktionsniveauer.

Koncentrationen af bly, kobber (undtaget NH3-5), cadmium, kviksglv (undtaget NH6-11) og zink
ligger generelt mellem nedre og gvre aktionsniveau, ligesom der er fundet forhgjede veerdier af
nikkel, TBT og oliestoffer i enkelte praver. Der er ikke fundet vaesentligt indhold af tjeerestoffer
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(PAH) og PCB i preverne. Analyseresultaterne viser saledes at materialet pa det foreliggende
grundlag vil kunne sages klappet hvis delomrader med forhgjet indhold af kobber og kviksalv op-

tages seaerskilt og bortskaffes til deponi pa land.

Med henblik pa nyttiggarelse af materialerne er analyseresultaterne desuden sammenholdt med
kravveerdier i henhold til Kgbenhavns Kommunes Jordregulativ og Miljgstyrelsens liste over jord-
kvalitetskriterier, juni 2018.

Praver udtaget i uddybningsomradet viser, at det opgravede materiale har et indhold af finkornet
materiale (silt), se Figur 6.9. | de fleste praver ses et indhold af silt materiale som udger under
20%, mens sand udger ca. 70 %. | tre praver ses et indhold af silt materiale pa 30 - 65%.
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Figur 6.9: Kornstarrelsesanalyser fra uddybningsomréadet
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Miljgpavirkninger
Anlagsfasen, sedimentspredning

For at tilvejebringe den ngdvendige vanddybde ud for den nye container- og krydstogtterminal
skal der afgraves omkring 138.000 m® sediment for at opna en vanddybde pa 12,5 meter. Dybde-
forholdene indenfor uddybningsomraderne er i dag ca. 10 — 13,5 meter og i Figur 1.2 er vist omra-
det der skal udgraves til 12,5 m.

Uddybningen er endnu ikke detailprojekteret, men forventes at foregar som beskrevet i afsnit 2.4.
Efter detailprojekteringen skal saerskilt sages om tilladelse til at udfare uddybningen, herunder
nyttiggere eller pa anden vis bortskaffe materialet, eksempelvis til Lynettedepotet. Ved projekte-
ring af uddybningen fastlaegges arbejdsomradet og den ngdvendige afmaerkning af omradet spe-
cificeres. Arbejdsomradet vil omfatte selve uddybningsomradet og en evt. sikkerhedsafstand.

Ved uddybningsomradet findes to segkabler. Ledningerne forventes omlagt i forbindelse med ar-
bejder pa Middelgrund Havn i 2018-2019 og det forventes ikke at kablerne er aktive, nar uddyb-
ningen skal udfgres. Ved projekteringen af uddybningen indhentes aktuelle ledningsoplysninger
pa disse kabler.
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Figur 6.10 Omréade hvor der paregnes uddybning markeret med bla. Position af uddybningsfartaj i de numeri-
ske simuleringer er ligeledes markeret. Projektomradet i Ydre Nordhavn er markeret med rad cirkel.

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



Uddybning kan foretages ved forskellige metoder, men ud fra oplysninger om bundmaterialets be-
skaffenhed forventes uddybningen af blive udfert fra skib med gravemaskine/uddybningsfartgj
(backhoe dredger). Det opgravede materiale lastes i pramme, der bugseres til det sted, hvor ma-
terialet kan anvendes.

Under gravearbejdet vil der veere en del trafik i form af de assisterende pramme samt af selve ud-
dybningsfartgjet. Prammene vil sejle i rutefart fra uddybningsfartgjet til afleesningsomradet. Der vil
ogsa veere jeevnlig trafik af survey skibe, som skal opmale uddybningens fremdrift og praecision,
ligesom der kan blive tale om et eller flere sakaldte guard skibe, der skal beskytte opgravningsar-
bejderne, men det forventes, at farvandsafmeerkning er tilstraekkelig.

Uddybningen forventes at forlgbe over en periode pa 2 — 4 maneder. Under hensyn til stgjreg-
lerne for Kgbenhavn vil der kun blive arbejdet pa hverdage mellem kl. 7-19 og lerdage kl. 8-17.
Der laegges de stajgreenser til grund, der gaelder pa land, da der ikke findes regler om stajgraen-
ser til vands. Den forventede graverate inkl. downtime (ventetid mv.) forventes at vaere ca. 200
m3/time i gennemsnit. Ved beregning af sedimentspild under arbejdets udfarelse er det antaget at
gravearbejdet udferes i vinterperioden fra december til marts for at minimere effekten af sedi-
mentspild pa miljget.

Det er i dette studie valgt for modelberegningen, at der graves stationeert i en position nordast for
Ydre Nordhavn som vist i Figur 6.10, over en periode pa 3 maneder. Dette punkt antages at veere
relativt kritisk, da det er her der er de sterste stremhastigheder og materialet kan transporteres
bade mod nord og syd.

Uddybningsarbejderne vil indebaere et spild af sediment i anlaegsfasen. Baseret pa den be-
skrevne metode forventes et spild pa mellem 1 — 3 % (CIRIA C547 Assesment of sediment plu-
mes, 2001). | naervaerende beregningsscenarie er der konservativt antaget et spild pa 3%. De
grovere partikler (silt, sand og grus) i materialet vil synke til bunds i umiddelbar naerhed af grave-
omradet, mens de finkornede dele vil blive opblandet i vandet og spredes med vandstrgmmen.
De fremherskende stramretninger ved Nordhavn er som naevnt hhv. nord-nordgstlig og syd-syd-
gstlig, hvor de stgrste stramhastigheder ved nordgaende strgm ca. 40 cm/s og ved sydgdende
stram ca. 30 cm/s. Nordhavn giver anledning til komplekse stramninger med lokal hvirveldannelse
og est-vestgaende stremretninger nord for Ydre Nordhavn.

Der er udfart numeriske beregninger med MIKE21 til bestemmelse af sedimentets spredning i
Jresund. | Figur 6.11 er vist udbredelsen af sediment med givne koncentrationer. De viste kon-
centrationer er, ud fra de konservative forudsaetninger, der er antaget ved beregningerne, den
maksimale i hvert modelpunkt igennem hele den simulerede periode.
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Figur 6.11: Udsnit af @resund der viser den maksimale sedimentkoncentration i hvert punkt i modellen igen-
nem hele simuleringen. Det er altsa ikke hele omradet der er péavirket af denne koncentration pa samme tid.
Maksimalkoncentrationen i det enkelte punkt er relativt kortvarig. Udbredelsen af det fine sediment, som ikke
vil veere synlig, er vist som det lysebla omrade, hvor koncentrationen er under 1 mg/l (0,001 kg/m3). Se ogsa
Figur 6.12.

| Figur 6.12 ses et detailudsnit af omradet teettest pa uddybningsomradet ved Ydre Nordhavn.

Den simulerede periode daekker de tre vintermaneder fra december til februar. Det er i simulerin-
gen antaget, at der benyttes et enkelt uddybningsfartgj. Benyttes der flere fartgjer vil den gjeblik-
lige koncentration af sediment i vandet kunne vaere hgjere end hvad der er fundet i den udfgrte
simulering. Den periode hvori der graves vil dog veere tilsvarende kortere sa pavirkningen afslut-
tes hurtigere. Det samlede spild vil veere det samme under de givne antagelser.

60 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



[m]
6181000

6180500
6180000
6179500
6179000
6178500

6178000

6177500 Q
Statistical maximum : SSC

6177000 fraction 1 [kg/m*"3]
[ ] Above 0.018
0.014-0.016
0.012-0.014
0.010- 0.012
0.008 - 0.010
0.006 - 0.008
0.004 - 0.006
0.002 - 0.004
0.000 - 0.002
Below 0.000
Undefined Value

6176500

6176000

6175500 ﬁ

6175000 T — —————— T
348000 349000 350000 351000 352000 353000 354000 355000
[m]

Figur 6.12 Figuren viser den maksimale sedimentkoncentration i hvert punkt i modellen igennem hele simu-
leringen i neeromradet ved Ydre Nordhavn. Det er altsé ikke hele omradet der er pavirket af denne koncen-
tration pa samme tid. Maksimalkoncentrationen i det enkelte punkt er relativt kortvarig. Udbredelsen af sedi-
ment, som vil vaere synlig og som vil kunne give anledning til aflejring p& bunden, er vist som det bla omrade,
hvor koncentrationen er 2 - 4 mg/l (0,002 — 0,004 kg/m®). Se ogsa Figur 6.11.

P& baggrund af den udfgrte simulering ses det at udbredelsen af det fineste materiale straekker
sig mod nord og syd i den vestlige del af @resund. Omrader hvor der vil veere en synlig fane en
lille del af tiden er dog inden for en afstand af ca. 500-1000 m fra uddybningen. En veesentlig pa-
virkning vil vaere inden for et meget lille omrade, hvor uddybningen foretages. Af stremrosen (vist i
Figur 6.7) kan det ses, at der ogsa forekommer stille perioder. | sadanne perioder vil sedimentet
sedimentere lokalt.

Ved modellering af sedimentspild i tilknytning til uddybning ved de eksisterende krydstogttermina-
ler og oprensning af Kronlgbet (VVM-redeggarelse for Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogttermi-
nal, Maj 2009) blev det vurderet, at spredning af sediment i omradet var staerkt begraenset og be-
lastning af neeromradet, dvs. indenfor fa hundrede meter fra gravepositionen, i form af bundfor-
@gelse var under 1 cm. Neervaerende undersggelse bekraefter sdledes den tidligere undersggelse.

Sandfraktionerne og de tungeste af siltfraktionerne vil deponere meget teet pa eller i udgravningen
pga. deres hgje faldhastigheder. De finkornede fraktioner vil forblive leenge i suspension hvor de
langsomt vil synke ned igennem vandfasen. Disse fraktioner vil deponeres over uger eller mane-
der i rolige omrader. Typisk dybere vand eller omrader uden bglger og strem.
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Modelberegningerne viser at bundforggelsen i naeromradet er <1cm. Der er uanset modelbereg-
ningerne af sedimentations- og stremforholdene dog en risiko for, at der lokalt kan ske en uhen-
sigtsmaessig ophobning af sediment i afskaermede omrader som lavninger eller sejlrender. Derfor
bgr der moniteres i naeromradet fgr og efter arbejdet for at dokumentere om denne deposition gi-
ver anledning til &endrede vanddybder og i givet fald om overskydende materiale skal fjernes.

Betydningen af sedimentspredningen pa flora og fauna beskrives i afsnit 7.2.
Anlagsfasen, nyttiggorelse

Med valg af en backhoe dredger (hydraulisk gravemaskine pa skib eller flade) kan de hovedsage-
ligt sandede og siltede materialer antageligt nyttiggeres. Hvorvidt dette er muligt, afheenger af ma-
terialets styrkeparametre og hvor meget materialet er blevet mekanisk bearbejdet under opgrav-
ningen. Dette skal undersg@ges i forbindelse med selve opgravningen og valg af nyttiggerelse.

Med henblik pa vurdering af mulighederne for nyttigggrelse af materialerne er de foreliggende
analyseresultater sammenholdt med Miljgstyrelsens liste over jordkvalitetskriterier (Miljgstyrelsen
2018).

e En prgve (NH6-11) har et indhold af kviksglv over afskaeringskriteriet, mens de gvrige
praver opfylder jordkvalitetskriteriet for kviksglv pa 1 mg/kg TS.

e Fire praver (NH1-1, NH5-9, S10 og J3 1-1) har et indhold af TBT pa mellem 8 og 71
Ma/kg/TS. De gvrige prgver har et lavt indhold af TBT. Jordkvalitetskriteriet for TBT er an-
givet som 1 mg tin/Kg TS. Der er saledes ikke konstateret indhold af TBT som kan anta-
ges at overskride jordkvalitetskriteriet.

o Det gennemsnitlige indhold af bly i de analyserede praver er 41 mg/kg og overskrider
netop jordkvalitetskriteriet pa 40 mg/kg.

e Det gennemsnitlige indhold af cadmium i de analyserede prgver er 0,77 mg/kg TS og
overskrider jordkvalitetskriteriet pa 0,5 mg/kg TS med ca. 50%. Indholdet af cadmium er
under afskaeringskriteriet pa 5 mg/kg TS.

¢ Indholdet af de gvrige metaller (krom, kobber, nikkel og zink) og arsen i de analyserede
praver er lavere end jordkvalitetskriterierne.

¢ Indholdet af tjeerestoffer (PAH) i pr@verne er lavere end jordkvalitetskriterierne, bade mht.
sum af PAH’er og mht. indhold af Benz(a)pyren og Benz(ah)anthracen.

¢ Indholdet af kulbrinter (olie) i en af fire praver (J3 1-1) overskrider jordkvalitetskriterierne
for totalkulbrinter samt fraktioner af C10-C15, C15-C20 og C20-C35. Jordkvalitetskriteri-
erne for kulbrinter er opfyldt for de gvrige praver.

Med henblik pa nyttiggerelse af materialerne vurderes det, at delomrader ved NH6-11 og J3 1-1
skal opgraves saerskilt og bortskaffes som forurenet materiale under hensyn til indholdet af hhv.
kviksglv og kulbrinter. Det vurderes pa denne forudszetning og pa baggrund af de foreliggende
analyseresultater, at det gvrige materiale vil kunne klassificeres som kategori 1 eller 2 jord iht. Kg-
benhavns Kommunes jordregulativ og nyttiggeres under hensyn hertil. Ved konkret ansggning om
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nyttiggerelse vil der skulle udtages supplerende praver til analyse med henblik pa at dokumentere
indholdet af miljgfarlige stoffer.

Hvis dele af materialet mod forventning s@ges klappet, skal to omrader nord for containertermina-
len afgreenses mht. forhgjet indhold af kobber og kviksglv ved supplerende prgvetagning og ana-
lyse. Omraderne skal oprenses og opgravet forurenet materiale bortskaffes seerskilt til godkendt
deponi pa land. Efterfelgende dokumenteres oprensningen ved udtagning af kontrolprgver til ana-
lyse i udgravningen.

Materialer, der mod forventning ikke er egnet til nyttiggerelse, kan derefter s@ges klappet pa eg-
net klapplads mht. materialets beskaffenhed og forureningsindhold. Hvis det veelges at sege om
klapning af noget af materialet skal der i tilknytning til projekteringen beregnes sedimentspredning
ved klappladsen og pavirkningen ved klappladsen skal vurderes neermere.

Driftsfasen

Der forventes ikke vaesentlige aendringer af bundforholdene hverken udenfor omradet, som skal
uddybes, eller i de uddybede omrader. Strgmforholdene i omradet er relativt moderate og der for-
ventes ikke vaesentligt @ndrede streamhastigheder ved Ydre Nordhavn som fglge af uddybningen,
som vist i Figur 6.3 til Figur 6.6. Derfor forventes kun en moderat sedimentation i de uddybede
omrader i driftsfasen.

Kystudvikling af Hellerup strand som felge af den udfgrte opfyldning af Nordhavn er tidligere un-
dersegt og vurderet i rapporten: Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn, og ny krydstogtterminal,
VVM - Tilleeg til Teknisk baggrundsrapport nr. 3, Kystudvikling ved Hellerup Strand, August 2009
DHI. Om hgfden ved Hellerup Strand er det anfaert, at den 50 meter lange hafde er anlagt som af-
veergetiltag i forbindelse med opfyldningen af Nordhavn. Det vurderedes, at hgfden i de farste 20
ar vil fange alt det sand, som transporteres mod syd langs Hellerup Strand, og dermed vil der
stort set ikke forekomme tilsanding i indsejlingen til Hellerup Havn i denne periode.

Efter 20 ar vil strandlinjen iht. simuleringen i den nordlige del af stranden vende tilbage ved den
oprindelige position. Sandet vil derefter begynde at transporteres forbi hgfden, hvorved tilsanding
i sejlrenden langsomt vil tiltage. Det vurderedes dog, at der vil ga yderligere mindst 20 ar, for til-
sandingen er tilbage pa omtrent samme niveau som far etablering af opfyldningen af Nordhavn i
2009.

Uddybningsarbejderne i forbindelse med nzervaerende projekt vil ikke aendre pa stremforholdene
og bglgeforholdene da der under de eksisterende forhold allerede er dybt i forhold til balgehgj-
derne. Af samme grund vil sedimenttransport i omradet hverken meget lokalt eller i Gresund an-
dre sig. Der forventes saledes ikke en a&ndret sandtransport og kystudvikling ved Hellerup Strand
i forhold til ovenstaende beskrevne. Projektets vurderes derfor ikke at pavirke sandtransport og
kystudvikling .

Bgalgeforholdene forventes ligeledes ikke at eendre sig pga. aptering af kajerne, idet dette arbejde
ikke vil @endre pa forholdene under vandlinjen.

Klimaeffekter vil til en vis grad kunne medvirke til hyppigere og kraftigere storme og stormflod. Der
forventes udover den globale havspejlsstigning derfor hyppigere og starre bglger i fremtiden (Kli-
maaendringers effekt pa kysten, Kystdirektoratet/Transportministeriet. Marts 2008). Det anslas, at

63 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



6.1.4.

64 (220)

YDRE NO
15. MAJ 2

der i ar 2100 vil vaere 5 % sterre bglger i de indre danske farvande. Det svarer til, at belgehgjden
vil 2endres fra ca. 0,8 meter til 0,84 meter i omradet ved Ydre Nordhavn. Bglgerne pavirkes ikke af
bundens niveau ved dybder svarende til omradet, der skal uddybes (10 — 13,5 meters vand-
dybde). En uddybning til 12,5 meters dybde ved kajerne vil derfor ikke have indflydelse pa balge-
forholdene. At de ikke pavirkes af uddybningen, skyldes at udstraekningen af uddybningen er lille,
og at vanddybden i forvejen er stor i forhold til balgehajden. Balgerne vil saledes ikke pavirkes af
uddybningen ud for den planlagte container- og krydstogtterminalkaj. Det vurderes derfor at pro-
jektet ikke pavirker belgeforholdene. Ligeledes vurderes det, at den forventede stigning i balge-
hgjden ikke vil have indflydelse pa projektet, idet kajerne anlaegges i kote ca. +3 og udlgb for
overfladevand etableres med hgjvandslukke. Med et kajanlaeg i kote +3 er der ogsa sikret mod en
100 ars stormflod i kote 2,63.

Samlet vurdering af bund- og stremforhold og sedimentspredning
Anlzaegsfasen

Projektet indebaerer uddybning i et omrade i umiddelbar tilknytning til de nye kajer for container-

og krydstogtterminalen. Der skal optages 138.000 m?® sediment og bundmateriale til en dybde af

12,5 meter. Arbejderne forventes at kunne gennemfgres indenfor 2 - 4 maneder og udfares i vin-
terhalvaret, med forventet anlaegsstart januar 2020.

Der er udtaget sedimentprgver hvoraf to prgver viser et forhgjet indhold af hhv. kobber og kvik-
splv i forhold til aktionsniveauer for klapning mens to prever viser forhgjet indhold af kviksglv og
kulbrinter i forhold til nyttiggerelse som kategori 2 jord iht. Kebenhavns Kommunes jordregulativ.

Det forurenede sediment med forhgjede indhold af miljgfarlige stoffer vil blive afgraenset og det
forurenede materiale opgraves og bortskaffes saerskilt. De fleste af de udtagne praver viser et
vaesentligt indhold af sand, og det vurderes derfor, at en vaesentlig del af de materialer, der skal
tages op, vil kunne nyttigggres ved anlaegsarbejderne med kajer og ramper. Herved undgas
transport af materialer ud af arbejdsomradet. Enkelte praver viser dog vaesentligt indhold af fin-
kornet materiale, og dette materiales egnethed til nyttigggrelse vil athaenge af formalet.

Det vurderes, at uddybningsarbejderne vil kunne give anledning til sedimentspredning og pavirk-
ning af bundforholdene i form af bundforagelse i yderst begraenset omfang og indenfor et be-
graenset omrade. Uddybningsarbejderne vil desuden give anledning til en svag stigning i bag-
grundskoncentrationen af partikler i vandsgijlen i neeromradet i graveperioden. Sandfraktionerne
og de tungeste af siltfraktionerne vil deponere meget teet pa eller i udgravningen pga. deres vaegt.
De finkornede fraktioner vil forblive laenge i suspension hvor de langsomt vil synke ned igennem
vandsgilen. Disse fraktioner vil aflejre over uger eller maneder i rolige omrader, dvs. typisk dybere
vand eller omrader uden bglger og strem.

Med hensyn til aflejring af sediment er der uanset modelberegningerne af stramforholdene en ri-
siko for, at der lokalt kan ske en uhensigtsmaessig ophobning af sediment i afskaermede omrader
som lokale lavninger i havbunden mv. Der foretages derfor en opmaling af bunden i neeromradet
for og efter uddybningsarbejderne. | givet fald fijernes overskydende materiale, hvis det vurderes
at kunne give anledning til problemer.
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Samlet vurderes, at uddybningsarbejderne vil kunne give anledning til sedimentspredning til naer-
omradet i et begraenset omfang. Pavirkningen vil indebzere aflejring af finkornet materiale pa bun-
den og pa planter, men pavirkningen vurderes at veere lille, lokal og midlertidig.

Uddybningsarbejderne vurderes at give anledning til en lille stigning af baggrundskoncentrationen
af finkornet materiale i vandet i omradet omkring Ydre Nordhavn imens anleegsarbejderne star pa.
Pavirkningen ved uddybningsarbejderne vurderes samlet at give anledning til en @get baggrunds-
koncentration af finkornet materiale i vandet og reduceret sigtbarhed, men pavirkningen vurderes

at veere lille, relativt lokal og midlertidig.

Driftsfasen

Som felge af dybdeforholdene i uddybningsomradet pa 10 — 13,5 meter vurderes uddybningen i
omradet ved Ydre Nordhavn, som desuden er praeget af relativt lave stramhastigheder, ikke at
indebeere en aendring af stremforhold og belgeforhold i omradet. Projektet vurderes ikke at pa-
virke balge og stremforhold i driftsfasen. Uddybningsarbejderne vurderes ligeledes ikke at give
anledning til veesentlig pavirkning af kysterne i Svanemgllebugten.

6.2. Marin flora og fauna

Metode

Projektets pavirkning pa den marine flora og fauna beskrives i dette afsnit. Afsnittet er baseret pa
baggrundsrapporterne vedr. feltundersggelser udfagrt i 2008 og 2017: Feltnotat — Udvidelse af
Kagbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal. VVM — Teknisk baggrundsrapport nr. 4 Marin
flora og fauna. Naturfocus 2009 og Feltnotat — Screening af marin flora og fauna. VVM for Contai-
ner- og ny krydstogtterminal. Naturfocus 2018. Relevante dele af de naevnte undersagelser er
inddraget i neervaerende konsekvensrapport.

For at kortlaegge udbredelsen af substrattyper, naturtyper og -veerdier og eventuelle objekter/ano-
malier i undersggelsesomradet er der i uge 33, 2017, udfgrt en 100% daekkende side scan ima-
ging (SSI) samt 10 verificerende punktdyk.

SSI er foretaget med en 455 KHz 2*860 beam sonar deekkende en swath-bredde pa 65 m og
kvidistance pa 75 meter mellem sejllinjerne. Side scan imaging ekkogrammer er logget i "son-
format”, processeret i applikationen "SonarTRX-Pro” og efterfalgende eksporteret til GIS format
(Maplnfo) som grid.

Ved gennemsyn og analyse af SSI'" ekkogrammerne er der udpeget omrader og punkter til

punkt-dyk for verificering og beskrivelse af substrattyper, overordnet beskrivelse af flora og fauna
samt lokalisering af eventuelle anomalier. Punktdykkene er foretaget i GPS-stedfaste punkter, og
dykkerbeskrivelserne daekker en cirkel af bunden pa mindst 25 m2. Beskrivelserne ved punktdyk-
kene er suppleret med fotodokumentation. Der er ikke foretaget en systematisk undersggelse af
infauna i hele undersggelsesomradet, men hvor der er observeret infauna ved punktdyk (og lin-
jedyk i 2008) er dette noteret.

" SSI: Side scan imaging. Metode, der viser overfladens konturer
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Pa baggrund af side scan imaging og punktdykverifikationer er havbundens substrattyper kortlagt
og karakteriseret efter GEUS’ klassificeringer af overfladesediment i 4 nedenstaende substratty-
per:

* Substrattype 1 - sand/silt: Omrader bestaende primeert af sand med varierende indslag af skaller
og grus. Sand er defineret som kornstgrrelser fra 0,06 — 2,0 mm.

* Substrattype 2 - sand, grus og smasten: Meget varierende omrader domineret af groft sand med
varierende maengder af grus og smasten samt enkelt spredte store sten. Substratet bestar af en
blanding af groft sand og grus med en kornstgrrelse pa ca. 2-20 mm og smasten med starrelser
ca. 2-10 cm. Substrattypen indeholder ogsa enkelte starre sten >10 cm.

* Substrattype 3 - sand, grus og smasten samt bestraning (1-25 %) med sten >10 cm: Omrader
bestaende af blandede substrater med sand, grus og smasten med en varierende maengde store
sten >10 cm. Substrattypen er sammenlignelig med substrattype 2, men adskiller sig fra denne
ved at indeholde et starre antal sten >10 cm. Stenene ligger oftest spredt (bestrgning) og altid i ét

lag.

* Substrattype 4 - sten daekkende ca. 25-100 %: Omrader domineret af sten >10 cm (stenrev),
men ogsa med varierende indslag af sand, grus og smasten. Der kan ogsa forekomme biogene
rev og/eller kalkrev i denne substrattype. Som for substrattype 3 kan stenene ligge spredt i et lag,
men substrattypen kan ogsa indeholde egentlige stenrev som rejser sig over den omkringliggende
bund med sten i flere lag (huledannende).

| neervaerende undersggelse er bedgmmelsen af omradets naturvaerdi baseret pa fladekortlaeg-
ning ved SSI analyser og den vurdering, der ligger til grund for kortlaagningen af undersggelses-
omradet i 2008. Herved opnas konsistens med den tidligere undersggelses resultater. Klassifice-
ringen er baseret pa dykkernes subjektive vurdering dog fortaget pa baggrund af et meget stort
erfaringsgrundlag, hvor bade plante- og dyrelivets sammensaetning og udbredelse indgar foruden
bundens karakter og sammensaetning. P& baggrund af undersggelse af den marine flora og fauna
og substratforhold er der foretaget en klassificering af omradets naturveerdi (1; meget lav til 5; me-
get hgj). De enkelte elementer, der indgar i klassificeringen, er angivet i nedenstaende skema,
Tabel 6.4.

Endvidere er undersggelsesomradet undersggt med henblik pa kortlaegning af eventuelle fore-
komster af naturtyper omfattet af habitatdirektivet. Falgende udvalgte marine naturtyper kan fore-
komme i undersggelsesomradet:

e 1110 sandbanker med lavvandet vedvarende deekke af havvand,
e 1170 rev og
e 1180; boblerev.
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Klassificering

Beskrivelse

5

Meget
hej naturvaerdi

Alger:

Meget fin vegetation med stor artsdiversitet og domineret af flerdrige alger. Stort
vegetationsdeekke. Neesten ingen epifytiske alger (alger der gror pa andre alger eller
planter).

Alegrees:

I omrader uden sten er bunden totalt deekket af kraftige og sunde dlegraesplanter.
Planterne er uden pavaskst af epifytiske alger eller dyr.

Bundforhold:

Fin sandbund velegnet for dlegrees og/eller omrader med store sten velegnet som
substrat for makroalger.

4

Haj naturvaerdi

Alger:

Fin vegetation med mange arter. Vegetationen er hovedsageligt domineret af
flerarige alger. Enkelte epifytiske alger. Godt vegetationsdaekke.

Alegraes:

Alegraesomride med enkelte bare pletter. Planterne bevokset med enkelte epifytiske
alger eller dyr.

Bundforhold:

Sandet-siltet havbund og/eller omrader med mindre sten.

Alger:
Generelt en artsrig vegetation men domineret af endrige alger. En del epifytiske

3 alger. Moderat vegetationsdakke.
Alegrees:
Moderat De enkelte planter star mere spredt og der forekommer forholdsvis store omrader
naturvaerdi uden vegetation. Planterne er ofte bevokset med epifytiske alger og mosdyr.
Bundforhold:
Sedimentet er siltet med et moderat indhold af organisk stof. Enkelte spredte sten i
omradet
Alger:
Vegetationen udgeres af enkelte arter hovedsageligt endrige trddformede arter.
2 Forholdsvis mange epifytiske alger. Spredt vegetationsdaskke.

Lav naturvaerdi

Alegrees:

Kun spredte forekomster af legraes. Meget store omrader uden vegetation. Meget
paveekst pé planterne.

Bundforhold:

Sedimentet er siltet og bladt med et stort indhold af organisk stof. Kun ganske fa
sterre sten i omradet.

1

Meget
lav naturvaerdi

Alger:

Artsfattig vegetation med mange eutrofieringsbetingede arter. Mange epifytiske
alger: Ringe vegetationsdaekke.

Alegraes:

Ingen eller kun enkelt forekomst af planter.

Bundforhold:

Bledt organisk-rigt sediment ofte med forekomst af "liglagen”. Ingen forekomst af
sten.

Tabel 6.4 Klassificering af naturvaerdi

Miljgstatus (tilstand) under de eksisterende forhold (referencescenariet) er sammenholdt med gra-
den af pavirkninger mht. pavirkning af vandkvalitet og sedimentspredning. Pavirkningen pa ale-
grees, alger, bunddyr, pattedyr og fisk beskrives og vurderes. Pavirkningernes omfang er vurderet
pa basis af en sammenligning af den eksisterende situation med den fremtidige. Endvidere er mu-
lige effekter af projektets anlaegsfase herunder sedimentspredning og resuspension vurderet.
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6.2.2.

Eksisterende forhold

Marin flora og fauna er delvis undersggt i omradet i 2008 i forbindelse med udvidelsen af Kgben-
havns Nordhavn og krydstogtterminal. | 2017 er der foretaget yderligere marinbiologiske undersg-
gelse af den del af underseagelsesomradet, som ikke er kortlagt i 2008.

Det 1,47 km? store undersggelsesomrade for den marine flora og fauna er defineret ved en 500
meter bred pavirkningszone uden om omradet foran den planlagte containerterminal og krydstogt-
terminal, Figur 6.13. Omradet greenser op til Svanemgllebugten mod nordvest, @resund mod gst
og Kongedybet og Middelgrunden mod syd. Dybden i omradet varierer fra godt 6 meter mod nord-
vest til ca. 13 meter fra nord til syd. Kun en mindre del af omradet er med dybder lavere end 8
meter.

-6 -8 -10. =12 1B -12 -14
SIGNATURFORKLARING:
m Uddybningsomrade
Undersegelsesomrade

Undersegelsesomrade
2008

kilometer 0,5

[ i ——- i ; . —

Figur 6.13: Ydre Nordhavn med angivelse af planlagt uddybningsomrade foran de ny terminaler (rad skra-
vering) og undersggelsesomrade for marinbiologisk undersaggelse 2017 (gren skravering). Omradet for ma-
rinbiologiske undersagelser udfert i 2008 i forbindelse med Nordhavnsudvidelsen er markeret med gul sti-
plet linje.

Bundforhold

Overfladesedimentet bestar hovedsageligt af siltet sand med varierende grad af grus og smasten.
| den resterende del af undersggelsesomradet (pavirkningszonen), nord, @st og syd for uddyb-
ningsomradet, er overfladesedimentet ogsa hovedsageligt af karakter som i uddybningsomradet
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med sandet silt med indslag af grus og smasten med varierende grad af forekomster af spredte
sten i forskellige starrelser. Pa de dybeste steder i omradet forekommer tidvis iltsvind med udbre-
delse af liglagen (svovlbakterier) til fglge.

Vest og nordvest for uddybningsomradet ved containerterminalen (se figur er forekomsten af hard
bund mere udbredt med sand, grus, smasten og bestraning op mod 60% af sterre sten. Generelt
er daekningsgraden med hard bund dog vaesentligt under 10%.

[ Substrattype 1
[ Substrattype 2
[ Substrattype 3
[ | Substrattype 4

kilometer 05

Figur 6.14 Forekomst af substrattyper (2017). Figuren viser desuden mangvreomrade ud for containertermi-
nalen (red skravering). Det samlede uddybningsomrade fremgar af Figur 6.13.

Naturtyper

De altdominerende sandflader inden for uddybnings- og undersggelsesomradet, jf. Figur 6.13, ha-
rer under naturtypen 1160 "Stgrre lavvandede bugter og vige”. De observerede lokale og spar-
somme stenforekomster, selv i det nordvestlige del af omradet, vurderes ikke at have revkarakter
og veere omfattende nok til at fa betegnelsen naturtype 1170 Rev.

Marin flora

Den registrerede flora i undersggelsesomradet udgeres i seerdeleshed af makroalger, men ogséa
alegraes, som den eneste blomsterplante. Floraen er generelt forholdsvist artsfattig og virker prae-
get af omskiftelighed og formentligt tidvis forringede lysforhold.

Alegraes er en rodfeestet, flerarig blomsterplante, som vokser pa sandbunden i kystzonen.
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Nye blade dannes hele aret, men med starst frekvens om sommeren. Afkastede blade samles pa
overfladen og driver i beelter (tang).
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Figur 6.15: U bredelse og daekningsgrad af dlegrees i undersggelsesomradet baseret pa data fra 2008 og
2017. Der er ikke registreret dlegrees i selve uddybningsomradet, hvor dybden ogsa er veesentligt starre end
dybdegreensen for alegraes i det nordlige @resund.

Alegraesvegetationen er levested for en reekke organismer, opvaskstomréade for fiskeyngel og er
fadekilde for f.eks. knopsvaner. Alegraes er séledes en meget vigtig del af marine gkosystemer.
Alegraesbedene spiller desuden en vigtig rolle i omsaetningen af naeringsstoffer. Alegraesset fin-
des primeert, hvor overfladesedimentet er sandet. Alegraessets daekningsgrad varierer med vand-
dybden, men er fundet ned til 7,5 m’s vanddybde i en mindre del i den vestlige del af omradet (se
Figur 6.15). Der er ikke registreret alegrees i de omrader, hvor uddybning skal foretages, og dyb-
den er vaesentligt sterre end dybdegraensen for alegraes i det nordlige Dresund.

Makroalger

P4 sten og anden hardbundssubstrat er der 60 - 90% daekning af makroalger, se Figur 6.16. Fo-
rekomsten af makroalger er sterst i den nordvestlige del af undersggelsesomradet som felge af
en ogsa sterre udbredelse af hardbundssubstrat.
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Artssammenseetningen udgeares i seerdeleshed af blad- og tradformede r@dalger med en enkelt
art af hhv. brunalger og grenalger. Mest dominerende art er den tradformede rgdalge alm. ledtang
Polysiphonia fucoides (se Figur 6.16). Iseer de enarige rade tradalger vokser desuden med stor
teethed pa store blamuslinger, der visse steder naesten udger banker pa sandbunden. Tradalger-
nes biomasse @ges kraftigt i Isbet af maj og kulminerer i juni og juli, hvorefter algerne henfalder i
Izbet af efteraret.

De bladformede arter af redalger og brunalger findes kun med begraenset deekning.

Figur 6.16: Eksempler pé forholdsvis artsrig makroalgeflora med bade en- og flerarige arter.

Marin bundfauna

Det eksisterende dyreliv, infauna (nedgravet bundfauna) og epifauna (bundfauna pa havbunden) i
undersggelsesomradet er begge relativt artsfattigt og virker praeget af omskiftelighed og forrin-
gede iltforhold.

Infaunaen, hovedsageligt sandorm og nedgravede muslinger som gstersgmusling, sandmusling,
hjertemusling, findes spredt i sandet og siltet substrat. De dybereliggende omrader med liglagen
pa sedimentoverfladen vurderes ikke at have levende infauna.

Epifauna forekommer med en daekning af op til 70% af bunden. Blamuslinger er den mest ud-
bredte art og forekommer isaer mellem alegraesvegetationen og primaert fastsiddende pa hardt
substrat pa dybere vand, se Figur 6.17. Blamuslingens larver settler (nedslag) hen over sommer-
manederne og efter settling er blamuslingen fastsiddende pa hardbundssubstrater. Ud over den
dominerende blamusling findes almindeligt forekommende arter som strandsnegl, dvaergkonk, s@-
stjerne, rurer m.fl.

Fiskefauna

Almindeligt forekommende arter af kutling er de hyppigst forekommende fisk i omradet. Kutlinger
er ikke en gruppe af kommerciel interesse, men indgéar i basisfaden for kommercielle fiskearter. Af
fiskearter af kommerciel interesse forekommer om end i ringe omfang arterne redspaette, skrubbe
og torsk.
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Som falge af et relativt ensartet substrat i undersggelsesomradet og meget sparsom vegetation er
omradets betydning som gyde-, yngelopvaekst- og fourageringsomrade for @resunds fiskebestand
marginal.

Figur 6.17: Skrubbe mellem rodalger i omrade af naturvaerdi 3 (tv. ). Epifauna bestéende af blamuslinger, der
ogsa agerer substrat for radalger i omrade af naturveerdi 1 (th.). Begge fotos fra undersggelsesomradets
nordvestlige hjorne.

Naturveerdier

Der er ikke fundet natur af saerlig hgj naturmaessig vaerdi inden for undersggelsesomradet, hver-
ken ved naervaerende undersggelse eller ved undersggelsen i 2008 (se Figur 6.18). Omrader af
lav eller meget lav naturveerdi (veerdi 2 og 1) deekker det meste af undersagelsesomradet og er
omrader uden alegraesbevoksning eller omrader naesten uden sten, hvor havbunden udggres af
blgdt sand/siltet sediment. | disse omrader forekommer der kun spredt hardbundssubstrat med
eller uden makroalger, fa bunddyr og der kan pa de dybereliggende lokaliteter forekomme beleeg-
ninger af liglagen.

De mest betydende naturvaerdiomrader ligger i den vestlige del af undersggelsesomradet og har
karakterveaerdier mellem 3 og 4. Naturveerdierne her skabes af forekomsten af alegrees og udbredt
harbundssubstrat med makroalger foruden forekomst af veludviklet epifauna og fisk.
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Figur 6.18: Naturveerdier i undersggelsesomradet baseret pa registrerede marine parametre indhentet
ved undersagelse i 2017 samt den marinbiologiske undersggelse udfort i 2008. Vurdering: 5. meget haj
naturveerdi, 4. hgj naturveerdi, 3. moderat naturveerdi, 2. lav naturvaerdi, 1. meget lav naturveerdi.

Miljepavirkninger af marin flora og fauna
Anlaegsfasen

Den kraftigste pavirkning pa den marine flora og fauna ved anlaeggelsen af container- og ny
krydstogtterminal er uddybning af havbunden til 12,5 meter udfor hhv. container- og krydstogtter-
minalen i en afstand pa hhv. 300 og 125 m udfor kajerne, hvor der i dag er en lavere vanddybde.
Uddybningsomraderne fremgar af Figur 6.13. Ved uddybningen afgraves havbunden direkte og
fiernes, og dermed ogsa infaunaen foruden substrat for fastsiddende alger og epifauna. Af det di-
rekte pavirkede uddybningsomrade har stgrstedelen meget lav naturvaerdi (1) og ca. 5 % lav na-
turveerdi (2), jf. Figur 6.18. Ved etablering af ro-ro anlgbsplads inddeemmes en del af havbunden
og dermed fjernes infaunaen foruden substrat for fastsiddende alger og epifauna. Det pavirkede
omrade har lav naturvaerdi (2).

| forbindelse med uddybningen kan der forekomme en pavirkning af vandets klarhed (sigtdybde)
og en forgget sedimentationsrate, jf. afsnit 7.1, som kan have effekter pa havmiljgets plante- og
dyreliv. Der vil kun veere en pavirkning af vandets klarhed og en gget sedimentationsrate i den ak-
tive graveperiode pa 2 - 4 maneder, og pavirkningen er derfor kortvarig.
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Der er beregnet en gget sedimentation uden for uddybningsomradet pa op til knap 1,0 cm. Ale-
grees og alger kan tale en vis maengde palejringer af sediment uden at blive pavirket, og aflejrin-
ger mindre end 1 cm, som modelberegninger anslar, vurderes ikke som kritiske for det marine
planteliv. Tilsvarende er kun ganske fa bunddyrsarter meget felsomme overfor palejring af nyt se-
diment, mens de fleste er moderat eller slet ikke felsomme. Med de beskedne sedimentmaengder
der afgraves, og dermed endnu mindre maengder der spildes og sedimenterer som felge af af-
gravningen i omradet anses den palejrede maengde for sa lav, at der naeppe vil kunne ses pavirk-
ninger, altsa en lille pavirkning. Undersggelser i Storebeelt har vist, at der faktisk kan ske en sti-
mulering af bundfaunaen ved en lille gget sedimentation.

Spild af sediment i forbindelse med anlaegsfasen vil fare til en periodevis reduktion af gennemsig-
tigheden i vandet. Alegraes, som kun findes i et mindre omrade i det nordvestlige del af pavirk-
ningszonen, responderer direkte og eksponentielt pa en permanent eendring af maengden af su-
spenderet materiale i vandsgijlen og eksempelvis vil dybdeudbredelsen kunne reduceres med ca.
0,5 m ved 2 mg/l suspenderet materiale og alegrees overlever ikke, hvis den skygges med mere
end 60 % nedseettelse af lysintensiteten i 3 maneder (VKI 1994. Growth dynamics of Eelgrass in
Jresund and assessment of impact of shading on Eelgrass growth. Report 94/173 to Qresund-
skonsortiet. VKI 1995. Documentation of the Eelgrass model for @resund. Report 95/134 to Jre-
sundskonsortiet).

Inden for det omrade der uddybes, vil der optraede hgjere maksimale @gede koncentrationer, og
umiddelbart uden for uddybningsomradet vil der veere kortvarige koncentrationer op til 8 mg/I.
Koncentrationer pa op til 8 mg/l vil pavirke lysets nedtraengning i vandet og uddybningen skal der-
for foretages uden for vaekstsaesonen, som planlagt.

Pa baggrund af ovenstaende vurderes skygningseffekten af suspenderet materiale ikke vaesent-
ligt at pavirke hverken forekomst eller vaekst af alegraes og alger i omradet. Risikoen for en even-
tuel effekt er minimeret ved at udfgre gravearbejdet i vinterhalvaret.

Endnu et argument for at udgravningen skal finde sted i perioden fra oktober til marts er, at der i
sommermanederne forekommer settling (nedslag) af nye individer af bl.a. blamuslingelarver pa
havbunden. Forekomst af sedimenteret materiale med et hgjt organisk indhold kan gare det sveert
for muslingelarverne at seette sig fast pa harde substrater.

Driftsfasen

Ved oprensning af havnearealerne, der forventes med flere ars mellemrum, vil bunden blive for-
styrret, men alene péa store vanddybder, hvor der ikke er vegetation eller hardbundssubstrat.

| driftsfasen vil skibstrafikken til den nye krydstogtterminal udgare 50 til 75 krydstogtanlgb pr. ar.
Aktiviteterne ved den nye containerterminal forventes stort set uaendret ift. den nuvaerende contai-
nerterminal ved Levantkaj, dvs. 5-10 anlgb af skibe pr. uge, svarende til 300-500 anlgb pr. ar.
Bade container- og krydstogtskibene vil anlgbe via de eksisterende sejlrender og krydstogtski-
bene vil svaje pa nuvaerende svajeplads mens containerskibene vil mangvrere og svaje inden for
det uddybede omrade nord for containerterminalen, jf. Figur 6.14. Idet der i de bergrte omrader er
konstateret en lav naturveerdi, jf. Figur 6.18, og er dybder pa min. 12,5 meter, vurderes den an-
drede skibstrafik ikke at pavirke marin flora og fauna i veesentligt omfang.

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



6.2.4.

6.3.1.

@vrig drift af den ny container og krydstogtterminal, herunder udledning af overfladevand, vurde-
res ikke at give anledning til pavirkning af den marine flora og fauna i neeromradet omkring Ydre
Nordhavn.

Sammenfatning og vurdering

Der er i projektets uddybningsomrade eller tilhgrende pavirkningszone ikke omrader af stgrre na-
turmaessig veerdi eller truet marin flora eller fauna. Et mindre omrade med alegraes i den nordvest-
lige del af pavirkningszonen udger den hgjeste naturmaessige vaerdi, men dette omrade bergres
ikke i forbindelse med uddybningen af havbunden udfor container- eller krydstogtterminalerne.

Sammenfattende vurderes projektet at have en lille og midlertidig pavirkning pa den marine flora,
fauna og naturtyper i anlaegsfasen og ingen pavirkning i driftsfasen.

6.3. Vandomraderne Nordlige @resund og Kebenhavns Havn
Projektomradet for den planlagte containerterminal og den ny krydstogtterminal graenser op til
Jresund, Kongedybet, og uddybning af havbunden foran terminalerne foregar i Jresund.
Eksisterende forhold

Jresund er omfattet af vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Sjaelland (juni 2016)
og ved projektomradet opdelt i Nordlige Dresund samt Kgbenhavns Havn.

Nordlige @resund er malsat med god gkologisk tilstand og karakteriseret som naturligt vandom-
rade af abentvandstypen (OW2, vandomrade der er i lae for vind og balgepavirkning (beskyttet),
lavvandet, varierende hgj saltholdighed, lille tidevandsforskel).

Kgbenhavns Havn er malsat med godt gkologisk potentiale og karakteriseret som steerkt modifi-
ceret vandomrade af abentvandstypen (OW3b, vandomrade med varierende lavere saltholdighed,
lille tidevandsforskel).

Af tabellen herunder (Tabel 6.5) fremgar tilstanden i det nordlige @resund og Kebenhavns Havn.
Det fremgar at ingen af de to vandforekomster opfylder deres malsaetning.

Nordlige @resund Kebenhavns Havn
Samlet tilstand Ringe tilstand Moderat potentiale
Alegraes Ringe tilstand Ukendt
Klorofyl God tilstand Ukendt
Bundfauna Ukendt Ukendt
Miljgfremmede stoffer Ukendt Ukendt
Kemisk tilstand Ikke god Ukendt

Tabel 6.5: Tilstanden i det nordlige @resund og Kebenhavns Havn.
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Tidsfristen for opfyldelse af malsaetningerne er i vandomradeplanen udskudt til naeste planperiode
(2022-2027) for begge vandomrader.

| den geeldende vandomradeplan er der planlagt indsatser i oplandet til reduktion af tilfgrslen af
kveelstof (vddomrader, lavbund, minivadomrader, skovrejsning, miljgfokusomrader, malrettet re-
gulering og spildevand).

Miljgpavirkninger af Nordlige @resund og Kebenhavns Havn

Saniteert spildevand fra de nye terminaler tilsluttes offentlige spildevandsledninger, og spildevan-
det, inkl. saniteert spildevand fra skibe ved kaj, fares til renseanlaegget Lynetten. Det skegnnes, at
der fra bygninger pa de to terminaler samt vaskeplads pa containerterminalen arligt vil blive afledt
spildevand svarende til ca. 200 PE. Projektet indebeerer derfor ikke afledning af vand med vae-
sentligt indhold af naeringsstoffer og organisk stof til recipienten Jresund og Kebenhavns Havn.

Overfladevand fra tage afledes via sandfang til havnen. Overfladevand fra befaestede arealer,
herunder veje, parkeringsarealer, opmarcharealer for trailere samt oplagsarealer til tomme og
fyldte containere samt kajarealer og mangvrearealer afledes via sandfang og olieudskillere til hav-
nen. Udlgbene etableres med hgjvandslukke og udlgbene vil veere neddykkede med udlgb under
kote -1,2. Afvanding fra arealerne er skitseprojekteret, og arealet forventes at blive opdelt i 9 min-
dre oplande med et tilsvarende antal udlgb fordelt over den samlede kajlaengde pa 1,25 km for de
to terminaler, jf. Teknisk Notat Afledning af overfladevand. Sweco 29-01-2019.

Opland 1 _.

~ Udigb 5

Oplehd 8

Opland 3
Udleb 8

Udlab 7

Figur 6.19 Skitseret opdeling af projektarealerne i ni deloplande med hver sit udlgb. Udlgb 1-7 harer til con-
tainerterminalen inkl. ro-ro anlgbsplads og feellesareal, og udigb 8 og 9 harer til den ny krydstogtterminal.
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Ved dimensionering af ledningerne er beregningen udfart med sikkerheds- og klimafaktor pa hhv.

1,2 og 1,2, hvilket giver en samlet faktor pa 1,44.

Det samlede areal, hvorfra der skal afledes overfladevand, nar terminalerne er fuldt udbyggede,
vil udgere ca. 31,96 ha. Pa sigt vil hele arealet kunne forventes at blive befeestet. Ved en regnin-
tensitet som malt ved Sgborg Vandveerk og en klimafaktor pa 1,44 vil arealerne kunne give anled-
ning til en dimensionsgivende regn pa i stgrrelsesordenen 600 - 1000 I/s pr. udlgb, jf. Tabel 6.6.

Enhed Opland 1 Opland 2 Opland3 Opland4 Opland5 Opland6 Opland7 Opland8 Opland 9 Samlet

Areal [ha] 508 3,58 2,52 323 313 3,38 323 3,25 458 31,96
Bebygget areal [m2] 1.800 0 0 2.918 0 0 1.833 0 5.350 11.909
Udlebskoordinat

(UTM Easting) 728137 728156 728195 728209 728358 728411 728327 728422 728002
Udlebskoordinat

(UTM Northing) 6181456 6181446 6181292 6181384 6181305 6181276 6180958 6181043 6180747

Dim, vandfaring (T=24r) g 991 703 638 627 614 648 633 631 903

Maks. udledning Wsl 2271 1564 1685 1248 1051 1227 854 1267 2350

Arlig udledning [m?] 25.888 13.247 12.855 16469 15982  17.243  16.498 16473 23358 163.0M1

Tabel 6.6 Afledning af overfladevand

Den samlede arlige udledning udger 163.011 m3 svarende til en samlet udledning pa 5,2 I/s.

| Figur 6.20 a og b er vist typiske stramningsmenstre og hastigheder lokalt i vandet ud for kajerne
efter uddybning ved Ydre Nordhavns nordgstligste hjgrne. Nordgdende stremning i Oresund er

fremherskende, jf. Figur 6.7.

[m]

6178100
6178080
B178000 o
B177950 o
6177900
BTy Point 1
B177800 o
B177750 1

Dmimt
Point 2
6177700

'////// /’ i —

; Gurrent speed [mis]
s / B <bove 0350
6177650 - / [ 0.325- 0350

B177600 )

Point 3

B177550 -
B177500 -

6177450 o

kywﬂﬁ/ﬂ'~ Z

[ o300-0325

e N

] oz200-03235

NI e

I 0.100-0.125

P e Il b

[ 0.000- 0025

L Do

s T T
351300 351400 EEWEDD ESWEDD 351700 351800 351900

27-12-2015 00:30:00

352000

352100
Im]

Figur 6.20 A: Stremhastigheder og stremmeanstre ved Ydre Nordhavn ved nordgaende strem i @resund
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Figur 6.20 B: Stremhastigheder og streammgnstre lokalt ved Ydre Nordhavn ved sydgaende strem i @resund.

Det fremgar af Figur 6.20 at stremmen er gstgaende for punkt 1 og at stremhastigheden ved
punkt 2 er stgrre end ved de to andre positioner, uanset om der er nordgaende eller sydgadende
strgm @st for Nordhavn. De stgrste stremhastigheder ved spidsen af Nordhavn er ved nordgéa-
ende strem ca. 40 cm/s og ved sydgaende strem ca. 30 cm/s. Idet streamforholdene ved de to ka-
jer er tilneermelsesvist uaendrede i forhold til etablering af Ydre Nordhavn, uanset uddybningen ud
for kajerne, jf. afsnit 6.1, vil opblandingsforholdene langs kajerne i praksis vaere uaendrede. Dette
skyldes, at der kun i relativt begraenset omfang skal foretages uddybning teet ved kajerne, hvor
der er vanddybder pa ca. 12 meters dybde, og derfor kun skal uddybes med ca. 0,5 meter langs
store dele af kajerne.

Der eri 2014 og 2017 foretaget beregninger af fortyndingsforholdene ved Ydre Nordhavns nord-
gstlige hjgrne (DHI. Udledninger fra KMC's depot i Nordhavnen. 2017). Af notatet fremgar, at der
for en udledning pa 19 I/s er fundet fortyndingsforhold som angivet pa Figur 6.21.

DHI anfgrer, at det beregnede fortyndingskort er beregnet ved at finde den relative koncentration i
hvert punkt, som kun overskrides i 1% af tiden (ca. 3%2 dag om aret i gennemsnit). | plottet er vist
konturlinjer for de relative koncentrationer 0,05, 0,02, 0,01, 0,005 og 0,0025 svarende til fortyn-
dingsfaktorer pa henholdsvis 20, 50, 100, 200 og 400. Beregningerne viser, at for dette kriterium
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(1% fraktilen) vil 100 gange fortynding finde sted inden for en radius af 30 m fra udledningspunk-
tet, mens 50 gange fortynding finder sted inden for en radius af 16 m, og 20 gange fortynding in-
den for 10 m.

[m]
6178000

6177900

6177800

6177700

6177600

6177500
351600 351800 352000 352200

[m]

Figur 6.21 Konturer for 0,02, 0,01, 0,005 og 0,0025 relative koncentration i vandoverfladen svarende til en
1% fraktil for udledning 19 I/s. DHI. Udledninger fra KMC's depot i Nordhavnen. 2017.

Omregnes de af DHI fundne fortyndingsforhold for punkt 1 ved Ydre Nordhavn til en samlet udled-
ning pa 5,2 I/s i samme punkt fas fglgende fortyndingsforhold ved udledning af overfladevand fra
det samlede projektareal i Ydre Nordhavn:

e 365 gange fortynding indenfor en radius af 30 meter
e 182 gange fortynding indenfor en radius af 16 meter
e 72 gange fortynding indenfor en radius af 10 meter

De ovenstaende fortyndingsforhold er beregnet ved udledning i overfladen. Idet udledningen af
overfladevand i henhold til skitseprojektet vil ske i kote -1.2 til -1.3, vil initialfortyndingen indebeere
en sterre fortynding i overfladen end det ovenfor angivne. Omvendt vil fortyndingen i naeromradet
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ikke veere lige sa stor langs containerterminalens kaj laengst mod vest hvor stremhastigheden er
lavere. Det skgnnes derfor, at ovenstaende fortyndingsforhold ved udledning af overfladevand
med ca. 5 I/s som gennemsnit vil vaere retningsgivende for fortyndingsforholdene.

De regnvandsbetingede udlgb fra befeerdede arealer er almindeligt belastede udledninger af over-
fladevand, men ma forventes at indeholde en reekke miljgfremmede stoffer sasom oliestoffer og
suspenderet stof fra de trafikerede arealer. Indholdet af de miljgfremmede stoffer i udledningen
vurderes dog at veere lavt i almindelig drift, da der er tale om trafikerede omrader og p-arealer og
ikke produktionsarealer med handtering af rastoffer mv. Der forventes kun en gennemsnitlig trafik
pé& ca. 400 karetgjer om dagen (ADT 800) pa containerterminalen.

| Teknisk Notat Afledning af overfladevand, Sweco 29-01-2019, er DHI’s beregningsveerktgj
RegnKvalitet Version 1.3 anvendt til at vurdere indholdet og maengden af miljgfremmede stoffer i
overfladevandet. Veerktgjet anvender malte veerdier af stofindholdet af regnvandsafledning af for-
skellige oplandstyper. De befeestede arealer pa container og krydstogtterminalen vil veere af typen
p-plads, vejareal og bygninger. Der er konservativt ikke indregnet effekt af sandfang og olieudskil-
ler. Beregningsresultater fremgar af nedenstaende skema.

Parametre Enhed Beregnet konc. Miljgkvalitetskrav
Ledningsevne ms/m 0,43

Suspenderet Stof mg/| 43

BOD mg/| 8,5 15
CcoD mg/| 100 73
Maeringssalte

Total-P mg/| 0,17 1,5
Total-N mg/| 1,5

Metaller

Zink filt pg/l 0,41 7.8
Kobber filt pefl 0,16 1
Bly filt pe/l 0,0070 1,3
PAH

Acenapthen pe/l 0,00010 0,33
Fluoren pe/l 0,00010 0,23
Phenanthren pe/l 0,0010 1,3
Fluoranthen pe/l 0,0021 0,0063
Pyren g/l 0,0015 0,0017
Benz{a)pyren pe/l 0,00061 0,00017
Benz(bjk)fluoranthen pe/l 0,0019

Indeno(1,2,3cd)pyren pe/l 0,00039

Benz(ghi)perylen pefl 0,00084

Sum PAH pg/l 0,0096

@vrige org. Stoffer

Bisphenol A pe/l 0,022 0,01

Tabel 6.7 Beregnet koncentration af udvalgte miljgfremmede stoffer i overfladevand fra containerterminal og
krydstogtterminal.
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De stoffer, der forventes at vaere i regnvand, der afstremmer fra denne type opland, vurderes at
veere COD, suspenderet stof, PAH’er og Bisphenol A. Det fremgar af Tabel 6.7 at der er beregnet
relativt hgje vaerdier for COD, og for Benz(a)pyren og Bisphenol A er indholdet hgjere end miljg-
kvalitetskravet med en faktor hhv. 3,6 og 2,2. Dog vil miljgkvalitetskravet for alle de beregnede
stoffer vaere opfyldt fa meter fra udledningspunktet efter initialfortynding, og beregningsmaessigt
opnas tilstraekkelig fortynding af overfladevandet til at kriteriet for Benz(a)pyren opfyldes indenfor
16 meter i worst case.

Der vil blive installeret sandfang og olieudskiller inden udlgbet, som vil reducere indholdet af su-
spenderet stof og oliestoffer yderligere. Afledningen via sandfang og olieudskiller vurderes at
veere BAT for afledning af overfladevand fra denne type arealer, idet recipienten ikke er hydraulisk
sarbar. Det vurderes at udledningen via sandfang og olieudskiller ikke vil indebzere faner af su-
spenderet stof eller olie eller andet, der kan forarsage lugt, farve eller uklarhed i vandet. | afvan-
dingssystemet etableres der desuden mulighed for at lukke udlgb fra delomrader pa containerter-
minalen i tilfaelde af spild eller uheld med indhold af miljgfarlige stoffer. Det forurenede vand fra
evt. spild eller uheld kan derfor handteres seerskilt og oppumpes til tankbiler og bortskaffes til god-
kendt modtager.

Den samlede arlige udledning af kveelstof vil beregningsmaessigt udgare ca. 250 kg. Udledningen
heraf skyldes dels nedbgrens indhold af kvaelstof, dels et bidrag fra aktiviteterne pa de befaestede
arealer. Pavirkningen af recipienten vurderes at vaere meget lille og vurderes ikke at influere pa
mulighederne for at opna en god gkologisk tilstand i vandomrade QGresund.

Det vurderes derfor, at projektet ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af vandkvaliteten i Qre-
sund og Kgbenhavns Havn, idet projektet alene indebaerer udledning af overfladevand fra de be-
faestede arealer via sandfang og olieudskiller og fra tage.

Sammenfatning og vurdering

Ved afledning af overfladevand er der en uvaesentlig milijgpavirkning af @resund, og projektet vur-
deres derfor ikke at hindre en opnéelse af god tilstand/godt potentiale i de havomrader, hvor over-
fladevandet udledes til. Ligeledes vurderes projektet ikke at indebeere afledning af miljgfarlige
stoffer i et omfang, der vil kunne give anledning til overskridelse af miljgkvalitetskravene for miljg-
farlige stoffer ud over en helt lokal pavirkning indenfor fa meters afstand fra udlgbene.

Det vurderes samlet, at projektets pavirkning af overfladevand og vandomraderne QJresund og
Kgbenhavns Havn er lokal og lille.

6.4. Natura 2000-omrader og serligt beskyttede arter

| dette afsnit vurderes det om projektet kan pavirke Natura 2000-omrader vaesentligt (vaesentlig-
hedsvurdering) og om projektet kan pavirke forekomsten af saerligt beskyttede dyrearter, herunder
fouragerende treek- og ynglefugle.

Natura 2000

Neermeste marine Natura 2000-habitatomrade er Saltholm og omliggende hav, der ligger 6,4 km
fra projektomradet i sydastlig retning, mens de naermeste dele af Natura 2000-omrade Vestama-
ger og havet syd for (Kalveboderne) ligger 9,9 km veek i sydlig retning.
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Det vurderes, at projektet potentielt kan pavirke Natura 2000-omrader via suspenderet sediment i
anlaegsfasen, i forbindelse med uddybning af havbunden, samt ved @get afseetning af naerings-
stoffer fra luftforurening.

Stremmen gennem Kgbenhavns Havn styres med slusen og ved sydlig stremretning i Jresund er
den stillestdende eller meget svag (se afsnit om bund og stremforhold). Det vurderes derfor, at
der ikke kan spredes suspenderet sediment fra uddybningen til Kalveboderne (Vestamager og ha-
vet syd for). Som felge af de fremherskende vindretninger i omradet og afstanden til Natura 2000
omradet Vestamager og havet syd for vurderes desuden, at dette omrade ikke vil pavirkes af pro-
jektet som fglge af emissioner. Det vurderes derfor, at det ikke er relevant at foretage vurdering af
projektets pavirkninger af Natura 2000-omradet Vestamager.

Natura 2000-omradet ved Saltholm bestar af et habitatomrade og et fuglebeskyttelsesomrade.

[Udpegningsgrundlag for Habitatomride nr. 126

[Naturtyper: Sandbanke (1110) Lagune® (1150)
Bugt (1160) Rev (1170)
Enarig strandengsvegetation Strandeng (1330)
(1310)
Arter: Grasel (1364) Spettet sal (1365)
[Udpegningsgrundlag for Fuglebeskyttelsesomride nr. 110
Fugle: skarv (T) knopsvane (T)
gragas (T) bramgas (TY)
pibeand (T) skeand (T)
edderfugl (Y) havern (T)
rorhoeg (Y) vandrefalk (T)
klyde (Y) almindelig ryle (Y)
brushane (Y) rovterne (Y)
fjordterne (Y) havterne (Y)
dveergterne (Y) mosehornugle (Y)

Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget pa grundlag af en vaesentlig tilstedeveerelse af fgl-
gende naturtyper og arters levesteder: sandbanke (1110), strandeng (1330) og spaettet seel samt
bl.a. ynglefuglene edderfugl, bramgas, almindelig ryle, brushane, klyde, dveergterne og havterne
og traekfuglene gragas, knopsvane, pibeand og havgrn.

Spredningen af sediment fra uddybning kan spredes med havstreamme. Strgmretningen er over-
vejende nordgaende, men sydlig strem forekommer.

Under uddybning af havbunden vil en mindre del af sedimentet blive spildt og spredes i vandet.
Spredningen er modelleret og viser generelt sma maengder sediment i vandet. De beregnede
maksimale ggede koncentrationer i den marine del af Natura 2000-omradet ved Saltholm er vee-
sentligt under 0,5 mg/l, jf. afsnit 7.1.3, og vurderes ikke at pavirke den marine flora og fauna vee-
sentligt.

En modellering af afsaetning af kvaelstof fra luftforurening (OML 6.2), jf. afsnit 8.7, viser ikke en
beregnelig eendring i afsaetningen pa Saltholm eller pa havet omkring Saltholm. Den beregnede
forskel mellem de eksisterende forhold som referencescenariets bidrag og projektets bidrag er
ikke et udtryk for, at der er en vaesentlig forskel pa scenarierne. Beregningernes usikkerhed er
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vaesentlig stgrre end de beregnede forskelle. Yderligere er vindretninger i omradet hovedsageligt
rettet mod vest og sydvest, og kun i ca. 13 % af tiden er vinden rettet mod sydgst i retning af Salt-
holm og tilsvarende 5 % i sydlig retning mod Vestamager (DMI Technical Report 99-13, 1999).

Idet der ikke har kunnet pavises en emission af kvaelstofforbindelser over de gaeldende graense-
veerdier i tilknytning til gennemfarelsen af projektet og som felge af bade afstanden til Natura
2000-omradet og de fremherskende vindretninger vurderes det, at projektet ikke vil indebaere en
vaesentlig pavirkning af tilstanden i Natura 2000-omrade Saltholm og omliggende hav, herunder
de naturtyper og arter, der indgar i omradets udpegningsgrundlag.

Pattedyr

Under udfgrelsen af de marinbiologiske undersggelser blev der ikke observeret marine pattedyr.
Graseel yngler naeppe i omradet og er ikke set siden 2005. Speettet seel har overordnet veeret i
fremgang siden 2006 og har en god ynglebestand i Gresund.

Marsvin er anfgrt pa Habitatdirektivets bilag IV og er strengt beskyttede. Det betyder, at deres
yngle- og rastesteder ikke ma forringes.

@resund nord for Ven er et vigtigt omrade for opvaekst af marsvin, hvorimod farvandet omkring
Kgbenhavns Havn kun har en perifer betydning som fgde- og opvaekstomrade.

De marine pattedyr kan potentielt pavirkes af suspenderet sediment i anlaegsfasen i ca. 2 - 4 ma-
neder ved uddybning af vanddybden. Nedbringning af spuns til ro-ro anlgbsplads vurderes at give
anledning til undervandsstgj i en periode pa 1-2 maneder. Idet der i omradet kun vurderes at fore-
komme fa og strejfende individer, og omradet ikke udggr et yngle- og rasteomrade for marsvin
vurderes projektets pavirkning af de marine pattedyr, herunder marsvin, at vaere ubetydelig.

Fugle

Der er gode fuglelokaliteter i resund, herunder specielt Saltholm og omkringliggende hav. Vand-
omradet omkring det planlagte uddybningsomrade rummer dog ikke veesentlige koncentrationer
af vandfugle, og der blev ej heller observeret vandfugle i forbindelse med de marinbiologiske un-
dersggelser.

Vanddybden i og omkring projektomradet er starre end 10 m og rummer ikke stgrre forekomst af
fedeemner for vandfugle. Det vurderes derfor at omradet ikke har vaesentligt betydning for hver-
ken vade-, svgmmefugle eller dykeender.

Samlet vurdering

Der vurderes ikke at vaere en veesentlig pavirkning af fugle og dyreliv samt naturtyper i de neer-
mest liggende marine Natura 2000-omrader som fglge af projektet. Fugle og marine pattedyr i
projektomradet forventes ikke bergrt af projektet ud over de lokale og midlertidige forstyrrelser i
forbindelse med uddybningsarbejdet.

Projektets pavirkning af beskyttede naturomrader og arter vurderes derfor at veere uvaesentlig.
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6.5. Marin arkzeologi

Eksisterende forhold

| forbindelse med VVM-undersggelsen for Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtter-
minal udferte Vikingeskibsmuseet i 2008 en marinarkaeologisk forundersggelse, der deekkede det
marine areal, der bliver pavirket af opfyldningen.

Ved undersggelsen dengang fandtes alene enkelte fund fra udsmidt affald i form af to kridtpiber
og greb fra et geveer. De fundne genstande tilleegges begraenset kulturhistorisk vaerdi, da de blev
fundet uden sammenhaeng med deres anvendelse.

Der er umiddelbart ikke noget i rapporten fra den marinarkaeologiske undersggelse, der giver an-
ledning til forventning om forekomster af arkaeologiske fund pa de tilstedende arealer, der kan
blive pavirket af det planlagte projekt i Ydre Nordhavn.

Der er tidligere gjort arkeeologiske fund i omradet i form af et anker fra ca. 1850, der i dag star pa
Amagerveerket, og et vrag, der blev haevet og fjernet i 1964.

Alle arkeeologiske fund pa havbunden er beskyttede i henhold til museumslovens § 29h stk. 1, der
medfarer, at anleegsarbejder skal standses, hvis der stades pa spor af fortidsminder eller skibs-
vrag i forbindelse med anleegsarbejder pa havet.

Miljgpavirkninger pa soterritoriet

Vurderingen er baseret pa eksisterende viden om forekomsten af fortidsminder pa havbunden i
omradet samt dialog med det marinarkaeologisk ansvarlige museum Vikingeskibsmuseet med
henblik pa afklaring af behov for supplerende marinarkaeologiske undersggelser og eventuelt ud-
gravninger.

Vikingeskibsmuseet har udtalt, at der i det lavvandede omrade vest for projektomradet er begrun-
det formodning om forekomst af boseettelse fra ZAldre Stenalder. |det der ikke skal graves i de
omrader, hvor der kan vaere marinarkaeologiske interesser, har Vikingeskibsmuseet vurderet, at
der ikke er grundlag for at gennemfgre en marinarkaeologisk forundersggelse.

Anlaegsfasen

Der kan veere en potentiel pavirkning af ikke kendte fortidsminder pa havbunden i anleegsfasen,
hvor der graves i havbundens oprindelige aflejringer.

De omrader ud for container- og krydstogtterminalen, hvor dybden er mindre end 12,5 meter, og
som derfor skal uddybes fremgar af afsnit 7.1 og 7.2.

Interesseomradet for evt. fortidsminder kan ud fra dybdeforholdene afgraenses til omradet vest for
uddybningsomradet, idet omrader ud for den nye krydstogtterminal antages uinteressant i arkaeo-
logisk sammenhaeng péa grund af tidligere forstyrrelser af havbunden og vanddybden.

| den vestligste del af uddybningsomradet skal uddybningen foretages fra nuvaerende kote ca. -10
til kote -12,5. Der vil veere behov for at uddybningen foretages med et anlaeg pa op til 1:3 — 1:5,
for at sikre stabilitet ved uddybningsomradet. Det betyder, at selv ved et maksimalt anleeg pa 1:5,
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svarende til op til 12,5 m fra uddybningsomradet, er der stadig ca. 25 m til naermeste punkt, hvor
stenalderterraenet ligger hgjere end -10 m.

Dermed bortfalder den tidligere begrundede formodning om, at evt. fortidsminder kan bergres af
anlaegsarbejdet, hvorfor Vikingeskibsmuseet vurderer, at der ikke er grundlag for at udfere en ar-
keeologisk forundersggelse i omradet.

Det fritager imidlertid ikke bygherre fra at give agt pa Museumslovens § 29h stk.1, ifglge hvilken
fund af spor af fortidsminder eller vrag gjort under anlagsarbejde straks skal anmeldes til Slots-
og Kulturstyrelsen og arbejdet standes.

Driftsfasen

Ved eventuelle Igbende oprensninger af sediment, vil der alene blive fiernet tilfart sediment og
ikke intakt havbund, der kan rumme arkeeologiske fund. Der vil derfor ikke forega en pavirkning af
havbunden i driftsfasen, der vil kunne pavirke eventuelle ikke-kendte arkaeologiske fund og for-
tidsminder, og der vurderes derfor ikke at veere risiko for pavirkning af arkaeologiske vaerdier.

Sammenfattende vurdering

Der foretages ikke uddybningsarbejder vest for uddybningsomradet, hvor der vurderes at veere
potentiale for en forekomst af arkaeologiske interesser, og der vurderes derfor ikke at vaere nogen
pavirkning af arkaeologiske veerdier i forbindelse med uddybningen af havbunden.

Det vurderes, at projektet kan gennemfares uden pavirkning af arkeeologiske vaerdier.
6.6. Sejladsmaessige forhold

Metode

Dette afsnit er udarbejdet med afsaet i undersggelser gennemfart | forbindelse med VVM redegg-
relsen for Nordhavnsudvidelsen 2009, herunder baggrundsrapport udarbejdet af Force omhand-
lende sejladsforhold og -sikkerhed fgr og efter Nordhavnsudvidelsen. Desuden indgar opdateret
materiale herunder sgkort fra omradet, information fra Sgfartsstyrelsen og By & Havn, samt sej-
ladsanalyse for containerskibe ved anlgb til Ydre Nordhavn, udarbejdet af Force i 2017.

Afsnittet beskriver de eksisterende sejlruter, fyrlinjer og andre forhold som er vaesentlige for besej-
lingen i omradet omkring Kabenhavns Nordhavn. Beskrivelsen omfatter vurdering af pavirkninger

for transittrafik og erhvervsskibe, der anlgber Kgbenhavns Havn. Fritidssejlads er primaert beskre-
vet og vurderet under rekreative forhold.

Eksisterende forhold

Langt stgrstedelen af transittrafikken med skibe der passerer gennem Qresund til/fra Ostersgen
uden at anlgbe Kgbenhavns Havn, passerer gennem Holleenderdybet, som har et nord-syd orien-
teret forlgb mellem Amager og Saltholm, fra Middelgrundsfort til Draggr. Transittrafikken ligger
dermed i sa stor en afstand fra Ydre Nordhavn med den kommende container- og krydstogttermi-
nal at denne trafik ikke bergres af projektet, og derfor ikke er naermere beskrevet.
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Kronlgbet er hovedsejlrenden for stgrre erhvervsskibe til Kabenhavns Havn. Ved anlgb fra nord-
gst fglges denne sejlrute til krydstogtterminalerne i Ydre Nordhavn, Langelinie og frihavnen m.fl.
Herunder forekommer op til ca. 550 anlgb af containerskibe til den eksisterende containerterminal
ved Levantkaj. Kronlgbet blev eendret i forbindelse med opfyldningen af Ydre Nordhavn for at @ge
afstanden mellem fortgjede skibe og passerende skibe. Det nuveerende sejligb og fyrlinjer i omra-
det fremgar af sgkortudsnit Figur 6.22.

Minimumsafstanden fra Kronlgbet til den eksisterende krydstogtkaj i Nordhavn er 185 m i den
sydvestlige ende og 250 m i den nordgstlige ende.

Ved anlgb af de eksisterende krydstogtterminaler skal krydstogtskibe svaje (dreje) rundt ud for
terminalen fgr de fortgjer, alternativt ga direkte til kaj og svaje ved afgang. De krydstogtskibe, der i
dag anlgber Kgbenhavns Havn, er mellem 3.000 og 180.000 bruttotons og mellem 100 og 360
meter lange. De tre eksisterende krydstogtterminaler modtager i alt ca. 110 — 120 anlgb om aret,
og der forventes ca. 128 anlgb i 2018.

Store skibe til Prgvestenen skal anvende dybvandsruten i Hollzenderdybet, sejle med langsom
fart og bugseres af bugserbade. Som fglge af afstanden til dybvandsruten vil projektet ikke pa-
virke denne trafik.

Mindre fartgjer og lystfartgjer skal holde sig udenfor erhvervshavnen og anvende Lynettelgbet til
og fra Kgbenhavns Havn. Som fglge af Nordhavnsudvidelsen og den forggede trafik hertil har Sg-
fartsstyrelsen oprettet en saesonbestemt fritidssejlerrute, der leder fritidssejlerne forbi erhvervs-
skibsaktiviteterne ved Kgbenhavns Nordhavn. Ruten er udlagt mellem Stubben i nord og to af-
maerkede rutepunkter til Lynettelabet. Ruten fremgar af Figur 6.22, angivet som "Pleasure craft”.

Miljgpavirkninger

Den ny krydstogtterminal etableres pa en 700 meter straekning pa den sydgst vendte del af Nord-
havn, i forlaengelse af de eksisterende tre krydstogtterminaler.

Containerkajen etableres pa den nordgstlige del af Ydre Nordhavn med en laengde pa ca. 550 m,
som en del af opfyldningen, og der skal etableres en ro-ro anlgbsplads i den nordvestlige ende af
kajen.

Force har for CMP foretaget en analyse af besejlingsforholdende for containerskibe og ro-ro skibe
til CMP (Force, januar 2017). | denne analyse indgik skibe imellem 150 m og 220 m. Analysen
konkluderer, at safremt der uddybes indtil 300 m fra kajen til 12,5 meters dybde vil besejlingsfor-
holdene ved den ny containerterminal veere tilstrackkelige. Analysen er foretaget for sejlads til den
ydre del af Nordhavn med skibene orienteret NV-SJ.

Anlaegsfasen

P4 saterritoriet skal der i anlaegsfasen gennemferes en uddybning ud for de nye terminaler, sa-
dan at der sikres en tilstraekkelig vanddybde.

Ved uddybningen anvendes sejlende materiel i form af uddybningsfartgjer, antageligt af typen
backhoe dredger (hydraulisk gravemaskine), pramme samt opmalingsfartgjer og serviceskibe.
Uddybningen udfares over ca. 2 - 4 maneder i vinterhalvaret 2019/2020. Uddybningen forventes
at omfatte i starrelsesordenen 138.000 m? materiale.
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Arbejdsomradet inklusive sikkerhedsafstand afmaerkes og arbejderne bekendtggres pa havnens
hjemmeside og i Sgfartsstyrelsens Efterretninger for sgfarende.

Aptering af krydstogtterminalen, containerkajen og etablering af ro-ro anlgbsplads vil dels ske fra
landsiden, dels fra skibe, eksempelvis kraner og arbejdspramme. Arbejderne vil forega umiddel-
bart op ad de eksisterende kajer.

Anlzegsarbejderne vurderes ikke at pavirke sejlladssikkerheden veesentligt. Da de mest omfat-
tende arbejder udfgres om vinteren, vil de ikke forstyrre fritidssejlads og da det er uden for den
primaere saeson for krydstogtskibe, vil der veere begreenset trafik til de eksisterende krydstogtter-
minaler.

Driftsfasen

Der vil normalt maksimalt veere plads til anlgb af 2 fartgjer ad gangen ved containerterminalen af
op til 250 m’s leengde og alle med en tonnage over 1.350 tons. Der vil dog i sjeeldnere tilfeelde
kunne ligge 3 skibe med en laengde pa op til ca. 160 m.

Aktiviteterne forventes relativt uaendret ift. den nuvaerende containerterminal ved Levantka;j, dvs.
5-10 anlgb af skibe pr. uge svarende til 300-500 anlgb pr. ar.

Sejlads og mangvrering med containerskibe og ro-ro skibe ud for den nye containerkaj vil ske ud
til ca. 300 meter fra kajen. Den nuvaerende sejlads med containerskibe gennem Kronlgbet til Le-
vantkaj vil ophgre ved idriftseetning af den nye containerterminal.

Den rute, som lystsejlere skal anvende, krydser omradet nord for den nye containerkaij, i en af-
stand af ca. 300 m fra kajen. Af hensyn til sejlladssikkerheden skal bygherre anmode Safartssty-
relsen om at vurdere, om ruten for lystsejlere skal flyttes mod nord, inden anleegsarbejderne for
containerterminalen pabegyndes.

Som en del af projektet med opfyldning af Ydre Nordhavn er det planlagt at etablere en ny kanal,
fra Kalkbraenderihavnen til Orientbassinet, nar containerterminalen er flyttet fra den nuveerende
placering. Denne kanal vil kunne benyttes af robadde og sma lystfartgjer, sddan at passage uden
om mangvreomraderne og pa tvaers af sejlrenderne ud for Ydre Nordhavn undgas.

For starre lystfartgjer vil den eventuelt modificerede lystsejladsrute skulle faglges, for at komme ind
i havnen fra en nordlig retning.

Den nye krydstogtterminal skal som de tre eksisterende terminaler hovedsageligt anvendes til
skibe, der ligger til kaj som turn-around skibe. Der kan dog ogsa, ligesom ved de eksisterende ter-
minaler, forekomme transitanlgb pa krydstogtterminalen.

Det er vurderet, at det ikke har vaeret ngdvendigt at foretage en sejladsanalyse specifikt for den
nye krydstogtterminal, da der er meget store driftserfaringerne for de mere end 100 arlige anlgb til
de eksisterende krydstogtterminaler, og da den nye krydstogtterminal har en placering umiddel-
bart op ad de eksisterende krydstogtterminaler. Nogle af skibene har lods ombord og anlgb og
svajning kan ske med statte fra bugserbade, nar det er ngdvendigt.

Pa denne baggrund vurderes, at mangvrering, herunder svajning og anlgb af krydstogtskibe til
den nye terminal kan udfgres med samme sikkerhed, som anlgb til de eksisterende terminaler.
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Figur 6.22: Udsnit af sgkortet ved Nordhavn, 2015. Svajepladsen er markeret som stiplet cirkel. Ruten for
lystfartgjer (Pleasure Craft) er markeret med stiplet linje nord og @st for Ydre Nordhavn.

6.6.4. Samlet vurdering

| anlaegsfasen vil der veaere et afspaerret omrade til uddybning i ca. 2 - 4 maneder om vinteren, der
vil ngdvendiggare en anden rute for lystsejlere, pa mere abent vand. Da der forventes meget be-
greenset lystsejlads om vinteren, vurderes dette alene at medfgre en lille pavirkning for lystsejlere.

Pa baggrund af driftserfaringerne for de mere end 100 arlige anlgb til de eksisterende krydstogt-
terminaler, og da den nye krydstogtterminal har en placering umiddelbart op ad de eksisterende
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krydstogtterminaler og skibene vil anvende samme svajeplads vurderes det, at mangvrering, her-
under svajning og anlgb af krydstogtskibe til den nye terminal i dennes driftsperiode kan udfgres
med samme sikkerhed, som anlgb til de eksisterende terminaler.

Ud for den nye containerterminal ligger den rute, Sefartsstyrelsen har fastlagt for robade og lyst-
fartgjer ved passage af Ydre Nordhavn fra Kalkbreenderihavnen og Svanemagllebugten. | driftsfa-
sen vil ruten for lystsejlere ligge umiddelbart op til og delvist indenfor det omrade, hvor der uddy-
bes for at containerskibene kan mangvrere. Dette vurderes uhensigtsmaessigt og som en moderat
- vaesentlig pavirkning af sejlladssikkerheden. Bygherre skal derfor anmode Sgfartsstyrelsen om
at vurdere om ruten kan flyttes mod nord og fri af containerskibenes mangvreomrade for anlaegs-
arbejder for containerterminalen pabegyndes.

Ved drift af de to terminaler vurderes der at vaere en moderat — vaesentlig pavirkning af sejladssik-
kerhed og besejlingsforholdene, der ved en passende tilpasning af ruten for lystsejlads kan mini-
meres til en lille pavirkning i form af, at de lystsejlere, der ikke kan anvende den nye kanalforbin-
delse vil have en lidt leenge sejlrute ved passage af Ydre Nordhavn.

Samlet vurderes etablering af ny containerterminal og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn at inde-
baere en lille pavirkning af sejladssikkerhed og besejlingsforholdene.
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Miljgpavirkninger pa land, luft og klima

Der er ingen arkaeologiske eller kulturhistoriske interesser i de bergrte omrader pa land, som be-
star af nyere opfyldte arealer; Nordhavnsudvidelsen. Neermeste fredede fortidsminde er Middel-
grundsfortet og Trekroner, der begge ligger ca. 1,5 km fra projektomradet. Arkeeologiske og kul-
turhistoriske forhold er derfor ikke behandlet yderligere i denne rapport.

7.1. Geologi, hydrogeologi og grundvand

| det fglgende vurderes konsekvenserne af projektet i forhold til geologi (jordbundsforhold), hydro-
geologi og grundvand samt omfanget af ngdvendige afveergeforanstaltninger.

Metode

| det felgende vurderes konsekvenserne af containerterminal inkl. ro-ro anlgbsplads og feelles
areal samt krydstogtterminal samlet i forhold til geologi, hydrogeologi og grundvand.

Eksisterende forhold beskrives pa grundlag af tidligere rapporter og geotekniske undersggelser af
omradet udfert i forbindelse med VVM af Nordhavnsudvidelsen i 2009. Desuden anvendes eksi-
sterende boringsoplysninger til at beskrive geologiske, hydrogeologiske og grundvandsmaessige
forhold i omradet.

De mulige pavirkninger af grundvandet og de planlagte afveergeforanstaltninger for at beskytte
grundvandet er beskrevet ud fra oplysninger om projektets omfang og udfarsel, jf. afsnit 3.

Eksisterende forhold
Geologiske forhold

Undergrunden i Nordhavnsomradet bestar af ca. 40 m Kgbenhavn Kalk, der blev dannet i den
geologiske periode Danien for ca. 65,5-61,7 mio. ar siden. Kalken er karakteriseret som siltet og
sandet slamkalk med varierende haerdningsgrad. Kalkoverfladen, der er ganske kuperet, ligger i
omradet vaesentligt dybere end kote 0 m DVR90. Der Igber formentlig en forkastningszone gen-
nem Nordhavnsomradet, Prgvestenen og langs Amagers gstkyst, der har pavirket beliggenheden
af kalkoverfladen.

Over kalken blev der under den seneste istid, Weichsel istiden, for ca. 70-10.000 ar siden af glet-
sjere aflejret op til 10 meter tykke lag af moreeneler, der dels udfyldte fordybninger i kalkoverfla-
den og dels lagde sig som et teeppe oven pa kalken. Morzeneleret er i boringerne beskrevet som
sandet til steerkt sandet med varierende indhold af grus og sten. Laget er mindst 2 meter tykt,
men tynder ud i projektomradet. Lerlaget mangler helt langs krydstogtterminalens og containerter-
minalens kajer. | forbindelse med afsmeltning af gletsjerne, blev moraeneleret eroderet af smelte-
vandsstrgmme, der afsatte op til 3-4 meter tykke aflejringer af smeltevandssand, -silt og -ler.

Efter Weichsel istiden blev omradet langt overvejende daekket af hav, og i de dybest liggende
dele mod nordgst i Ydre Nordhavn blev der afsat metertykke aflejringer af gytje og tarv.
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Grundvandsmagasiner og deres sarbarhed

| Kebenhavnsomradet udgeres det primaere grundvandsmagasin af kalken. | kalken er der en per-
manent stremning af grundvand fra land ud mod kysten. Indvinding af sterre maengder grundvand
til drikkevand teet pa kysten er ikke mulig, da det vil medfere, at der treekkes saltvand ind i grund-
vandsmagasinet. Det primeere grundvandsmagasin, kalken, har stedvist en god naturlig geologisk
beskyttelse i form af overlejrende tykke leraflejringer, men andre steder mangler den naturlige be-
skyttelse helt, hvilket kan veere arsag til fund af miljgfremmede stoffer i grundvandet i kalken.

| projektomradet udgares det primaere grundvandsmagasin tilsvarende af kalken, som dog her
ikke udnyttes til drikkevandsindvinding. Den naturlige geologiske beskyttelse i form af lerede aflej-
ringer over det primaere magasin varierer ogsa inden for projektomradet. Den samlede tykkelse af
lerlag falder, fra ca. 10 m mod nord til mindre end ca. 1 m mod sydgst og sydvest.

De permeable dele af fyldmaterialerne samt de underliggende sandede smeltevandsaflejringer
kan begge udvikle sig til sekundeere grundvandsmagasiner pa sigt. De sekundaere grundvands-
magasiner i form af smeltevandssand og permeable fyldaflejringer forventes at have en ringe na-
turlig beskyttelse i form af manglende overlejrende, sammenhangende lerlag.

Drikkevandsinteresser og drikkevandsforsyning
Omradet for den nye container- og krydstogtterminal ligger ude i sgterritoriet og er ikke omfattet af
drikkevandsinteresser. Omradet ligger tillige uden for indvindingsoplande til vandforsyninger.

Der ligger i alt 10 vandforsyningsboringer pa det bebyggede areal af Nordhavn. Alle boringer er
beliggende mere end 500 meter fra omradet for den nye container- og krydstogtterminal. Tre af
boringerne er registreret som indvinding til industri, mens Kgbenhavns Kommune har oplyst, at
der ikke er kendskab til aktiv vandindvinding i de resterende 7 boringer. Der kan endvidere veaere
boringer og brgnde, som ikke er registreret.

Miljgpavirkninger af jord og grundvand
Anlagsfasen

Anlaegsfasen omfatter etablering af terminaler og andre bygninger, veje mv. Bygninger og veje
etableres ovenpa eksisterende kajindfatning, og hele arealet belaegges med asfalt eller anden taet
belaegning.

Det forventes ikke, at der skal udfgres gravearbejde ud over almindelig udjaevning af overfladen
under anleegsfasen samt udgravning til bygningsfundamenter og ledninger. Desuden forventes
ramning af paele til kranskinner, bygninger mv.

Der vil i den videre detailprojektering blive udfgrt relevante geotekniske og hydrogeologiske un-
dersggelser for at dokumentere beereevnen.

Grundvandssaenkning

Der forventes ikke at skulle udfgres midlertidig grundvandssaenkning for at afveerge risiko for
grundbrud fra det primaere grundvandsmagasin, idet fundering af bygninger og kraner mv. finder
sted pa paele.
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Hvis det mod forventning bliver ngdvendigt med midlertidig grundvandsseenkning, skal der i hen-
hold til Vandforsyningsloven sgges om tilladelse hos kommunen, hvis den forventede oppump-
ning under en midlertidig grundvandssaenkning er stgrre end 100.000 m3/ar eller hvis oppumpnin-
gen sker mindre end 300 m fra eksisterende indvindingsboringer. Endvidere skal der i henhold til
miljgbeskyttelsesloven sgges om udledningstilladelse hos Kgbenhavns Kommune, hvis der nedsi-
ves eller udledes til recipient, eller tilslutningstilladelse, hvis der udledes til kloak.

En tilladelse til midlertidig grundvandssaenkning vil indeholde vilkar der sikrer, at grundvands-
seenkning og udledning af det oppumpede grundvand udferes saledes, at der kun sker ubetyde-
lige eller mindre og midlertidige pavirkninger af naerliggende bygninger, vandvaerksboringer, na-
turomrader og recipienter, samt at eventuel naerliggende jordforurening ikke mobiliseres.

Ved overholdelse af krav og vilkar stillet i en given myndighedstilladelse vurderes en eventuel
midlertidig grundvandssaenkning at vaere uvaesentlig, da den er midlertidig og reversibel.

Drikkevandsinteresser

Der er ikke knyttet drikkevandsinteresser til kalkmagasinet i Ydre Nordhavn, og grundvandets
streamningsretning i kalkmagasinet er rettet fra kysten ud i Gresund.

Der vurderes saledes ikke at vaere en miljgpavirkning af drikkevandsinteresserne i Kgbenhavns
Kommune som fglge af etablering af de to terminaler.

Vandforsyningsboringer

Alle anlaeegsarbejder forventes udfert i en afstand >300 m fra de 10 lokaliserede vandforsynings-
boringer i Ydre Nordhavn. Der vurderes saledes ikke at vaere en pavirkning af vandforsyningsbo-
ringerne.

Forureningsrisiko

Den starste kilde til forurening i jorden ved anleegsarbejder vurderes at stamme fra mobile entre-
prengrtanke og tankning fra disse. Omrader, hvor entreprengrmaskiner, lastbiler m.v. star parke-
ret gennem laengere tid, kan blive forurenet med olie som fglge af spild.

| Olietankbekendtgarelsens § 7 angives, at tanke skal veere typegodkendte og jf. § 7, stk. 5 er der
seerlige krav til typegodkendelse af entreprengrtanke. Endvidere er entreprengrtanke undtaget fra
krav om minimumsafstand til f.eks. vandforsyningsanleeg og beskyttelsesomrader for grundvands-
indvinding.

Forurening af grundvandsressourcen med olie under anleegsarbejdet s@gges undgaet ved fal-
gende foranstaltninger:

o Oplag af potentielt forurenende vaeskeformige produkter, herunder breendstof- og kemika-
lieoplag pa ubefeestede arealer skal undgas. Oplag etableres pa centrale steder, som er
spildsikrede.

o Flytning af mobile entreprengrtanke bar minimeres til det ngdvendige.

o Der foretages regelmaessig vedligeholdelse af entreprengrmaskiner med henblik pa at
forebygge brud pa hydraulikslanger og vedvarende oliedryp. Maskiner og materiel, der
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kan laekke olie, opbevares pa befaestede arealer, eller pa arealer, hvor jorden efterfal-
gende afgraves.

e Overfladevand fra arealerne handteres i lighed med gvrigt afstrammende overfladevand
og ledes igennem olieudskiller inden udledning til kloak eller recipient.

e Der udarbejdes beredskabsplaner, jordhandteringsplaner og miljgledelsessystemer.

Ved overholdelse af afveergeforanstaltninger vedr. spildhandelser vurderes risikoen for forurening
af grundvand at veere ubetydelig.

Driftsfasen

Grundvandssaenkning

Anlaeg af de to terminaler samt tilhgrende anlaeg vil ikke kraeve permanent grundvandsseaenkning
og vil derfor ikke vaere i konflikt med grundvandsressourcen.

Der vil saledes ikke finde en pavirkningen af grundvandsressourcen sted, som fglge af permanent
grundvandssaenkning.

Drikkevandsinteresser

Der er ikke knyttet nogle drikkevandsinteresser til kalkmagasinet i Ydre Nordhavn, og grundvan-
dets stramningsretning i kalkmagasinet er rettet fra kysten ud i Gresund.

En eventuel utilsigtet introduktion af forurening til kalkmagasinet i lgbet af driftsperioden vil ikke
udgere en trussel for nuveerende og fremtidige drikkevandsindvindinger inden for kystlinjen. Des-
uden befeestes hovedparten af arealet med taet belaegning, saledes at nedsivning fra overfladen
forventes at blive minimal.

Der vil saledes ikke finde en miljgpavirkning af drikkevandsinteresser sted, som fglge af etable-
ring af de to terminaler.

Idet arealet pa terminalerne befeestes, vil der ikke ske en naturlig infiltration af regnvand til even-
tuelle grundvandsmagasiner under terminalerne.

Der vil ikke finde en miljgpavirkning af grundvandets kvalitet og kvantitet sted, da der er tale om
opfyldt materiale indspunset i havnebassinet, og saledes er der ikke grundvandsinteresser eller
drikkevandsinteresser forbundet med selve projektomradet.

Vandforsyningsboringer

Der er ikke lokaliseret vandforsyningsboringer beliggende naermere end 300 m fra de to termina-
ler.

Der vil saledes ikke finde en miljgpavirkning af vandforsyningsboringer sted.

Forureningsrisiko

Arealet for de to terminaler anlaegges med taet beleegning. Safremt afveergeforanstaltninger over-
holdes i relation til spilduheld, vurderes der saledes ikke at vaere en risiko for nedsivende forure-
ning fra overfladen til jord, grundvand og recipient.
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7.1.4.

Der vil sdledes ved overholdelse af afveergeforanstaltninger ikke veere en miljgpavirkningen af
grundvandet.

Klimatilpasning

Baseret pa IPCC12 og DMI’s klimaprognose for det 21. arhundrede kan der forventes aendringer i

e Nedbgrsforhold

e Vandstandsforhold i havet

e Vandfgring og vandstandsforhold i sger og vandlgb
e Grundvandsstand

¢ Vindforhold

e Temperaturforhold

Pavirkningerne vurderes ud fra langtidsprognoser over 50-100 ar.

Flere forhold har en direkte eller afledt konsekvens for projektomradet, hvilket inddrages i detail-
projekteringen af terminalerne. Den forventede stigende frekvens og intensitet af kraftige regn-
haendelser skal indregnes ved dimensionering af aflabsledninger for overfladevand. Forventning
om stigende havvandsstand er pa baggrund af hgjvandsstatistikken i omradet anslaet til + 0,24
meter frem til ar 2100, jf. afsnit 6.1, hvor der tillige anfares, at vandstanden ud fra beregninger be-
haeftet med stor usikkerhed kan stige med 0,7 meter pa 100 ars sigt. Det vurderes pa denne bag-
grund, at den forventede projekterede kote for kajarealerne pa +3 meter er tilstraekkelig sikring
mod havvandsstigningen. Den forventede stigende grundvandsstand forventes ikke at skabe pro-
blemer for projektet, idet der ikke i projektet indgar kaeldre mv. Grundvandet vil fikseres ved kote
+0,5, i hvilket niveau der anlaegges draen i jorddepotet, jf. afsnit 7.5, og derfor forventes der heller
ikke problemer med indtraengende grundvand i afvandingsledninger. Dog vil ledningerne og
brande mv. forventeligt skulle fgres under kote 0 ved udlgbene, og for at undga indtreengende
havvand i omraderne teet pa kajerne vil disse skulle udfgres som teette konstruktioner. Vindforhold
og dermed bglgeforhold vil kunne indebaere hgjvande og starre bglger under storm. Det vil derfor
ikke kunne udelukkes at der i situationer vil forekomme overslag af bglger ind over kajerne. De
opstillede containere vil saledes kunne pavirkes af havvand, pa samme made som de kan veere
udsat for havvand og vejrlig under transporten med skibene pa abent hav. @dgede temperaturer vil
for godstyper, der skal opbevares under bestemte temperaturer, indebaere at der kan blive behov
for i perioder, at klimaanlaeg skal yde kgleeffekt pa et hgjere niveau end under gennemsnitlige for-
hold. Det indebaerer, at der skal veere den ngdvendige strgmkapacitet til anlseggene.

Det vurderes saledes, at den samlede miljgpavirkning som fglge af udvikling i klimatisk betingede
forhold er uvaesentlig hvis der i detailprojekteringen tages hgjde for de ovennaevnte forhold.
Sammenfatning og vurdering

| anlaegs- og driftsfasen forventes en ubetydelig pavirkning af geologi, hydrogeologi og grundvand
i projektomradet, som fglge af etablering af en ny container- og krydstogtterminal i Ydre Nord-
havn.

12 Intergovernmental Panel on Climate Change
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7.21.

7.2.2.

Hvis der skal udfgres gravearbejde i forbindelse med anlaeg af container- og ny krydstogtterminal,
ma det forventes at sekundzert grundvand skal handteres. Safremt afvaergeforanstaltninger, her-
under vilkar i tilladelse til afledning af oppumpet grundvand overholdes, vurderes den samlede pa-
virkning af geologi, hydrogeologi og grundvand at vaere uvaesentlig, idet pavirkningerne vurderes
at veere midlertidige og reversible.

Der er ikke identificeret yderligere projekter i naerheden, som tilsammen med naervaerende projekt
vil kunne skabe en vaesentlig, kumulativ pavirkning af grundvandsressourcen.

7.2. Flora og fauna pa land

Metode

Pavirkningen af flora og fauna er vurderet ud fra de direkte og indirekte pavirkede arealer, trafik-
kens meengde og sammensaetning samt de bergrte arters biologi. Kortlaegning af naturinteres-
serne er baseret pa offentligt tilgaengelige registreringer, overvagning af en bestand af bilag IV ar-
ten grenbroget tudse i Ydre Nordhavn, Natura 2000-planer 2016-2022 samt besigtigelser i pro-
jektomradet.

Eksisterende forhold

Planteliv
Der er ingen § 3-beskyttede naturtyper inden for projektomradet.

Plantelivet i de sydligste dele af projektomradet har karakter af ruderat med en spredt bevoksning
af helt almindelige plantearter som r@d hestehov, lugtlgs kamille, tidsel, skreeppe, egernhale-byg,
vild gulerod, gradbynke, giftig kronvikke, musevikke m.m.

De nordlige dele af omradet er stadig under opfyldning og har karakter af arbejdsplads uden no-
gen form for etableret vegetation.

Dyreliv
| databasen Fugle og Natur er der mange registreringer fra lokaliteten Nordhavn, men de fleste af

registreringerne stammer fra det lille naturomrade med de to vandhuller, der ligger lige syd for
projektomradet. Der er dog enkelte registreringer af fugle fra selve projektomradet (se Tabel 7.1).

Edderfugl (Somateria mollissima)

Gravand (Tadorna tadorna)

Gragas (Anser anser)

Spurvehag (Accipiter nisus)

Stenpikker (Oenanthe oenanthe)

Stor preestekrave (Charadrius hiaticula)

Tornirisk (Carduelis cannabina)

Vibe (Vanellus vanellus)

Alk (Alca torda)

Tabel 7.1: Fugle registreret inden for projektomradet i perioden 2015-2017. Data fra www.fugleognatur.dk er
benyttet i henhold til licens E06/2015.
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https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=150
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=19
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=117
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=192
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=520
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=256
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=679
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=272
https://www.fugleognatur.dk/artintro.asp?ID=394
http://www.fugleognatur.dk/
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Under feltbesigtigelsen blev der registreret mager pa en lille halvg i den nordlige del af projektom-
radet, mens der i de sydligste dele blev set og hart leerke, krage og strandskade. Ellers blev der
ikke observeret nogen fugle i projektomradet.

Som neevnt er det neermeste § 3-beskyttede naturomrade de to vandhuller beliggende godt 400 m
udenfor projektomradet og ca. 100 m fra adgangsvejen, se Figur 7.1.

Signaturforklaring:
. s

Paddehegn

Figur 7.1: Omrade med gr@nbrogede tudser indhegnet med paddehegn.

| dette omrade er en bestand af den seerligt beskyttede (bilag IV-art) granbroget tudse. By & Havn
har i en periode siden 2006 overvaget bestanden og dens udvikling. Seneste overvagning foreta-
get i 2016 (Vurdering af muligheder for opfyldning af @TC-bassin i forhold til grenbroget tudse.
Amphi Consult 2016) viser, at bestanden af grenbroget tudse i Nordhavn er gaet tilbage siden
2006. Der blev i 2016 registreret 3 yngleforekomster af arten og de vigtigste yngleforekomster
fandtes indenfor det areal, som By & Havn har udlagt som beskyttet levested for arten, se Figur
7.1. Der er ikke yngle- eller rasteomrader for granbroget tudse indenfor projektomradet.

Den sjaeldne natsommerfugl kridtugle (Chortodes morrisii) er tilbage i 2006 registreret i Nordhavn
i nogen afstand fra projektomradet. Kridtugle er optaget pa den danske radliste som en sarbar og
seerligt ansvarskraevende art. Der er ingen nyere registreringer af kridtugle fra Nordhavn i fugleog-
natur.dk eller naturdata.dk.
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7.2.3.

Natura 2000-omrader

De naermeste Natura 2000-omrader pa land er Brobsek Mose og Gentofte Sg (SAC125) 6,3 km
mod nordvest og Jeegersborg Dyrehave (SAC251) 6,6 km mod nord-nordvest, - se Figur 7.2.

Pa sa stor afstand vil det alene veere stoffer fra luftforurening, der vil kunne pavirke tilstanden,
seerligt naeringsstoffer, idet der ikke er direkte fysisk pavirkning og hydrologisk kontakt.

Vurdering af pavirkningen af det marine Natura 2000 omrade Saltholm og omliggende hav
(SPA110 og SAC216) 6,4 km mod sydgst) herunder evt. pavirkning af vandkvalitet og sediment-
spredning samt pavirkning via emissioner af kvaelstof er beskrevet i afsnit 7.4. Det er vurderet, at
projektet ikke indebeerer en vaesentlig pavirkning af naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget
for Natura 2000-omradet ved Saltholm.

Ud fra afstanden til Natura 2000-omraderne pa land og de fremherskende vindretninger og styrker
vil det veere Brobaek Mose og Gentofte S@ (SAC125), der teoretisk vil kunne pavirkes af emissio-
ner fra projektet.

Natura 2000-omradet bestar af et habitatomrade. Dette Natura 2000-omrade er specielt udpeget
pa grundlag af en vaesentlig tilstedeveerelse af falgende naturtyper og arters levesteder: kransnal-
alge-s@ (3140), haengesaek (7140), rigkaer (7230), skovbevokset tarvemose (91D0) og levesteder
for sumpvindelsnegl.

Udpegningsgrundlag for Habitatomrade nr. 125

Naturtyper: Kransnalalge-se (3140) Nzeringsrig so (3150)
Vandleb (3260) Haengesaxk (7140)
Kildeveeld* (7220) Rigkeer (7230)
Skovbevokset tervemose® (91D0) Elle- og askeskov* (91E0)
ter: Sumpvindelsnegl (1016)

Arealet med haengesaek (7140) er i moderat naturtilstand, som fglge af et lavt artsindeks og tilgro-
ning pa store arealer.

Arealet med Kildevaeld (7230) og rigkeer (7230) er i overvejende god-hgj naturtilstand. En mindre
del af kildeveeld (7220) har ringe tilstand, pga. steerk tilgroning med middelhgje og hgje urter, ved-
planter og invasive arter.

Skovnaturtyperne skovbevokset tgrvemose (91DO) og elle- og askeskov (91EOQ) er i god tilstand.

Indsatserne for at bevare omradets naturtyper og forbedre tilstanden retter sig primaert mod pleje
og drift af arealerne, aendret hydrologi og bekeempelse af invasive arter. Der ivaerksaettes en be-
keempelse af invasive arter pa naturtypen kildevaeld (7220) med fokus pa arealer med en fore-
komst pa over 10 %.

Der er udfert en beregning af projektets emission af kvaelstof i form af NOx, jf. afsnit 7.7.

En modellering af afsaetning af kvaelstof fra luftforurening (OML 6.2) viser ikke en beregnelig een-
dring i afsaetningen af kveelstof ved Brobaek Mose og Gentofte s@, dvs. at projektets pavirkning
ikke indebaerer en paviselig forggelse i afsaetningen af kveelstof ved Natura 2000-omradet Den
beregnede forskel mellem de eksisterende forhold som referencescenariets bidrag og projektets
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bidrag er ikke et udtryk for, at der er en vaesentlig forskel pa scenarierne. Beregningernes usikker-
hed er veesentlig sterre end de beregnede forskelle. Yderligere er vindretninger i omradet hoved-
sageligt rettet mod vest og sydvest, og i ca. 10 % af tiden er vinden rettet mod nordvest i retning
af Brobaek Mose og tilsvarende 4 % i nord-nordvestlig retning mod Jaegersborg (DMI Technical
Report 99-13, 1999).

Idet der ikke har kunnet pavises en vaesentlig aget emission af kvaelstofforbindelser i tilkknytning til
gennemfarelsen af projektet og som felge af bade afstanden til Natura 2000-omradet og de frem-
herskende vindretninger vurderes det, at projektet ikke vil indebaere en vaesentlig pavirkning af
tilstanden i Natura 2000-omrade Brobaek Mose og Gentofte sg (SAC125), herunder de naturtyper
og arter, der indgar i omradets udpegningsgrundlag. Idet afstanden til Jaegersborg Dyrehave
(SAC251) er starre, og dette omrade som fglge af vindforhold vil blive mindre eksponeret end
Gentofte Sg, vurderes dette omrade, herunder arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget, hel-
ler ikke at kunne blive pavirket vaesentligt af projektet.

Det konkluderes derfor, at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omrader pa
land og der foretages derfor ikke naermere vurderinger heraf.

Miljopavirkninger

Anlaegsfasen

Planteliv:

Der er ikke en etableret vegetation i projektomradet pa land. Nar opfyldning af jorddeponiet afslut-
tes, ma der forventes en vegetation i de sydligste dele af jorddeponiet med almindelige ruderat-
arter uden saerlige beskyttelsesinteresser.

Dyreliv:

Bestanden af grgnbroget tudse er gaet tilbage over de seneste ar. Dette skyldes sandsynligvis, at
grgnbroget tudse foretraekker nye ubevoksede vandhuller til yngel. Bestanden vil i anlaegsfasen
teoretisk kunne pavirkes af trafik pa omradets veje. Da der er eksisterende paddehegn pa begge
sider af Nordsgvej, i det omrade hvor der er registreret granbroget tudse, vurderes trafikken ikke
at have en reel pavirkning pa tudserne.

Der er ikke bevoksninger af kridtuglens fgdeplante strandsvingel i projektomradet, sa en eventuel
bestand i Ydre Nordhavn vurderes ikke at blive pavirket af projektet.

Driftsfasen

Planteliv:

Der vil ikke veere planteliv i projektomradet i driftsfasen, der befeestes i forbindelse med anleeg af
de to terminaler. Driftsfasen vurderes ikke at pavirke plantelivet uden for projektomradet idet pro-
jektet ikke indebeerer en vaesentlig aendret emission af neeringsstoffer (kveelstof).
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Figur 7.2 Natura 2000-omrader pé land er Brobeek Mose og Gentofte Sg (SAC125) 6,3 km mod vestnord-
vest, Jaegersborg Dyrehave (SAC251) 6,6 km mod nordvest og Saltholm og omliggende hav (SPA110 og
SAC216) 6,4 km mod sydast

Dyreliv:
Grgnbroget tudse er seerligt beskyttet i henhold til Habitatdirektivet og projekter der indebaerer
skade pa artens yngle og rasteomrader ma ikke gennemfgres.

Bestanden af gr@nbroget tudse er gaet tilbage over de seneste ar. Det er vurderet (Vurdering af
muligheder for opfyldning af @TC bassin i forhold til grenbroget tudse. Amphi Consult 2016), at
bevarelse af bestanden af grgnbroget tudse i omradet bedst sikres, ved etablering af et starre
omrade med nye vandhuller til yngel oven pa renjordsdeponiet.

Grgnbroget tudse er primeert aktive om natten i perioden april til oktober. Dette medfarer, at gren-
broget tudse ikke er falsom for trafik i dagperioden, men at trafik uden for denne periode, af-
haengigt af arstid, kan pavirke bestanden. | maj og juni vandrer de voksne tudser fra vandhuller il
deres sommerkvarter, mens arets yngel hovedsageligt vandrer i juli og august. Tidspunkt for yn-
gel og vandring er staerkt pavirket af temperatur og nedbgr og varierer en del fra ar til ar. Jget tra-
fik i de marke timer i perioden maj til august vurderes dog ikke at pavirke den lille bestand i omra-
det, da de eksisterende paddehegn langs Nordsgvej vurderes at afvaerge en pavirkning fra trafik-
ken.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at projektet ikke vil indebeere skade pa artens yngle-
og opveekstomrader under forudseetning af, at de eksisterende paddehegns funktion opretholdes.
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7.2.5.

7.3.1.

7.3.2.

Da der ikke vil vaere vegetation i projektomradet i driftsfasen, vurderes kridtugle ikke at yngle i
omradet.

Sammenfattende vurdering

Sammenfattende vurderes det, at der ikke vil vaere en pavirkning af plante- og dyreliv samt vand-
kvaliteten i de to vandhuller naer projektomradet.

Der er ingen naturvaerdier pa land i eller teet pa projektomradet, ud over den kendte bestand af
grenbroget tudse, der i forvejen sgges bevaret af By & Havn, og vurderes upavirket i bade an-
lzegs- og driftsfasen.

Projektet vurderes ikke at pavirke arter og naturtyper i Natura 2000-omraderne Gentofte Sg, Jae-
gersborg Dyrehave og Saltholm og omliggende hav.

7.3. Overfladevand pa land

Metode

Beskrivelsen af aktuelle og fremtidige forhold vedr. overfladevand er dels baseret pa miljggodken-
delse af KMC’s deponi for forurenet jord i Ydre Nordhavn, vandomradeplan 2015-2021 for Vand-
omradedistrikt Sjaelland samt skitseprojekt for afvanding af de fremtidige terminaler i Ydre Nord-
havn.

Eksisterende forhold

Projektomradet for de planlagte container- og ny krydstogtterminaler greenser op til @resund, Kon-
gedybet, og uddybning af sejldybden foran containerterminalen foregar i resund.

Jresund er omfattet af vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Sjaelland (juni 2016)
og ved projektomradet opdelt i Nordlige Dresund samt Kgbenhavns Havn. Der henvises til kapitel
6, hvor udledning af overfladevand og pavirkning af vandomraderne er beskrevet i afsnit 6.3.

Projektomradet i Ydre Nordhavn er under opfyldning i henhold til miljggodkendelse for KMC’s
jorddeponi. Ved opfyldningen fortraenges det vand, der findes inden for spunsyderveeggen om-
kring det areal, der er inddeemmet, og overskudsvandet herfra samt nedbgr afledes i henhold til
godkendelsen for deponiet til dresund ved udledning placeret ud for det nordgstlige hjgrne af
Ydre Nordhavn. DHI har i 2017 foretaget en beregning af fortyndingsforholdene ved udledningen
med henblik pa at vurdere, om miljgkvalitetskrav for recipienten er overholdt ved udledning af 100
I/s. De beregnede fortyndingsforhold er gengivet i nedenstaende figur.
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Figur 7.3 Fortyndingsforhold ved udledning af overskudsvand 100 I/s fra KMC Nordhavns deponi i Ydre

Nordhavn, DHI 2017.

Det fremgar af Figur 7.3, at der indenfor en radius af 50 meter vil kunne opnas en fortynding pa
50 gange ved udledning af op til 100 I/s. Pa baggrund af beregningerne er der fastlagt udleder-
krav til deponiet, sddan at geeldende relevante miljgkvalitetskrav kan overholdes i en afstand af

50 meter fra udledningspositionen.

Ud over Qresund er der inden for projektomradet ingen avrige overfladevande, som vandlgb og
sger, men der er § 3-beskyttede vandhuller i Nordhavn beliggende ca. 100 m fra adgangsvejen
og godt 400 m fra projektomradet. Disse vandhuller er ikke omfattet af en specifik malsaetning i

vandomradeplanen.
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7.3.3.

7.3.4.

Miljgpavirkninger

Anlaegsfasen

De to beskyttede vandhuller vil ikke blive direkte pavirket af projektet i anlaegsfasen, idet de ligger
udenfor anlaegsomradet.

Hvis der skal foretages grundvandssaenkninger i tilknytning til etablering af de nye terminaler, kan
dette i princippet indebaere en pavirkning af vandstanden i vandhullerne. Ud fra projektbeskrivel-
sen, jf. afsnit 3, forventes behovet for grundvandsseenkninger at vaere begreenset til tgrholdelse af
midlertidige udgravninger. En mulig grundvandssaenkning i tilknytning til udgravning for bygninger
vil dels veere midlertidig, dels ligge i forholdsvis stor afstand til vandhullerne, over 400 meter, og
derfor vurderes det, at tarholdelse vil kunne ske uden veesentlig pavirkning af vandhullerne.

Overfladevand i anlaegsfasen vil som udgangspunkt nedsive i omradet og afledes via det eksiste-
rende afvandingssystem for deponiet. Ved nedlukning af deponiet etableres draen, jf. afsnit 8.5,
som tilsluttes den eksisterende udlgbsledning for deponiet. | takt med at projektomraderne etable-
res med afvandingssystem og taette beleegninger vil overfladevandet afledes via de nye ledninger
samtidig med at udledningen fra deponiet reduceres.

Driftsfasen

De to beskyttede vandhuller vurderes ikke at blive bergrt i projektets driftsfase, idet de ligger
udenfor projektomradet.

Nar terminalerne er klar til brug, vil projektomradet vaere befeestet og afvanding af overfladevand i
driftsfasen vil ske via 9 deloplande og et tilsvarende antal udlgbspositioner, jf. afsnit 6.3. Dette vil
indebaere, at afledning af perkolat fra deponiet vil aftage. Der er i miljggodkendelsen for deponiet
angivet vilkar om, at der etableres et draensystem over den deponerede forurenede jord og at
draenene afleder til det nuvaerende udlgbspunkt.

Som det fremgar af afsnit 6.3 og Teknisk Notat Afledning af overfladevand, Sweco 2019, forven-
tes indholdet af miljgfremmede stoffer i det udledte overfladevand ikke at indebaere en overskri-
delse af geeldende miljgkvalitetskrav efter fortynding i recipienten.

Sammenfattende vurdering

De to beskyttede vandhuller vurderes ikke at blive bergrt i projektets anleegsfase og driftsfase idet
de ligger udenfor projektomradet.

Ved etablering af projektarealerne med teet belaegning vil overfladevand blive afledt via 9 delop-

lande og 9 separate udlgb. Nedsivningen til deponiet for forurenet jord vil dermed blive reduceret
og udledningen af perkolat vil reduceres i takt med at overfladevandet afledes vis det nye afvan-
dingssystem. Det vurderes derfor, at projektet gennem reduktion af perkolatmasngden fra depo-

niet vil have en positiv pavirkning af de miljgmeaessige forhold mht. udledning af overfladevand og
forurenende stoffer.
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7.4.1.

7.4.2.

7.4. Rekreative forhold og friluftsliv

De rekreative forhold knytter sig til offentlighedens adgang til frilufts- og fritidsaktiviteter i naturen
og i rekreative omrader. For dette projekt er der i forbindelse med friluftsliv seerligt fokus pa fri-
luftsliv til vands.

Metode

Pa baggrund af kortlaegning af rekreative interesser, jf. VVM for container og ny krydstogtterminal,
Ydre Nordhavn. Kortlaegningsrapport 2018, der er beskrevet under afsnittet om de eksisterende
forhold, er projektets pavirkninger i anlaegs- og driftsfasen vurderet. | vurderingen er der lagt veegt
pa pavirkningens stgrrelse, sandsynlighed, varighed, kompleksitet, og om pavirkningen er midler-
tidig eller permanent, og om skaderne er reversible. Derudover er der beskrevet afvaergeforan-
staltninger, hvis det er vurderet ngdvendigt, samt eventuelle projekttilpasninger, som kan mindske
projektets pavirkning af de rekreative interesser.

Eksisterende forhold

Nedenfor beskrives de nuveerende rekreative forhold samt friluftsliv, der er knyttet til Nordhavn og
de naerliggende omrader.

Rekreative omrader

Der er ikke udlagt rekreative omrader inden for projektomradet og der findes heller ingen rekrea-
tive stier. Omradet umiddelbart vest for projektomradet i Ydre Nordhavn er i den nye anlaegslov, jf.
afsnit 1.1.7, udlagt til rekreative og maritime formal. Arealet til maritime og rekreative formal for-
ventes at blive anlagt som et kuperet landskab med beplantning og forskellige rekreative facilite-
ter.

| den nordvestlige del af Nordhavn findes et omrade med to vandhuller og rummer bl.a. et rigt fug-
leliv, natsommerfugle og padder, se Figur 7.1. Omradet er i dag afspeerret pga. de nuveerende ak-
tiviteter med opfyldning af depotet, men bruges dog alligevel til forskellige rekreative formal, her-
under til at vandre, Igbe og cykle og til at studere fugle og planter.

Fritidssejlere og vandliv

| vandomradet omkring Nordhavn, herunder Ydre Nordhavn findes en stor maengde fritidsaktivite-
ter. Svanempllebugten omkring Nordhavn benyttes saledes til lystfiskeri, lystbade og sejlads med
robade og kajakroning. Nord, vest og syd for Nordhavn findes desuden en raekke offentlige bade-
strande.

Lystfiskeri
Der er mulighed for at fiske mange steder i Kebenhavns Havn, jf. havnereglement for Kgben-

havns Havn. Ved Ydre Nordhavn er det tilladt at fiske med stang pa den gstlige del af det udvi-
dede omréade. Lystfiskeri er reguleret i henhold til bekendtgarelse om fiskeri i Kebenhavns Havn
af 28. maj 2009.
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Badsejlads
Nord, syd og vest for Nordhavn findes en raekke bad- og sejlklubber, se Figur 7.4. Der er en del

trafik med lystbade, der sejler til og fra lystbadehavnene i Kgbenhavns Havn, herunder ogsa Kalk-
braenderihavnen og Svanemagllehavnen. | Gentofte Kommune ligger lystbddehavnene Tuborg
Havn og Hellerup Havn. | henhold til havnereglementet for Kgbenhavns Havn skal al lystsejlads il
og fra Kgbenhavns Havn i den nordlige del af havnen alene forega gennem Lynettelgbet. Lyst-
bade ma ikke besejle erhvervshavnens vandareal, jf. Figur 7.4.

For at sikre fritidssejlere ved Nordhavn i forbindelse med passage af krydstogtterminal, tankskibe
og erhvervsfiskeri er der oprettet en fritidssejlrute (pleasure craft), der leder fritidssejlere sikkert
forbi skibsaktiviteterne ved Nordhavn. Ruten er udlagt mellem Stubben i nord og to afmeerkede
rutepunkter til Lynettelgbet. Der er desuden afmaerkninger ved Renden/Kronlgbet og Kongedybet,
der angiver hvor de store skibe sejler. Ruten kan ses pa Figur 7.4. Der er hvert ar fra 1. april til 15.
november udlagt lysbgjer, der markerer passagen af Renden/Kronlgbet og Kongedybet samt ru-
tepunkter for ruten.

Kapsejlads
Svanemgllekredsen er en kreds bestadende af 10 sejlklubber med hjemsted i Kebenhavns nord-

lige del. Svanemallekredsen afvikler ugentligt kapsejlads, hvor ca. 120 bade deltager fordelt pa to
baner. Sejlklubben Lynetten samt Sejlklubben Kgbenhavn afholder ligeledes kapsejlads en gang
om ugen.

Af andre kapsejladser kan naevnes, at sejlklubberne S/K Lynetten og LLB Sejlklub hvert ar arran-
gerer kapsejladsen “Rundt om Forterne”. Der sejles fra Trekroner rundt om Middelgrundsfortet,
Flakfortet og Middelgrunden. Sejlklubben Kabenhavn afholder "Hven rundt ved nat” en gang om
aret, hvor der er udsejling ved indsejlingen til Fiskerihavnen, og malet er indsejlingen til Kalkbraen-
derihavnen.

Roning

| Ydre Nordhavn findes roklubben Tvgrabaturin, der blev stiftet i 1999 med udgangspunkt i feerg-
ske kaproningsbade samt kajakker. Klubben havde i 2015 over 100 medlemmer og holder til pa
Vesterhavsvej 9a. Ved Svanemgllen findes flere roklubber bl.a. Roforeningen Kvik, Gefion Ro-
klub, Roklubben Skjold samt Studenternes Roklub. Herudover findes af naerliggende roklubber
Hellerup Dameroklub og Hellerup Roklub i Hellerup Havn samt B&W roklub pa Langelinie lystba-
dehavn. | 2017 blev Nordhavn Kajakklub desuden startet op. Kajakklubben holder til i Arhusgade-
kvarteret. Se Figur 7.4 for placeringerne af roklubber ved eller i naerheden af Nordhavn.

Badestrande

Der findes fire offentlige badestrande nord og syd for Nordhavn. Det drejer sig om Charlottenlund
Strandpark og Hellerup Strand, beliggende i Gentofte Kommune samt Svanemaglle Strand og
Amager Strandpark, beliggende i Kabenhavns Kommune. Desuden havnebadene i Kgbenhavns
Havn. Alle strandene er velbesagte, saerligt om sommeren.
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7.4.3.

Miljegpavirkninger ved projektet

Nedenfor er beskrevet hvilke pavirkninger, projektet har i hhv. anleegs- og driftsfasen pa de rekre-
ative forhold samt friluftsliv, der er knyttet til Nordhavn.

Anlagsfasen

| anlaegsfasen vil fritidsliv og rekreative omrader kunne pavirkes ved stgj samt trafik pa land og
uddybningsarbejder pa saterritoriet.

Stej

Anlaegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal arbejdstid, og det vurderes, at pavirknin-
gerne i form af stgj og vibrationer i denne periode ikke vil give anledning til gener for de omkring-
liggende rekreative arealer. Ramning af spuns og betonpzele vil dog kunne hgres i omgivelserne.

Hvis de stgjende anleegsarbejder, f.eks. paeleramning, udfgres udenfor normal arbejdstid vil det
kunne overskride Kgbenhavns Kommunes stejgraense pa 40 dB(A), og der vil kunne opsta gener
ved omkringliggende rekreative arealer. Hvis arbejdet skal udfgres udenfor normal arbejdstid og
indebeerer en overskridelse af stgjkravene skal der saerskilt sgges tilladelse ved Kgbenhavns
Kommune.

Uddybningsarbejder
Uddybningsarbejderne vil forega umiddelbart op til sejlruten for lystbdde mv. nord om Nordhavn.
Dette kan medfare, at sejlads forbi Nordhavn fraveelges.

Uddybningsarbejderne udferes i vinterhalvaret og vil indebaere en gget koncentration af finkornet
materiale i vandsgjlen i naeromradet ved arbejdsomradet. Sedimentfanen vil kunne udbrede sig til
stgrre afstande og midlertidigt kunne indebaere en pavirkning af vandkvaliteten, jf. afsnit 6.1. Af-
haengigt af de aktuelle strgmforhold vil dette kunne indebaere enkelte dage, hvor badevand og fi-
skevand i de nordlige havneomrader og Svanemgllebugten pavirkes. Pavirkningen vurderes dog
at veere lille, midlertidig og reversibel.
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Figur 7.4: Rekreative forhold og friluftsliv i og omkring Nordhavn.
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7.4.4.

Driftsfasen

Stej

Driften af terminalerne vil ikke medfare overskridelser af stgjgraenserne ved eksisterende rekrea-
tive arealer, jf. afsnit 7.8. Den nye krydstogtterminal vil medfgre en mindre stigning i stegjen fra de
samlede krydstogtaktiviteter pa Oceankaj, men da den etableres yderst i Nordhavn, vil stigningen
ikke fa betydning for de rekreative interesser, da der ikke er rekreative interesser her.

Arealet til rekreativ anvendelse, som etableres vest for containerterminalen, vil blive pavirket af
stejniveauer pa op til 46 dB(A). Pa volden, der anlaegges i den gstlige side af det rekreative om-
rade, vil der helt afgraenset pa den gstlige side af volden kunne veere et stgjbidrag, der er hgjere
end 50 dB(A). Miljgstyrelsens har vejledende udtalt, at da volden netop har en funktion som stgj-
vold, vil det ikke vaere relevant at fastsaette stgjgreense pa den astlige side af volden. Stejgreen-
sen for det rekreative omrade, gzelder derfor kun vest for volden i omradet, hvor mennesker for-
ventes at opholde sig.

Sejlads
Etablering af krydstogt- og containerterminalen og det nedvendige mangvreomrade ud til 300 m

fra kajen vil indebzere at den nuvaerende sejlrute for lystsejlere og robade mv. vil ligge umiddel-
bart op til mangvreomradet. De sma fartgjer kan anvende kanalen fra Kalkbraenderihavnen til In-
derhavnen, mens de lidt stgrre fartgjer maske vaelger en anden destination, og dermed far be-
greenset de rekreative muligheder.

Sammenfatning og vurdering

Inden for selve projektomradet findes der i dag ikke rekreative omrader pa land. En del af det nye
udvidede Nordhavnsomrade, vest for projektomradet, er i anlaegsloven udlagt til rekreativt formal.
Det vurderes, at det udlagte rekreative omrade samt andre nezerliggende rekreative omrader ikke
pavirkes vaesentligt. Idet det forventes, at der ikke fastleegges stajgreenser for det rekreative areal,
der er til hindring for containerterminalens aktiviteter, kan der indenfor et begraenset omrade blive
behov for lempeligere stgjkrav for det rekreative areals nordgstligste del

Der er en del fritidssejlere og friluftsliv tilknyttet vand ved Nordhavn herunder lystfiskeri, badsej-
lads, roning samt naerliggende badestrande. Det er vurderet, at der i perioder kan veere en mindre
pavirkning i anleegsfasen pa friluftslivet i forbindelse med flytning af containerterminalen og anlaeg
af ny krydstogtterminal. Uddybningsarbejderne udfgres derfor i vinterhalvaret.

Som fglge af udbygningsaftalen mellem Kagbenhavns Kommune og By & Havn etableres en kanal
mellem Kalkbraenderihavnen og Inderhavnen for at forbedre passagemulighederne for fritidsro-
erne, som beskrevet i afsnit 6.6 om sejladsmaessige forhold.

7.5. Forurenede grunde og jorddepotet i Nordhavn

| dette kapitel beskrives de omrader i Nordhavn, hvor der er konstateret jordforurening (kortlagt pa
vidensniveau 2, V2), eller hvor der er potentiel risiko for forurening (kortlagt pa vidensniveau 1,
V1). Dertil beskrives omradeklassificerede omrader.
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7.5.1.

Informationer om lokalisering af kortlagte ejendomme er indhentet via Danmarks Miljgportal og
Miljgportalens kort Danmarks Arealinformation. Samme sted er indhentet informationer om lokali-
sering af omradeklassificerede arealer, dvs. arealer, der vurderes som potentielt lettere forurenet,
f.eks. er alle arealer inden for byzonen pr. definition omradeklassificerede.

Oplysninger om det nuveerende jorddepot er primeert indhentet fra tidligere VVM for udvidelsen af
Nordhavn fra maj 2009, herunder Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal
VVM — Teknisk baggrundsrapport nr. 1.Geologiske, Geotekniske og Grundvandsforhold samt Hy-
drogeologi, (Grontmij 2009), Nordhavnsudvidelsen. Belastnings-, beregnings- og dimensione-
ringsforudseetninger BBD, (Niras 2011), Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn ved opfyldning pa
seterritoriet. Langtidsforsgg pa gytjens permeabilitet samt litteratursggning pa anvendelse af
gytje, (Grontmij 2009) samt oplysninger fra grundejeren By & Havn og KMC, som driver jorddepo-
tet, herunder miljiggodkendelse for deponiet og ansggning om nedlukning af deponiet 2018.

Jorddeponi Nordhavn

Hele projektomradet og starstedelen af undersggelsesomradet er i dag jorddepot under opfyld-
ning med ren jord og forurenet jord.

| forbindelse med etableringen af jorddepotet blev der taget udgangspunkt i resultaterne af geo-
tekniske boringer udfert i 2008-09 samt undersggelserne af de forskellige geologiske lags taethed
(naturlige bundmembran).

Af Figur 7.5 fremgar depotets indretning. Der er tale om en principskitse fra detailprojekteringen af
depotet. Depotet er indrettet med renjords-afdelinger i de omrader, hvor undergrunden bestar af
spraekket kalk, og hvor der er risiko for udsivning. De omrader, hvor de geologiske lag har vist sig
at veere taette (jf. deponeringsbekendtgarelsen) i form af forekomst af enten ler og/eller gytje, er
indrettet til deponering af forurenet jord.

Depotet for forurenet jord adskilles fra renjordsopfyldningen samt sgterritoriet med spunsvaegge,
der lever op til deponeringsbekendtggrelsens krav til teethed. Spunsvaeggene faestner i de intakte
underliggende leraflejringer.

Under depotet for forurenet jord er der en naturlig geologisk membran af smeltevandsler og gytje
med lav permeabilitet for at hindre utilsigtet udsivning af forurenede stoffer. | omradets gstlige del
manglede de lerede lag helt, og det har veeret ngdvendigt at teetne den geologiske bundmem-
bran, for at der kan deponeres forurenet jord i det omrade uden risiko for udsivning af forurenede
stoffer. Teetningen er sket ved at erstatte de grusede lag i omradet med gytje, som alligevel skulle
flyttes fra andre omrader. Gytjens hgje vandindhold ggr, at den automatisk laegger sig horisontalt
og i et jaevnt lag. Udleegning af gytje og generelle krav til membranen er sket i henhold til de stil-
lede krav i miljiggodkendelsen af depotet.

Depotet med forurenet jord er opfyldt med deponeringsegnet forurenet jord, dvs. at jordens ind-
hold og koncentrationer af forurenede stoffer er dokumenteret og stemmer overens med de for
depotet tilladte stoftyper og koncentrationer (positivliste). Opfyldningen er beskrevet og miljgvur-
deret i VVM for udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtsterminal i 2009 og er derfor
ikke en del af neervaerende VVM-vurdering.
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Depotet er fortsat under opfyldning. Der foreligger en plan for, hvordan nedlukningen af deponiet
kan forega i forskellige tempi, hvor enkelte celler udtages successivt og overgar til andet formal.
For at de enkelte celler kan tages i anvendelse til andet formal og drift, fremsendes en ansggning
om dispensation til anvendelse af disse konkrete arealer i depotet til andet formal.

Opfyldningen forventes at vaere afsluttet ultimo 2020. Der foreligger en plan for, hvornar omra-
derne skal udvikles, dels krydstogtterminalen, hvor anleegsarbejdet forventes pabegyndt 2019 og
drift start 2021 og dels containerterminalen, hvor anleegsarbejdet forventes pabegyndt ultimo
2019. For gvrige arealer foreligger der ikke neermere projekter pa nuveerende tidspunkt, og der
seges ikke pa nuvaerende tidspunkt tilladelse/dispensation til anden arealanvendelse.

N
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Figur 7.5: Principskitse af jorddepotet, Nordhavn. Ref: “Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogt-
terminal. VVM-redegarelse og miljgvurdering. Maj 2009”.
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7.5.2.

Omradeklassificerede arealer

| forbindelse med indferelsen af reglerne om omradeklassificering er omrader beliggende i byzone
som udgangspunkt blevet omradeklassificeret af de respektive kommuner og dermed administra-
tivt defineret som potentielt lettere forurenede. Arealer inden for byzonen kan veere udtaget af om-
radeklassificeringen, hvis omradets historik berettiger til dette.

En del af Nordhavn er omradeklassificeret. Der er tale om omradet sydvest for jorddepotet, som
er omradeklassificeret, idet der er tale om byzone. Jorddepotet er ikke omradeklassificeret, og
projektomradet dermed heller ikke bortset fra den sydvestligste del af adgangsvejen.

Ifglge lokalplan 443 for Nordhavn overgar de opfyldte arealer til landzone, efterhanden som de
opfyldes, med undtagelse af et areal langs med krydstogtterminalen, som er beliggende i byzone.
Dette areal i byzone er endnu ikke blevet omradeklassificeret af Kebenhavns Kommune. Omrade-
klassificerede arealer i Nordhavn er markeret med lysergdt pa nedenstaende Figur 7.6.

& Geodatastyrelsen

Figur 7.6: Omradeklassificeret areal (rosa) af undersogelsesomradet. Ref: Danmarks Arealinformation
17.09.2018. Det fremgér at Ydre Nordhavn (lys gul) ikke er omradeklassificeret.
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7.5.3.

7.5.4.

7.5.5.

V1-kortlagte arealer

Omréadet sydvest for projektomradet er kortlagt pa vidensniveau 1 (V1-kortlagt). Der er tale om
samme omrade, som er omradeklassificeret, med undtagelse af et tidligere havneareal/inddaem-
met vddomrade, som ligger naermest jorddepotet. Projektomradet er ikke V1-kortlagt bortset fra
den sydvestligste del af adgangsvejen. Omradet er markeret med grat pa Figur 7.7.

V2-kortlagte arealer

Der er ingen V2-kortlagte arealer inden for projektomradet.

Figur 7.7: Forureningskortlagte arealer ved undersogelsesomradet. V1 gré signatur, V2 orange signatur. Ref:
Danmarks Arealinformation 17.09.2018.

Miljepavirkninger forurenet jord og deponi.
Anlaegsfasen

Bade krydstogt- og containerterminalen etableres pa arealer der ikke er omradeklassificerede og
ikke V1/VV2-kortlagte iht. jordforureningsloven, bortset fra den sydvestligste del af adgangsvejen.
Arealet hvor krydstogtterminalen etableres forventes overfart til byzone og forventes pa sigt om-
fattet af omradeklassificering. Hele den del af jorddeponiet, der har modtaget forurenet jord, vil
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sandsynligvis pa sigt blive V2-kortlagt som forurenet idet nedlukningen af deponiet meddeles Re-
gion Hovedstaden med anmodning om V2 kortlaegning.

Ved etablering af vejanleeg og andre anlaeg dybere end de gverste rene materialer skal der i for-
bindelse med anleegsarbejderne handteres forurenet jord. Forureningsindholdet i opgravet jord
skal dokumenteres ved prevetagning og analyse, og jorden skal handteres iht. Kgbenhavns Kom-
munes retningslinjer. Det forventes, at det er relativt sma maengder jord, der skal handteres, og at
dette ikke vil give anledning til seerskilte problemstillinger i forhold til jordhandtering.

Bade krydstogtterminalen og containerterminalen etableres pa arealer, der er opfyldt med forure-
net jord. Opfyldningen med forurenet jord og min. 0,5 meter afdeekningslag forventes afsluttet i
2020 til kote +3 og ansggning om etapevis nedlukning af deponiet er indsendt af KMC Nordhavn
(Kegbenhavns Kommune, Byens Fysik. Nedlukningsplan for delareal i Nordhavnsdeponiet i forbin-
delse med frigivelse af areal til anden anvendelse, 11. oktober 2018).

Inden afdaekning af depotets overflade etableres et dreensystem i kote ca. +0,5 til afledning af
draenvand. | henhold til deponeringsbekendtgerelsen og miljggodkendelsen stilles krav om afslut-
ning af deponiet med en afdaekning, der sikrer at deponiets indhold af forurenede materialer ikke
pavirkes med saerlig opmaerksomhed pa, at der efter nedlukningen ikke kan ske en spredning af
forurenende stoffer. Dette geelder bade bundmembran og indfatninger samt de ydre og de indre
indfatninger mellem deponiets forskellige afdelinger. Ligeledes skal overvagning samt afledning af
nedsivende overfladevand fra de evt. dele af deponiet, der ikke er nedlukkede, handteres i hen-
hold til vilkar i nedlukningstilladelsen. | forbindelse med nedlukningen etableres draen, ledninger
og brande samt udlgbsbygvaerk og boringer eller brgnde til overvagning af anlaegget.

Miljgstyrelsen har 7. januar 2019 pa baggrund af den ansggte nedlukning varslet pabud om en-
drede vilkar for deponiet til KMC. De varslede vilkar indebzerer bl.a. krav om at slutafdaekning pa
arealer udlagt til havneformal skal etableres med impermeabelt daekke, sa deponiet beskyttes
mod forurening fra de oven liggende aktiviteter. Det betyder, at afledning af vand fra deponiet vil
reduceres vaesentligt efter nedlukning og etablering af belaegninger.

Etablering af containerterminal og ny krydstogtterminal indebaerer, at der skal etableres konstruk-
tioner, hvor krav til stabilitet er hgje. Det geelder bygninger, kraner og deres fundering, samt op-
lagspladser.

Etablering af fundamenter til de skinner, hvorpa STS kranerne og ASC kranerne skal arbejde, vil
indebeere peelefundering for den tunge last de skal handtere. Dybden, antallet og placeringen af
peelene afklares ud fra geotekniske undersggelser i forbindelse med detailprojektering af anleeg-
gene. Pladsbelzegninger og afvandingsanlaeg inkl. sandfang, olieudskillere og evt. rgrbassiner for-
ventes funderet ved udlaegning af grus.
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Figur 7.8 Nedlukningsplan for delareal i Nordhavnsdeponiet i forbindelse med frigivelse af areal til
anden anvendelse. KMC oktober 2018.

Pzlefundering indebaerer ramning af et stgrre antal paele, som skal fgres igennem den forure-
nede opfyldning. Paelene vil — afhaengig af omfanget af en eventuel forboring — fortreenge den na-
turlige bundmembran og den udlagte gytje. Denne fortreengning vil indebaere et @get tryk pa de
lavpermeable lag, som forplantes bade horisontalt og vertikalt. Trykket forventes at indebeere, at
lagenes permeabilitet vil reduceres yderligere, og dermed gge lagenes taethed. | forbindelse med
etablering af deponiet er der udfert test af gytjens taethed. | rapporten "Udvidelse af Kgbenhavns
Nordhavn ved opfyldning pa sgterritoriet. Langtidsforsgg pa gytjens permeabilitet samt litteratur-
sggning pa anvendelse af gytje, Grontmij 2009”, beskrives opsaetningen og resultaterne af de la-
boratorieforsgg, der er udfart pa gytjen til belysning af dens indbygningsegenskaber. Resultaterne
af undersggelsen viser, at gytien umiddelbart efter opgravning og sedimentering vil have en per-
meabilitet pa ca. 10-4 m/s. Men allerede efter fa uger vil gytjen have sat sig og permeabiliteten
falder til 1x10-7 - 5x10-8 m/s, hvor den stabiliserer sig. Ved efterfglgende belastning - svarende til
veegten af 2 m overlejret sand — vil gytjen fortseette konsolideringen yderligere, hvorved teetheden
af gytjen forsteerkes yderligere svarende til en permeabilitet pa ca. 10-9 m/s. Ved opfyldning af
depotet vil gytjen efterfelgende blive belastet med mere end 10 m jord og det forventes folgelig at
permeabiliteten reduceres yderligere.
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7.5.6.

Depotets teethed er som beskrevet i miljggodkendelsen sikret mod @st og nord af en nedrammet
spunsvaeg, som udgeares af ca. 520 rgrpeele og ca. 520 spunsprofiler. Pa straekningen star desu-
den ca. 120 afskarne skrapaele, som er placeret inde i selve depotet. De er alle rammet gennem
gytjelaget og yderligere paele som fglge af etablering af container- og krydstogtterminal vurderes
ikke at medfare vaesentlige aendringer i form af reduktion i depotets teethed. Den ggede jordop-
fyldning eger trykket pa gytjen hvis teethed dermed forventes at @ges.

Arealerne pa de to terminaler befaestes med asfalt eller anden tilsvarende teet belaegning. Herved
reduceres infiltration af nedber til depotet, idet overfladevand afledes til havnen via afvandings-
anlaeggene, jf. beskrivelse i afsnit 6.3 om vandomraderne @resund og Kgbenhavns Havn.

Driftsfasen

Idet terminalerne bebygges og der etableres fast beleegning pa veje, oplagsarealer, kajer og ma-
ngvrearealer, vil afvanding herfra reducere infiltration af overfladevand til deponiet, og det vurde-
res derfor, at projektet vil indebaere en positiv pavirkning ved deponiets nedlukning, fordi plads- og
vejvandet fra belagte arealer ikke infiltrerer, men afledes seerskilt. KMC Nordhavn har ud fra drifts-
erfaringer med nedlukning af tilsvarende deponier konstateret, at der relativt hurtigt efter nedluk-
ning indstiller sig en ligevaegtstilstand mellem stof oplgst i porevandet og stof bundet til fast fase.
Idet der udlaegges draen over de forurenede materialer i depotet, vil udskiftning af porevandet i
deponiet veere begreaenset.

Ligeledes vurderes belaegninger pa arealerne samt opbevaring og handtering af breendstof og
hjeelpemidler pa saerligt indrettede pladser pa containerterminalen at indebaere, at der er ubetyde-
lig risiko for, at evt. spild vil traenge ned til deponiet.

Depotets modtagekriterier omfatter "ikke rensningsegnet” lettere forurenet jord, delvis kraftigere

forurenet jord, som er dels forurenet med tungmetaller og tjeereforbindelser, som ikke afdamper,
og dels forurenet med olie og BTEX, som potentielt afdamper. Deponiets indhold af flygtige foru-
renende stoffer vil potentielt kunne give anledning til mindre afdampning til de umaettede jordlag,
som dog ikke vil veere et problem ved de pataenkte arealanvendelser.

Ud fra analyser af sediment fra uddybningsomradet ud for Ydre Nordhavn vurderes, at de materi-
aler fra uddybningen, som kan klassificeres som uforurenet jord (kategori 1), med fordel vil kunne
anvendes som bundsikring eller tilsvarende over de forurenede materialer med henblik pa afslut-
ning af deponiet til slutkote ca. 3,0. Hvis sedimentmateriale fra uddybningen, som forurenings-
maessigt klassificeres som kategori 2 jord, gnskes deponeret i depotet skal der sgges saerskilt til-
ladelse herom. Deponiets positivliste omfatter EAK-kode 170504 Jord og sten. Havbundssedi-
ment er omfattet af EAK-kode 170506. Sediment kan derfor ikke deponeres uden forudgaende
ansggning om miljggodkendelse/vilkarsaendring.

Sammenfatning og vurdering

Projektomradet til etablering af container- og krydstogtterminal er beliggende pa et areal, som er
opfyldt med forurenet jord i forbindelse med etablering af opfyldningen i Ydre Nordhavn. Etable-
ring af de nye terminaler vil ske i overensstemmelse med tilladelse til nedlukning af deponiet, som
vil indeholde vilkar om deponeringens afslutning, afvanding og afdaekning samt overvagning.
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Projektomradet er ikke omradeklassificeret eller kortlagt pa hverken vidensniveau 1 eller 2 (V1-
eller V2-kortlagt), bortset fra den sydvestligste del af adgangsvejen. Det forventes at deponiet for
forurenet jord vil blive V2 kortlagt ved nedlukning af deponiet. Region Hovedstaden er myndighed
herfor.

Sydvest for projektomradet, dvs. den oprindelig del af Nordhavn, er kortlagt som mulig forurenet
pa vidensniveau 1 (V1), ligesom det er omradeklassificeret. Jordhandtering af forurenet jord ved
etablering af anleeg i projektomradet dybere end de averste rene materialer skal ske i overens-
stemmelse med Kgbenhavns Kommunes anvisninger iht. jordflytningsbekendtggrelsen. Der vil i
tilknytning hertil stilles vilkar, som sikrer, at jordha&ndteringen ogsa er i overensstemmelse med de-
poniets nedlukningstilladelse.

7.6. Trafikale forhold

Udflytning af den eksisterende containerterminal fra Levantkaj til en ny placering i Ydre Nordhavn
samt etablering af en ny krydstogtterminal vil pavirke trafikken pa det eksisterende vejnet. Figur
7.9 viser det eksisterende vejnet, samt det fuldt udbyggede vejnet til containerterminalen og
krydstogtterminalen.
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Figur 7.9: De veje (1), som er eller vil blive beroart (direkte eller indirekte) af trafik i tilknytning til de nuvee-
rende terminaler og de nye terminaler, er vist med radt. De gvrige lokale veje (gron) ventes ikke pavirket vee-
sentligt. Omtrentlig placering af de nye adgangsveje er skitseret (bla).

Den primeere vejadgang til Nordhavnsomradet er via krydset Kalkbreenderihavnsgade / Sund-
krogsgade. Den primeere rute fra nord til Nordhavn er fra Helsinggrmotorvejen ad Nordhavnsvej til
Kalkbraenderihavnsgade. Fra syd er den primeere rute til Nordhavn fra Holbaekmotorvejen/Ama-
germotorvejen, langs Ring 2 (02) til Kalkbraenderihavnsgade. Disse primeere adgangsveje geel-
der, nar trafikanten kommer langvejs fra. Det vurderes umiddelbart, at denne trafiks belastning pa
Gentofte Kommunes vejnet vil vaere begraenset og kun i det omfang, at trafikanterne har mal her.
For de trafikanter, som kommer fra det neere Kgbenhavnsomrade, er det ikke muligt at fastsla de
primaere ruter, da det afheenger af startpunktet.

Containerterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet: Sundkrogsgade,
Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nordsgvej. Fra Nordsgvej etableres
en ny adgangsvej pa det opfyldte areal til containerterminalen. Den praecise placering er ikke en-
delig fastlagt endnu, men forventes at have vejforlgb som skitseret pa figur 7.9. Herudover anlaeg-
ges der interne kareveje pa containerterminalen.

Krydstogtterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet: Sundkrogsgade,
Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Oceanvej og Oceankaj, dvs. samme rute som de 3
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7.6.1.

eksisterende terminaler. Det forventes, at der senere etableres en ny forbindelse ved forlaengelse
af Nordsgvej til Oceanka.

By & Havn vil i henhold til udbygningsaftalen med Kgbenhavns Kommune etablere infrastruktur,
og efter etablering overdrages vejene til Kebenhavns Kommune. | udbygning af infrastrukturen
indgar ogsa etablering af cykelstier og fortove, herunder bl.a. etablering af "det grenne sving” ved
Sundkrogsgade og "roernes kanal” fra Kalkbraenderilgbet til Oceankaj.

Forklaring pa de begreber, der anvendes i dette afsnit, er angivet nedenfor:
Karetgjstyper er opdelt i lastbiler, busser, personbiler osv.
Antal kgretajer er en samlet betegnelse, nar antallet af de enkelte karetgjstyper laeagges sammen.

En tur til f.eks. krydstogtterminalen med et keretgj er en samlet betegnelse nar keretgjet ankom-
mer til terminalen og karer igen. Kgretajet karer saledes pa vejnettet to gange. Til terminalen og
fra terminalen.

HDT er en forkortelse for hverdagsdegntrafik. Hverdagsd@gntrafik er den samlede maengde trafik
i begge retninger, der karer pa vejnettet i labet af et gennemsnitligt hverdagsdagn.

Morgenspidstimen er den time, hvor trafikmaengden toppen om morgenen og eftermiddagsspidsti-
men er den time, hvor trafikmeengden topper om eftermiddagen.

Eksisterende forhold

Adgangsvejen ind til Nordhavn sker fra det signalregulerede kryds Kalkbreenderihavnsgade /
Sundkrogsgade / Vordingborggade. Krydset er et 4-benet kryds. Krydset er et stort kryds og er
anlagt med 2 spor i hver retning og svingbaner fra Kalkbreenderihavnsgade nord og Kalkbreende-
rihavnsgade syd. Fra Sundkrogsgade er der 2 hgjresvingsbaner, 1 ligeudbane og 1 venstre-
svingsbane. Fra Vordingborggade er der 1 kagrebane i hver retning og ingen svingbaner.

Kalkbraenderihavnsgade er en 4-sporet vej med cykelsti i begge sider af vejen. Hastighedsbe-
graensningen er 60 km/t.

Hastighedsbegraensningen i Nordhavnsomradet er 50 km/t.
Eksisterende trafikmangder pa vejnettet

| notatet "Trafikanalyse Nordhavn 2018, Trafikal analyse af udbygningsscenarier, Moe/Tetraplan,
15/8-2018", herefter "Trafikanalyse Nordhavn 2018, er der gennemfart trafikmodelberegninger i
OTM modellen (Trafikmodel som omfatter Hovedstadsregionen).

Der er kun beregnet trafikmaengder for hverdagsdagnet, idet fokus for analysen bl.a. har veeret at
vurdere trafikafviklingen i treengselsperioder pa hverdage. Den nuveerende situation med boliger
og erhveryv, inkl. containerterminalen og de eksisterende tre krydstogtterminaler er lagt ind i mo-
dellen og modellen er kalibreret med nyeste teellinger af trafikken. Pa denne made er hverdags-
dagn trafikmaengderne i basis 2018 situationen beregnet, se resultatet pa figur 7.10.

Eksisterende trafik til/fra containerterminalen
Den eksisterende trafikmaengde til containerterminalen er beskrevet i afsnit 2.2.4:
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"I dag betjener containerterminalen op til 550 lastbilture dagligt. Den primeere trafik foregar i hver-
dage i perioden 05:30-17:30.”

For at tage hgjde for, at der ikke pa alle dage ankommer 550 lastbiler til containerterminalen, reg-
nes der med et gennemsnit pa 450 lastbilture pa et hverdagsdaegn.

Saledes bidrager containerterminalen med en trafikmaengde pa hverdagsdagnet (HDT) med 900
lastbiler pa Sundkrogsgade og i krydset ved Kalkbreenderihavnsgade.

Lastbiltrafikken forventes at vaere fordelt ligeligt mellem kl. 05:30 og 17:30 svarende til en trafikbe-
lastning pr. time i hverdagsdagnet pa 75 lastbiler. Der er dog et naturligt udsving pr. time, hvor der
forventes mere trafik om morgenen og om eftermiddagen end midt pa dagen.

Eksisterende trafik til/fra krydstogtterminalen
Som angivet i afsnit 2.3 genererer hvert krydstogtsanlgb i gennemsnit fglgende ture:
e 1.000-1.300 taxaer
e 45-50 busser
o 20-25 lastbiler med proviant
e 200 privatbiler

e 4 |astbiler til renovation
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Trafikbelastning pa vejnettet

Basis 2018
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Figur 7.10: Trafikmeengder pa vejnettet i og omkring Nordhavn i basis 2018 modelberegningen. Kilde "Trafik-
analyse Nordhavn 2018”. Figuren skitserer forlabet af de veje, der indgér i modellen med trafiktal.

I 2018 var der i alt 128 anlgb af krydstogtsskibe ved de 3 eksisterende krydstogtterminaler.

Det er oplyst, at 60 % af krydstogtsskibene anlgber i weekenden (inkl. lardage) og 40 % anlgber i
de gvrige hverdage.

De 3 eksisterende krydstogtterminaler til sammen belaster saledes vejnettet med nedenstaende
antal keretgjer fordelt pa karetgjstype pr. hverdagsdegn'®:

e 549 personbiler
o 11 lastbiler

e 19 busser

'3 Den samlede forventede trafikmangde fra krydstogtterminalen p& hverdage er divideret ud pa alle hverdage
ilgbet af et ar, séledes hverdagsdegntrafikken findes. Det gor det muligt at sammenholde trafikken til kryds-

togtterminalerne med de angivne trafikmaengder i modellen.
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| situationen, hvor der anlgber 3 krydstogtskibe pa samme dag, vil der veere en samlet trafikbe-
lastning med fglgende antal ture:

e 3.600-4.500 personbiler
e 135-150 lastbiler
e 72-87 busser

Det er oplyst, at krydstogtsskibene ankommer mellem kl. 5 og kl. 8 og afgar mellem kl. 17 og k.
19. Den trafikale belastning vil derfor veere fra kl. 7 til kl. 10 og fra kl. 12 og til kl. 15. Der er sale-
des delvist sammenfald med morgenspidstimen fra kl. 8 til kl. 9. og intet sammenfald med efter-
middagsspidstimen fra kl. 16 til kl. 17.

Container- og krydstogtterminalens andel af den samlede trafikmangde

Det fremgar af figur 7.10, at der pa Sundkrogsgade kgrer 17.120 kgretajer pr. hverdagsdegn. Ta-
bel 7.2 viser container- og krydstogtterminalens samlede andel af trafikken pa Sundkrogsgade i
2018.

HDT [karetgjer] Procent
Trafik pa Sundkrogsgade 17.120 100 %
Containerterminal 900 52 %
Krydstogtterminaler 579 3.4 %
Container- og krydstogtterminaler 1.479 8,6 %

Tabel 7.2: Container- og krydstogtterminalernes samlede andel af trafikken pa Sundkrogsgade opgjort i pro-
cent.

Container- og krydstogtterminalerne bidrager saledes med 8,6 % af det samlede antal keretgjer
pa Sundkrogsgade i ar 2018.

Det bemeaerkes, at Sundkrogsgade jf. notatet "Trafikanalyse Nordhavn 2018” benyttes af 220 last-
biler pr. retning pr. dag i forbindelse med jordopfyldningen af Ydre Nordhavn. De 220 lastbilture er
inkluderet i ovenstaende total trafikmaengde pa Sundkrogsgade og udger saledes 440 lastbilkgrs-
ler pa Sundkrogsgade pr. hverdagsdagn.

Det forventes, at jordtransporterne ophgrer sidst i 2020 nar landopfyldningen i Nordhavn er feer-
dig. Herefter vil antallet af lastbiler pa Sundkrogsgade reduceres med 440 karsler pr. dag.

7.6.2. Miljgpavirkning ved fremtidige forhold
Anlagsfasen
Containerterminalen
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Anlzegsarbejdet af containerterminalen planleegges pabegyndt 2020, og containerterminalen for-
ventes klar til pravedrift og indkgring medio 2021, sa den kan veere i fuld drift ved udgangen af
aret.

Det forventes, at det totale antal lastbiler i anlaegsfasen af containerterminalen, feellesarealer og
adgangsvejen er 26.750 lastbiler i alt. Lastbilerne forventes at veere ligeligt fordelt pa hverdage
(mandag - fredag) mellem kl. 7-18. Med en anleegsfase pa ca. 18 maneder vil antallet af lastbiler
pr. hverdag pr. retning veere pa 70 stk., svarende til 7 lastbiler pr. time pr. retning mellem kl. 7-18.
Antallet kan dog variere, sa der enkelte dage vil vaere mere lastbiltransport og enkelte dage veere
mindre lastbiltransport.

Trafikken til anleeg af containerterminalen forventes at kgre via vejene: Sundkrogsgade, Skude-
havnsvej, Feergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nordsave;j.

Krydstogtterminalen

Anlaegsarbejdet af krydstogtterminalen planleegges pabegyndt 2019, og krydstogtterminalen for-
ventes klar til brug ultimo 2020 eller ved start af saesonen 2021.

Det anslas, at det totale antal lastbiler i anleegsfasen af krydstogtterminalen er 6.500 lastbiler.
Lastbilerne forventes at veere ligeligt fordelt pa hverdage mellem kl. 7-18. Ved en anlaegsfase pa
1-1,5 ar, vil antallet af lastbiler pr. hverdag pr. retning veere pa ca. 25 stk., svarende til ca. 2,5 last-
bil pr. time pr. retning mellem kl. 7-18. Antallet kan dog variere, sa der enkelte dage vil vaere mere
lastbiltransport og enkelte dage vaere mindre lastbiltransport.

Trafikken til anleeg af krydstogtterminalen forventes at kare via vejene: Sundkrogsgade, Skude-
havnsvej, Feergehavnsvej, Baltikavej, Oceanvej og Oceankaj.

Planlagt lastbiltrafik i forbindelse med jordopfyldningen i Nordhavn

Landopfyldningen af Nordhavn har de seneste ar medfgrt mange lastbiltransporter.

De kendte konkrete gennemsnitstal for antallet af lastbilture for ar 2015-2017 i forbindelse med
landopfyldningen af Nordhavn er angivet i tabel 7.3. Det forventede antal lastbilture, indtil landop-
fyldningen er afsluttet i ar 2020, er ligeledes angivet.

Ar Antal lastbiler pr. hverdag pr.

retning mellem kl. 7-18
2014 118
2015 140
2016 177
2017 135
2018 (Forventet) 135*
2019 (Forventet) 135*
2020 (Forventet) 135*

Tabel 7.3: Kendte gennemsnitstal for antal lastbilture til landopfyldningen i Nordhavn pr. hverdag (mandag -
fredag) mellem kl. 7-18, samt forventet tal frem til 2020

* Forudsat samme maengde som i 2017.
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Af VVM for udvidelse af Nordhavn'# fremgar det, at lastbiltrafikken i anlaegsperioden for landop-
fyldningen kan veere helt op til 60 lastbiler pr. time mellem kl. 7-18 i hver retning. De konkrete tal
for landopfyldningen viser, at der ikke kommer s& mange lastbiler pr. time.

| det efterfglgende regnes der videre med 135 lastbilture pr. hverdag (mandag - fredag) pr. ret-
ning, da dette tal er mest realistisk, nar der regnes pa en gennemsnitsbetragtning.

Sammenfald i lastbiltransporter til de tre anlaegsarbejder

Den samlede lastbiltransport som felge af anlaeg af container- og krydstogtterminal, samt jordop-
fyldning er angivet i Tabel 7.4. Det er forudsat, at al transport sker via vejnettet.

Ar Antal lastbiler pr. hverdag pr. retning mellem kl. 7-18
Containerterminal Krydstogtterminal Landopfyldning

2018 0 0 135

2019 0 25 135

2020* 70 25 135

1. halvar 2021 70 0 0

Tabel 7.4: Lastbilture i anleegsperioden for container- og krydstogtterminal samt til landopfyldningen pa Nord-
havn pr. hverdag mellem kl. 7-18.

* Der er indregnet overlap i anleegsperioden i 2020.

Det starste sammenfald i lastbilturene er saledes i 2020, hvor der er op til 230 lastbilture pr. hver-
dag. En stigning pa 95 lastbilture (70 fra containerterminal og 25 fra krydstogtterminal) forventes
ikke at skabe vaesentlige trafikale problemer, idet stigningen relativt vil veere af mindre betydning i
forhold til den gvrige trafik.

Driftsfasen

| det felgende beskrives container- og krydstogtterminalernes pavirkning af trafikken, hvis det an-
tages, at der ikke gennemfares anden byudvikling i Nordhavn. Efterfalgende beskrives mulige
fremtidige scenarier for udviklingen frem til ar 2025.

Vejnettet er generelt mest belastet i morgen- og eftermiddagsspidstimen (kl. 8-9 og kl. 16-17),
hvor der er flest karetgjer pa vejene. Trafikmasngden kan saledes stige udenfor spidsbelastnings-
perioderne uden at kapacitetsgreensen overskrides.

Den blgde trafik i form af cyklister og gaende til og fra terminalerne forventes at benytte eksiste-
rende adgangsveje/cykelstier til de eksisterende krydstogtterminaler, og derfra til den nye kryds-
togtterminal og faellesarealet.

Som angivet i afsnit 7.6.1 under Eksisterende trafik til/fra krydstogtterminalen er der kun delvist
sammenfald med morgenspidstimen fra kl. 8 til kl. 9 og ingen sammenfald med eftermiddags-
spidstimen fra kl. 16 til kl. 17. Denne forudseetning geelder fortsat.

14 Kilde: Udvidelse af Kebenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redeggarelse og miljgvurdering,
Maj 2009
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Fremtidig trafik til/fra containerterminalen

Der forventes en stigning pa 1,5 % pr. ar i aktiviteterne pa containerterminalen og dermed ogsa i
trafikken.

Dermed stiger hverdagsdggntrafikken pa Sundkrogsgade med 100 lastbiler over den 7-arige peri-
ode fra 2018 til 2025. Der forventes en mere varieret kgrsel til containerterminalen, med op til
1.000 lastbiler pa en travl dag, men disse forudsaettes primeert at kgre uden for myldretiden.

Trafikbelastningen pa Sundkrogsgade fra containerterminalen pr. hverdagsdggn i ar 2025 vil sale-
des veere pa 1.000 ture i alt, 500 keretgjer hver ve;j.

Med en forventning om, at abningstiden for ind- og udlevering af containere til den nye container-
terminal bliver langt mere fleksibel end i dag vil trafikken fordeles over et starre tidsrum i dagnet.

Dermed farer en stigning i den samlede trafikmaengde til/fra containerterminalen ikke til en stig-
ning i spidstimerne. Det forventes dermed at stigningen finder sted i de udvidede abningstider.

Det forventes, at den eksisterende tvangsrute for farligt gods forlaenges fra den nuveerende con-
tainerterminal til den nye containerterminal.

Fremtidiqg trafik til/fra krydstogtterminalen

Der regnes med samme trafikal belastning pr. krydstogtsskib som angivet ved de eksisterende
forhold.

Ved de eksisterende krydstogtterminaler var der i 2018 128 skibsanlgb. Ved den nye krydstogtter-
minal forventes der 50-75 skibsanlgb om aret, hvoraf 20 % vil vaere nye anlgb. Det vil sige, at de
eksisterende krydstogtterminaler i Kgbenhavns Havn vil blive aflastet ved etablering af den nye
krydstogtterminal i starrelsesorden 40-60 anlgb om éaret.

| 2025 forventes der 120 skibsanlgb til de eksisterende 3 krydstogtterminaler og 50-75 skibsanlgb
til den nye krydstogtterminal. | den efterfalgende beregning er der taget udgangspunkt i 120
skibsanlgb til de 3 eksisterende krydstogtterminaler i Ydre Nordhavn og regnet med 65 skibsan-
Igb til den nye krydstogtterminal om aret. Dette er en stigning pa yderligere 57 skibsanlgb i forhold
til 2018.

Det forventes ogsa i 2025, at 60 % af krydstogtskibene anlgber i weekenden og 40 % anlgber pa
hverdage (mandag - fredag).

Den ekstra hverdagsdggntrafik for de yderligere 57 ekstra krydstogtanlgb er saledes:
o 244 personbiler
e 5 lastbiler og 9 busser

Den totale hverdagsdagntrafik for alle 185 skibsanlgb er:
e 793 personbiler

o 16 lastbiler og 28 busser
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| situationen, hvor der anlgber 4 krydstogtskibe pa samme dag, vil der veere en samlet trafikbe-
lastning pa falgende antal ture:

e 4.800-6.000 personbiler
e 180-200 lastbiler og 96-116 busser

Container- og krydstogtterminalens andel af den samlede trafikmasengde i 2025 med udgangs-
punkt i 2018-trafikmaengden

| 2025 vil de fgr omtalte 220 lastbiler pr. retning pr. dag, som benyttes til jordtransport i forbindelse
med landopfyldningen ikke laengere veere tilstede, da jordopfyldningen vil veere afsluttet. Derfor
regnes der med et fradrag pa 440 lastbiler pd Sundkrogsgade i det efterfelgende. Det antal er fra
notatet "Trafikanalyse Nordhavn 2018”, da det er det, som er lagt ind i trafikmodellen.

Der ses fgrst pa den procentmaessige aendring i hverdagsdagntrafikken i forhold til trafikken pa
Sundkrogsgade i 2018, se tabel 7.5.

HDT [keretajer] Procent
Trafik pa Sundkrogsgade 17.120 100 %
Containerterminal 100 0,6 %
Krydstogtterminaler 258 1,5 %
Container- og krydstogtterminaler 358 21 %
Opher af landopfyldning -440 -2,6 %
Resulterende eendring i trafikken -82 -0,5 %

Tabel 7.5: Container- og krydstogtterminalernes aendring i hverdagsdegntrafikken i 2025 (uden byudvikling) i
forhold til trafikken pa Sundkrogsgade i 2018, opgjort i procent af trafikmaengden pa Sundkrogsgade.

Saledes vil hverdagsdggntrafikken pa Sundkrogsgade stige med 2,1 % som fglge af vaeksten i
containerterminalens aktiviteter og udvidelsen af krydstogtterminalen, hvis der ikke sker anden
byudvikling i Nordhavn. Nar faldet i lastbiltrafikken i forbindelse med landopfyldningen inddrages,
er det et resulterende fald pa 0,5 %.

Tilsvarende ses der pa, hvor stor en andel den samlede trafik til/fra container- og krydstogttermi-
nalen vil udggre af trafikken pa Sundkrogsgade i 2025, hvis der ikke sker anden byudvikling i
Nordhavn, se tabel 7.6.
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HDT [karetgjer] Procent
Trafik p4 Sundkrogsgade 17.038"° 100 %
Containerterminal 1.000 59 %
Krydstogtterminaler 937 55 %
Container- og krydstogtterminaler 1.937 11,4 %

Tabel 7.6: Container- og krydstogtterminalernes stigning i trafikbelastningen i 2025 i forhold til trafikken pé
Sundkrogsgade i 2018, opgjort i procent.

Saledes vil den samlede trafik til container- og krydstogtterminalen udgere 11,4 % af trafikken pa
Sundkrogsgade i 2025 kontra 8,6 % i 2018, som angivet i tabel 7.2,

En stigning i hverdagsdagntrafikken pa 2,1 % vurderes ikke at udggre et problem for trafikafviklin-
gen pa Sundkrogsgade eller i krydset Kalkbraenderihavnsgade / Sundkrogsgade, idet trafikfor-
@gelsen ikke kun vil finde sted i tidsrummene med spidsbelastning, men fordeles over hele dag-
net. Der vil desuden veere tale om et fald i trafikken pa 0,5 %, nar der tages hgjde for ophgr af
lastbiltrafikken i forbindelse med afslutning af landopfyldningen i Ydre Nordhavn.

Enkelte dage med op til 1.000 lastbiler pavirker ikke hverdagsdegntrafikken veesentligt, da det er
et udtryk for den gennemsnitlige trafik. Da vurderingen af trafikafviklingen er baseret pa hverdags-
dagntrafikken, pavirker fordelingen af trafikken ikke vurderingerne. Det forventes, at antallet af
lastbiler i spidstimer ikke vil 2endres pa en travl dag, da gennemsnitsfarten pa vejene i Kebenhavn
er lav i spidstimen.

Container- og krydstogtterminalens andel af den samlede trafikmaengde i 2025 med udgangs-
punkt i 2025 trafikmaengden

Som beskrevet i afsnit 7.6.1 er der gennemfgrt trafikmodelberegninger i notatet "Trafikanalyse
Nordhavn 2018”. | figur 7.11 nedenfor er resultatet i basis 2025 situationen vist, hvor der er med-
regnet byudvikling op til 870.000 m? bebyggelse.

Som beskrevet i de forrige afsnit, er der i trafikmodellen indregnet trafik til containerterminalen og
krydstogtterminalen.

Der ses fgrst pa, hvor stor en andel den samlede trafik til/fra container- og krydstogtterminalen vil
udgere af trafikken pa Sundkrogsgade i 2025, nar der indregnes planlagt byudvikling i Nordhavn,
se tabel 7.7.

Saledes vil den samlede trafik til container- og krydstogtterminalen udgere 9,4 % af trafikken pa
Sundkrogsgade i 2025, nar der medtages planlagt byudvikling. En stigning i andelen fra 8,6 % i

1517.120 (HDT 2018) — 82 (fald i trafik jf. Tabel 7.5)

6 HDT er, som anvendt i trafikmodellen, et gennemsnit for trafikmaengden pa hverdage over hele aret. Det vil
derfor ikke vaere konsistent at beregne den andel, som trafikken til krydstogtterminalerne udger i krydstogtsee-
sonen maj - oktober, i forhold til den anferte hverdagsdegntrafik. Bemaerk at 40 % af krydstogtskibene antages

at ankomme pa hverdage og at krydstogtskibenes besgg i Kebenhavn vil kunne forekomme hele éret.
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2018, som angivet i tabel 7.2, til 9,4 % i 2025, som angivet i tabel 7.7, vurderes ikke at give anled-
ning til problemer med trafikafviklingen, da forskellen er indenfor usikkerhederne i trafikmodel-
lerne.

Trafikbelastning pa vejnettet

Basis 2025

Signaturforklaring

Antal keretejer pr. hverdagsdegn
0-5000

— 5001 - 10000
= 10001 - 20000
20001 - 50000
50001 - 100000

100000

Figur 7.11: Trafikmaengder pa vejnettet i og omkring Nordhavn i basis 2025 modelberegningen. Kilde "Trafik-
analyse Nordhavn 2018”. Figuren skitserer forlgbet af de veje, der indgar i modellen med trafiktal.

HDT [karetgjer] Procent
Trafik pa Sundkrogsgade 20.610 100 %
Containerterminal 1000 4,9 %
Krydstogtterminaler 937 4,5 %
Container- og krydstogtterminaler 1937 9,4 %

Tabel 7.7: Container- og krydstogtterminalernes andel af trafikbelastningen i 2025 i forhold til trafikken pa
Sundkrogsgade i 2025 inkl. planlagt byuadvikling, opgjort i procent.
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7.6.3.

7.71.

Sammenfatning og vurdering

Som felge af flytningen af containerterminalen og udvidelse af krydstogtterminalen stiger trafikken
med 2,1 % pa Sundkrogsgade i 2025, hvis det antages, at der ikke foretages anden byudvikling i
Nordhavn. Nar jordopfyldningen i Nordhavn er feerdig i 2020, vil der i stedet veere tale om et fald
pa 0,5 % i trafikken pa Sundkrogsgade i forhold til 2018.

Med den allerede igangsatte udbygning af Sundkrogsgade fra to til fire spor, der ligeledes omfat-
ter udvidelse af fortov og cykelsti i begge vejsider samt flere signalregulerede kryds med fodgaen-
gerfaciliteter, forbedres forholdene for de lette trafikanter.

Flytningen af containerterminalen og udvidelsen af krydstogtterminalen pavirker dermed ikke tra-
fikken i Nordhavn og pa adgangsveje ind til Nordhavn i en sadan grad, at der opstar kapacitets-
problemer. Det vurderes derfor, at projektets pavirkning af trafikken i Nordhavn er lokal og lille.

Den forleengede tvangsrute for farligt gods vurderes ikke at have nogen betydning for de trafikale
forhold.

Der er dog allerede planlagt byudvikling op til 870.000 m2 i Nordhavn, hvilket vil skabe trafikafvik-
lingsproblemer i krydset Sundkrogsgade / Kalkbraenderihavnsgade.

Udvidelse af Sundkrogsgade, Nordhavnsmetroen og Nordhavnstunnelen er saledes projekter
som i hgj grad er sat i vaerk som fglge af byudvikling over 870.000 m2 i Nordhavn.

Stigningen i trafikken pa Sundkrogsgade som fglge af flytning af containerterminal og udvidelse af
krydstogtterminal er marginal i forhold til den nuveerende trafikmaengde. De trafikale problemer
opstar dermed ikke pa baggrund af container- og krydstogtterminalen.

7.7. Luft og klima

Definitioner, begreber og luftforurenende stoffer

Dette afsnit indeholder en beregning og vurdering af projektets emissioner af luftforurenende stof-
fer og af drivhusgassen COa. Der er ikke regnet pa andre drivhusgasser end CO2 da emissionen
fra projektet af disse er ubetydelige i sammenligning. Formalet er at vurdere projektets generelle
pavirkning pa luftforurening og klima. Det undersages endvidere, hvordan projektet pavirker de
lokale luftforureningsforhold, dvs. den luftkvalitet som naboerne til projektet oplever, bade under
anleegsfasen og driftsfasen.

Definitioner og begreber

Ved "emission” forstas den maengde af et stof, der udledes pr. tidsenhed. Ved "immission” forstas
den koncentration af stoffet, der forekommer i omgivelserne. De to begreber er illustreret pa Figur
7.12. Ved betegnelsen immissionskoncentrationsbidrag forstas en enkelt eller en gruppe af kilders
bidrag til koncentrationen i omgivelserne. Ved B-veerdien forstas graensevaerdien for immissions-
koncentrationsbidraget fra en kilde eller en gruppe af kilder for et bestemt stof eller stofgruppe.
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Figur 7.12: lllustration af de to begreber, emission og immission

Emission

Luftforurenende stoffer
Luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO: udledes bade i anlaegsfasen og i driftsfasen.
Emissioner i anleegsfasen hidrgrer fra anvendt materiel, f.eks. entreprengrmaskiner.

Emissioner i driftsfasen stammer primeert fra skibe ved kaj og fra anvendt materiel pa container-
terminalen. Nar skibene ligger ved kaj anvender de enten hjaelpemotorer eller neddroslet hoved-
motorer for at lave den nedvendige energi. | projektet forberedes levering af landstrem til kryds-
togtskibe, jf. anlaegsloven (Lov om eendring af lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingssel-

skabet I/S med flere love (Lov nr. 632 af 14/06/2011 og LOV nr. 1560 af 18/12/2018).

For bade anleegsfasen og driftsfasen er der tale om udledning af de samme stoffer. De primaere
stoffer er drivhusgassen CO2 og de luftforurenende stoffer CO, NOx og partikler. Tidligere var SO2
(svovldioxid) en vaesentlig forureningskomponent. P& grund af de senere ars overgang til anven-
delse af svovlfattige breendstoffer, er udledningen af SO i dag reduceret sa meget, at den nor-
malt ikke er den mest betydende forureningskomponent. | stedet er det normalt NO2, som er di-
mensionerende for forureningen i et omrade. | naervaerende projekt er det beregnet, at NO: er di-
mensionerende for bade anleegs- og driftsfasen. Denne beregning er baseret pa anvendelsen af
den sékaldte spredningsfaktor, som angiver forholdet mellem emissionens sterrelse og giftighe-
den af den pageeldende komponent, For sidstnaevnte anvendes B-vaerdien, som er det maksimalt
tilladte immissionskoncentrationsbidrag.

| forbindelse med anleegsfasen vil der desuden kunne forekomme diffus stgvemission ved f.eks.
afgravning og handtering af jord, kgrsel pa ubefeestet vej og karsel pa beskidte veje. Diffust stav
bestar erfaringsmaessigt af store partikler, der hurtigt falder til jorden (genestav).

| nedenstaende tabel er vist en oversigt over de udledte stoffer, hvorledes de dannes og deres
primeere indvirkninger pa mennesker og miljg.
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Stof
NOx

Kveelstofoxider/nitrogenoxider

CcoO

Kulilte/Carbonmonoxid

Partikler/stav

Beskrivelse

NOx dannes i forbraendingsprocesser ved en reaktion mel-
lem luftens/breendslets indhold af kvaelstof (N) og luftens ilt
(O). Der kan dannes flere forskellige stoffer med forskelligt
forhold mellem N og O. De to primaere stoffer, der dannes,
er NO, som ikke er giftigt, og NO2, som er giftigt.

| en forbraendingsproces dannes typisk 85-95 % NO og 5-
15 % NO2. Maengden af dannet NO2 afheenger af braend-
selstype og anvendt braendertype/motorteknologi samt af
anvendelse af evt. NOx begreensende teknologier.

Efter at reggassen er udledt, vil en del af indholdet af NO
blive oxideret til NO2 ved reaktion med luftens indhold af
ozon (O3). Hvor hurtigt denne reaktion forlgber, athaenger
bade af koncentrationen af NOx og af ozonkoncentrationen.
| byomrader er ozon ofte begreensende for, hvor hurtigt NO
omdannes til NO2, da ozonen her bliver brugt op af NOx fra
andre forureningskilder (f.eks. biltrafik).

NO: er akut giftigt og virker kraftigt irriterende pa luftvejene.
Selv i moderate koncentrationer kan NO2 give anledning til
gener for iseer felsomme personer (f.eks. personer med
astma og bronkitis).

Udledningen af NOx giver ogsé anledning til sekundeer foru-
rening i form af dannelse af ozon i den nedre troposfeere.
Det sker i den fotokemiske reaktion: NOx + VOC + sollys ->
O3 (ozon) (VOC = Volatile Organic Compounds). Den ozon,
der her dannes, benaevnes troposfeerisk ozon og ma (selv
om der er tale om samme kemiske forbindelse) ikke for-
veksles med den ozon, der findes i stratosfaeren, og som
beskytter mod den ultraviolette straling.

CO dannes ved ufuldstaendig forbreending. CO kan give an-
ledning til forggelse af hjerte-kar-sygdomme, ligesom CO
0gsa er et stof, som fremmer dannelsen af troposfeerisk
ozon. Moderne forbreendingsprocesser og motorer udleder
kun sma maengder af CO, og det er normalt altid andre stof-
fer, som er forureningsmaessigt de vigtigste. CO-
emissionen fra biler kan reduceres ved anvendelse af kata-
lysator.

Partikler opstar bl.a. ved forbraending af breendstoffer i
f.eks. dieselmotorer, slid af daek, bremser samt fra veje ved
ophvirvling af stov.
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Stof Beskrivelse

Luftforurening med partikler karakteriseres oftest som TSP
(Total Suspended Particulate Matter/Svaevestov).

Udledningen af stgv og partikler kan give anledning til luft-
vejslidelser. Ved vurdering af sundhedseffekten af stgv er
der fokus pa den del af stgvet, som er mindre end 10 ym
(mikrometer), det sakaldte respirable stev. Gennem de se-
nere ar har der veeret szerlig fokus pa stgv mindre end 2,5
pum da undersggelser peger pa at det er de sma partikler
der udger den stgrste sundhedsrisiko. De to typer af stav
betegnes henholdsvis PM1o og PMzs.

CO2, Kuldioxid COz2 dannes i forbreendingsprocessen, nar breendslets ind-
hold af kulstof reagerer med luftens ilt. Udledningen af CO:2
har udelukkende betydning for det globale klima og har sa-
ledes ikke betydning for de luftforureningsmaessige forhold.

Tabel 7.8: Beskrivelse af relevante luftforurenede stoffer og CO2

| afsnittet beskrives forskelligt maskinel og udstyr, som anvendes pa containerterminalen, jf. pro-
jektbeskrivelsen i afsnit 3.

7.7.2. Metode

For anlaegsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering at luftforureningen i omgivelserne baseret
pa et skgn over omfanget af anvendt entreprengrmateriel, omradets karakter og den generelle
luftkvalitet i omradet. Herudfra er det vurderet, om der er brug for afhjeelpende foranstaltninger.
Vurderingen er baseret pa Sweco’s erfaringsdata (herunder tidligere udfgrte beregninger) for en-
treprengrmateriels pavirkning af luftkvaliteten som funktion af aktivitetsniveau og afstanden fra det
anvendte materiel. Der er for anlaegsfasen ikke foretaget beregninger af de arlige emissioner, da
anlaegsfasen er af begraenset varighed (mindre end 2 ar).

For driftsfasen er der udfert en beregning af de arlige emissioner baseret pa oplyste vaerdier for
aktiviteter, anvendt materiel, for antallet af skibe ved kaj og for kersel inden for projektomradet.
Ved beregningerne er anvendt emissionsfaktorer baseret pa geeldende standarder (Bek. 1458
7/12/2015). De beregnede emissioner for projektet er sammenlignet med de eksisterende forhold
som referencescenarie.

Der er ogsa udfert beregninger for sammenligning af projektet med referencescenariet med hen-
syn a&ndringer i immissionskoncentrationsbidraget i omgivelserne. Der er udfgrt beregning af im-
missionskoncentrationsbidraget for fire scenarier i driftsfasen. De fire scenarier er:

1. Virksomhedsbidrag fra projektet, dvs. containerterminalen minus bidraget fra skibe ved
kaj.

2. Krydstogtterminal 4 minus bidrag fra skibe.
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3. Projektets samlede bidrag, dvs. virksomhedsbidraget (nr. 1) + bidraget fra skibe ved kaj
ved containerterminalen + krydstogtterminal 4 (nr. 2) + bidraget fra krydstogtskib ved kaj
ved terminal 4.

4. Projektet (nr. 3) i kumulation med eksisterende 3 krydstogtterminaler med krydstogtskibe
ved kaj.

Beregningerne er baseret pa oplysninger om driften, forventet aktivitet og kildernes placering. De
storste emissioner hidrgrer fra containerskibe og krydstogtsskibe ved kaj. Emissionerne kommer
her fra skibenes hjaelpemotorer eller fra neddroslede hovedmotorer som producerer energi (her-
under el) til brug for skibenes ngdvendige funktioner ved kaj. Da der ikke ligger skibe ved kaj hele
tiden er der ved beregningerne anvendt tidsseriedata. Der er her indlagt data for hvornar der for-
ventes at veere et skib ved den enkelte kajplads. Data er fremskrevet sa de er baseret pa en frem-
tidig situation med udvidet drift. Beregningerne for de fire scenarier i driftsfasen er beskrevet mere
detaljeret i bilag 5.

Beregningerne er udfgrt med den spredningsmeteorologiske model OML-Multi 6.2 (Multikildemo-
del).

Beregning af emissioner

Den arlige emission fra kilderne i driftsfasen beregnes forskelligt afhaengigt af de forskellige kilde-
typer. Beregningsmetoderne for NOx er vist i oversigtsform i Tabel 7.9.

Den arlige emission fra skibene udregnes ud fra antallet af anlgb, antallet af timer hvert skib ligger
med hjeelpemotoren/neddroslet hovedmotor taendt pr. anlgb, anvendt motoreffekt samt emissions-
faktorer pr. kWh. Emissionsfaktorerne er taget fra rapporten "Emissioner fra skibe i Havn, Miljg-
styrelsen nr. 49/2003”. Beregningen foretages for hhv. fragt- og krydstogtsskibe. Nyere skibe/mo-
torer har muligvis mindre emissioner, og de beregnende veerdier vurderes derfor at vaere konser-
vative.

Den arlige emission fra terminaltraktorer, kraner, shuttle carriers, empty stackers og gaffeltrucks

er beregnet ud fra antallet af maskiner, antal driftstimer pr. maskine, maskinernes motoreffekt og
emissionsfaktorer. Emissionsfaktorerne er bestemt ud fra EU’s graenseveerdier for emissioner fra
ikke-vejgaende dieselmaskiner ud fra maskinernes forventede alder.

Den arlige emission fra lastbiler beregnes ud fra antallet af arlige kerte kilometer pa havnen samt
emissionsfaktorer pr. km. Samme beregningsmetode er anvendt til busser og personbiler. Alle an-
vendte emissionsfaktorer for biler, busser og lastbiler er fra datasaet fra DCE (Nationalt Center for
Miljg og energi), 2012. Der er her emissionsfaktorer med hastighedsintervaller pa 5 km/time for
forskellige karetgjstyper for henholdsvis bykarsel, landevejskarsel og motorvejskarsel. | beregnin-
gerne er der anvendt emissionsfaktorer for bykgrsel med 15 km/time for de enkelte kategorier af
karetgjer fremskrevet til ar 2022.
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7.7.3.

Kilde Beregning af NOx [ton/ar]

Skibe Antal anlgb - driftstimer[t] - effekt[kW] - [g NOx/kWh] / 108 [g/ton]
Gaffeltrucks, kraner og lign. Antal maskiner - driftstimer[t] - effekt [kW] - [g NOx/kWh] / 108 [g/ton]
Lastbiler [Lastbiler/ar] - [km/lastbil] - [g NOx/km] / 10°

Personbiler [Personbiler/ar] - [km/personbil] - [g NOx/km] / 10°
Tabel 7.9: Beregning af NOx-emission

De arlige emissioner er beregnet for ar 2022, hvor begge terminaler vil veere i drift. Derefter vil ud-
viklingen i emissionerne vaere afhaengig af den aktuelle udvikling af driftsaktiviteterne pa de nye
terminaler samt udskiftning af maskinel.

Udover beregning af de arlige emissioner i driftsfasen beregnes og vurderes ogsa immissionskon-
centrationsbidraget for NO2 for bade driftsfasen og for anleegsfasen. For anleegsfasen vurderes
entreprengrmaskinernes samlede immissionsbidrag ud fra den samlede motoreffekt der er i drift i
den veerste time. For driftsfasen beregnes det samlede immissionsbidrag for fire forskellige sce-
narier. Baseret pa en vurdering af baggrundkoncentrationen foretages en beregning og vurdering
af den samlede luftkvalitet i omradet.

Metodeusikkerhed

Emissionsfaktorer er generelt behasftet med usikkerhed, og det geelder iseer for fremskrevne veer-
dier. Hertil er der usikkerhed om den forventede fremtidige aktivitet og trafikmaengde. De bereg-
nede veerdier skal derfor primaert anvendes til at vurdere relative aendringer mellem referencesce-
nariet og projektet, og ikke som absolutte veerdier.

Eksisterende forhold

Luftkvaliteten i et omrade bestar af en baggrundskoncentration og af forureningsbidraget fra lo-
kale kilder. | Danmark bliver luftkvaliteten malt af DCE (Nationalt Center for Miljg og Energi) pa 18
forskellige lokaliteter i landet. | Kgbenhavn er der to gademalestationer og en bybaggrundsstation.

Der foreligger ikke maleresultater for baggrundskoncentrationen i projektomradet. Baggrundskon-
centrationen er derfor vurderet ud fra niveauet ved den naermeste bybaggrundsstation pa taget af
H. C. QOrstedsinstituttet. Det er vurderet, at baggrundskoncentrationen i projektomrader ikke er
starre end den der males ved H. C. Orstedsinstituttet, da trafikken omkring projektomradet vurde-
res at vaere mindre end omkring H. C. QOrstedsinstituttet. Vaerdierne anses derfor for at vaere kon-
servative. Veerdierne er beregnet som et gennemsnit ud fra de senest tilgeengelige data. Bag-
grundskoncentrationen for relevante stoffer er vist i Tabel 7.10. Det ses, at luftforureningen i om-
radet er pa et lavt til middel niveau i forhold til EU luftkvalitetskrav.

CMP har faet udfert malinger af koncentrationen af NO2 og NOx samt antallet af ultrafine partikler
ved Langelinie i perioden juni-september 2018. Disse malinger viser en middelvaerdi for NO2 pa
12 pg/m?3 hvilket svarer godt overens til ovenstaende vurdering.

For beregningerne af luftkvaliteten i omradet er der regnet med en baggrundskoncentration pa 40
pg/ms.
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Stof

NOz2, gennemsnit
2009-2015

NO2
PM1o,
PMuio

Statistik-parame-
ter

Arsmiddelvaerdi

19. hgjeste
Arsmiddelveerdi
Dggnmiddel 90-
percentil

Veerdi

16,8 ug/m?

70 pg/m?3
20 pg/m?3
31 pg/m?3

Tabel 7.10: Baggrundsforurening i Kebenhavn byomrade

EU’s luftkvalitets-
krav

40 pg/m3

200 ug/m?

40 pg/m3
Dggnmiddel 50
pg/m3 ma ikke
overskrides mere
end 35 gange pr. ar
(omtrent svarende
til 90-percentil)

Emissioner fra krydstogts- og containerskibe ved kaj, terminalaktiviteter og den eksisterende trafik
i omradet vurderes at vaere de vaesentligste kilder til luftforurening i Nordhavn. Der vurderes ikke
at veere andre vaesentlige luftforureningskilder i projektomradet, f.eks. industrivirksomheder. Qv-
rige kilder uden for projektomradet er beskrevet og vurderet under afsnittet "lkumulative forhold”.

Emissioner

Emissionerne er beregnet baseret pa nuvaerende aktivitetsniveau som angivet i Tabel 7.11 og Ta-
bel 7.12. Det skal bemaerkes, at der ikke er data for al karsel til og fra omradet. Udledningen af
luftforurenende stoffer fra de manglende kilder udger dog mindre end ca. 0,2 % af den samlede
emission. De manglende data har derfor ikke nogen praktisk betydning.

Materiel/ud-
styr
STS-kraner

Straddle car-
rier

Empty Stacker
Gaffeltruck

Tugmasters

Krydstogtskibe

Container- og
ro-ro skibe

Antal, Genn. mo-
toreffekt,
kW

3 2400

8 285

2 285

3 148

2 148

128 6000

500 2000

Antal driftsti-
mer pr ar

2200 timer pr.
kran

1669 pr ma-
skine

1475 pr. ma-
skine

1300 pr. ma-
skine

1500 timer pr.
maskine

1410 timerii alt

8760 timer i alt

Energikilde

Elektrisk
Diesel
Diesel
Elektrisk

Diesel
Diesel

Diesel/Marine gasolie

Tabel 7.11: Materiel og udstyr som er i drift samtidigt ved eksisterende forhold
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Koretg;j Antal pr. ar

Tunge keretgijer til krydstogtterminalerne 3328
Busser til krydstogtterminalerne 6016
Lastbiler til containerterminalen 117.321

Personbiler og taxaer til krydstogtterminalerne ~ 172.800
Tabel 7.12: Karsel til og fra omradet, eksisterende forhold.

Den arlige emission af NOx, CO, partikler og COz for referencescenariet er beregnet pa basis af
det nuveerende aktivitetsniveau. De beregnede emissioner er angivet i Tabel 7.13.

Stof NOx co Partikler CO:
[ton/ar] [ton/ar] [ton/ar] [ton/ar]
Arlige emission 405 69 8 27.713

Tabel 7.13: Arlige emissioner af NOx, CO, partikler og CO: for referencescenariet (eksisterende forhold)

7.7.4. Miljgpavirkninger
Anlaegsfasen
Aktiviteter i anlaegsfasen pavirker den lokale luftkvalitet i anleegsperiodens laengde. Der er ingen
aktiviteter i forbindelse med anleegsfasen der har en permanent pavirkning af luftkvaliteten.
Kilder til luftforurening i anleegsfasen omfatter:
. Stev som felge af kersel pa ubefaestet vej/areal
. Stev fra handtering af jord og andre stgvende materialer
. Emissioner fra entreprengrmaskiner
. Emissioner fra lastbiler ved transport af materialer til og fra projektomradet
. Emissioner fra uddybningsskibe mv.
Koncentrationen af NOz2 i projektomradet, som felge af entreprengrmaskinerne, er vurderet ud fra
den samlede motoreffekt. Det er vurderet, at maksimalt to maskiner kan vaere i drift sa taet pa hin-
anden at rggfanen fra deres udstadning kan vaere sammenfaldende. Ud fra oplysninger om det
forventede forbrug af entreprengrmaskiner er det vurderet, at den samlede motoreffekt for to ma-
skiner maksimalt udger 400 kW, nér der regnes med at motorerne maksimalt yder 80 % i gen-
nemsnit over en time. Sammenhaengen mellem immissionskoncentrationsbidraget, motoreffekten
for entreprengrmaskinerne og afstanden til maskinenerne er vist i Tabel 7.11. Figuren er geel-
dende for entreprengrmaskiner der overholder Euronorm IlIB.
Det ses, at Miljgstyrelsens greenseveerdi for forureningsbidrag (B-veerdien) for enkeltvirksomheder
er overholdt for afstande stgrre end ca. 90 m. Da det antages, at der er en baggrundskoncentra-
tion pa ca. 40 ug/m?3 vil EU’s luftkvalitetskrav pa 200 ug/m? vaere overholdt for alle afstande starre
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end ca. 80 m. Det vurderes pa den baggrund at anvendelsen af entreprengrmaskiner i anleegsfa-
sen ikke vil give anledning til gener eller overskridelse af graenseveerdier uden for arbejdsomra-
det. Skulle der mod forventning vaere gener, vil disse kunne mindskes ved brug af passende af-
vaergeforanstaltninger, f.eks. i form af krav om, at der anvendes nyere materiel med lavere emis-
sionsveerdier (f.eks. nyeste Euronormer).

Den mest sandsynlige pavirkning pa omgivelserne fra aktiviteter i anlaegsfasen vurderes at veere
stav. Stavgenerne vurderes dog at kunne undgas ved at der opstilles passende vilkar for arbej-
dets udferelse jf. miljgaktivitetsbekendtgerelsen og iveerksaettelse af afvaergeforanstaltninger, hvis
der opstar behov herfor. Afveergeforanstaltninger vil her kunne omfatte befugtning af kerselsveje
og krav om overholdelse af reducerede karselshastigheder.

Anlagsarbejde
Immissionskoncentrationsbidrag som funktion af effekt og afstand

225 -
200 \ '\ h \ \ \
. =~
- — = 200kwW

100 kw

- — =500 kw

1000 kw

2000 kW

= - - 3000 kw

B-vaardi

EU luftkvalitetskrav
20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Afstand i meter

Figur 7.13: Sammenhaeng mellem immissionskoncentrationsbidrag, motoreffekt og afstand for entreprenar-
maskiner der overholder Euronorm I11B.

Driftsfasen

Nar krydstogts- og containerterminalen er faerdigetableret, vil forskellige aktiviteter give anledning
til udledning af luftforurenede stoffer og drivhusgassen COs..

Der vil ved containerterminalen under normale forhold maksimalt veere plads til anlgb af 2 fartgjer
ad gangen langs kajen i form af containerskibe eller ro-ro skibe. Der kan dog ogsa vaere anlgb af
tre mindre containerskibe samtidigt. Der forventes 5-10 anlgb af skibe pr. uge svarende til 300-
500 anlgb pr. ar.

Langs kajen opstilles STS-kraner (Ship To Shore kraner) til handtering af containere af/pa skibe.
Der er i beregningerne regnet med drift af 3 STS-kraner. STS-kranerne kan flyttes langs med ka-
jen pa skinner over en straekning pa op til ca. 500 m. Pa land handteres containerne med udstyr,
bestdende af falgende kraner og kgretgjer:

. 6 stk. fuldt automatiserede kraner (ASC/RMG: Automated Stacking Cranes/ Rail Mounted
Gantry Cranes) med en hgjde pa ca. 22 m,

« 5-6 stk. Shuttle Carrier med en hgjde pa ca. 9 m,
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. 2 stk. Empty Stacker med en hgjde pa ca. 15 m og
. 3-4 gaffeltrucks

. 1-2 tugmasters/terminaltraktorer

| Tabel 7.14 er anfert aktiviteter/maskiner pa det nye havneomrade og krydstogtterminalen, der er
medtaget i beregningen for driftsscenariet. Da der ikke forventes drift af alle maskiner samtidigt,
er der i beregningerne anvendt et lavere antal maskiner end det totale antal angivet i foransta-
ende liste.. | Tabel 7.15 er den forventede karsel til/pd omradet angivet.

Materiel/udstyr Antal Gennem- Antal driftstimer pr Energikilde
snitlig mo- ar
tor effekt
kw
STS-kraner 2 2400 2200 timer pr. kran Elektrisk
2903 timer + 5833
ASC 6 42 timers standby* pr. Elektrisk
kran
Shuttle carrier 4 285 1669 pr maskine Diesel
Empty Stacker 2 285 1475 pr. maskine Diesel
Gaffeltruck 3 148 1300 pr. maskine Elektrisk
Tugmasters 2 148 1500 timer pr. ma- — py,0
skine
Krydstogtskibe, alle termi- 185 6000 1980 timer i alt DleseI/Marlne
naler anlgb gas olie
9600 timer i alt, sva-
Container- og ro-ro skibe 600 2000 rende t.”. 1.1 skibe Dlesel_/Manne
ved kaj i gennem- gas olie
snit.

Tabel 7.14: Oversigt over materiel og udstyr der medfarer emissioner i driftsfasen
*Energiforbrug ved standby: 5 kW

Koretoj Antal pr. ar

Tunge kgretgijer til krydstogtterminaler 4.810
Busser til krydstogtterminalen 8.695
Lastbiler til containerterminal 130.357
ﬁ:lrsonbller og taxaer til krydstogttermi- 249750
Personbiler til havnehuset, krydstogts- 54.750

og containerterminalen
Tabel 7.15: Karsel til og fra omradet pr. ar
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Der er en forholdsvis stor usikkerhed pa beregningerne for skibenes emissioner. | rapport 58-
2011 fra ref-lab (Milj@styrelsens referencelaboratorium for maling af emissioner til luften) er det
angivet at usikkerheden pa emissionerne dog er mindre end 100 %'"". Der er ikke indregnet emis-
sioner fra skibenes hovedmotorer under mangvre i havneomradet, da dette kun forekommer i me-
get kort tid ved ind- og udsejling. | rapport 58-2011 fra ref-lab er det angivet at emissionerne fra
mangvrering af krydstogtskibe kun bidrager med ca. 5 % af den samlede udledning. Da emissio-
nen kun forekommer i kort tid og da kilden ikke er stationaer, er pavirkningen pa luftkvaliteten her-
fra minimal og uden praktisk betydning. Der er pa samme made set bort fra emissionen under
mangvrering ved beregning af immissionskoncentrationsbidraget.

Det er antaget at alle kgretgjer i gennemsnit kgrer 1 km indenfor projektomradet. Dette vurderes
at veere hgijt sat hvormed resultatet af beregningen vil vaere til den miljgmaessigt sikre side.

Den arlige emission i driftsfasen kan beregnes ved brug af formlerne fra metodeafsnittet. Maeng-
den af udledte luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO: for driftsfasen ses i Tabel 7.16.

Stof NOx Cco Partikler CO2
Total i driftsfasen [ton/ar] 425 53 9 28.420
Spredningsfaktor 53.851 1.666 3.418 -

Stigning i forhold til referencesce-
nariet [ton/ar]

Stigning i procent [%] 4,5 -30,4 8,1 25

Tabel 7.16: Arlig udledning af luftforurenende stoffer og CO2 i driftsfasen. For NOx er det antaget at kun 50
% foreligger som NO: ved beregning af spredningsfaktoren.

19 -16 0,70 707

Projektets bidrag til koncentrationen i omgivelserne (immissionskoncentrationsbidraget) er vurde-
ret ud fra udfarte OML-beregninger. | beregningerne er der anvendt falgende antagelser:

« Alle terminalmaskiner anvender i gennemsnit 50 % af deres effekt.

. Afkasthgjde fra krydstogtsskibe er 60 m og for containerskibe 25 m. Den generelle, bereg-
ningsmeessige skibshgjde er 45 m for krydstogtsskibe og 20 m for containerskibe. Afkasthgjde
fra shuttle carrier er 8 m og for empty stackere og tugmastere er den 2 m. Den generelle hgjde
for terminalmaskinerne er 8 m.

. Afkasttemperaturen er 250 °C for alle kilder.
. Afkastdiameteren er bestemt saledes at afkasthastigheden er i intervallet 19-28 m/sek.

. Maksimalt 33 % af den emitterede NOx foreligger som NO: i receptorpunkterne. Den anvendte
veerdi pa 33 % vurderes generelt at veere konservativ, isaer for beregninger teet pa skibene,
dvs. typisk inden for de fgrste par hundrede meter (kilde: DCE: "Anbefaling af metoder til esti-
mering af tar- og vaddeposition af gasser og partikler i relation til VVM”). Mere korrekte bereg-
ninger vil kunne udfares ved konkret kendskab til koncentrationen af ozon og nitrogenoxider i

7 Regulering af luftemissioner fra krydstogtskibe og faerger i havn, Knud Christiansen, ref-lab, rap. 58-2011
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luften. Det vil dog kraeve inddatering af tidsserier for sddanne data (anvendelse af OML-kemi-
mode) og ligger uden for muligheder i neerveerende undersggelse.

. Der er anvendt fglgende antal krydstogtsskibe for de 4 (1-4) scenarier:
Scenarie 1: 0 skibe
Scenarie 2: 0 skibe
Scenarie 3: 0-1 skib
Scenarie 4: 0-4 skibe

For scenarie 3 og 4 er der anvendt tidsseriedata for krydstogtsskibene. Se bilag 5 for detaljer.

. Der er anvendt fglgende antal containerskibe for de 4 (1-4) scenarier:

Scenarie 1: 0 skibe
Scenarie 2: 0 skibe
Scenarie 3: 0-3 skib
Scenarie 4: 0-3 skibe

For scenarie 3 og 4 er der anvendt tidsseriedata for containerskibene. Der henvises til bilag 5 for
detaljer.

Der er foretaget beregninger i hgjderne 1,5 over terraen, 38 m og 72 m. Beregningerne i receptor-
hgjderne 38 m og 72 m er foretaget for at vurdere luftforureningsniveauet ved eksisterende og
fremtidige hgjhuse i omradet.

Resultaterne af de udferte beregninger er vist i oversigtsform i Tabel 7.17. Det henvises herud-
over til iso-kurverne i bilag 5. De beregnede veerdier kan sammenlignes med luftkvalitetsgreense-
veerdien for NO2, som er pa 200 pg/m?3, en timemiddelveerdi, som ikke ma overskrides mere end
18 gange pr. kalenderar.

For scenarie 1 er koncentrationen for alle receptorhgjder (1,5 m, 38 m og 72 m) under greense-
veerdien med betydelig margen. For scenarie 3 og 4 er greensevaerdien ogsa overholdt i hgjden
1,5 m over terraen.

For beregningshgjderne 38 m og 72 m er der omrader hvor koncentrationen af NO2 er over graen-
seveerdien. Der er her tale om omrader, som ligger inden for de fgrste ca. 250 m fra skibene. Se
Figur 7.14. Beregningerne vurderes generelt at veere udfert konservativt. Hvorvidt og i hvilket om-
fang koncentrationen faktisk er over 200 yg/m3 i disse omrader, vil kreeve yderligere detaljerede
undersggelser og vurderinger. Dette vil blandt andet omfatte anvendelse af et teettere receptornet
kombineret med detaljeret viden om aktuelle byggehgjder for de relevante omrader. For ikke at
overestimere beregningsresultaterne vil der ogsa vaere behov for en naermere analyse af andelen
af NO: af den samlede NOX- koncentration.
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Der forekommer ikke overskridelse af luftkvalitetsgraenseveerdien pa 200 ug/m3 ved eksisterende
og planlagt hgjhusbyggeri markeret med grgnne punkter pa Figur 7.14. Luftkvalitetsgreensevaer-
dien pa 200 ug/m3 er her overholdt med betydelig margen.

Figur 7.14: Scenarie 4. 19. hgjeste arlige timemiddelvaerdi for NO2 i pg/m?. Receptorhgjde 72 meter.

drag fra projektet,

dvs. containerter-

fra aktiviteterne inkl.
baggrundsbidraget er
mindre end 65 ug/md.

Nr. Scenarie Receptorhgje Receptorhgje Receptorhgjde
1,5 m over terraen 38 m over terren 72 m over terren
1 Virksomhedsbi- Forureningsbidraget Forureningsbidraget Forureningsbidraget fra

fra aktiviteterne inkl.
baggrundsbidraget
er mindre end 55
pg/ms3.

aktiviteterne inkl. bag-
grundsbidraget er min-
dre end 50 pg/mé.
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Nr.

Scenarie

Receptorhgje
1,5 m over terraen

Receptorhgje
38 m over terraen

Receptorhgjde
72 m over terraen

minalen minus bi-
draget fra skibe
ved kaj.

kumulation med
eksisterende 3
krydstogttermina-
ler med krydstogt-
skibe ved kaj.

trationer forekommer
omkring containerski-
bene og krydstogts-
terminal 1. Veerdierne
er mindre end 180
pg/ms.

trationer forekommer
omkring container-
skibene og kryds-
togtsterminal 1. Om-
kring skibene er der
veerdier hgjere end
200 pg/m3 i ud til en
afstand af ca. 250 m.

2 Krydstogtterminal Ikke beregnet Ikke beregnet Ikke beregnet
4 minus bidrag fra
skibe.

3 Projektets sam- De hgjeste koncen- De hgjeste koncen- De hgjeste koncentrati-
lede bidrag, dvs. trationer forekommer trationer forekommer oner forekommer om-
virksomhedsbidra- omkring containerski- omkring container- kring containerskibene
get (nr. 1) + bidra- bene og krydstogts- skibene og kryds- og krydstogtsterminal
get fra skibe ved terminal 4. Veerdierne togtsterminal 4. Om- 4. Omkring skibene er
kaj ved container- er mindre end 180 kring skibene er der der veerdier hgjere end
terminalen + pg/ms. veerdier hgjere end 200 pg/m3 i ud til en af-
krydstogtterminal 200 pg/md i ud til en stand af ca. 100 m
4 (nr. 2) + bidraget afstand af ca. 250 m
fra krydstogtskib - 500 m. De leengste
ved kaj ved termi- afstande beregnes
nal 4. over vand.

4 Projektet (nr. 3) i De hgjeste koncen- De hgjeste koncen- De hgjeste koncentrati-

oner forekommer om-
kring krydstogtstermi-
nalerne. Omkring ski-
bene er der veerdier
hgjere end 200 pg/m? i
ud til en afstand af ca.
250 m.

Tabel 7.17: Oversigt over beregningsresultater

Miljgstyrelsen har i 2005 udgivet rapporten *Vurdering af krydstogtsskibes bidrag til luftforurening”
(Olesen og Berkowicz, 2005). Denne rapport indeholder detaljerede beregninger af krydstogtsski-
bes bidrag til luftkvaliteten i bl.a. Kabenhavns Havn. Ud fra disse beregninger bliver det konklude-
ret, at emissionen fra krydstogtsskibene kun har en begraenset pavirkning af den lokale luftkvalitet
og kun i umiddelbar naerhed af kajpladserne. Selvom der har veeret en udvikling i antallet af kryds-
togtsskibe siden 2005 er det vurderet at rapportens konklusioner stadig er geeldende.

CMP har i 2018 faet foretaget malinger af luftkvaliteten ved Langelinie af Force Technology. | pe-
rioden maj-september 2018 er koncentrationen af NO2 og NO samt antallet af ultrafine partikler
(<3 nm) blevet malt sammen med en registrering af vindretningen. Malingerne er vurderet som
helhed samt opdelt ud fra vindretning og om der var skibe ved kaj.
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Malingerne viser at NO2-koncentratioenrne klart overholder graensevaerdierne og at partikelantal-
let er at sammenligne med niveauet pa en gade pa Vesterbro, hvor Force har udfart malinger i
2014-2015.

DCE har i foraret 2019 udgivet rapporten "Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtsskibe i Kg-
benhavn og Aarhus” som indeholder meget detaljerede beregninger for luftforureningen fra kryds-
togtsskibe i Kabenhavns havn. Disse beregninger viser, lige som beregninger her, at koncentra-
tionen af NO; er under greenseveerdien i hgjden 1,5 m, men at der er veesentligt hgjere kon-
centrationer i stgrre hgjder (50 og 70 m i DCE’s beregninger og 38 og 72 m i beregninger her).
De hgjere koncentrationer forekommer i et mindre omrade omkring kajen.

Deposition

Der er foretaget estimering af deposition (afseetning) af kveelstof i omgivelserne som falge af
emissionen. Beregningerne er udfgrt i henhold til DCE’s notat "Anbefaling af metoder til estime-
ring af ter- og vaddeposition af gasser og partikler i relation til VVM”, januar 2014.

Beregningerne er udfgrt konservativt til den miljgmaessigt sikre side. Dels er der taget udgangs-
punkt i de maksimale emissioner pa arsbasis (og ikke gennemsnit), dels er den maksimale depo-
sition i 6 km afstand fra projektet anvendt, uanset retning.

Projektet vil indebaere en maksimal deposition i 6 km afstand pa mindre end 1 kg/ha/ar. Referen-
cescenariet vil tilsvarende estimeret give anledning til mindre end 0,78 kg/ha/ar, dvs. at projektet
beregningsmaessigt indebaerer en gget kvaelstofdeposition pa ca. 270 g/ha/ar. En mer-deposition
af denne starrelsesorden ligger indenfor beregningsusikkerhederne, og der kan saledes ikke pavi-
ses en vaesentligt aget deposition som faglge af projektet.

I henhold til national overvagning af luftkvaliteten angives den arlige deposition af total kveelstof i
hovedstadsomradet til 11 — 12,8 kg N/ha/ar (arealinformation.dk, 2019).

Klima

Den arlige udledning af drivhusgassen CO: fra container- og krydstogsterminalerne er for projek-
tet beregnet til ca. 28.420 tons svarende til den udledning, som ca. 4.785 danske personer gen-
nemsnitligt giver anledning til'®.

Den beregnede veerdi skal betragtes som et ca. tal, da opggrelsen af CO2 udledningen pr. borger
kan foretages pa forskellige mader og ligeledes vil variere over arene fremover som funktion af
den almindelige udvikling pa energiomradet. | forhold til referencescenariet er der tale om en be-
greenset stigning pa ca. 2,5 %. Det kan samtidig forventes, at anvendelsen af nyt fremtidigt og
mere energieffektivt materiel vil betyde en relativ reduktion i udledningen af drivhusgasser i for-
hold til aktivitetsniveauet. Projektet vurderes pa den baggrund at veere klimamaessigt neutralt.

8 Baseret pa et CO2 udslip pa 5,94 ton pr. indbygger i 2014. Kilde: Globalis.
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7.7.5.

Sammenfatning og vurdering

Der er foretaget en vurdering af projektets pavirkning af luftkvaliteten for savel anleegsfase som
driftsfase. For driftsfasen er der desuden foretaget en beregning og vurdering af udledningen af
luftforurenende stoffer og CO.. For anlaegsfasen er der set pa projektets pavirkning af naeromra-
det med rgggasser og stgv hidrgrende fra entreprengrmateriel, jordarbejder og karsel. For drifts-
fasen er der foretaget en sammenligning af projektforslaget med de eksisterende forhold som re-
ferencescenarie. Der er her set pa eendringen i de arlige udledninger af luftforurenende stoffer og
drivhusgassen CO: og der er foretaget en beregning og vurdering af i hvilket omfang projektfor-
slaget pavirker luftkvalitetsforholdene i neeromradet.

Anlagsfasen

For anleegsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering baseret pa et sk@n over omfanget af an-
vendt entreprengrmateriel, omradets karakter og den generelle luftkvalitet i omradet. Herudfra er
det vurderet, om der er brug for afvaergeforanstaltninger. Det er vurderet, at der ikke vil veere no-
gen vaesentlig pavirkning af naboer til projektomradet hidrerende fra reggasser fra entreprengr-
materiel pavirkning. Det kan dog ikke udelukkes, at jordarbejder og tung karsel til- og fra projekt-
omradet under seerlige forhold (tart vejrlig) pa udsatte lokaliteter vil kunne give anledning til stav-
gener. Dette vil dog kunne imadegas ved vanding og ved regulering af kgrselshastigheder.

Driftsfasen

Der er for driftsfasen foretaget en sammenligning af projektforslaget og den eksisterende situation
med hensyn til de arlige udledninger af luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO:. Beregnin-
gerne er baseret pa forventede aktiviteter og er derfor forbundet med usikkerhed. Beregningerne
viser, at projektforslaget medfarer en arlig stigning i udledningen af NOx, partikler og CO2med 3-8
%, jf. Tabel 7.16. Merudledningen af CO2 svarer til ca. 120 personers arlige udledning (som fglge
af den arlige afbraending af fossile braendstoffer, pr. person). Stigningen vurderes at ligge inden
for usikkerheden. Reduktionen af CO udledning med ca. 30 % skyldes primeert anvendelsen af
elektriske ASC-kraner i stedet for et starre antal dieseldrevne shuttle carrieres. Herudover forven-
tes den fremtidige drift med nyt maskinel i hgjere grad end i dag at vaere baseret pa el end pa die-
sel. Omfanget af anvendelse af elektriske maskiner er dog ikke kendt endnu og der er derfor kon-
servativt valgt at regne med at de kgrende maskiner er dieseldrevne. Dette betyder, at de bereg-
nede emissioner for driftsscenariet kan anses som veerende en worst-case beregning. Samlet
vurderes projektet pa sigt ikke at medfgre en @get udledning af luftforurenende stoffer og CO2 end
under de nuveerende forhold.

Beregning af immissionskoncentrationsbidrag fra projektet viser hvordan projektet pavirker de lo-
kale luftforureningsforhold, dvs. den luftkvalitet, som naboerne til projektet forventes at opleve.
Beregningerne viser, at projektet ikke giver anledning til nogen vaesentlig pavirkning af de luftforu-
reningsmaessige forhold ved gadeplan i nseromradet. | hgjderne 38 m og 72 meter over terraen er
der begraensede omrader med koncentrationer over graensevaerdien i umiddelbar naerhed af ski-
bene.
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7.8. Stoj og vibrationer

Der er foretaget en vurdering af de stgj- og vibrationsmaessige konsekvenser ved etablering af en
ny container- og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn i Kabenhavn. Konsekvenserne er vurderet i
forhold til pavirkninger i omkringliggende boligomrader og andre stgjfalsomme omrader, herunder
de planlagte nye byudviklingsomrader i Nordhavn for blandet boliger og erhverv, omrader til hus-
bade samt et planlagt rekreativt omrade vest for terminalerne.

Pavirkningerne fra container- og krydstogtterminal er vurderet bade hver for sig og samlet ved
sammenligning med vejledende stgjgraenser og den eksisterende stgjbelastning i omradet.

Til vurderingen er der gennemfart stgjberegninger for hhv. anleegs- og driftsfase for begge termi-
naler.

De naermeste eksisterende stajfalsomme omrader er etageboligerne pa Tuborg Havn, parcelhus-
omraderne pa Langelinie /Strandare og etageboligerne langs @stbanegade. Dertil kommer de nye
omrader i Nordhavn for blandet bolig og erhverv, hvoraf nogle allerede er bebyggede. Det er om-
raderne ved Langelinie, Amerika Plads, Marmorvej, Arhusgade, Orientkaj, Levantkaj og omréader
til husbade i Faergehavn Nord og Kalkbraenderihavnen. Omraderne fremgar af Figur 7.15.

Signaturforklaring

Container- og
krydstogtterminal

77772 Rekreativt omréade -
L4444 anlaegslov

Kommuneplanramme

Boligomrade

Blandet bolig og erhverv,
herunder husbade

Erhvervsomrade

&) Omréde til butiksformal
Rekreativt omrade
Omrade til offentligt formal
Tekniske anlzeg

Andet

LANGELINJE

Figur 7.15: Nordhavnsomradet med angivelse af omkringliggende stajfalsomme omrader som boligomrader,
centeromrader og omrader til blandet bolig og erhverv. De naermeste eksisterende boligomréader er belig-
gende pa Tuborg Havn, Strandgre og @stbanegade. Nye omrader i Nordhavn til blandet bolig og erhverv er
Langelinie, Amerika Plads, Marmorvej, Arhusgade, Orientkaj, Levantkaj og omréder til husbéde i Faergehavn
Nord og Kalkbraenderihavnen. Disse omrader er kun delvist udbyggede. Umiddelbart vest for terminalerne
planlaegges et rekreativt omréade.
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7.8.1.

Vejledende graenseverdier for stoj og vibrationer
Anlaegsaktiviteter

Pavirkningerne i anleegsfasen vurderes i forhold til greensevaerdier og andre vilkar for anlaegsar-
bejder i Kgbenhavns Kommune. Kgbenhavns Kommune, Center for Miljgbeskyttelse, foreskriver,
at stejende aktiviteter kun ma finde sted pa hverdage mandag til fredag kl. 7-19 og lerdage kl. 8-
17. Seerligt stgjende arbejde ma kun finde sted pa hverdage kl. 8-17.

Center for Miljgbeskyttelse kan i seerlige tilfaelde tillade stgjende arbejde udenfor de ovenfor an-

fgrte tidsrum. En ansggning om dispensation skal begrundes og indsendes til Center for Miljgbe-
skyttelse, og hvis der gives tilladelse til arbejdet, skal entreprengren informere naboer senest en

uge inden arbejdet igangseettes.

Folgende aktiviteter betragtes som steerkt stgjende:

« Nedramning af spuns, pzele eller lign.

. Etablering af slidseveegge, sekantpaele eller jordankre.
. Skeerende og slibende aktiviteter

« Betonnedbrydning.

Af nedenstaende tabel fremgar stgjgraenser og tidsrum for stgjende anleegsaktiviteter i Kaben-
havns Kommune.

Stgjbelastning, Lr, angivet som det aekvivalente korri-
gerede (gennemsnitlige) stgjniveau i skel til omkring-
liggende boliger og andre stgjfelsomme omrader.

Maksimalveerdi

Man-fre kl. 07-19 . af stgjniveauet i
Lor ki. 08-17 Andre tidsrum natperiode kl. 22-
07
Greenseveerdi 70 dB(A) 40 dB(A) 55 dB(A)

Tabel 7.18: Stajgraenser og tidsrum for stgjende anlaegsaktiviteter'®.

Virksomhedsstgj

Stgj fra terminalerne i driftsfasen vurderes i henhold til Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Eks-
tern stgj fra virksomheder” med tillaeg af juni 2007. Heri er der fastsat vejledende greenseveerdier
for stgj fra virksomheder.

Graenseveerdierne er angivet i Tabel 7.19.

19 Bygge- og anleegsforskrift i Kebenhavn, december 2016.
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| dagperioden, som er defineret som mandag til fredag kl. 7-18 og lgrdag kl. 7-14, geelder stgjkra-
vet for middelstgjniveauet for de mest stgjbelastede 8 timer (dog 7 timer om Igrdagen). | aftenpe-
rioden geelder stajkravet for den mest stgjbelastede time. | natperioden geelder stgjkravet for den
mest stgjbelastede halve time. Stejgraenserne gaelder for den enkelte virksomhed. Containerter-
minalen og den ny krydstogtterminal betragtes i denne sammenhaeng som selvstaendige virksom-

heder.

Omradetype Hverdage Hverdage Alle dage Stejens maksi-
K.07-180g  kl.18—-22, kl.22-07  malverdi
lerdage Lordage Alle dage
kl. 07-14 kl. 14 — 22, kl. 22-07

Son- og

helligdage

kl. 07 — 22
Erhvervs- og industriomrader 70 70 70 -
Erhvervs- og industriomrader med
forbud mod generende virksomhe- 60 60 60 -
der
Omrader for blandet bolig- og er-
hvervsbebyggelse, centeromrader 55 45 40 55
(bykerne)
Etageboligomrader 50 45 40 55
Boligomrader for aben og lav bolig- 45 40 35 50
bebyggelse

Tabel 7.19: Miljgstyrelsens vejledende stajgreenser for virksomhedsstaj (dB(A)). De vejledende stajgreenser
for det rekreative omrade vest for containerterminalen er pa 40-50 dB(A), jf. Miljgstyrelsens vejledning nr.
3/2003 om ekstern stgj i byomdannelsesomrader.

De anfgrte stajgraenser er eekvivalente stagjniveauer, dvs. et gennemsnitligt stgjniveau over en gi-
ven periode. Perioden, der skal tages gennemsnit over, varierer over dggnet og over ugen. Perio-
derne fremgar af nedenstaende:

¢ Mandag-fredag kl. 07-18: Sammenhaengende 8 timer med mest stgj
e Lgrdag kl. 07-14: Hele perioden (7 timer)

e Lgrdag kl. 14-18: Hele perioden (4 timer)

e Sgndag kl. 07-18: Sammenhangende 8 timer med mest stgj

o Alle dage kl. 18-22: Mest stgjende 1 time

o Alle dage kl. 22-07: Mest stgjende % time

Herudover skal det aekvivalente stgjniveau eventuelt korrigeres, hvis stgjen indeholder tydeligt
hgrbare toner eller impulser.
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For miljggodkendelsespligtige virksomheder, hvilket i det aktuelle tilfaelde kun geelder for contai-
nerterminalen, fastseettes stgjgreenserne af miljgmyndighederne i virksomhedernes miljiggodken-
delser. Den enkelte virksomhed skal over for miljgmyndigheden kunne dokumentere, at stgjgraen-
serne overholdes. For virksomheder, der ikke er godkendelsespligtige, kan myndighederne regu-
lere stgjniveauet ved at give et pabud om nedbringelse af stgjen, hvis stgjgraenserne ikke er over-
holdt.

Trafikstgj

Trafik til og fra terminalerne er ikke en del af virksomhedsstgjen, og den skal derfor vurderes i
sammenhaeng med anden trafik pa offentlig vej. Bestemmelser, herunder graensevaerdier for stgj
fra vejtrafik fremgar af Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 (se Tabel 7.20).

Omrade Graensevaerdi

Rekreative omrader i det abne land, sommerhusomrader,

campingpladser o.l. Lden 53 dB(A)

Boligomréader, bgrnehaver, vuggestuer, skoler og undervis-
ningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. Desuden koloniha- Lden 58 dB(A)
ver, udendgrs opholdsarealer og parker.

Hoteller, kontorer mv. Lden 63 dB(A)

Tabel 7.20: Vejledende graenseveaerdier for vejtrafikstaj

Vejledende graenseveerdier for vejtrafikstaj er primaert til planlaegningsbrug og anvendes ved plan-
lzegning af nye boligomrader langs eksisterende veje, men laegges ogsa til grund, nar der skal
vurderes stgjulemper ved eksisterende boliger langs eksisterende veje.

Skibsstaj

Skibe, der ligger til kaj i havn, er underlagt miljgbeskyttelsesloven og skal som udgangspunkt
overholde de samme stgjkrav som virksomheder.

Nar skibe ligger i havn, vil skibets hovedmotor oftest veere slukket, men de vil have en hjeelpemo-
tor teendt til at drive el-generatorer. Alternativt anvendes hovedmotoren for reduceret kraft. Der er
i praksis meget begreensede muligheder for at reducere stgjen fra skibenes motorer, fordi de er
ngdvendige for driften af skibets belysning, opvarmning og ventilation. Det er desuden meget van-
skeligt at saette greenser for skibenes stgjudsendelse og for hvilke skibe der méa anlgbe havnen.
Regulering af stgj fra havnevirksomheder sker derfor oftest uden at indregne stgjbidrag fra skibs-
motorer og lignende.

Ved at etablere mulighed for forsyning af skibene med strgm fra land kan hjaelpemotoren eller ho-
vedmotoren slukkes, og derved fjernes stgjen fra maskineriet. Der vil stadig veere stgj fra ventila-

tion mv. Der er imidlertid kun fa skibe, som kan modtage landstrem, og derfor kan denne lgsning

endnu kun tages i anvendelse i begraenset omfang.
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Skibe, der sejler eller ligger pa red, er ikke omfattet af miljgbeskyttelsesloven og de dertilhgrende
stgjgraenser. Loven giver ligeledes ikke mulighed for at gribe ind over for stgj fra skibsmotorer,
kun hjeelpemotorer.

Vibrationer

Som vejledende graenseveaerdier for bygningsskadelige vibrationer benyttes normalt den tyske
norm: DIN 4150 Teil 3 1999 - Erschitterungen im Bauwesen, som fastseetter graenser for forskel-
lige bygningstyper. Vibrationspavirkningen af nabobygninger i anlaegsfasen vurderes i forhold til
disse graenseveerdier (se Tabel 7.21).

Bygningstype Referencevardier for svingningshastighed vii mm/s
Fundament | plan med
overste
etageadskillelse
Frekvenser Alle frekvenser

<10Hz 10-50 Hz 50-100" Hz

Bygninger benyttet til erhvervs-
formal, industribygninger og
bygninger med lignende kon-
struktion

20 20 til 40 40 til 50 40

Bygninger til beboelse og byg-
ninger, der i deres konstruktion
og/eller benyttelse ligner bebo-
elsesbygninger

5 5til 15 15 til 20 15

Bygninger, der pa grund af de-
res seerlige vibrationsfglsom-
hed, ikke kan henregnes under
linje 1 og 2 og som er specielt
bevaringsveerdige (f.eks. fre-
dede bygninger)

3 3til 8 8til 10 8

Tabel 7.21: Vejledende graenser for bygningsskadelige vibrationer, Vpeak (mm/s). *Ved frekvenser over 100
Hz fastseettes som minimumgreenseveerdien for 100 Hz.

Ved laengerevarende anleegsarbejder vurderes vibrationspavirkningen tillige i forhold til komfort-
grenseveerdierne angivet i Tabel 7.22.
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7.8.2.

Omradetype og tidsperiode Anbefalet greensevaerdi, KB-
vaegtet accelerationsniveau

Boliger i boligomrader (hele degnet), bgrneinstitutioner og
lignende, og boliger i blandet bolig / erhvervsomrade i af- 75 dB(KB)
ten- og natperioden (kl. 18 - 07)

Boliger i blandet bolig / erhvervsomrade i dagperioden (kl.
07 - 18) og kontorer, undervisningslokaler m.v. 80 dB(KB)

Erhvervsbebyggelse 85 dB(KB)

Tabel 7.22: Vejledende komfortgraenseveerdier for vibrationer i anleegs- og driftsfase, dB re 10-6 m/s2

Menneskers fglegraense for vibrationer ligger omkring 71-72 dB(KB), og et vibrationsniveau pa 75
dB(KB) vil kunne fgles. De fleste mennesker kan acceptere et sddant vibrationsniveau, men en-
kelte mennesker vil blive generet af vibrationsniveauet 75 dB(KB).

| forbindelse med bygge- og anlaegsarbejder kan der forekomme vibrationer fra rammearbejder,
nedbrydning, komprimering af byggematerialer og karsel med tunge entreprengrmaskiner. Vibrati-
onerne vil dog erfaringsmaessigt ikke overstige ovenstaende vejledende graenseveerdier, hvis af-
standen til aktiviteterne er stgrre end 100 meter.

Metode

Vurderingen af stgj- og vibrationspavirkninger er foretaget pa baggrund af projektbeskrivelsens
oplysninger om anlagsarbejderne samt indretning og drift af terminalerne.

Der er udfart stgjberegninger i henhold til vejledninger fra Miljgstyrelsen. Til stgjberegningerne er
der opstillet en stgjmodel i beregningsprogrammet SoundPlan, der indeholder stgjkilder, bygnin-
ger, terreen og eksisterende stgjskeerme og -volde.

Pavirkningerne er vurderet i forhold til Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser, som beskrevet i
afsnit 7.8.1. De vejledende stgjgreenser er et udtryk for den stgjbelastning, som Miljgstyrelsen
vurderer, er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem
de virkninger stgjen har pa mennesker og samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil de vejledende
graenseveerdier svare til et stgjniveau, hvor omkring 10-15%, af de mest stgjfalsomme, angiver at
veere steerkt generet af stgjen.

Stgjudbredelsen fra terminalerne foregar bade over Nordhavns terreen og over vand. Vandoverfla-
den regnes for akustisk hard, og Nordhavnens terraen indregnes i forhold til eksisterende forhold,
hvor arealer med asfalt eller stenbelaegninger regnes akustisk harde, og arealer uden belagnin-
ger regnes akustisk blgde.

Alle eksisterende bygninger er medtaget som afskaermende og reflekterende objekter i bereg-
ningsmodellen. Desuden er nye terminalbygninger samt tomme containere og kelecontainere
medtaget som afskaermende og reflekterende objekter i beregningerne for driftsfasen.
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Det fremtidige terreen pa det rekreative areal, med hgje volde og bakker, er medtaget som skaer-
mende objekter i beregningerne for driftsfasen, men de er ikke medtaget i anlaegsfasen, da omra-
det ikke med sikkerhed er etableret inden denne fase.

Pa baggrund af beregningerne er der udarbejdet stagjkonturkort, der viser stgjudbredelsen fra ter-
minalerne, og hvor stajbelastningen af omkringliggende stgjfalsomme omrader kan afleeses og
vurderes i forhold til de vejledende stgjgraenser. Stgjkortene viser stgjen 1,5 meter over terraen,
som er den hgjde stgjgreenserne som udgangspunkt er defineret for. Stgjens variation med hgj-
den over terreen fremgar af beregningspositionerne, som kan bruges til at vurdere stgjbelastnin-
ger ved facaden af eksisterende og nye bebyggelser. Der er desuden udarbejdet et stgjkort, som
viser stgjen fra det samlede projekt i en hgjde pa 20 meter over fremtidigt terraen.

Ud over stgjkortene er stgjbelastningen bestemt ved fglgende 13 beregningspositioner. Placerin-
gen af positionerne er vist pa kortet i Figur 7.16.:

1. Tuborg Sundpark 12, Hellerup (etageboliger, 5 etager)
Strandpromenaden 19, Jsterbro (parcelhuse, 1-2 etager)

Jstbanegade 175, Osterbro (etageboliger, 6 etager)

Fortkaj 20 i Arhusgade Kvarteret (blandet bolig og erhverv, 6 etager)
Dampfeergevej 24 ved Amerika Plads (blandet bolig og erhverv, 6 etager)
Byudviklingsomrade, Levantkaj, (blandet bolig og erhverv, 7 etager)
Husbade, Faergehavn Nord, (blandet bolig og erhverv, 2 etager)

Rekreativt omrade, udsigtspunkt, 1,5 meter over fremtidigt terreen

© © N o g &~ 0w N

Rekreativt omrade, nord, 1,5 meter over fremtidigt terraen

-
o

. Ny krydstogtterminal, krydstogtskib (10 etager)

—_
—_

. Planlagt hgjhus, Aarhusgade Kvarteret (60 meter)

—_
N

. Planlagt hgjhus, Sundkrogsgade (60 meter)

-
w

. Planlagt hgjhus, LangelinieLangelinie (100 meter)
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Figur 7.16: Stgjbelastningen fra de to terminaler er beregnet i 13 beregningspositioner ved eksisterende boli-
ger, planlagte fremtidige byudviklingsomréder, det rekreative omrade i Ydre Nordhavn og den ny krydstogt-
terminal. Positionerne er angivet pa kortet.

Da det ikke er muligt at bestemme lydeffekten af de fremtidige stajkilder, er der taget udgangs-
punkt i kildestyrkemalinger pa den eksisterende containerterminal pa Levantkaj. Disse malinger er
suppleret med malinger pa lignende nyere materiel og forskellige typer af containerskibe og
krydstogtskibe. Stgjdata for lastbiler er hentet fra Stgjdatabogen, da terminalen primaert befaerdes
af eksterne lastbiler. Det vurderes, at de anvendte data er repraesentative for det materiel, som
anvendes i dagens situation. De anvendte stgjdata er vist i Tabel 7.23.

Vibrationspavirkningen er vurderet pa baggrund af erfaringer fra lignende projekter om mindste
afstande til boliger i forhold til vejledende vibrationsgraenser. Vibrationerne er vurderet bade i for-
hold til gener for mennesker og i forhold til risiko for bygningsskader.
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Stojkilde Kildestyrke, Lw i dB(A)

Generelt:

Lastbiler, svag acc. 10-20 km/t 101
Personbiler, svag acc. 10-20 km/t 90
Anlaegsfasen:

Ramning 124
Tarnkran 98
Mobilkran 100
Betonpumpe 110
Dozer 116
Betonkanon 110
Gravemaskine 106
Asfaltudlaegger 104
Uddybningsfartgj 106
Container- og ro-ro skibe:

Kalina - Hjeelpemotor 100
Kalina - Luftindtag i skorsten 75
Kalina - luftindtag styrbord 77
Kalina - Luftindtag bagbord 1 79
Kalina - Luftindtag bagbord 2 101
Larissa - Hjselpemotor 98
Larissa - Luftindtag styrbord 82
Larissa - Luftindtag bagbord 94
Krydstogtskibe:

MSC Opera - Skorsten 105
MSC Opera - Ventilation 95
Norwegian Dream - Skorsten 104
Norwegian Dream - Ventilation 93
Havneudstyr:

Gaffeltrucks 96
Tugmaster 107
Shuttle Carrier 100
Empty Stacker 108
ASC 99
STS Kran 99
STS Kran - Sirene 102
Vaskeplads 109
Kalecontainer med kompressor og ventilator 90

Tabel 7.23: Anvendte kildestyrker for stgjende aktiviteter
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7.8.3. Eksisterende forhold 2017

Den eksisterende stgj fra Kebenhavns Nordhavn stammer primeert fra eksisterende virksomhe-
der, herunder den eksisterende containerterminal pa Levantkaj, de eksisterende tre krydstogtter-
minaler pa Oceankaj og diverse andre skibsanlgb ved DFDS-kaj og Langeliniekaj. Desuden er
der stgj fra vejtrafik til og fra havnen. En del af denne trafik karer til og fra opfyldningsarbejderne i
Ydre Nordhavn, hvor de nye terminaler skal etableres. Herudover er der stgj fra forskellige bygge-
og anlaegsarbejder, der i stort omfang foregar i Nordhavn i disse ar, herunder byggearbejder for
metroen og bolig- og erhvervsbygninger.

Pa Figur 7.17 ses den beregnede stgjudbredelse fra de eksisterende 3 krydstogtterminaler, mens
den beregnede stgjbelastning i beregningspunkterne er anfart i Tabel 7.24. Der er regnet med stgj
fra maksimal drift, hvilket er tre skibe ved kaj, som kegrer med neddroslet hovedmotor til el-produk-
tion, og at skibenes ventilationssystem er i fuld drift. Det fremgar, at de stgjfalsomme omrader i
Tuborg Havn, pa Langelinie /Strandgre, langs @stbanegade og i den sydvestlige del af Nordhavn
(Langelinie, Amerika Plads, Marmorvej, Arhusgade, Orientkaj og omrader til husbade i Feerge-
havn Nord og Kalkbraenderihavnen) er pavirket med stgjniveauer under de vejledende stgjgreen-
ser, herunder ogsa under greensevaerdien pa 40 dB(A), som er den vejledende stgjgreense i nat-
perioden kl. 22-07. Det fremgar desuden, at de gstligste omrader pa Levantkaj, som planleegges
omdannet til blandet bolig og erhverv, er pavirket med stgjniveauer over den vejledende stgj-
greense pa 40 dB(A) i natperioden.

Typorg Sundpark 12
i

Stgjniveau,
L. i dB(A)

<=35
35 < <=40
40 < <=45
45 < <=50
50 < <=55
55 < <=60
60 <

Signaturforklaring
&  Beregningspunkt
+  Punktkilde
—— Linjekilde
B Arealkilde
| Bygning
Jembane
— Veje/Kysllinje

Malforhald
| 0200 400 800 1200
[ s —]

Figur 7.17: Stgjudbredelse fra eksisterende krydstogtterminaler i dagens situation. Stgjkortet viser stajni-
veauer 1,5 meter over terraen.

152 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



Beregningsposition Etage Beregnet stojbe- Vejledende

lastning, Lr i stojgraenser,
dB(A) Dag/aften/nat

Tuborg Sundpark 12, Stuen 30,4 50/45/40
Hellerup 4. sal 30,6

Strandpromenaden 19, =~ Stuen 30,8 45/40/35
Osterbro 1. sal 30,8

@stbanegade 175, Stuen 21,0 50/45/40
Osterbro 5. sal 30,6

Fortkaj 20 i Aarhus- Stuen 34,4 55/45/40
gade Kvarteret 5. sal 34,8

Dampf&rgevej 24 ved Stuen 31,2 55/45/40
Amerika Plads 5. sal 31,9

Byudviklingsomrade, 1,5m 41,6 55/45/40
Levantkaj 20m 414

Husbade, Faergehavn 1.5m 37.1 55/45/40
Nord

Planlagt hgjhus, Aar- 1,5m 34,6 55/45/40
husgade Kvarteret 60m 36,3

Planlagt hgjhus, Sund-  1,5m 34,0 55/45/40
krogsgade 60m 34,0

Planlagt hgjhus, Lan-  1,5m 34,7

gelinieLangelinie 100m 34,7 55/45/40

Tabel 7.24: Stgjbelastning fra de 3 eksisterende krydstogtterminaler, med stgjbidrag fra skibe. Beregnet ved
eksisterende boliger og planlagte byomdannelsesomrader i Nordhavn.

Den eksisterende containerterminal blev stgjkortlagt i 2010 i forbindelse med planlaegningen af
Arhusgadekvarteret, og resultaterne er senere brugt til miljgrapporten for udflytning af container-
terminalen til Ydre Nordhavn.

En del af maskinparken er udskiftet til nyere modeller siden 2010, herunder samtlige ECS’, tug-
masters og gaffeltrucks. Straddle carrier fladen er ligeledes reduceret til 10 maskiner hvoraf 4 blev
udskiftet til nye i 2012.

Idet forandringerne i driften siden 2010 er begreensede, og der dermed ogséa er begraensede a&n-
dringer af stgjbelastningen, er det ikke vurderet ngdvendigt at foretage en ny stgjkortlaegning af
den eksisterende containerterminal i forbindelse med neervaerende projekt. Stgjpavirkningen fra
terminalen i dagens situation er saledes vurderet ud fra stgjkortlaegningen fra situationen i 2010.

Stajkortet for dagperioden er vist i Figur 7.18. Det fremgar, at det naermeste stgjfglsomme om-
rade pa Orientkaj er pavirket med stgjniveauer omkring 50 dB(A) og Arhusgadekvarteret samt de
fremtidige omrader til husbade i Kalkbraenderihavnen og Faergehavn Nord er pavirket med stgjni-
veauer omkring 40 dB(A). Stajgreensen i dagperioden er saledes overholdt, mens der kan veere
overskridelser af stgjgraensen i aften og natperioden pa henholdsvis 45 og 40 dB(A). Ved boli-
gerne pa Jstbanegade og i boligomraderne ved Strandpromenaden og Tuborg Havn vurderes
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stgjgreenserne overholdt hele dagnet. Stgjkortet i Figur 7.18 viser ogsa stgj fra Oslobadene, som
pavirker omraderne ved Amerika Plads og Marmorvej med stgjniveauer pa 45-50 dB(A).
R S v T

LAeq [dB(A)] - 1,5 m.o.t

<= 40
40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55
55« <= 60
60 < <= 65
65 < <= 70

* Malforhold 1:10000 4 i 70«
0 &0 100 200 300 400
B s s

Figur 7.18: Stgjkort fra en tidligere undersagelse, som viser stgjudbredelsen fra den eksisterende container-
terminal, og faergeterminal i mellembassinet. kilde: Miljgrapport for udflytning af containerterminalen til Ydre
Nordhavn, Grontmij oktober 2011. Stajkortet er udarbejdet af COWI i forbindelse med udvikling af Arhusgade
omradet, d. 29.11.2010.

Trafikstaj

Der er udfert en beregning af eksisterende trafikstgj i Nordhavn pa baggrund af trafiktal for vejene
og de eksisterende fysiske forhold. Der er anvendt trafiktal fra en modelberegning af hverdags-
dagnstrafik i Nordhavn i 2018, jf. "Trafikanalyse Nordhavn 2018”, MOE/Tetraplan. Beregningen er
udfert i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 4 2007 "Stgj fra veje” og rapport nr. 434 2013
fra Vejdirektoratet "THandbog Nord2000 beregninger af vejstgj i Danmark”. Der er dog en undta-
gelse, da vejstej skal beregnes og vurderes ud fra arsdggnstrafik og ikke den lidt starre hverdags-
degnstrafik, som er anvendt i denne undersggelse. Dette betyder, at de beregnede stgjniveauer
har en tendens til at overestimere stgjpavirkningen. Det er beregnet pa baggrund af trafikteellinger
pa Kalkbraenderihavnsgade og Sundkrogsgade, at hverdagsdegnstrafikken er ca. 10 % starre
end arsdagnstrafikken, hvilket svarer til en forskel i de beregnede stgjniveauer pa ca. 0,5 dB.

Der er regnet med en hastighed pa 50 km/t pa alle veje.
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Der er desuden indregnet afskaermning og lydrefleksioner fra bygninger og terraen, og det er for-
udsat, at terraeenet er hardt (lydreflekterende) i hele Nordhavnsomradet.

| Trafikanalyse Nordhavn 2018 er det angivet, at den tunge trafik pd Sundkrogsgade gst for Kalk-
braenderihavnsgade udggr ca. 14 % af den samlede trafik i 2018. Disse forudsaetninger er ogsa
anvendt pa de resterende veje i Nordhavn.

Den beregnede vejtrafikstgj fremgar af stgjkortet i Figur 7.19.

Det fremgar af stgjkortet, at den sydvestligste del af Nordhavn er pavirket af stgjniveauer over
graenseveerdien pa 58 dB(A) for boliger og 63 dB(A) for kontorer, hoteller og liberalt erhverv. Dette
omfatter omradet til serviceerhverv omkring den farste del af Sundkrogsgade samt Arhusgade-
kvarteret og den vestligste del af Orientkaj, som er udlagt til blandet boliger og serviceerhverv. En
betydelig del af denne stgjpavirkning kommer fra Kalkbraenderihavnsgade.

Omraderne til husbade i Feergehavn Nord, Kalkbraenderilgbet og Kalkbraenderihavnen er ikke pa-
virket over graensevaerdien for boliger.

Omréaderne til industri og havneformal i Ydre Nordhavn er ikke stgjfglsomme. Der gaelder dog vej-
ledende sta@jgraenser for trafikstaj ved kontorer, hoteller og andet liberalt erhverv.

Det skal bemaerkes, at stajkortet viser stgjpavirkningen 1,5 meter over terraen. | stgrre hgjder kan
pavirkningen veere sterre, fordi der er mindre afskaermning fra bygninger.

Stejniveau,

Lyen i dB(A)
<= 53
83 < <=58
58 < <=63
B3 < <=68
68 < <=73
73< <=78

78=<

Signaturforklaring

| Bygning

1 Vej overflade
----- Jernbane

Vej stojkilde

Veje/Kystlinje

Malforhold
0 150 300 500 900
[ e —

Figur 7.19. Stagjkort som viser eksisterende vejtrafikstaj i Nordhavn 1,5 meter over terreen. Stgjen er bereg-
net pa baggrund af modelberegninger af hverdagsdegntrafik i 2018.
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7.8.4.

Virkninger i anlaegsfasen

Det fremgar af projektbeskrivelsen, at der kun er begraenset tidsmaessigt overlap mellem anleegs-
arbejderne til etablering af de to terminaler. Vurderingen af de stgjmaessige konsekvenser er der-
for udfert separat. Anlaeggelse af ro-ro anlgbspladsen vurderes sammen med containertermina-
len.

Der planleegges folgende stgjende aktiviteter:
¢ Ramning af spuns eller betonpeele
e Uddybning af omrade foran kaj
e Anlaeg af kaj, bagarealer og adgangsvej
o Kgrsel med lastbiler til og fra byggepladserne.

Kearsel med lastbiler pa offentlig vej betragtes som vejtrafikstgj og er derfor vurderet i forhold til
vejledende graensevaerdier for vejstgj. Karsel pa byggepladserne vurderes i sammenhang med
de gvrige aktiviteter pa byggepladsen.

Stgj fra anlaegsarbejderne

Der er foretaget en beregning af stgj fra anlaegs- og bygningsarbejder til etablering af termina-
lerne og uddybning af havbunden ud for kajen. Beregningerne er udfgrt separat for hver terminal
og der er regnet pa en situation, hvor alle anlaegsaktiviteter er i konstant drift samtidig. De stgjkil-
der, som indgar i beregningerne, fremgar af Tabel 7.25. Beregningsresultatet kan ses pa stgjkon-
turkortene i Figur 7.20 og Figur 7.21, mens den beregnede stgjbelastning i beregningspunkterne
er anfart i Tabel 7.26. Stajkortet viser det eekvivalente A-vaegtede stgjniveau for dagperioden
uden tillaeg pa +5 dB for toner og impulser.

Beregningssituation Stojkilder

Anlaegs- og bygningsarbejder til etablering af Rammemaskiner, 2 stk.
containerterminal Gravemaskine
Dozer
Asfaltudlaegger
Mobilkraner, 2 stk.
Tarnkran
Betonkanoner, 3 stk.
Lastbiler, 4 stk. pr. time
Uddybningsfartgj

Anlzeegs- og bygningsarbejder til etablering af Rammemaskine
krydstogtterminal Gravemaskine
Dozer
Asfaltudlaegger
Mobilkran
Tarnkran
Betonkanoner, 2 stk.
Lastbiler, 4 stk. pr. time
Uddybningsfartgj
Tabel 7.25: Stagjkilder som indgar i beregninger af stgj i anleegsfasen
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Det vurderes pa baggrund af stgjberegningerne, at safremt anleegsarbejderne udfgres indenfor
normal arbejdstid, som er mandag til fredag kl. 7-19 og lgrdage kl. 8-17, vil de ikke give anledning
til stgj i boligomrader og andre stgjfalsomme omrader, som overstiger Kgbenhavn Kommunes
stejgreenser for bygge og anleegsarbejder pa 70 dB(A).

Hvis anlaegsarbejderne, og isaer rammearbejderne, udfgres uden for normal arbejdstid, kan der
veere risiko for overskridelser af stgjgraensen pa 40 dB(A) pa byudviklingsomraderne i Nordhavn.

Det skal bemaerkes, at rammearbejder betragtes som seerligt stejende arbejde, som kun ma udfg-
res i tidsrummet pa hverdage kl. 8-17, jf. Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn.

Hvis der bliver behov for at udfgre anlaegsarbejder, som forventes at overskride de fastsatte stgj-
greenser eller tidsrum, kan der ans@gges om seerskilt tilladelse hos Center for Miljgbeskyttelse i
Kgbenhavns Kommune.

Rammearbejderne kan give anledning til impulsholdig stgj, og safremt det under udfarelsen vur-
deres, at den samlede stgj fra anlaegsarbejderne indeholder tydeligt hgrbare toner eller impulser,
skal stgjbelastningen vurderes inkl. et tilleeg pa 5 dB. Dette vil dog ikke medfgre overskridelser af
stajgreensen for dagperioden pa 70 dB(A), men i natperioden kan tillaegget medfare yderligere
overskridelser af stgjgraensen pa 40 dB(A). Der vil desuden veere risiko for overskridelse af graen-
sen for stgjens maksimalvaerdi pa 55 dB(A).
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Figur 7.20: Stgjkort viser stgjbelastningen 1,5 m over terraeaned anleegs- og bygningsarbejder i forbindelse
med etablering af containerterminal og ro-ro anlgbsplads. Uddybningsarbejderne er indregnet som et uddyb-
ningsfartaj foran kajen (arealkilde).
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Figur 7.21: Stgjkort viser stajbe?éstningen 1,6 m over terreen ;éd anlaegs- og bygningsarbejder i forbindelse
med etablering af krydstogtterminalen. Uddybningsarbejderne er indregnet som et uddybningsfartaj foran
kajen (arealkilde).

Beregningspunkt Etage Stojbelastning fra anlaegsarbejder, Lr i dB(A)
Containerterminal Krydstogtterminal
Stuen 39,6 37,2
Tuborg Sundpark 12, Hel-
lerup
4. sal 39,3 36,7
Stuen 38,4 36,9
Strandpromenaden 19,
Osterbro
1. sal 38,3 36,7
@stbanegade 175, Dster-  Stuen 20,2 18,8
bro 5. sal 32,5 30,4
Fortkaj 20, Aarhusgade Stuen 41,3 39,7
Kvarteret 5. sal 40,5 38,9
Dampfzergevej 24, Ame-  Stuen 36,4 35,9
rika Plads 5. sal 35,9 35,8
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Byudviklingsomrade, Le-  Stuen 47,0 45,4

vantkaj 20m 45,5 44,1

Husbade, Faergehavn Nor =~ 1,5m 48,9 42,9

Rekreativt omrade, udsigt, 57,3 521
- 1,5m

fremtidigt terraen

Rekreativt omrade, nord, 60,3 55,0
- 1,5m

fremtidigt terraen

Planlagt hgjhus, Aarhus-  1,5m 40,9 40,0

gade Kvarteret 60m 40,5 39,2

Planlagt hgjhus, Sund- 1,5m 40,9 39,2

krogsgade 60m 38,8 37,3

Planlagt hgjhus, Langeli-  1,5m 40,3 40,2

nie 100m 38,5 37,8

Tabel 7.26: Stgj fra anleegsarbejder. Resultat af punktberegninger. Kebenhavns Kommunes greenseveerdier
for anleegsstaj ved boliger er 70 dB(A) i dagperioden, og 40 dB(A) i aften og natperioden.

Pa det rekreative areal er stgjen beregnet med forudsaetning om, at terraenet er plant. Det er sale-
des ikke forudsat, at det rekreative areal er feerdigetableret, inden anleegsarbejderne pabegyndes.
Hvis det i stedet forudsaettes, at de fremtidige volde og bakker er etableret, vil stgjniveauet pa de
sydlige og vestlige dele af arealet vaere ca. 1-3 dB lavere.

Trafikstgj i anleegsfasen

Til vurdering af pavirkninger fra trafikstgj i anlaegsfasen er der udfert en beregning af vejstgj i
Nordhavn pa baggrund af den forventede trafik pa vejene. Der er taget udgangspunkt i trafiktal-
lene for hverdagsdagnstrafikken 2018, som blev anvendt til beregningen af eksisterende vejstg;j i
Nordhavn, og tallene er korrigeret med den forventede ekstra lastbiltrafik til anlaegsarbejderne.
Med henvisning til trafikafsnittet er der indregnet en trafikstigning pa 190 pa ruten: Sundkrogs-
gade, Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nordsgvej. Den ekstra trafik vil
ogsa give anledning til mere trafik pa det gvrige vejnet i Kebenhavn, men denne pavirkning vil
veere meget begreenset i forhold til den eksisterende trafikstgj, iseer udenfor Nordhavnsomradet,
hvor lastbilerne fordeler sig pa et starre vejnet. Det vurderes, at pavirkningen vil veere mindre end
0,5 dB, hvilket ikke er hgrbart.

Der er anvendt samme beregningsforudsaetninger som i beregningerne af den eksisterende vej-
trafikstej, og beregningerne er udfert for trafikstgj i anlaegsfasen for bade container- og krydstogt-
terminal.

Den beregnede vejtrafikstgj i anlaegsfasen fremgar af stgjkortet i Figur 7.22.

Det fremgar af stgjkortet, at vejstgjen i den sydvestlige del af Nordhavn kun er marginalt pavirket
af den ekstra trafik til anlaegsarbejderne. Langs den sydligste del af Sundkrogsgade stiger stgjen
med mindre end 0,5 dB og péa den nordlige del sendres stgjen med 0,5-1 dB. En andring pa 1 dB
vil kun vaere meget svagt hgrbar. | omraderne til industri og havneformal i Ydre Nordhavn vil pa-
virkningen veere starre. Langs Baltikavej stiger stajen med 1-1,5 dB og langs Nordsavej stiger
stgjen med over 3 dB. Omraderne til husbade i Feergehavn Nord, Kalkbraenderilgbet og Kalk-
braenderihavnen er fortsat ikke pavirket over greensevaerdien for boliger pa 58 dB(A).
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7.8.5.
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Figur 7.22. Stgjkort som viser vejtrafikstaj i Nordhavn i anleegsfasen 1,5 meter over terraen. Stajen er bereg-
net pa baggrund af modelberegninger af hverdagsdagntrafik i 2018, korrigeret med den forventede ekstra
trafik til anleegsarbejderne.

Vibrationer fra byggepladserne

| anlaegsfasen vil der forekomme rammearbejder til nedbringelse af spuns og betonpeele, der kan
give anledning til vibrationer i omgivelserne.

Generelt vurderes det, at de respektive vibrationsgraenser, fastsat for hhv. bygningsskadelige vi-
brationer og vibrationsgener, vil kunne overholdes, hvis mindsteafstanden til spunsarbejdet er
storre end 100 m. Det bemeerkes, at der her er taget udgangspunkt i de strengeste krav som er
relateret til beboelsesbygninger.

Afstanden fra rammearbejdet til omkringliggende bygninger er starre end 400 m, og det vurderes
pa den baggrund, at der ikke er risiko for bygningsskader og vibrationsgener.

Virkninger ved fremtidig drift

Der er foretaget vurderinger af de stgj- og vibrationsmeessige konsekvenser ved den forventede
fremtidige drift af containerterminalen og den nye krydstogtterminal, og konsekvenserne er vurde-
ret i forhold til virksomhedsstgj, trafikstej langs det offentlige vejnet og vibrationspavirkninger i
bygninger.

Der er vurderet pa felgende 4 driftsscenarier:
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1. Containerterminalen uden stgjbidrag fra skibe ved kaj
2. Krydstogtterminal 4 uden stgjbidrag fra skibe

3. Det samlede projekt, dvs. containerterminalen (Sc. 1) + stgjbidrag fra skibe ved container-
terminalen + krydstogtterminal 4 (Sc. 2) + stgjbidrag fra skibe ved terminal 4.

4. Det samlede projekt (Sc. 3) i kumulation med de eksisterende 3 krydstogtterminaler med
skibe ved kaj

Det vurderes pa baggrund af projektbeskrivelsen, at der ikke planlaegges stgjende aktiviteter uden
for terminalomraderne. Undersggelsen omfatter saledes alene stgj og vibrationer fra aktiviteter
relateret til terminalomraderne.

Det planlagte rekreative omrade vest for containerterminalen er medtaget i konsekvensvurderin-
gerne, bade som stgjfelsomt omrade og med den afskaermende virkning fra de planlagte volde og
bakker.

Virksomhedsstgj fra containerterminalen

Driften af den ny containerterminal vil generere stgj fra skibe ved kaj, handtering af containere og
trafik pa terminalomradet.

Der er foretaget beregninger af virksomhedsstgj fra containerterminalen ud fra den forventede
fremtidige driftssituation, som er beskrevet i projektbeskrivelsen.

Stajen er vurderet i forhold til de vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj. De stgjmaessige
konsekvenser i forhold til trafikstaj er beskrevet i et saerskilt afsnit.

Terminalens drift styres i praksis af de tidspunkter, hvor skibene vaelger at anlgbe containertermi-
nalen, hvilket kan forekomme pa alle tidspunkter af dagnet. Nedenstaende driftsscenarie med
hensyn til antallet af aktiviteter er opstillet i samrad med CMP.

Driftsscenariet er fastlagt for en sakaldte worst-case situation med maksimal drift og omfatter fal-
gende aktiviteter:

2 containerskibe ved kaj

3 STS kraner til overfarsel af containere til og fra skib

6 ASC-kraner til handtering og stabling af fyldte containere pa oplagspladsen
4 stk. Gaffeltrucks til intern transport af stykgods

2 stk. Empty stackers til handtering og stabling af tomme containere

6 stk. shuttle carriers til transport af containere til og fra oplagspladsen

2 stk. tugmasters (terminaltraktorer) til transport af seettevogne

1 stk. vaskeplads for terminalens materiel

100 kalecontainere (reefers)

1.000 stk. lastbiler pr. dggn til og fra terminalen
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« 100 stk. personbiler pr. dggn til og fra terminalen

Lastbilkarslerne og personbiler er indregnet som henholdsvis 41,5 lastbiler pr. time og 8,33 per-
sonbiler pr. time, der kerer med svag acceleration (ca. 20 km/t) frem og tilbage af den angivne kg-
revej. Det indregnede antal lastbiler svarer til en maksimal driftssituation, som kun sjaeldent vil fo-
rekomme. | en gennemsnitlig driftssituation vil antallet af lastbiler veere ca. 500. Karevejen for
lastbiler fremgar af afsnit 3.

Der er indregnet staj fra kompressor og ventilator pa kalecontainere, og det er forudsat, at stgjkil-
derne er i drift 100 % af tiden. Det er desuden forudsat, at containerne placeres, sa de skaermer
mest muligt for stgjkilden.

Der er ikke indregnet stgj fra vaerkstedet, da det vurderes, at stgjen fra veerkstedsaktiviteterne er
ubetydelig i forhold til de avrige stajkilder pa containerterminalen. Dette skyldes, at aktiviteterne
vil forega indendgrs med lukkede porte, og at der ikke forventes steerkt stajende aktiviteter. Veerk-
stedsaktiviteter vil primaert forekomme mandag — fredag i dagtimerne kl. 07-15.

Der er ikke indregnet stgj fra containerskibenes hjselpemotor til egen streamforsyning og fra venti-
lationsanlaeg.

Den beregnede stgjudbredelse fra containerterminalen kan ses pa stgjkonturkortene pa Figur
7.23, mens den beregnede stgjbelastning i beregningspunkterne er anfgrt i Tabel 7.27. Stgjkon-
turkortene viser stgjen 1,5 m over terraen.

Det fremgar af beregningsresultaterne, at driften af den ny containerterminal vil kunne overholde
Miljgstyrelsens vejledende stajgraenser ved omkringliggende stgjfalsomme omrader, herunder
planlagte fremtidige st@jfelsomme omrader i Nordhavn.

Det fremgar desuden, at driften af containerterminalen vil kunne overholde de fastsatte stgjgraen-
ser i det rekreative omrade vest for containerterminalen. P& volden, der anlaegges i den gstlige
side af det rekreative omrade, vil der helt afgraenset pa den gstlige side af volden kunne veere et
stgjbidrag, der er hgjere end 50 dB(A). Miljgstyrelsens har vejledende udtalt, at da volden netop
har en funktion som stgjvold, vil det ikke vaere relevant at fastseette stgjgraense pa den gstlige
side af volden. Stgjgraensen for det rekreative omrade, gaelder derfor kun vest for volden i omra-
det, hvor mennesker forventes at opholde sig.

| naboomraderne til containerterminalen, som er udlagt til tekniske anlaeg, er stgjgraensen fastsat
til 70 dB(A), og denne graense overholdes pa hele omradet.

Det vurderes, at den normale handtering af containere og andre aktiviteter pa terminalen ikke vil
give anledning til tydeligt hgrbare impulser ved boliger, som alle ligger i relativt store afstande fra
terminalen.
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Figuf 7.23: S?@jbeléstningen 1,5 m over terraen fra driften af den ny containerterminal uden stgjbidrag fra

Skibe.

Beregningsposition Etage Beregnet stojbe- Vejledende
lastning, Lr i stejgraenser,
dB(A) Dag/aften/nat

Tuborg Sundpark 12,  Stuen 31,5 50/45/40

Hellerup 4. sal 31,4

Strandpromenaden 19,  Stuen 32,1 45/40/35

Qsterbro 1. sal 31,9

@stbanegade 175, Stuen 17,0 50/45/40

Qsterbro 5. sal 27,1

Fortkaj 20 i Aarhus- Stuen 33,6 55/45/40

gade Kvarteret 5. sal 33,0

Dampfaergevej 24 ved ~ Stuen 30,8

Amerika Plads 5. sal 30,2 O5/45/40

Byudviklingsomrade, ~ Stuen 37.9

Levantkaj 6. sal 36,6 014540

Husbade, Faergehavn 1,5m 37,8 55/45/40

Nord
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Rekreativt omrade, ud-

sigt, fremtidigt terrseen O™ 439 20/50/%0
Rekreativt 9n_1rade, 1,5m 452 50/50/50
nord, fremtidigt terraen

. 1,5m 5912

Ny krydstogtterminal 60/60/60
25m 58,0
. _ 1,5m 32,5

Planlagt hgjhus, Aar 55/45/40
husgade Kvarteret 60m 33,3
i - 15 33,2

Planlagt hgjhus, Sund m 55/45/40
krogsgade 60m 31,7
. } 1,5 33,1

Planlagt hgjhus, Lan m 55/45/40
gelinie 100m 32,2

Tabel 7.27: Stgjbelastning fra driften af den ny containerterminal uden stgjbidrag fra skibe, beregnet i bereg-
ningspositioner ved eksisterende og planlagte boligomrader, rekreativt areal og ny krydstogtterminal.

Stgj fra krydstogtterminalen

Driften af den ny krydstogtterminal vil generere stgj fra skibenes motor og ventilationssystem
mens det ligger ved kaj, fra trafik til og fra terminalen og fra @vrige aktiviteter pa terminalomradet.

Det er vurderet, at stgjen fra de gvrige aktiviteter pa terminalomradet er negligible, da disse enten
foregar indendgrs eller har et ubetydeligt stajbidrag sammenlignet med andre stajkilder i omradet.
Transport til og fra terminalerne foregar pa offentlig vej, og skal derfor ikke indregnes som en del
af terminalstgjen.

Det vurderes pa den baggrund, at driften af den ny krydstogtterminal uden stgjbidrag fra skibe vil
kunne overholde Miljgstyrelsens vejledende stgjgraenser. Dette geelder bade i naboomraderne,
som er udlagt til tekniske anleeg, ved eksisterende boliger og i planlagte stgjfalsomme byudvik-
lingsomrader i Nordhavn samt pa det rekreative omrade.

Det fremgar desuden, at den fremtidige situation med 4 krydstogtterminaler vil medfere en stig-
ning i stgjen i eksisterende stgjfalsomme omrader sammenlignet med den nuvaerende situation
med tre krydstogtterminaler. Punktberegningerne viser, at den 4. krydstogtterminal vil medfere en
stigning i stajen ved de naermeste eksisterende boliger pa op til 1 dB. Denne stigning vil veere
svagt hgrbar, men de 4 krydstogtterminaler vil fortsat overholde de vejledende stgjgreenser i eksi-
sterende boligomrader.

Ved de planlagte omrader til blandet bolig og erhverv pa Levantkaj vil den 4. krydstogtterminal
medfgre en stigning i den samlede stgj fra alle fire terminaler pa op til 0,5 dB, nar der sammenlig-
nes med stagjen fra de eksisterende 3 terminaler. Denne aendring vil ikke veere hgrbar. Den be-
skedne e&ndring skyldes den forholdsvis store afstand til den nye terminal sammenlignet med af-
standen til de eksisterende 3 terminaler.

Den samlede stgjbelastning pa Levantkaj fra den nye krydstogtterminal i kumulation med de tre
eksisterende terminaler er beregnet til 40-45 dB(A). Dette overholder de vejledende stgjgreenser i
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dag- og aftenperioden, men overskrider den vejledende stgjgreense pa 40 dB(A) for boliger i nat-
perioden kl. 22-07. Da skibene primaert ankommer i tidsrummet kl. 05 — 08, hvilket overlapper
natperioden (kl. 22-07), og da ca. 5% af skibene ligger til kaj natten over, ma der forventes et an-
tal overskridelser af natstgjgraensen pa Levantkaj. Som naevnt ovenfor kommer de sterste stajbi-
drag fra de eksisterende 3 krydstogtterminaler.

Orientkaj og omraderne til husbade i Feergehavn Nord, Kalkbraenderilgbet og Kalkbraenderihav-
nen vil fortsat ikke blive pavirket over de vejledende graenseveaerdier i alle tidsperioder.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrem kan skibets hovedmotor slukkes, og derved op-
nas en betydelig reduktion at stagjen. Det vurderes pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stgjen
fra det enkelte skib kan reduceres med 10-15 dB. Etablering af landstrem ved den nye krydstogt-
terminal vil dog kun have marginal effekt pa den samlede stgjbelastningen fra alle 4 terminaler.
Stajbelastningen i beregningspunktet pa Levantkaj reduceres med 0,2 dB, og er saledes stadig
over stgjgraensen i natperioden.

Stgj fra det samlede projekt med container- og krydstogtterminal

Der er foretaget beregning og vurdering af stgjen fra det samlede projekt med ny containertermi-
nal og ny 4. krydstogtterminal inkl. stgjbidrag fra skibe. Der er indregnet stgj fra skibenes hoved-
motor i neddroslet driftstilstand til egen streamforsyning og fra skibenes ventilationssystem.

Den beregnede stgjbelastning er sammenholdtmed de vejledende graenseveaerdier for virksom-
hedsstgj. Det skal dog bemaerkes, at der ikke geelder greenseveerdier for kumulativ stgj. De vejle-
dende stajgreenser geelder for den enkelte virksomhed.

Den beregnede stgjudbredelse kan ses pa stgjkonturkortet pa Figur 7.24 og , og resultatet af
punktberegningerne kan ses i Tabel 7.28. Stgjkonturkortet viser stgjen 1,5 m over terraen.

Det fremgar af beregningsresultaterne, at stgjen fra den forventede drift af det samlede projekt
ligger under de vejledende greenseveerdier, bade ved eksisterende boligomrader og i de planlagte
byudviklingsomrader i Nordhavn.

Det fremgar desuden, at det ansggte projekt i kumulation med de eksisterende 3 krydstogttermi-
naler vil give anledning til en stigning i stgjen pa 2-4 dB ved eksisterende boligomrader og i de
planlagte byudviklingsomrader i Nordhavn, nar der sammenlignes med referencesituationen.

Det rekreative omrade, som ligger vest for containerterminalen, vil blive pavirket af stgjniveauer
pa 40 — 50 dB(A). Pa volden, der anlaegges i den gstlige side af det rekreative omrade, vil der helt
afgraenset pa den gstlige side af volden kunne vaere et stgjbidrag, der er hgjere end 50 dB(A).
Miljgstyrelsens har vejledende udtalt, at da volden netop har en funktion som stgjvold, vil det ikke
veere relevant at fastsaette stgjgreense pa den gstlige side af volden. Stgjgraensen for det rekrea-
tive omrade, geelder derfor kun vest for volden i omradet, hvor mennesker forventes at opholde

sig.
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Figur 7. 24 S.tzj.'beléstl;in:q fra driften af det samlede projekt med ny containerterminal og 4. krydstogtterminal
med stgjbidrag fra skibe. Beregnet 1,5 meter over terraen.

Beregningsposition Etage Beregnet stojbe- Vejledende
lastning, Lr i stejgranser,
dB(A) Dag/aften/nat

Tuborg Sundpark 12, Stuen 32,6 50/45/40

Hellerup 4. sal 32,5

Strandpromenaden 19, = Stuen 33,0 45/40/35

Jsterbro 1. sal 32,8

@Stbanegade 175, Stuen 18,2 50/45/40

Jsterbro 5. sal 28,3

Fortkaj 20 i Aarhus- Stuen 34,5 55/45/40

gade Kvarteret 5. sal 34,0

Dampfargevej 24 ved Stuen 31,7 55/45/40

Amerika Plads 5. sal 31,4

Byudviklingsomréade, 1,5m 38,7 55/45/40

Levantkaj 20m 37,5

Husbade, Faergehavn 1,5m 386 55/45/40

Nord
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Rekreativt omrade, ud-

sigt, fremtidigt terrsen 1,5m 443 50/50/%0
Rekreativt 9n_1rade, 1,5m 457 50/50/50
nord, fremtidigt terraen

. 1,5m 61,0

Ny krydstogtterminal 60/60/60
25m 60,4
i . 1,5m 33,4

Planlagt hgjhus, Aar 55/45/40
husgade Kvarteret 60m 34,4
: . 15 34,2

Planlagt hgjhus, Sund m 55/45/40
krogsgade 60m 32,8
. _ 1,5 34,1

Planlagt hgjhus, Lan m 55/45/40
gelinie 100m 33,3

Tabel 7.28: Stgjbelastning fra driften af det samlede projekt med ny containerterminal og 4. krydstogtterminal
med stgjbidrag fra skibe. Beregnet stgjbelastning i beregningspositioner ved eksisterende og nye boligomra-
der samt rekreativt areal.

Virksomhedsstgj fra det samlede projekt i kumulation med de eksisterende 3 krydstogtter-
minaler

Der er foretaget beregning og vurdering af virksomhedsstgj fra det samlede projekt i kumulation
med de eksisterende 3 krydstogtterminaler inkl. stgjbidrag fra skibe.

Stajen er vurderet i forhold til referencesituationen, hvor den eksisterende containerterminal ned-
lzegges, mens driften af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortseetter.

Den beregnede stgjbelastning sammenholdes desuden med de vejledende greenseveerdier for
virksomhedsstgj. Det skal dog bemeerkes, at der ikke geelder greenseveerdier for kumulativ stg;.
De vejledende stgjgreenser geelder for den enkelte virksomhed.

Den beregnede stgjudbredelse kan ses pa Figur 7.25Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. og re-
sultatet af punktberegningerne kan ses i Tabel 7.29Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.. Stgj-
konturkortet viser stgjen 1,5 m over terraen.

Det fremgar af beregningsresultaterne, at stgjen fra det samlede projekt i kumulation med de eksi-
sterende 3 krydstogtterminaler vil give anledning til en stigning i stgjen pa 2-4 dB ved eksiste-
rende boligomrader og i de planlagte byudviklingsomrader i Nordhavn, nar der sammenlignes
med referencesituationen.

Det fremgar desuden, at den beregnede stajbelastning ligger under de vejledende graenseveerdier
ved eksisterende boligomrader.

| de planlagte byudviklingsomrader pa Levantkaj, Orientkaj og omraderne til husbade i Faerge-
havn Nord ligger stgjbelastningen under stgjgreensen i dagperioden, men der ses en overskri-
delse af stgjgreensen pa 40 dB(A) i natperioden kl. 22-07. Pa Levantkaj vil stgjen kunne vaere op
til ca. 3 dB over natstgjgraensen, og pa Orientkaj og Feergehavn Nord vil stgjen kunne veaere ca. 1
dB over graenseveerdien.
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Det skal bemaerkes, at krydstogtterminalerne og containerterminalen er to uafheengige virksomhe-
der, og de skal i henhold til miljgbeskyttelsesloven vurderes enkeltvis i forhold til de vejledende
stgjgreenser.

Arealet til rekreativ anvendelse, som ligger vest for containerterminalen, vil blive pavirket af stgjni-
veauer pa 40 — 50 dB(A). Pa volden, der anleegges i den gstlige side af det rekreative omrade, vil
der helt afgraenset pa den gstlige side af volden kunne veere et stgjbidrag, der er hajere end 50
dB(A). Miljgstyrelsens har vejledende udtalt, at da volden netop har en funktion som stgjvold, vil
det ikke veere relevant at fastseette stajgraense pa den gstlige side af volden. Stgjgraensen for det
rekreative omrade, geelder derfor kun vest for volden i omradet, hvor mennesker forventes at op-
holde sig.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstrgm kan skibets hovedmotor slukkes, og derved op-
nas en betydelig reduktion at stagjen. Det vurderes pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stajen
fra det enkelte skib kan reduceres med 10-15 dB. Etablering af landstrgem ved den nye krydstogt-
terminal vil dog kun have marginal effekt pa det samlede projekt. Stgjbelastningen i beregnings-
punktet pa Levantkaj reduceres med mindre end 0,2 dB, og er séledes stadig over stgjgraensen i
natperioden.
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Figur 7.25 Stagjbelastning fra driften af det samlede projekt med ny containerterminal og 4. krydstogtterminal i
kumulation med de eksisterende tre krydstogtterminaler og med stgjbidrag fra skibe. Beregnet 1,5 meter
over terreen.
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Beregningsposition Etage Beregnet stojbe- Vejledende

lastning, Lr i stejgraenser,
dB(A) Dag/aften/nat
Tuborg Sundpark 12‘ Stuen 34,7 50/45/40
Hellerup 4. sal 34,7
Strandpromenaden 19, = Stuen 35,0 45/40/35
Qsterbro 1. sal 34,9
Jstbanegade 175, Stuen 22,8 50/45/40
Osterbro 5. sal 32,6
Fortkaj 20 i Aarhus- Stuen 37,5 55/45/40
gade Kvarteret 5. sal 374
Dampf&rgevej 24 ved Stuen 34,4 55/45/40
Amerika Plads 5. sal 34,6
Byudviklingsomréade, 1,5m 43,4 55/45/40
Levantkaj 20m 42,9
:gfgade, Faergehavn 1,5m 409 55/45/40
Rekreativt omrade, ud- 15m 45 1 40-50/40-50/40-
sigt, fremtidigt terreen ’ ’ 50
Rekreativt omrade, 15m 46.1 40-50/40-50/40-
nord, fremtidigt terreen ’ ’ 50
. 1,5m 61,0
Ny krydstogtterminal 60/60/60
25m 60,5
i - 1,5m 37,1
Planlagt hgjhus, Aar 55/45/40
husgade Kvarteret 60m 38,5
i - 1,5m 37,1
Planlagt hgjhus, Sund 55/45/40
krogsgade 60m 36,4
Plalnllagt hgjhus, Lan- 1,5m 374 55/45/40
gelinie

Tabel 7.29: Stgjbelastning fra driften af det samlede projekt med ny containerterminal og 4. krydstogtterminal
i kumulation med de eksisterende tre krydstogtterminaler og med stajbidrag fra skibe. Beregnet stgjbelast-
ning i beregningspositioner ved eksisterende og nye boligomréder samt rekreativt areal.

Trafikstgj i driftsfasen

Til vurdering af pavirkninger fra trafikstgj i driftsfasen er der udfart en beregning af vejstgj i Nord-
havn pa baggrund af den forventede trafik pa vejene. Der er taget udgangspunkt i trafiktallene for
2018, som blev anvendt til beregningen af eksisterende vejstgj i Nordhavn, og tallene er korrigeret
med den forventede ekstra trafik til de ny terminaler og den mindre trafik som fglge af lukningen af
den eksisterende containerterminal og ophgr af transporter til opfyldningen. Med henvisning til tra-
fikafsnittet er der indregnet en maksimal trafik pa 2.000 lastbiler og 200 personbiler (1.000 og 100
hver vej) til den ny containerterminal og en ekstra arsdggnstrafik pa 344 personbiler, 5 lastbiler og
9 busser til krydstogtterminalerne. Stigningen er indregnet pa ruten Sundkrogsgade, Skudehavns-
vej, Feergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Oceanvej/Nordsgvej. Samtidig er lastbiltrafikken
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reduceret med 900 til den eksisterende containerterminal og 440 til Nordhavnsdepotet. Samlet set
vil trafikken pa Sundkrogsgade og det gvrige vejnet i Kgbenhavn stort set vaere uaendret sam-
menlignet med eksisterende forhold.

Der er anvendt samme beregningsforudsaetninger som i beregningerne af den eksisterende vej-
trafikstgj.

Den beregnede vejtrafikstgj fremgar af stgjkortet i Figur 7.26.
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Figur 7.26. Stgjkort som viser vejtrafikstaj i Nordhavn i driftsfasen 1,5 meter over terreen. Stgjen er beregnet
pa baggrund af modelberegninger af trafiktal for 2018, korrigeret med den forventede ekstra trafik til de ny
terminaler og den mindre trafik pa grund af lukningen af den eksisterende containerterminal og ophar af
transporter til opfyldningen.

Det fremgar af stgjkortet, at vejstgjen i den sydvestlige del af Nordhavn kun pavirkes marginalt af
de trafikale sendringer som fglge af driften af terminalerne. Langs Sundkrogsgade vil der ske et
fald i stgjniveauet pa mindre end 0,5 dB. Denne andring vil ikke vaere harbar.

| omraderne til industri og havneformal i Ydre Nordhavn vil pavirkningen vaere stgrre. Langs Balti-
kavej og Nordsgvej vil vejstgjniveauet stige med over 3 dB. Da der ikke geaelder vejledende stgj-
graenser for vejtrafikstgj i erhvervsomrader, har denne stigning ingen betydning for den gaeldende
planleegning i Nordhavn.
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Langs containervej pa Levantkaj vil der ske et fald i stgjniveauet pa mere end 3 dB.

Omréaderne til husbade i Feergehavn Nord, Kalkbraenderilgbet og Kalkbraenderihavnen er fortsat
ikke pavirket over graenseveerdien for boliger pa 58 dB(A).

Vibrationer i driftsfasen

Kgrsel og handtering af containere og andet gods pa terminalerne vil kunne give anledning til vi-
brationer inden for kort afstand omkring aktiviteterne, men pavirkningen vil vaere meget mindre
end pavirkningen fra ramning i anleegsfasen.

Generelt vurderes det, at de respektive vibrationsgraenser, fastsat for hhv. bygningsskadelige vi-
brationer og vibrationsgener, vil kunne overholdes, hvis mindsteafstanden til aktiviteterne er starre
end 100 m. Det bemaerkes, at der her er taget udgangspunkt i de strengeste krav som er relateret
til beboelsesbygninger.

Afstanden fra terminalerne til omkringliggende bygninger er stgrre end 400 m, og det vurderes pa
den baggrund, at der ikke er risiko for bygningsskader og vibrationsgener.

Projektets stojmassige konsekvenser for byudviklingen i Nordhavn

Den konkrete planlaegning af byudviklingen af Ydre Nordhavn vil ske over en leengere arreekke i
dialog mellem aktererne i omradet, herunder container- og krydstogtterminaler, og pa baggrund
af planmaessige krav, saledes at den forudsatte byudvikling kan realiseres.

Det fremgar af ovenstaende beregninger og vurderinger, at projektet ikke vil give anledning til
stgjniveauer, som overstiger de vejledende stgjgraenser i planlagte byudviklingsomrader i Nord-
havn til blandet bolig og erhverv, som omfatter Amerika Plads, Langelinie, Marmorvej, Aarhus-
gade, Orientkaj, Levantkaj samt omrader til husbade i Faergehavn Nord og Kalkbraenderihavnen.

Det fremgar desuden, at stgjen fra projektet heller ikke vil overstige stgjgraenserne ved de plan-
lagte hgjhuse pa Langelinie, Sundkrogsgade og Aarhusgade, samt ved et eventuelt hgjhus pa Le-
vantkaj. Som supplement hertil er der foretaget en beregning af stgjbelastningen 20 meter over
terreen. Resultatet af denne beregning kan ses pa stgjkortet i Figur 7.27. Det vurderes pa bag-
grund af beregningen, at projektet kan give anledning til stajniveauer over 40 dB(A) indenfor en
afstand af ca. 1.500 meter fra projektomradet.

Omraderne pa ydre Nordhavn, som st@der op til projektomradet, er udlagt til tekniske anlaeg med
en stajgreense pa 70 dB(A). Disse omrader kan umiddelbart anvendes til erhverv og industri, men
hvis de skal anvendes til boliger eller andre stgjfglsomme formal, vil det kraeve en naermere un-
dersggelse af stgjforholdene og eventuelt etablering af stgjreducerende foranstaltninger.

Hvis relevante myndigheder i fremtiden i forbindelse med byudvikling gnsker at regulere stgjen fra
det ansagte projekt samt de eksisterende tre krydstogtterminaler og stgjbidrag fra skibe, séledes
at de vejledende stgjgranser overholdes overalt i de planlagte byudviklingsomrader, sa kraever
det at stgjen fra de 3 eksisterende terminaler daempes.
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Projektet vil medfare en stigning i trafikken pa ruten Sundkrogsgade, Skudehavnsvej, Faerge-
havnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Oceanvej/Nordsgvej. Hvis der planlaegges boliger langs disse
veje, skal der tages hensyn til trafikstgj, hvis den overstiger Lden 58 dB(A) ved boliger og Lden 63
dB(A) ved kontorer. Det vurderes, at stigningen i trafikstgj, som fglge af projektet, ikke har konse-
kvenser for de planlagte byudviklingsomrader.
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Figur 7.27: Stgjbelastning fra driften af det samlede projekt med ny containerterminal og 4. krydstogtterminal
med stgjbidrag fra skibe. Beregnet 20 meter over fremtidigt terreen til vurdering af konsekvenser for udvikling
af hgjhusbyggeri i Nordhavn.

Sammenfatning og vurdering
Vurdering af pavirkninger i anlaegsfasen

Anlaegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal arbejdstid, og det vurderes, at pavirknin-
gerne i form af stgj og vibrationer i denne periode ikke vil give anledning til gener for de omkring-
liggende boligomrader. Ramning af spuns og betonpaele vil dog kunne hares i omgivelserne,
selvom stgjgraenserne overholdes.
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Hvis de stgjende anlaegsarbejder udfagres udenfor normal arbejdstid, vil det kunne overskride Ka-
benhavns Kommunes stgjgreense pa 40 dB(A), og der vil kunne opsta gener ved omkringliggende
boliger. | sa fald etableres afhjaeelpende foranstaltninger, som kan reducere stgjpavirkningen, eller
der sgges om tilladelse til at overskride stgjgraenserne i en kortere periode.

Det vurderes, at anlaegsfasen vil have ingen eller lille, midlertidig og reversibel pavirkning af ste-
jen i eksisterende boligomrader.

Vurdering af pavirkninger i driftsfasen

Den fremtidige drift af den nye containerterminal og 4. krydstogtterminal vil ikke medfgre overskri-
delser af de vejledende stajgreenserne for virksomhedsstgj, bade ved eksisterende boliger, og i
planlagte byudviklingsomrader i Nordhavn til blandet bolig og erhvervsbebyggelse.

Det vurderes, at det samlede projekt vil medfgre et fald i stgjen ved Orientkaj, Arhusgadekvarteret
samt det fremtidige omrade til husbade i Kalkbreenderihavnen sammenlignet med eksisterende
forhold i 2017, hvor den eksisterende containerterminal fortsat er i drift. Det vurderes, at stgjen vil
blive reduceret med over 5 dB i de nsermeste eksisterende boligomrader. En andring af denne
starrelse vil veere tydeligt harbar.

Derimod vil det samlede projekt give anledning til en stigning i stgjen, nar der sammenlignes med
referencesituationen, hvor den eksisterende containerterminal er lukket. Det vurderes, at projektet
vil kunne medfgre stigninger i stgjniveauet pa 2-4 dB, bade i eksisterende boligomrader og i plan-
lagte byudviklingsomrader i Nordhavn. En eendring af denne starrelse vil veere hgrbar.

Det samlede projekt i kumulation med de eksisterende tre krydstogtterminaler vil kunne medfere
stgj i de planlagte byudviklingsomrader pa Levantkaj, Orientkaj og omraderne til husbade i Feer-
gehavn Nord, som overstiger stgjgraensen pa 40 dB(A) i natperioden kl. 22-07. P& Levantkaj vil
stajen kunne veere op til ca. 3 dB over stgjgreensen, og pa Orientkaj og Feergehavn Nord vil stg-
jen kunne veere ca. 1 dB over greensen.

| nedenstdende Tabel 7.30Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. ses resultater fra de gennemfarte
stgjberegninger for referencesituationen, det samlede projekt inkl. stgjbidrag fra skibe og det sam-
lede projekt i kumulation med de eksisterende krydstogtterminaler inkl. stgjbidrag fra skibe.

Det skal dog bemaerkes, at krydstogtterminalerne og containerterminalen er to uafhaengige virk-
somheder, og de skal i henhold til miljgbeskyttelsesloven vurderes enkeltvis i forhold til de vejle-
dende stgjgraenser.

Det vurderes, at det samlede projekt vil have en positiv pavirkning i forhold til eksisterende for-
hold, idet containerterminalen flyttes laengere veek fra eksisterende boligomrader, men at projektet
ogsa har en negativ pavirkning i forhold til referencesituationen, fordi det medfgrer en stigning i
stgjen sammenlignet med stgjniveauet fra de eksisterende 3 krydstogtterminaler.
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Beregningsposition Etage Beregnet stojbelastning, Lr i dB(A) Vejledende

stojgrenser,
Referencesi- Samlet pro- Samlet pro- Da:]?aften/nat
tuation, ek- jekt med jekt i kumu-
sisterende 3 container- lation med
krydstogt- og 4. kryds- eksist.
term. togtterm. krydstogt-
term.
Tuborg Sundpark 12, Stuen 30,4 32,6 34,7 50/45/40
Hellerup 4. sal 30,6 32,5 34,7
Strandpromenaden 19, Stuen 30,8 33,0 35,0 45/40/35
Dsterbro 1. sal 30,8 32,8 34,9
@stbanegade 175, Stuen 21,0 18,2 22,8 50/45/40
Dsterbro 5. sal 30,6 28,3 32,6
Fortkaj 20 i Aarhus- Stuen 34,4 34,5 37,5 55/45/40
gade Kvarteret 5. sal 34,8 34,0 37,4
Dampfaergevej 24 ved Stuen 31 ,2 31 7 34,4 55/45/40
Amerika Plads 5. sal 31,9 31,4 34,6
Byudviklingsomrade, 1,5m 41,6 38,7 43,4 55/45/40
Levantkaj 20m 41,4 37,5 42,9
Husbade, Feergehavn 4 5 37,1 38,6 40,9 55/45/40
Nord
Rekreativt omrade, ud- 40-50/40-
sigt, fremtidigt terraen 1,5m ) w8 < 50/40-50
Rekreativt omrade, 40-50/40-
nord, fremtidigt terraen 1.5m ) sl 4181 50/40-50
) 1,5m - 61,0 61,0
Ny krydstogtterminal 60/60/60
25m - 60,4 60,5
i . 1,5m 34,6 33,4 37,1
Planlagt hgjhus, Aar 55/45/40
husgade Kvarteret 60m 36,3 34,4 38,5
i - 1,5m 34,0 34,2 37,1
Planlagt hgjhus, Sund 55/45/40
krogsgade 60m 34,0 32,8 36,4
i - 1,5m 34,7 34,1 37,4
Plalnllagt hgjhus, Lan 55/45/40
gelinie 100m 34,7 33,3 37,1

Tabel 7.30: Beregnet stgjbelastning og vejledende greenseveerdier i beregningspositioner ved eksisterende
og nye boligomrader samt rekreativt areal. Stagjbelastningen er beregnet for referencesituationen med de ek-
sisterende 3 krydstogtterminaler, det samlede projekt med ny containerterminal og krydstogtterminal 4, og
det samlede projekt i kumulation med de eksisterende 3 krydstogtterminaler. Alle beregninger er inklusive
stgjbidrag fra skibe. Stagjbelastninger, som overstiger den vejledende graenseveerdi, er angivet med fed skrift.
Det skal bemeerkes, at krydstogtterminalerne og containerterminalen er to uafhaengige virksomheder, og de
skal i henhold til miljigbeskyttelsesloven vurderes enkeltvis i forhold til de vejledende stgjgreenser.
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7.9.1.

7.9. Landskabelige forhold

Metode

Projektets pavirkning af landskabet er vurderet pa baggrund af besigtigelse i omradet omkring
Nordhavn, foto fra 11 udvalgte repraesentative lokaliteter, hvor projektomradet i Ydre Nordhavn er
synligt, og udarbejdede visualiseringer. Visualiseringerne omfatter dels de eksisterende forhold,
dvs. referencescenariet med maksimalt antal krydstogtskibe ved de eksisterende 3 krydstogtter-
minaler, dels af de fremtidige forhold ved realisering af projektet. Der er desuden udarbejdet nat-
visualiseringer, bortset fra enkelte fotostandpunkter.

Udveelgelsen af fotostandpunkter i Danmark og Sverige, samt pa havet er foretaget gennem en
skrivebordsanalyse med relevante kortgrundlag samt oplysninger om kystneere, offentligt tilgaen-
gelige steder som f.eks. turistattraktioner og veesentlige udsigtspunkter, i samrad mellem radgi-
vere og bygherre.

Alle visualiseringer vises med forhold fgr etablering af det nye anleeg og efter, sadan at eendrin-
gen kan ses og sammenlignes direkte. Antallet af skibe der ligger ved kaj samtidig vil variere med
0 — 4 krydstogtskibe ved de fire krydstogtterminaler, samt 0 — 2 containerskibe ved containerter-
minalen, dog vil der kunne ligge op til 3 mindre skibe ved containerterminalens kaj. Det er valgt at
vise "worst case” med maksimalt antal skibe ved krydstogtterminalerne, to store containerskibe
ved containerterminalen samt tre STS-kraner i visualiseringerne.

Fotostandpunkter for visualiseringer er udvalgt pa baggrund af nedenstaende kriterier:

. Afstand: Der er udvalgt punkter pa @resundskysten og i den nordlige del af Kgbenhavns Havn,
der ligger i naer- og mellemzonen, og hvorfra der er udsigt til Ydre Nordhavn.

. Offentlighed: Der er udvalgt punkter, der er offentligt tilgeengelige og hvor mange mennesker
kommer.

. Felsomhed: Der er udvalgt punkter, hvor by- og landskabet er falsomt over for pavirkningen af
tekniske anlaeg og hvor udsigten over havet og havnen er en attraktion.

Fra Sverige er der udvalgt et punkt i Barsebackshamn hvor afstanden til anleegget er kortest, set
fra Sverige og hvor der findes beboelse, samt en lille havn. Afstanden til Nordhavn er ca. 17 km
og dermed i fijernzonen.

P& havet er foto optaget fra drone i en hgjde over vandoverfladen der svarer til hgjden pa averste
daek pa et krydstogtskib (45 meter over havoverfladen). Her er data for optagelserne svarende til
breendvidden 35 mm pa fullframe kameraet. Der er ikke foretaget fotooptagelser om natten, hvil-
ket betyder at natvisualiseringer er manipuleret sdledes at der tages udgangspunkt i dagsvisuali-
seringer. Disse er sa daempet i lys m.v. sdledes at de fremtreeder sa taet pa natvisualiseringer
som muligt.

Lokaliteterne for visualiseringerne fremgar af Figur 7.28.
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Figur 7.28: Visualiseringspunkter

7.9.2. Eksisterende forhold

Selve Presund er det definerende landskabselement i omradet, hvori Nordhavn og Ydre Nord-
havn er anlagt. Grundet det flade og karakterlgse terraen i Nordhavn bliver omradets havne- og
bymeaessige struktur i den sammenhaeng vaesentlig for omradets naglekarakter og tegner sig som
markante rumlige elementer. Den eksisterende krydstogtterminal med krydstogtskibe og contai-
nerterminal med containerkraner, samt de bebyggede dele af Nordhavn, fungerer allerede som
visuelle fikspunkter ud for kysten.

Der forekommer ikke markante naturlige udsigter over projektomradet, da kysten er flad og be-
bygget. Fra abne kyststreekninger er det flade, opfyldte omréde i Ydre Nordhavn synligt i horison-
ten over Jresund.
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7.9.3.

Den bebyggede kyst med det voksende bysamfund har sat sit tydelige praeg pa omradet og de
landskabelige forhold, som fremstar mere eller mindre teet anlagt med bebyggelse og tekniske an-
lzeg. Flere steder langs kystlinjen danner bebyggelse visuelle barrierer ud mod @resund, da det
flade terraen ikke giver anledning til udsigt. Det er kun langs offentlige kyststraekninger, helt teet pa
vandkanten og ved punktvise dbninger i bebyggelsen, at der er udsigt.

Miljgpavirkninger ved projektet

Anlaegsfasen

Anlaegsperioden er begraenset til ca. 1% - 2 ar, projektomradet ligger langt fra den omgivende by
og der er ingen felsomme anvendelser i neerheden. Pavirkningsgraden i anleegsfasen kan derfor
karakteriseres som en lille pavirkning da jordbunker, byggematerialer og entreprengrmaskiner
medfarer en lille pavirkning, og er ikke naermere vurderet.

Driftsfasen

Visualiseringerne er vedlagt som bilag og der henvises hertil for detaljeret orientering om projek-
tets visuelle pavirkninger af landskab og udsigt set fra de enkelte fotostandpunkter.

o Fotostandpunkt 1, 2 og 3 viser projektet set fra Langelinie nord, Langelinie syd og Refs-
halegen.

o Fotostandpunkt 4 og 5 viser projektet set fra @resund i positioner nordast for projektomra-
det.

e Fotostandpunkt 6, 7, 8 og 9 viser projektet set fra Skovshoved Havn, Charlottenlund Fort,
Tuborg Havn og Strandpromenaden.

o Fotostandpunkt 10 viser projektet set fra Kattegatvej i Nordhavn.
e Fotostandpunkt 11 viser projektet set fra Barsebackshamn i Sverige.
| det felgende beskrives og vurderes visualiseringerne enkeltvis.

Fotostandpunkt 1, Langelinie nord.

Foto viser den gstlige del af Nordhavn set fra sydvest. Den eksisterende containerterminals 2
STS kraner og lysmaster pa containeroplagspladsen med den bagvedliggende Unicef lagerhal er
dominerende. De tre eksisterende krydstogtterminalers bygninger ses lsengst vaek i Ydre Nord-
havn.

Visualisering af de eksisterende forhold med krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende kryds-
togtterminaler. Visualiseringen viser stgrrelsesforholdet mellem skibe og bygninger.

Visualisering af de fremtidige forhold viser effekten af nedlaeggelse af den nuveerende container-
terminal, hvor iseer fraveeret af de nuvaerende STS-kraner andrer udsigtens karakter. Effekten af
et fierde krydstogtskib bag skibene ved de eksisterende terminaler er minimal ligesom de tre nye
STS-kraner kan ses i baggrunden, men de er ikke dominerende i visualiseringen som fglge af af-
standen og de mellemliggende bygninger og aktiviteter.
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Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa den eksisterende containerterminal og desuden
effekten af krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer. Visualiseringen viser sam-
spillet mellem lyset pa himlen, havnen og lysrefleksionerne i vandet.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af at den eksisterende container-
terminal nedlzegges. Effekten af projektet i Ydre Nordhavn er lille som fglge af synsvinklen og af-
standen til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er neutral —
positiv. Dog skal det bemaerkes, at naerheden til den eksisterende containerterminal forsvinder
med projektet, og dermed oplevelsen af at veere teet pa en erhvervshavn.

Fotostandpunkt 2, Langelinie syd.

Foto viser den gstlige del af Nordhavn set fra sydsydvest. Den eksisterende Unicef lagerhal er do-
minerende, mens de tre eksisterende krydstogtterminalers bygninger ses i Ydre Nordhavn i for-
leengelse af anleeg og bygninger pa Trekroner.

Visualisering af de eksisterende forhold med krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende kryds-
togtterminaler. Visualiseringen viser stgrrelsesforholdet mellem skibe og bygninger og skibene er
dominerende i visualiseringen.

Visualisering af de fremtidige forhold viser effekten af et fierde krydstogtskib bag Trekroner og de
tre nye STS kraner kan ses i baggrunden, men de er ikke dominerende i visualiseringen som
folge af afstanden og de foranliggende krydstogtskibe.

Det vurderes pa baggrund heraf, at pavirkningen af landskab er uvaesentlig.

Der er ikke udfart natvisualisering fra fotostandpunkt 2 idet pavirkningen vil vaere den samme som
set fra fotostandpunkt 1.

Fotostandpunkt 3, Refshalegen.

Foto viser den gstlige del af Nordhavn set fra syd. Den eksisterende containerterminals to STS
kraner, Unicef lagerhal og de rgde bygninger pa Trekroner, som star skarpt i forhold til himmel og
hav, er dominerende. De tre eksisterende krydstogtterminalers bygninger er skjult bagved Trekro-
ner.

Visualisering af de eksisterende forhold med krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende kryds-
togtterminaler viser starrelsesforholdet mellem skibe og bygninger. Skibene er delvist skjult bag
Trekroner.

Visualisering af de fremtidige forhold viser effekten af nedlaeggelse af den nuveerende container-
terminal, hvor iseer fraveeret af de nuvaerende STS-kraner aendrer udsigtens karakter. Effekten af
et fierde krydstogtskib bag Trekroner er minimal ligesom de tre nye STS-kraner kan ses i bag-
grunden, men de er ikke dominerende i visualiseringen som fglge af afstanden.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa den eksisterende containerterminal og desuden
effekten af krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de mgrke timer. Visualiseringen viser sam-
spillet mellem lyset pa himlen og pa den eksisterende containerterminal.

179 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primeert effekten af at den eksisterende container-
terminal nedlzegges. Effekten af projektet i Ydre Nordhavn er lille som fglge af synsvinklen og af-
standen til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er uvaesent-
lig.
Fotostandpunkt 4.1, Havet (Jdresund).

Foto viser Ydre Nordhavn i byens profil set pa ca. 1,5 km afstand fra nordgst, ca. 45 meter over
havet. Den eksisterende containerterminals to STS-kraner bag Unicef lagerhal kan ses, men er
ikke dominerende blandt de @vrige bygninger, skibe, skorstene, tarne og spir, der indgar i profilet.

Visualisering af de eksisterende forhold med 3 krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende
krydstogtterminaler viser ikke vaesentlig aendring i forhold til foto.

Visualisering af de fremtidige forhold viser ingen veesentlig effekt af et fierde krydstogtskib, mens
de tre nye STS-kraner kan ses i forgrunden med de nye bygninger til de nye terminaler bagved.
Kranerne bliver markante konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige be-
byggelse.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler og desuden
effekten af 3 krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i silhuet. Bemaerk at belys-
ning af terminalomraderne vil vaere afhaengig af aktiviteter pa terminalerne. Omradet vil ikke vaere
belyst, hvis der ikke er aktivitet pa terminalerne. Projektet vil med sin fremskudte position mod
nordgst i forhold til byen vaere synligt og karaktergivende som fglge af synsvinklen og afstanden
til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er lille. Dog
skal det bemaerkes, at pavirkningen er mindre, nar der ikke er aktivitet pa terminalerne om natten.

Fotostandpunkt 4.2, Havet (Jresund).

Foto viser Ydre Nordhavn i byens profil set pa ca. 1,5 km afstand fra nordgst, ca. 6,6 meter over
havet. Den eksisterende containerterminals to STS-kraner bag Unicef lagerhal kan ses, men er
ikke dominerende blandt de gvrige bygninger, skibe, skorstene, tarne og spir, der indgar i profilet.

Visualisering af de eksisterende forhold med tre krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende
krydstogtterminaler viser ikke vaesentlig aendring i forhold til foto.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en lille pavirkning af et fijerde krydstogtskib, mens de
tre nye STS-kraner kan ses i forgrunden med de nye bygninger til de nye terminaler bagved. Kra-
nerne bliver markante konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige bebyg-
gelse.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler og desuden
effekten af tre krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer.
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Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i silhuet. Bemaerk at belys-
ning af terminalomraderne vil vaere afthaengig af aktiviteter pa terminalerne. Omradet vil ikke vaere
belyst, hvis der ikke er aktivitet pa terminalerne. Projektet vil med sin fremskudte position mod
nordgst i forhold til byen vaere synligt og karaktergivende som fglge af synsvinklen og afstanden
til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er lille. Dog
skal det bemeerkes, at pavirkningen er mindre, nar der ikke er aktivitet pa terminalerne om natten.

Fotostandpunkt 5.1, Havet (Jresund).

Foto viser Ydre Nordhavn i byens profil set pa ca. 3,5 km afstand fra nordgst, ca. 45 meter over
havet. Den eksisterende containerterminals to STS-kraner er kun svagt tydelige og er ikke domi-
nerende blandt de gvrige bygninger, skibe mv., der indgar i profilet.

Visualisering af de eksisterende forhold med 3 krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende
krydstogtterminaler viser ikke vaesentlig aendring i forhold til foto.

Visualisering af de fremtidige forhold viser ingen vaesentlig effekt af et fijerde krydstogtskib, mens
de tre nye STS-kraner kan ses i forgrunden med de nye bygninger til de nye terminaler bagved.

Kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige be-
byggelse, men bliver ikke markante for landskabet som falge af afstanden til projektomradet.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler og desuden
effekten af tre krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i silhuet, men er ikke domi-
nerende. Bemeerk at belysning af terminalomraderne vil veere afhaengig af aktiviteter pa termina-
lerne. Omradet vil ikke veere belyst, hvis der ikke er aktivitet pa terminalerne. Projektet vil med sin
fremskudte position mod nordgst i forhold til byen vaere synligt, men ikke dominerende eller ka-
raktergivende som fglge af afstanden til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er uvaesent-
lig.
Fotostandpunkt 5.2, Havet (Jdresund).

Foto viser Ydre Nordhavn i byens profil set pa ca. 3,5 km afstand fra nordgst, ca. 6,6 meter over
havet. Den eksisterende containerterminals to STS-kraner er synlige men ikke dominerende
blandt de gvrige bygninger, skibe mv., der indgar i profilet.

Visualisering af de eksisterende forhold med 3 krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende
krydstogtterminaler viser ikke vaesentlig aendring i forhold til foto.

Visualisering af de fremtidige forhold viser ingen vaesentlig effekt af et fierde krydstogtskib, mens
de tre nye STS-kraner kan ses i forgrunden med de nye bygninger til de nye terminaler bagved.

Kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den @vrige be-
byggelse, men bliver ikke markante for landskabet som fglge af afstanden til projektomradet.
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Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler og desuden
effekten af tre krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
belysning af krydstogtskibe, bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i silhuet,
men er ikke dominerende. Bemaerk at belysning af terminalomraderne vil veere afthaengig af aktivi-
teter pa terminalerne. Omradet vil ikke vaere belyst, hvis der ikke er aktivitet pa terminalerne. Pro-
jektet vil med sin fremskudte position mod nordgst i forhold til byen veere synligt, men ikke domi-
nerende eller karaktergivende som fglge af afstanden til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er uvaesent-
lig.
Fotostandpunkt 6. Skovshoved Havn.

Foto viser Ydre Nordhavn i profil set pa ca. 3,1 km afstand fra nord-nordvest, ca. 3,1 meter over
havet. Den eksisterende containerterminals to STS kraner er tydelige men er ikke dominerende
blandt de gvrige bygninger og 3 krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler, der er karaktergi-
vende og dominerer profilet.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en tydelig pavirkning med de tre nye STS-kraner, ter-
minalernes bygninger, de opstillede containere og det rekreative areals udformning, som delvist
deekker det fjerde krydstogtskib og et af krydstogtskibene ved den eksisterende krydstogtterminal.

Kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige be-
byggelse, men bliver ikke markante for landskabet som helhed, dels som felge af afstanden til
projektomradet, dels som fglge af karakteren af de tekniske konstruktioner, som supplerer eksi-
sterende markante bygninger og skorstene pa den bagvedliggende Refshalegen. Den vaesentlig-
ste pavirkning vurderes at veere, at horisonten mod sydgst ikke leengere er synlig, da den er af-
skaermet af projektet.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler med de
bagvedliggende r@de lys i skorstenene samt lyset i de eksisterende STS-kraner. Visualiseringen
af effekten af tre krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer viser i kraft af deres
format en tydelig pavirkning.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
et fijerde krydstogtskib og belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i
silhuet, men er ikke dominerende. Bemaerk at belysning af terminalomraderne vil vaere afhaengig
af aktiviteter pa terminalerne. Omradet vil ikke veere belyst, hvis der ikke er aktivitet pa termina-
lerne. Projektet vil med sin fremskudte position mod nordgst veere synligt, men vil ikke udggre en
vaesentlig pavirkning i forhold til de eksisterende forhold med tre krydstogtskibe.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende vurderinger, at pavirkningen af landskab og lysforhold i
forhold til referencescenariet er lille - moderat.

Fotostandpunkt 7. Charlottenlund Fort.
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Foto viser Ydre Nordhavn i profil set pa ca. 2,5 km afstand fra nordvest, ca. 13,6 meter over ha-
vet. Profilet er domineret af de tre krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler og avrige byg-
ninger i Nordhavn. Det ubebyggede Ydre Nordhavn markerer horisontlinjen.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en tydelig pavirkning med de tre nye STS-kraner og i
mindre grad de nye terminalers bygninger. Det foranliggende rekreative areals landskabelige ud-
formning vil delvist begraense udsigten til krydstogtskibene.

Figur 7.29 Eksempel pa foto (overst) og visualisering (nederst) for fotostandpunkt 7 Charlottenlund Fort, jf.
bilag 1.
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STS-kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige
bebyggelse, men bliver ikke markante for landskabet som helhed som felge af afstanden til pro-
jektomradet og synsvinklen. Den vaesentligste pavirkning vurderes at veere, at horisonten mod
sydest ikke leengere er synlig, da den er afskaermet af projektet.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler med de
bagvedliggende rade lys i skorstenene. Visualiseringen af effekten af tre krydstogtskibe ved de
eksisterende kajer i de mgrke timer viser i kraft af deres format en tydelig pavirkning.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
et fijerde krydstogtskib og belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i
silhuet, men er ikke dominerende. Bemaerk at belysning af terminalomraderne vil vaere afhaengig
af aktiviteter pa terminalerne. Omradet vil ikke veere belyst, hvis der ikke er aktivitet pa termina-
lerne. Projektet vil med sin fremskudte position mod nordgst veere synligt, og vil udgere en lille -
vaesentlig pavirkning i forhold til de eksisterende forhold med tre krydstogtskibe.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at projektets pavirkning af landskab og lysforhold i for-
hold til referencescenariet er moderat.

Fotostandpunkt 8. Tuborg Sundpark.

Foto viser Ydre Nordhavn set pa ca. 1,5 km afstand fra nord-nordvest, ca. 3,6 meter over havet.
Pa fotoet ses tre krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler delvist skjult af @TC’s bygning.
Ydre Nordhavn ses som fladt ubebygget terreen og i baggrunden ses Middelgrundsfortet.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en tydelig pavirkning med de tre nye STS-kraner samt
terminalernes bygninger og det rekreative areals udformning, som delvist daekker det fijerde kryds-
togtskib og afskeermer oplagspladsen for containere.

Kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte placering i forhold til den gvrige be-
byggelse, og er markante for landskabet som helhed. Den veesentligste pavirkning vurderes at
veere afskeermningen af Middelgrundsfortet og STS-kranernes markante konstruktioner.

Natvisualiseringer viser at belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler med tre
krydstogtskibe har en tydelig lyspavirkning, men er delvist afskeermet af Unicefs lagerhal.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primaert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
et fijerde krydstogtskib og belysning af bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i
silhuet, men er ikke dominerende. Bemaerk at belysning af terminalomraderne vil vaere afhaengig
af aktiviteter pa terminalerne. Omradet vil ikke veere belyst, hvis der ikke er aktivitet pa termina-
lerne. Projektet vil med sin fremskudte position mod nordgst veere synligt, men vil ikke udggre en
vaesentlig pavirkning i forhold til de eksisterende forhold med tre krydstogtskibe.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold i forhold til
referencescenariet er moderat.
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Fotostandpunkt 9. Strandpromenaden.

Foto viser Ydre Nordhavn set pa ca. 1,5 km afstand fra vest, ca. 3,1 meter over havet. Profilet er
domineret af TC’s hal og krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler samt gvrige bygninger i
Nordhavn.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en lille pavirkning med de tre nye STS-kraner og det
fierde krydstogtskib. Kranerne bliver tydelige konstruktioner, men bliver ikke markante for land-
skabet som helhed som fglge af afstanden til projektomradet og synsvinklen. Det fjerde krydstogt-
skib, containeroplagspladsen og de nye bygninger afskaermes delvist af eksisterende bygninger.

Der er ikke udfgrt natvisualiseringer fra fotostandpunkt 9, da forskellen fra natvisualiseringen fra
standpunkt 8 vurderes at veere deekkende for oplevelsen ogsa fra dette punkt.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at projektets pavirkning af landskab i forhold til refe-
rencescenariet er lille som fglge af afstanden til projektomradet og synsvinklen.

Fotostandpunkt 10. Kattegatve,.

Foto viser Ydre Nordhavn set pa ca. 0,5 km afstand fra vest, ca. 3,6 meter over havet. Profilet er
domineret af de tre krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler og gvrige bygninger i Nord-
havn. Det lave areal i Ydre Nordhavn afskaermer horisontlinjen.

Visualisering af de eksisterende forhold med krydstogtskibe ved de eksisterende terminaler viser
starrelsesforholdet mellem krydstogtskibene og de flade ubebyggede arealer i Ydre Nordhavn.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en markant pavirkning med de tre nye STS-kraner, det

fierde krydstogtskib samt det rekreative areals udformning. Kranerne bliver tydelige konstruktioner
og markante for landskabet som helhed. Det fierde krydstogtskib og bygningerne til de nye termi-

naler afskaermes delvist af det rekreative areal.

Der er ikke udfgrt natvisualiseringer fra fotostandpunkt 10, da forskellen fra natvisualiseringen fra
standpunkt 8 vurderes at veere deekkende for oplevelsen ogsa fra dette punkt.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at projektets pavirkning af landskab i forhold til refe-
rencescenariet er vaesentlig som fglge af afstanden til projektomradet, og projektet vil aendre land-
skabet.

Fotostandpunkt 11. Barsebdckshamn.

Foto viser udsigten over Gresund fra Sverige med Kabenhavns profil set pa ca. 17 km afstand fra
gst, ca. 5,9 meter over havet. Den eksisterende containerterminals to STS-kraner og de eksiste-
rende krydstogtterminaler fremstar ikke tydeligt pa fotoet.

Visualisering af de eksisterende forhold med tre krydstogtskibe ved kaj ud for de eksisterende
krydstogtterminaler viser at krydstogtskibene kan ses, men de er dog ikke markante som fglge af
afstanden.

Visualisering af de fremtidige forhold viser en lille pavirkning med et fjerde krydstogtskib, mens de
tre nye STS-kraner kan ses tydeligt. Kranerne bliver tydelige konstruktioner med den fremskudte
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7.9.4.

placering i forhold til den gvrige bebyggelse, men bliver ikke markante for landskabet som fglge af
afstanden til projektomradet.

Natvisualiseringer viser belysningsforholdene pa de eksisterende krydstogtterminaler og desuden
effekten af tre krydstogtskibe ved de eksisterende kajer i de marke timer. Belysningen af skibene
medfarer, at de fremstar mere tydeligt i profilet end ved dagslys.

Natvisualisering af de fremtidige forhold viser primeert effekten af projektet i Ydre Nordhavn med
belysning af krydstogtskibe, bygninger og terminalomraderne. De tre STS-kraner ses i silhuet,
men er ikke dominerende. Bemaerk at belysning af terminalomraderne vil vaere afhaengig af aktivi-
teter pa terminalerne. Omradet vil kun veere belyst, hvis der er aktivitet pa terminalerne. Projektet
vil med sin fremskudte position mod nordgst i forhold til byen vaere synligt, men ikke dominerende
eller karaktergivende som felge af afstanden til projektomradet.

Det vurderes pa baggrund af ovenstaende, at pavirkningen af landskab og lysforhold er uvaesent-
lig.

Sammenfatning og vurdering

Det fremgar af visualiseringerne, at de faste installationer pa terminalerne, eksempelvis kraner og
bygninger, ikke har en markant pavirkning af landskabet i dagtimerne. Kranernes pavirkning kan
evt. de@mpes ved neutrale farvevalg. Om natten vil belysning af terminalomraderne veere synlig i
havnens profil og i landskabet, nar der er operationer pa terminalerne. De vil fremstad som fixpunk-
ter, men vurderes ikke at indebeere lysgener i omradet.

De eksisterende kraner pa Levantkaj vil blive fiernet, hvilket vil veere en positiv pavirkning.

Den dominerende pavirkning af omgivelserne vil vaere fra krydstogtskibene ved kaj pa alle fire ter-
minaler samtidig. Denne situation er ikke entydig for projektets pavirkning, idet der bade kan vaere
tale om en overdreven effekt, i form af de eksisterende terminalers maksimale péavirkning ved fuld
belaegning, og en underdrevet effekt, idet det "4. skib” i nogle tilfaelde vil vaere skjult af skibene
ved de 3 eksisterende terminaler.

Et krydstogtskib ved den nye terminal vil vaere synligt og markant i kraft af sin farve, starrelse og
belysning. | vinkler set ind mod havnen, fra gst, vil et skib veere markant i forhold til de nuvaerende
forhold og komplementere gvrige markante konstruktioner og bygninger p& havnen. | flere vinkler
set ud pa havnen, fra vest, vil et krydstogtskib ved den nye terminal fremsta mere eller mindre
markant mod horisonten afheengigt af synsvinklen.

Skibe ved containerterminalen har mindre landskabelig effekt, da de er meget mindre end kryds-
togtskibe er de skjult bag det nye terraen i det rekreative omrade fra mange vinkler, og da de ikke
er belyste eller selv lyser som krydstogtskibe har de ogsa en lille effekt om natten.

Samlet vurderes projektets pavirkning af landskab og lysforhold at vaere neutral, lille eller moderat
afhaengigt af synsvinkel og afstand til projektomradet. De grundlaeggende forudsaetninger for
denne vurdering er at terminalerne indrettes og udformes som beskrevet, herunder at bygningers
og kraners hgjder ikke andres vaesentligt. Ligeledes er det en forudsaetning, at det rekreative om-
rade vest for containerterminalen etableres med en udformning som vist pa visualiseringerne.
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7.10.1.

7.10.2.

7.10. Befolkning og erhverv

Dette kapitel omhandler en vurdering af projektets pavirkninger af befolkningen og erhvervslivet
herunder sundhed og miljgafledte sociogkonomiske konsekvenser. Vurderinger baseres pa den
omfattende planlagte udvikling i Nordhavn.

Metode

Vurderingen er baseret pa en kvalitativ gennemgang af de direkte og indirekte konsekvenser kort-
lagt under de @gvrige emner i denne rapport.

Den sundhedsmaessige pavirkning fra luftforurening, som udtrykt ved emission er beskrevet i ka-
pitel 8.7, mens pavirkning fra staj, som udtrykt ved de vejledende stgjgreenseveerdier, er beskre-
vet i kapitel 8.8. Konklusioner fra de to kapitler indgéar i vurderingerne nedenfor.

AEndringer i trafikken som felge af projektet vurderes generelt ikke at pavirke befolkningen, idet
trafikmaengden som felge af projektet ikke stiger meerkbart jf. kapitel 8.6. Trafikmegnstrene vurde-
res ikke at blive eendret udenfor Nordhavn.

Eksisterende forhold

Nedenfor beskrives de eksisterende forhold samt fremtidige planer vedrgrende befolkning og er-
hverv i Nordhavn. Eksisterende forhold vedr. stgj, Iuft, trafikale forhold og rekreative forhold er be-
skrevet i de enkelte fagemners afsnit, og der henvises hertil for mere oplysning i forhold til de nu-
veerende pavirkninger af befolkningen.

Befolkning - Nordhavn i dag og i fremtiden

Nordhavn har Igbende udviklet sig gennem mange ar, og i 2005 indgik Kebenhavns Kommune og
regeringen en aftale om byudvikling af Nordhavn. | 2012 begyndte det fgrste konkrete byggeri i
Arhusgadekvarteret, som forventes at vare ca. 10 ar. | Nordhavn planlagges en blanding af bolig,
erhverv og detailhandel og en supplerende trafikal forbindelse til Sjaelland via Nordhavnstunnel-
len. Indre Nordhavn vil blive betjent med metro fra 2020.

Byomdannelsen i Indre Nordhavn forgar i dag frem til Sundmolen og Traelastholmen, hvor der op-
fares byggeri for boliger og erhverv. En masterplankonkurrence for Levantkaj mellem Skudelgbet
og Orientbassinet er afholdt. Byomdannelsen af Levantkaj planlaegges igangsat i forlaengelse af
udflytningen af den eksisterende containerterminal og bilterminal.

Ud over Arhusgadekvarteret bestar selve Nordhavn i dag hovedsageligt af blandet industrikvarter,
som bade huser store lagerbygninger, kontorbygninger og en del omrader, der endnu ligger ube-
nyttet hen. | Kgbenhavns Kommuneplan 2015 er stgrstedelen af Nordhavn udlagt til havneformal.
| den sydvestlige del er omradet hovedsagelig udlagt som bolig og erhverv.
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7.10.3.

Erhverv

| takt med udviklingen af Indre Nordhavn er traditionelle havneaktiviteter og industrier under ud-
flytning, med henblik pa at sikre byomdannelsen til boliger og lettere erhverv, hvilket betyder at
omradet de seneste ar har undergaet en forvandling. Indre Nordhavn far mere og mere preeg af
omrader med blandet bolig og erhverv.

Selve den operationelle havnedrift varetages af Copenhagen Malmé Port (CMP). CMP star desu-
den for driften af blandt andet bilterminalen, containerterminalen pa Levantkaj og de eksisterende
krydstogtterminaler langs Oceanka,;.

@vrige stagrre erhverv i Nordhavn er UNICEF’s verdenslager, der er flyttet fra Marmormolen ud pa
Oceanvej i Nordhavn. Lageret bestar af et hgj- og lavlager med tilhgrende administration og kon-
torbygninger. Et andet stort erhvervsbyggeri er den otte-takkede FN-bygning, der harer til pa Mar-
mormolen. Byggeriet huser otte FN-organisationer. PFA har desuden erhvervet sig en stgrre byg-
gegrund pa Redmolen. PFA far dermed mulighed for at opfare ca. 55.000 etagemeter byggeri pri-
meert til erhverv, mens godt 10 pct. forventes indrettet til boliger. Den internationale skole (CIS) er
desuden flyttet til Nordhavn i 2017.

Ved den nordvestlige side af Nordhavn findes Fiskerihavnen. Fiskerihavnen blev flyttet til Nord-
havn i 1995 fra Skudehavnen. De sma skure til fiskegrej giver omradet en naesten kolonihaveagtig
karakter. Fiskerihavnen benyttes i dag af en blanding af lystfiskere, erhvervsfiskere og fritidssej-
lere. Der er et moderat antal aktive erhvervsfiskere i havnen.

Der drives erhvervsfiskeri i havomradet, seerligt fra Jsterbro Fiskerihavn, efter torsk, al, stenbider
og fladfisk.

I Nordhavn er der ogsa en raekke mindre erhverv, som byggemarkeder, speditionsvirksomheder,
lagerbygninger, betonvirksomhed, bilvask og en del mindre virksomheder indenfor fgdevarer og
drikkevarer, natur og helse samt lys- og mebeldesign. | Nordhavn findes ogsa kulturkajen Do-
cken, der benyttes til kulturelle arrangementer som bl.a. teater, koncerter, udstillinger, produktlan-
ceringer, kunst samt virksomhedsarrangementer.

Miljgpavirkninger ved projektet

| dette afsnit beskrives den virkning, som projektet kan have pa befolkningen og erhverv herunder
sundhed (gener i forbindelse med anlaegs- og driftsfasen) samt miljgafledte sociogkonomiske
konsekvenser.

Anlagsfasen

Det er vurderet, at der ikke vil vaere nogen vasentlig pavirkning af naboer til projektomradet hid-
rerende fra kveelstofilter, kulilte og partikler i udstgdningen fra entreprengrmateriel.

Anlaegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal arbejdstid, og det vurderes, at pavirknin-
gerne i form af stgj og vibrationer i denne periode ikke vil give anledning til gener for de omkring-
liggende boligomrader og dermed sundhedsmaessige pavirkninger af de mennesker der bor her.
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Projektet vil indebaere en lille midlertidig lokal pavirkning af vandkvaliteten fra spildt sediment i an-
leegsfasen i forbindelse med uddybning. Gener i form af pavirkning af lystbadssejlads og bade-
vand i omradet vurderes at vaere begraensede, idet uddybningsarbejderne foretages i vinterhalv-
aret, hvor der generelt méa forventes at vaere begreensede fritidsmaessige aktiviteter pa havet.

Det begraensede lokale erhvervsfiskeri i uddybningsomradet vil kunne blive pavirket midlertidigt,
idet det ma forventes at fisk treekker ud af omradet mens uddybningsarbejderne pagar. Det for-
ventes, at arbejderne vil kunne gennemfgres inden for ca. 2 - 4 maneder. Safremt erhvervsfiske-
riet lider et dokumenteret gkonomisk tab, vil der foreligge en situation hvor erstatning for tab i hen-
hold til fiskeriloven skal ydes af bygherren efter forhandlinger med Miljg- og Fedevareministeriet.
Bygherre vil kontakte fiskerne vedrgrende dette spergsmal. Der vurderes derfor ikke at veere en
pavirkning af fiskerierhvervet, nar de kompenseres.

Uddybningsarbejderne vil ikke indebaere en pavirkning af vandkvaliteten i @resund ud over den
forbigaende pavirkning i form af nedsat klarhed i vandet lokalt omring Nordhavn, jf. afsnit 7.1. Pro-
jektet vurderes derfor ikke at pavirke fiskeriinteresser i @resund.

Driftsfasen

Emissionsberegningerne viser, at projektforslaget medfarer forbedring af luftkvaliteten ved bebo-
else i Nordhavn. Arsagen hertil er, at projektomradet generelt ligger i starre afstand fra boligomra-
der end den nuvaerende situation. Der vil saledes ikke veere en pavirkning af menneskers sund-
hed.

Udflytning af containerterminalen medfarer et vaesentligt fald i stgjbelastningen af de neermeste
eksisterende boligomrader, og dermed et fald i pavirkningen af menneskers sundhed.

Drift af krydstogtterminalen vil medfgre en lille i stigning i stgjen ved eksisterende boliger, men
stgjen vil fortsat overholde eksisterende vejledende stajgraenser.

Det planlagte boligomrade pa Levantkaj, hvor containerterminalen ligger i dag, vil blive pavirket af
staj over den vejledende graenseveerdi om natten fra de eksisterende krydstogtterminaler, i de fa
tilfaelde hvor der ligger et krydstogtskib der overnatter. Mennesker der bor pa Levantkaj vil derfor
potentielt fa pavirket deres sundhed, hvis boligerne ikke er skaermede mod stgj.

Etablering af den nye krydstogtterminal vil give mulighed for at skibe, der overnatter, kan ligge i
storre afstand fra de stgjfglsomme arealer, og den nye terminal kan derved medvirke til at redu-
cere stgjpavirkningen. Ved lokalplanlaegning i de farnaevnte omrader til boligformal, vil der skulle
tages hgjde for stgjen enten ved stgjdeempning eller ved krav til bygningernes udformning, og det
vurderes derfor ikke at have en helbredsmaessig effekt.

Etablering af den nye containerterminal vil indebaere, at fritidssejlere og roere mv. vil kunne pavir-
kes af skibstrafikken til terminalen ved passage nord for Nordhavn. Pavirkningen vil veere tilbage-
vendende i sommerhalvaret indtil der etableres en kanalforbindelse mellem Kalkbraenderihavn og
Inderhavnen. Der er indgéet en aftale mellem By & Havn og Kebenhavns Kommune om etable-
ring af kanalen i forbindelse med Nordhavnsopfyldningen. Det vil indebaere at robade og mindre
motorbade med Kgbenhavns Havn som destination, vil kunne benytte den nye kanal. Projektet
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7.10.4.

711.1.

vurderes derfor ikke at have en sundhedsmaessig pavirkning af mennesker pa de mindre motor-
bade og robade myv, da de fortsat vil kunne motionere og slappe af. Sejlbade og starre lystfartejer
vil forsat skulle anvende Sgfartsstyrelsens rute for lystsejlere nord om Nordhavn.

Den nye krydstogtterminal vil indebaere en gget kapacitet til at modtage turister pa krydstogt.
Dette vil kunne indebaere, at rederier vil veelge Kgbenhavn frem for andre destinationer og kunne
medfgre en gget omseetning for museer, restauranter og butikker i Kgbenhavn og omegn, samt
for busselskaber, taxier og offentlig transport til og fra terminalerne.

Udflytningen af containerterminalen vil indebaere, at de nuveerende arealer pa Levantkaj vil kunne
udvikles til bolig og erhverv. Samtidig opretholdes drift af en containerterminal i Kebenhavn. Sidst-
naevnte kan pa leengere sigt have vaesentlig betydning for hovedstadsomradet, idet en anden pla-
cering vil kunne indebzere aget godstransport pa det overordnede vejnet. Dette vurderes at kunne
indebaere ggede energiomkostninger, @get emission og sgede transportomkostninger.

| det omrade uden for havnegraensen, der bliver uddybet foran den nye containerterminal, dvs. ca.
300 meter ud i Gresund langs den ca. 550 meter lange containerkaj, vil der ikke kunne drives er-
hvervsfiskeri. | det omfang der drives fiskeri i dette omrade i dag, vil fiskerne kunne sege kompen-
sation, sa erhvervet ikke pavirkes negativt af projektet. Uddybning ud for den nye krydstogttermi-
nal ligger indenfor havnegraensen og vil ikke pavirke erhvervsfiskeri.

Sammenfatning og vurdering

Samlet vurderes projektet at indebaere en uvaesentlig pavirkning af menneskers sundhed og triv-
sel. Luftkvalitet, st@j og vandkvalitet vil overordnet veere uaendrede, dog vil der i anlaegsfasen i be-
graenset omfang over en periode pa ca. 2 - 4 maneder i vinterhalvaret kunne opleves en pavirk-
ning af vandomradet ved Ydre Nordhavn i form af nedsat klarhed i vandet.

Sociogkonomisk kan der veere en forbigaende, mindre effekt pa evt. lokalt erhvervsfiskeri. Sa-
fremt der lides dokumenteret gkonomisk tab, vil bygherre skulle yde erstatning.

Idet projektet indebaerer, at arealerne ved Levantkaj frigives til boliger ved nedlukning af den eksi-
sterende containerterminal, vil dette pa sigt indebaere betydelige sociogkonomiske fordele i form
af nye boliger. Det skal dog bemaerkes, at i referencescenariet vil den nuvaerende containertermi-
nal ogsa blive nedlagt.

Den nye krydstogtterminal vil indebaere gget trafik i Ydre Nordhavn og derfra videre til de destina-
tioner, som krydstogtturisterne gnsker at besgge. Denne trafik er et udtryk for den ggede omseet-
ning, der kan forventes indenfor de erhverv, som betjener turisterne. Der er ikke i tilknytning til
naerveerende projekt foretaget et estimat heraf.

7.11. Affald

Metode

Affald for det ansggte projekt er vurderet ud fra de oplyste affaldstyper og meengder ved ansgg-
ning om miljggodkendelse af den nye containerterminal samt ud fra opggrelse af affaldsmaengder
og typer fra de tre eksisterende krydstogtterminaler pa Oceanka.
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7.11.2. Eksisterende forhold

For den nye containerterminal er der oplyst fglgende affaldsmaengder og typer, jf. Tabel 7.31 og
Tabel 7.32. De skennede maengder er baseret pa erfaringstal fra drift af den eksisterende contai-

nerterminal.

Affaldstype / EAK nr. Oprindelse Arlig mangde (skennet)
Braendbart / 01 Fra administrationsbygning 19 ton
Braendbart / 01 Fra skibe 20 ton
Pap /10 Fra administrationsbygning 2,1 ton
Papir / 05 Fra administrationsbygning 1,7 ton
Glas /11 Fra administrationsbygning 400 kg
Plast / 08 Fra administrationsbygning 500 kg
Elektronik / 46 Fra administrationsbygning 1000 kg
Organisk / 02 Fra administrationsbygning / kekken 2 ton
Aluminium, daser / 12 Fra administrationsbygning 100 kg
Porcelaen / 170103 Fra administrationsbygning, kekken 100 kg
Lysstofrar / 40 Fra veerksted 100 kg
Fast olieholdigt affald / 160708  Fra veerksted 200 kg
Oliefiltre / 150202 Fra veerksted 200 kg
Hydraulikslanger / 16 Fra veerksted 200 kg
Kglervaeske /160114 Fra veerksted 200 kg
Spraydaser / 160504 Fra veerksted 100 kg
Altveek 2/ 14 Fra veerksted 50 kg
Farligt affald / 54 Fra skibe 2 ton

Tabel 7.31 Affaldstyper og skennet maengde affald fra den nye containerterminal

Affaldstype Beskrivelse/sammensatning Arlig maengde
Elektronik EAK 160215 Lysstofrar, batterier mv. 100 kg.
Spildolie EAK 130205 Spildolie fra maskinel 500 liter
Olieholdigt kattegrus EAK Absorbtionsmateriale 500 liter
130899

Tabel 7.32 Farligt affald fra containerterminalen.
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7.11.3.

Affaldsmaengder og typer for de eksisterende krydstogtterminaler pa Oceankaj er for 2018 angivet
i ton, dog i kg. for kemikalieaffald, jf. nedenstadende opgerelse.

Andet genanvendeligt (til sortering) 50,688
Andet organisk 7,353
Andre batterier 0,014
Aviser og blade 0,408
Bealgepap 21,048
Elektriske og elektroniske produkter 71
Flasker og emballageglas 34,808
Forbraendingsegnet (stort og smat) 1004,421
HDPE (plastdunke og -flasker) 0,08
Jern og metal 3,474
*Kemikalier fra laboratorie m.v. 43,458
Klinisk risikoaffald 0,752
Kviksglvaffald 0,474
LDPE (transportemballagefolie) 0,549
PVC (polyvinylklorid) 0,68
Trae (erhverv/bygge/anlaeg/embal-

lage) 54,757
* Kg.

Derudover er der leveret 178,2 tons knust glas fra krydstogtterminalerne.

Miljgpavirkninger

Affald fra containerterminalen handteres i henhold til Kgbenhavns Kommunes regulativ for er-
hvervsaffald.

Alt affald opbevares pa sikker vis for at imgdega risiko for forurening af jord og spildevand. Der er
pa virksomheden opstillet containere til kekken og kontoraffald. Ved terminalens veerksted er opstil-
let containere til affald fra veerkstedet. Der er herudover en 22 m? aben container til stort breendbart
affald til sortering, fx paller. Alt affald opbevares og afhentes i henhold til det kommunale affaldsre-
gulativ.

Til brug for affald fra skibe er der en 8 m? fast opstillet affaldscontainer.

Den fastopstillede container har ugentlig tamning. Den abne container til stort breendbart tammes
ad hoc nar den er fyldt.
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Alle beholdere, containere mv. i kgkken, veerksted og pa terminalen temmes af affaldsfirma god-
kendt i Miljgstyrelsens affaldsregister. Stort breendbart affald, samt forskellige fraktioner fra kakken
og veerksted transporteres til godkendt affaldsmodtager. Smat braendbart kgres direkte til forbreen-
ding pa ARC.

Affald fra den nye krydstogtterminal forventes at medfare tilsvarende affaldstyper, som for de eksi-
sterende krydstogtterminaler. Affaldsmaengderne i 2018 er baseret pa 128 skibsanlgb. Ved den
nye terminal forventes 50 - 75 anlgb om aret. Antages 65 anlgb ved den nye terminal, vil affalds-
maengderne skansmaessigt udgere det halve af den affaldsmaengde der blev afleveret fra de eksi-
sterende terminaler.

Affald fra krydstogtterminalerne handteres i henhold til Kebenhavns Kommunes regulativ for er-
hvervsaffald.

7.11.4. Sammenfatning og vurdering

Affald fra den ny containerterminal og ny krydstogtterminal vil veere af samme typer som affald fra
de eksisterende hhv. containerterminal og krydstogtterminaler ved Oceanka.

Affald fra den nye krydstogtterminal forventes at udgere i stgrrelsesordenen 50% af den maengde,
der blev afleveret fra de eksisterende krydstogtterminaler.

Affald fra containerterminalen og krydstogtterminalerne handteres i henhold til Kgbenhavns Kom-
munes regulativ for erhvervsaffald.

Projektets miljgpavirkninger mht. affald vurderes ubetydelige, idet de kan handteres indenfor eksi-
sterende modtageordninger og i henhold til kommunens regulativ for erhvervsaffald.
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8. Risikoforhold

Den ny containerterminal i Ydre Nordhavn, som ejes og drives af Copenhagen Malmo Port
(CMP), skal kunne modtage og afsende farligt gods. Idet der pa containerterminalens omrade kan
forekomme oplag af farligt gods anses virksomheden som en kolonne 3-virksomhed iht. risikobe-
kendtgarelsen?’. CMP har den 7. juni 2017 fremsendt risikoanmeldelse for containerterminalen til
Miljgstyrelsen og har udarbejdet en sikkerhedsrapport for containerterminalen?'.

Formalet med sikkerhedsrapporten er at dokumentere, at faren for stgrre uheld er klarlagt, ved at
risikoen for stgrre uheld pa CMP er identificeret og vurderet. Med sikkerhedsrapporten dokumen-
teres ogsa, at containerterminalen har et hgjt beskyttelsesniveau for mennesker og miljg, samt at
der er truffet foranstaltninger til forebyggelse af stgrre uheld ved udarbejdelse af en forebyggel-
ses-plan.

Der er gennemfart en risikoanalyse med det formal at identificere og vurdere den individuelle ri-
siko (skade pa personer) og risiko for udslip til miljget i forbindelse med store uheld ved CMP.

Copenhagen Malmé Port AB (CMP) driver fra 2022 en ny containerterminal, der modtager og af-
sender gods, inklusive farligt gods, pa Nordhavn i Kebenhavn.

Den forestaende byudvikling i Indre Nordhavn betyder, at den eksisterende containerterminal til-
hgrende CMP pa Levantkaj ved Orientbassinet planlaegges udflyttet til en ny opfyldning, hvor der
etableres en ny containerterminal pa den nordgstlige del af Ydre Nordhavn. Arealet er p.t. under
opfyldning og er planlagt at veere feerdigopfyldt i 2020.

Aktiviteternes art og omfang vil for den nye containerterminal svare til den eksisterende container-
terminal, men der e&endres pa metoden for henstilling og handtering af fyldte containere, hvor dette
i stgrre grad automatiseres.

Containerterminalen modtager pakket gods i form af containere fra skib eller lastbil og afsender
pakket gods med skib eller lastbil.

Containere har et ophold pa terminalen, mens de afventer videre transport, og placering af gods
foregar pa containerterminalomradet. De eneste aktiviteter, der omfatter det modtagne farlige
gods pa containerterminalen, er Igft/flytning og henstilling. Der gennemfares ikke omemballe-
ring/ompakning péa terminalen.

Det farlige gods, der modtages og afsendes pa containerterminalen, er i forhold til risikobekendt-
gorelsen klassificeret som brandfarligt, sundhedsfarligt og/eller miljgfarligt. CMP har valgt ikke at
modtage eksplosive stoffer, smittefarlige stoffer, radioaktive stoffer, samt stort set alle typer af gif-
tige gasser.

Da containerterminalen kan modtage forskellige typer af farligt gods, vil konsekvensen af et even-
tuelt uheld, veere afheengigt af stoftypen. Et udslip af sundhedsfarligt stof vil kunne spredes med
vinden til omgivelserne og vil i veerste fald kunne pavirke personer. Et udslip af brandfarligt gods,

20 Bekendtggrelse nr. 372 af 24/04/2016 om kontrol med risikoen for storre uheld med farlige stoffer
21 CMP Sikkerhedsrapport. Rambell, december 2018.
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der anteendes, kan medfare en brand eller eksplosion, som kan pavirke personer. Miljgfarlige
stoffer kan spredes til omgivelserne og medfgre pavirkninger pa vandmiljget.

Oplag af containere med farligt gods pa containerterminalen vil finde sted i saerlige omrader, lige-
som placeringen af de enkelte containere i disse omrader vil ske i overensstemmelse med sikker-
hedsforskrifter, sddan at det kan undgas, at containere med indhold af farlige stoffer bliver udsat
for felgepavirkninger af et uheld i en anden container med farlige stoffer. Herved begraenses faol-
gerne af et evt. uheld. Der vil veere fast beleegning i de omrader hvor farligt gods handteres eller
opbevares, og afvandingssystemet indrettes sadan, at det kan afspzerres og evt. udslip af farlige
stoffer kan opsamles og bortskaffes pa kontrolleret vis.

Der er foretaget risikoberegninger (kombination af sandsynlighed og konsekvens) for de mulige
stgrre uheldsscenarier, og resultaterne praesenteres i form af iso-risikokort, der angiver individuel
risiko for fuld eksponering.

Risikovirksomheder skal ifglge Risikobekendtgerelsen treeffe de n@dvendige foranstaltninger med
henblik pa at forebygge starre uheld og begraense effekterne for mennesker og miljg af sadanne
uheld. CMP har derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport, der beskriver, at den nye containertermi-
nal pa ydre Nordhavn har et hgjt beskyttelsesniveau for mennesker og miljg i og uden for virk-
somheden, hvorledes denne beskyttelse fungerer i praksis, samt at sikkerhedssystemerne er ind-
rettet sdledes, at den hgje grad af sikkerhed vil forblive i fremtiden.

CMP’s containerterminal har et Miljg- og kvalitetsledelsessystemet, der er opbygget og certificeret
i forhold til henholdsvis ISO 14001 og ISO 9001 standarderne.

Driften pa containerterminalen pa Nordhavn er betinget af en reekke foranstaltninger, der har til
formal at reducere risikoen for et uheld der involverer farligt gods. For at forebygge og forhindre et
udslip af farligt gods pa virksomheden kontrolleres samtlige containere ved indlevering- eller over-
tagelse til/fra containerterminalen. Ved at kontrollere alt farligt gods, der ankommer til og afhentes
fra containerterminalen, sikrer virksomheden, at regler og krav efterfglges.

Sejlads med farligt gods i emballeret form skal finde sted i overensstemmelse med bestemmel-
serne i IMDG-koden (International Maritime Dangerous Goods Code). IMDG-koden indeholder en
liste over farlige stoffer og stiller krav til det farlige stofs maerkning, emballering og adskillelse i for-
hold til andre farlige stoffer og placering om bord.

Alt efter hvilken type farligt gods der er tale om, har IMDG forskellige krav til klassificering, pak-
ning, emballering, maksimal maengde og transport. Det kan f.eks. veere krav til, at hver ende af en
container skal vaere i stand til at absorbere en vis maengde energi i tilfaelde af ulykker, og at der
maksimalt ma veere en vis maengde af et givent farligt stof i en container.

Containerterminalens omrade er underlagt ISPS (International Ship and Port Facility Security)
kode og forordning 725/2004 af 31. marts 2004, som fastlaegger minimumskrav til sikkerheden
herunder bl.a. adgangskontrol af personer, proviant, last og karetgjer.

Lastbilers ind- og udkarsel kommer til at forega igennem containerterminalens gate. Hastigheds-
begraensning pa terminalen vil veere 30 km/t. Adgangsvejen vil veere via en nyanlagt sidevej til
Nordsgve;.
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8.1.1.

CMP udarbejder en intern beredskabsplan for containerterminalen. Den interne beredskabsplan
beskriver beredskabet pa containerterminalen, med formalet at begreense fglgerne af eventuelle
sterre uheld med farlige stoffer med information om, hvordan virksomheden skal handle eller for-
holde sig under eller under tillgb til et starre uheld med farlige stoffer.

Ved alle uheld, inklusive brand, vil virksomheden tage direkte kontakt med beredskabsmyndighe-
derne via opkald til 1-1-2.

Hovedstadens Beredskab og Kgbenhavns Politi udarbejder i feellesskab en ekstern beredskabs-
plan, der beskriver, hvordan der vil ske varsling i tilfeelde af evt. stgrre uheld pa terminalen samt,
hvordan man som borger skal forholde sig i situationen. Beredskabsplanen offentligggres pa Poli-
tiets hjemmeside

Konklusionen pa risikoberegningerne er, at risikoen uden for hegnet (dvs. for tredjepart) er pa et
acceptabelt risikoniveau.

Risikoen skal som udgangspunkt reduceres sa meget som praktisk muligt. Analysen har dog ikke
givet anledning til anbefalinger om risikoreduktion i forhold til risikoen ved arbejde pa anlaegget.

Miljopavirkninger

I henhold til sikkerhedsrapporten er den stgrste arsag til et sterre uheld ved vandsides operatio-
ner beskadigelse af indhold i container med farligt gods, f.eks. ved kollision, hard nedsaettelse el-
ler tab af en container med farligt gods.

Den starste kilde for et stgrre uheld ved placering af gods i stakke, vil vaere ved beskadigelse af
indhold i en container med farligt gods, f.eks. ved selvantaendelse, ved udslip eller ved brand i en
anden container, der pavirker en container med farligt gods.

Ved flytning af containere internt pa omradet vil den sterste kilde til et starre uheld veere ved be-
skadigelse af indhold i en container med farligt gods, f.eks. ved kollision med et objekt, hard ned-
seettelse eller tab af containeren.

Den starste kilde for et stgrre uheld ved landsides operationer, vil vaere ved beskadigelse af ind-
hold i en container med farligt gods, f.eks. ved kollision med objekt, hard nedsaettelse eller tab af
en container pa lastbil.

Konsekvenserne vil veere afhaengig af containerens indhold, herunder emballagen af det farlige
gods.

Da beregninger for stgrste konsekvensafstande for uheldsscenarier, som inddrager konsekvens-
afstande til havs og pa land ved de (i denne sammenhaeng) mest kritiske vindforhold, jf. Figur
8.1, i nogen tilfaelde ligger udenfor virksomhedens skel og dermed pavirker 3. part, skal der be-
regnes stedbunden og samfundsmaessig risiko.
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Figur 8.1 Beregnet maksimal konsekvensafstand (afgraenset af AEGL3-veerdi?? ved udslip af ammoniak og
50 mBar overtryk ved udslip af brandfarlig gas og efterfolgende eksplosion af gassky). Rambgll, marts 2019.

Et specielt tilfeelde i opggrelse af den individuelle risiko er det tilfeelde, der bensevnes den "sted-
bundne risiko”, hvor det antages, at der er personeksponering 24 timer i degnet pa ethvert givet
sted udenfor virksomheden. Beregning af stedbunden risiko skal sikre, at ingen enkeltpersoner
som fglge af naboskabet til virksomheden vil udseettes for en veesentlig stgrre risiko end den gv-
rige befolkning.

Det forventes, at der i Ydre Nordhavn udenfor containerterminalens omrade etableres virksomhe-
der, der ikke udgear en kilde til risiko eller gger risikoen for eller fglgerne af et starre uheld. Da om-
radet ikke er etableret endnu, findes der ikke en oversigt over disse virksomheder. Ingen af disse

forventes at veere risikovirksomheder.

Der etableres et rekreativt omrade mod vest i Ydre Nordhavn.

Mod sydgst ligger CMP’s krydstogtterminalbygninger, hvor den nye krydstogtterminal etableres i
forleengelse af de eksisterende terminaler.

Der er ingen boliger eller institutioner, der indgar i det offentlige beredskab, f.eks. hospital, bered-
skab eller institutioner med personer, der er sveert evakuerbare, eksempelvis gangbesveerede
personer, indenfor projektomradet.

22 AEGL (Acute Exposure Guideline Level) er et szt internationale retningslinjer for, ved hvilke
eksponeringstider og koncentrationer der kan forventes skade pa eksponerede szerligt udsatte
personer. AEGL-veaerdierne benyttes i stigende grad af de danske myndigheder i forbindelse
med risikovurdering, herunder AEGL3 som mal for den maksimale konsekvensafstand for udslip
af giftig gas.
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Den stedbundne risiko praesenteres pa et iso-risikokort, hvor der er indtegnet kurver med kon-
stante risikoniveauer, jf. Figur 8.3.

Beregningerne af stedbunden risiko viser, at den stedbundne risiko pa 10 pr. ar ved container-
terminalen hovedsageligt er inden for CMP’s omrade.

Konklusionen pa risikoberegningerne af stedbunden risiko er, at risikoen uden for hegnet (dvs. for
tredjepart) er pa et acceptabelt risikoniveau.

Den samfundsmeaessige risiko beregnes ud fra estimering af, hvor ofte grupper af personer kan
udseettes for konsekvenser af stgrre uheld pa virksomheden. Saledes indgar der aktuelle befolk-
ningsdata i beregningerne, og det estimeres hvor store grupper af personer, der er samlet pa
samme tid og sted, samt hvilken udendgrs eksponering disse grupper har til stgrre uheld pa virk-
somheden. Bade medarbejdere pa nabovirksomheder og borgere i omradet medregnes, herunder
i det kommende rekreative omrade vest for containerterminalen.

| krydstogsterminalernes bygninger kan der veere skibspassagerer, og der kan veere arrangemen-
ter udenfor krydstogtsaesonen, f.eks. events, koncerter eller lignende.

Antallet af anlgb med krydstogtsskib pa de fire terminaler pa Oceankaj er forudsat maksimalt 300
om aret med ca. 850.000 krydstogtpassagerer pr. ar, dvs. et gennemsnit pa ca. 3.000 passagerer
pr. skib. Antallet af personer pr. arrangement er oplyst til maksimalt 2.300 pr. terminal.

Den samfundsmeessige risiko udtrykkes ved en FN-kurve, der sammenstiller den akkumulerede
sandsynlighed (F) for at forskellige starrelser af grupper af personer omkommer samtidigt (N). For
vurdering af samfundsmaessig risiko tages der udgangspunkt i acceptkriterierne som defineret i
Miljgstyrelsens Miljgprojekt 112 og Miljgstyrelsens risikohandbog pa https://risikohaandbo-
gen.mst.dk.

Den beregnede samfundsmaessige risiko fremgar af Figur 8.2. Det fremgar af figuren, at den be-
regnede samfundsmaessige risiko er under acceptgraensen som defineret af Miljgstyrelsen.

Det skal bemeerkes, at drift af containerterminalen vil ske i henhold til ansggning om miljggodken-
delse og i henhold til de vilkar, som meddeles ved miljggodkendelse af virksomheden. Virksomhe-
den sgger saledes tilladelse til at handtere farligt gods, men ikke tilladelse til at eksponere eller
udlede farlige stoffer til omgivelserne. Der vil med handtering af farligt gods veere en meget lille
risiko for, at der opstar starre uheld, som kan indebzere en vaesentlig risiko for pavirkning af omgi-
velserne.
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Figur 8.2 Beregnet FN-kurve for falsomhedsscenarie 3 (vist med orange kurve), hvor arealanvendelse af et
nyt rekreativt omrade vest for CMP’s nye containerterminal samt udvidet anvendelse af de to nordligste
krydstogtsterminaler er medtaget i beregningen af samfundsmaessig risiko. Sikkerhedsrapport. Ramball,
marts 2019.
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Figur 8.3 Beregnet stedbunden risiko ved containerterminalen. Sikkerhedsrapport. Rambgll, marts 2019.

9. Kumulative effekter

| neerveerende kapitel beskrives de kumulative forhold, dvs. samspillet mellem forskellige pavirk-
ninger, bade affadt af projektet og af evt. andre projekter, der kan pavirke omgivelserne.

9.1.1. Seterritoriet

Der er ikke identificeret projekter, som vurderes at kunne indebaere kumulation af miljgpavirknin-
ger i relation til sgterritoriet, herunder:

uddybning af omradet ud for Ydre Nordhavn,
marin flora og fauna,

vandomrade Q@resund,

natura 2000-omrader og seerligt beskyttede arter,

marin arkaeologi.

Der er ikke identificeret andre projekter, som indebaerer miljgpavirkninger mht. besejlingsforhold
ved Ydre Nordhavn i kumulation med etablering og drift af den nye krydstogtterminal og den nye
containerterminal.
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9.1.2.

Uddybningsarbejderne ud for de nye kajer forventes igangsat januar 2020 og afsluttet senest 1.
april 2020.

Den nye krydstogtterminal forventes at kunne tages i drift april 2021. Pa dette tidspunkt forventes
uddybning og evrige anlaegsarbejder ved den nye containerterminal at veere afsluttet, og contai-
nerterminalen forventes at sta feerdig og klar til test midt pa aret. Der vil derfor vaere en saeson,
hvor der bade er anlgb af krydstogtskibe til alle fire terminaler og passerende containerskibe igen-
nem Kronlgbet til/fra den eksisterende containerterminal. Samtidig vil der i denne periode vaere
trafik med sma lystsejlere og robade mv., idet den nye kanal fra Kalkbraenderihavnen via skude-
havnen til Orientbassinet farst forventes at kunne tages i brug, nar den eksisterende containerter-
minal nedleegges og den nye containerterminal er klar til drift sidst i 2021.

Det vurderes, at forlaegning af tvangsruten for lystsejlere og afmaerkning heraf ud for den nye con-
tainerterminal til et mere nordligt forlab af hensyn til sejlladssikkerheden skal foretages senest ved
start af anlaegsarbejderne pa seterritoriet, dvs. januar 2020. Dette vil indebeere, at lystsejlere fra
Svanemagllebugten med destinationer i Kgbenhavns Havn vil fa en lidt lsengere sejltur, men nar
kanalen kan tages i brug, vil roere og de mindre bade fa en kortere rute end i dag.

Landomrader

Flora, fauna og overfladevand samt rekreative forhold
Der er ikke fundet andre projekter der indebaerer en kumulativ pavirkning af flora og fauna.

Nedlukning af deponiet og etablering af befaestede arealer og afvanding pa de to nye terminaler,
feellesarealet og ro-ro anlgbspladsen vil indebeere, at nedsivning af overfladevand vil blive reduce-
ret veesentligt. Det indebaerer, at der fremadrettet kan forventes en lavere udledning af perkolat
fra deponiet, hvilket vil gavne vandmiljget ved Ydre Nordhavn. Deponiet har i dag tilladelse til at
udlede 900.000 m3/ar, og der er i tilknytning til meddelelse af miljggodkendelsens vilkar for udled-
ning i 2017 fastlagt en fortyndingsfaktor af DHI pa 50 gange fortynding inden for 50 meter ved ud-
ledning af 100 I/s, jf. afsnit 6.3. Uddybningen i tilknytning til projektet vil ikke aendre stremha-
stigheder og retninger ved udledningspunktet fra deponiet, og projektet vil derfor samlet medvirke
til en reduceret miljgpavirkning af recipienten i kumulation med udledning af perkolat fra deponiet.

Der er ikke fundet andre projekter der indebaerer kumulative forhold i relation til projektets pavirk-
ning af rekreative forhold og friluftsliv.

Deponi og forurenet jord

Nedlukning af deponiet og etablering af befaestede arealer og afvanding pa de to nye terminaler,
feellesarealet og ro-ro anlgbsplads vil indebeere, at nedsivning af overfladevand vil blive reduceret
vaesentligt. Det indebeerer, at der fremadrettet kan forventes en vaesentlig lavere udledning af per-
kolat fra deponiet, hvilket vil gavne vandmiljget ved Ydre Nordhavn.

Der er ikke fundet projekter der i kumulation med naervaerende projekt vil pavirke forurenede
grunde og jord. Det bemeaerkes, at der forudseettes en godkendt nedlukningsplan for deponiet in-
den etablering af terminalerne vil kunne pabegyndes. Ved detailprojektering af terminalerne skal
det sikres, at paeleramning er i overensstemmelse med nedlukningsplanen og vilkar for nedluk-
ning af deponiet.
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Trafik

Der er en raekke kumulative forhold som har indflydelse pa trafikken i Nordhavn. Hvert enkelt for-
hold vil blive belyst i det efterfalgende og det vil blive vurderet om eventuelle trafikale problemer
skyldes container- og krydstogtterminalen eller det andet beskrevne forhold.

Byudvikling i Nordhavn

Der er planlagt en betydelig byudvikling i Nordhavn. Kebenhavns Kommune har forhandsgod-
kendt en udvidelse af bebyggelsen fra de nuvaerende ca. 290.000 m?2 til 870.000 m2. Etagearealet
er fordelt mellem bolig og erhvervsareal.

| notatet "Trafikanalyse Nordhavn 2018” er der, som beskrevet i afsnit 7.6.1, gennemfart trafikmo-
delberegninger for Nordhavn. Der er ligeledes gennemfgart kapacitetsberegninger for krydset
Sundkrogsgade / Kalkbreenderihavnsgade. Konklusionen pa kapacitetsberegningen for ar 2025
med 870.000 m2 bebyggelse i Nordhavn er, at trafikken ikke kan afvikles pa tilfredsstillende vis.
Serviceniveauet® er beregnet til E i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen. Middelforsinkelsen
pr. trafikant er hhv. 62 og 77 sekunder, hvilket er lang tid at vente for en trafikant i trafikken. Byud-
viklingen pa 870.000 m2 vurderes at veere graensen for hvad vejsystemet til Nordhavn kan hand-
tere.

Stigningen i hverdagsde@gntrafikken pa Sundkrogsgade fra 17.120 i 2018 (se figur 7.10) til 20.610
i 2025 (se figur 7.11) skyldes ikke flytningen af containerterminalen og udvidelsen af krydstogtter-
minalen. Udvidelsen af aktiviteterne her fgrer kun til en mindre stigning i trafikken, som beskrevet i
afsnit 7.6.2.

Den kumulative effekt af trafikudvikling i Nordhavn, skyldes den omfattende byudvikling i Nord-
havn, og betydningen af flytningen af containerterminalen og udvidelsen af krydstogtterminalen
vurderes at vaere underordnet i forhold hertil.

Udvidelse af Sundkrogsgade fra 2 til 4 k@respor

By & Havn har igangsat en udvidelse af Sundkrogsgade fra 2 til 4 karespor mellem Lautrupskaj
og Stubbelgbgade. Formalet med ombygningen er at etablere en ny sterre adgangsvej til Nord-
havn, at skabe en gran gade og at etablere tre flexzoner med beplantning.

Projektet er sendt i udbud som totalentreprise og ifglge tidsplanen er anlaegsarbejdet planlagt til at
starte sommeren 2019 og forventes at vaere feerdig i sommeren 2021. Der er saledes sammenfald
med etableringen af container- og krydstogtterminalen jf. afsnit 7.6.2 under anlaegsfasen.

23 Serviceniveauer i signalregulerede kryds:
Serviceniveau A: Gns. forsinkelse mindre end 11 sek.
Serviceniveau B: Gns. forsinkelse mellem 11 og 20 sek.
Serviceniveau C: Gns. forsinkelse mellem 21 og 35 sek.
Serviceniveau D: Gns. forsinkelse mellem 36 og 55 sek.
Serviceniveau E: Gns. forsinkelse mellem 56 og 80 sek.
Serviceniveau F: Gns. forsinkelse starre end 80 sek.
Kilde: Notatet "Trafikanalyse Nordhavn 2018”
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Det fremgar af udbudsmateriale til totalentreprisen, at der i anleegsfasen sikres en god trafikafvik-
ling pad Sundkrogsgade. Saledes fremgar det, at der altid skal opretholdes 1 kgrespor i hver ret-
ning, samt separat afgraenset cykelsti i hver retning. Det svarer til den nutidige situation og derfor
ma det forventes, at anlaegsarbejde ikke skaber problemer for trafikafviklingen i anlaegsperioden,
udover mindre gener, som ikke kan undgas.

Udvidelsen af Sundkrogsgade har séledes ingen pavirkning pa trafikken til container- og kryds-
togtterminalen. Nar udvidelsen af Sundkrogsgade er gennemfart vil der vaere en ny starre ad-
gangsvej til Nordhavn med tilsvarende hgjere kapacitet.

Udvidelse af Metroen med stationer i Nordhavn

Anlaegsarbejdet af farste etape af Nordhavnsmetroen er i gang og forventes afsluttet i 2019 og
metrostationerne Nordhavn og Orientkaj ibrugtages i 2020.

Det er politisk enighed?* om at fortszette byggeriet af Nordhavnsmetroen, s& den forlaenges med
stationerne Levantkajen og Krydstogtkajen. Etableringen af disse metrostationer kan forventes at
veere faerdiggjort omkring ar 2029-2030, men det er endnu ikke politisk besluttet, se figur 9.1.

Nordhavnsmetroen kan forlaenges med yderligere to stationer, hvilket dog ikke er politisk vedta-
get. Kebenhavns Kommune har dog valgt lasningsforslag kaldet "Lille spargsmalstegn”?®, se figur
9.1.

Nordhavnsmetroen vil aflaste trafikken til Nordhavn. Specielt vil udvidelse af metroen til Krydstogt-
kajen kunne aflaste bil- og bustrafikken for turister til og fra krydstogtterminalerne. Det forventes
ikke, at metrostationerne Nordhavn og Orientkaj vil have den store betydning pa maengden af kg-
rende trafik til/fra krydstogtterminalerne.

Metroen er ikke en afvaergeforanstaltning for udvidelsen af krydstogtterminalen, men metroen vil
aflaste vejnettet generelt i Nordhavn. Metroen vil gare det lettere at komme til og fra krydstogtter-
minalerne, hvilket vil fierne trafik fra vejnettet til glaede for alle i Nordhavn.

24 Kilde: https://m.dk/#!/om+metroen/metrobyggeriet/nordhavnslinjen
25 Kilde: https://ing.dk/artikel/koebenhavn-dropper-metro-ringbane-gennem-nordhavn-185130
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Figur 9.1: Udvidelsen af Nordhavns metrolinjen med "Lille sp@rgsmalstegn”. Kilde: https.//ing.dk/artikel/ko-
ebenhavn-dropper-metro-ringbane-gennem-nordhavn-185130 og Kebenhavns Kommune.

Det vurderes, at metroen kun vil have minimal indflydelse pa den karende trafik til/fra container-
terminalen. Dette skyldes, at langt den meste trafik hertil vil veere i form af lastbiltransporter. Det
forventes, at medarbejderne pa containerterminalen i nogen grad kan benytte metroen.

Etablering af Nordhavnstunnelen

Der er udarbejdet en VVM for Nordhavnstunnelen?® og Kebenhavns Kommunes Borgerrepraesen-
tation og @konomiudvalg?’ har den 14. august 2018 vedtaget valg af lgsning for Nordhavnstunne-
len pa baggrund af VVM-redeggrelsen.

Den Igsning der arbejdes videre med, er en kort tunnellgsning, som er forberedt til en @stlig ring-
vej, se figur 9.2

Den nzeste del af processen er, at Transport-, Bygnings- og Boligministeriet udarbejder en an-
lzegslov for Nordhavnstunnelen, jf. principaftalen fra 2014, som forventes fremsat i Folketingssam-
lingen 2018/1928. Herefter kan anlaegsarbejdet begynde. Anlaegget af Nordhavnstunnelen forven-

26 VVM-redegerelsen "Nordhavnstunnel, Sammenfattende rapport, VVM-redegerelse, Rapport 557 — 2016”

27 Kilde: https://www.kk.dk/indhold/okonomiudvalgets-modemateriale/14082018/edoc-agenda/d29aa247-
c47c-4ebb-aad44-4098db42c419/fd854039-c3c9-46d4-8945-faf1721cecc2

28 Kilde: https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/d29aa247-c47c-4ebb-aa44-4098db42c419/92a0047b-2a14-
4£34-829d-04bd50381d07/Attachments/21195614-28735890-1.PDF
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tes ikke at kunne feerdiggeres for ar 2027, da det er vurderet i VVM-redegerelsen for Nordhavns-
tunnel?® af anleegsarbejdet vil have en varighed pa ca. 8 ar (3 ar til forberedelse og 5 ar til anleeg
af tunnel).
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Figur 9.2: Til venstre: Placering af tunnelen fra Nordhavnsvej til ast for Feergehavnsvej. Til hgjre: Tunnelpor-
tal gst for Faergehavnsvej, hvor bilisterne kommer til og fra tunnelen via ramper pa hver side af tunnelen.
Kilde: Nordhavnstunnel, Sammenfattende rapport, VVM-redeggrelse, Rapport 557 — 2016.

Nordhavnstunnelen er ikke en afvaergeforanstaltning som fglge af flytningen af containertermina-
len eller udvidelsen af krydstogtterminalen. Derimod er Nordhavnstunnelen en foranstaltning for
yderligere byudvikling i Nordhavn over 870.000 m?2.

Nordhavnstunnelen vil veere en mere direkte adgangsvej til container- og krydstogtterminalen i
stedet for ruten ad Sundkrogsgade, der benyttes som adgangsvej i dag. Nordhavnstunnelen vil
derfor forbedre adgangsforholdene for container- og krydstogtterminalen og flytte lastbiltrafik vaek
fra Sundkrogsgade. Nordhavnstunnelen vil saledes have positive effekter pa trafikken til og fra
container- og krydstogtterminalen.

Samlet vurdering af de kumulative forhold vedr. trafik

Der er en raekke kumulative forhold som har indflydelse pa trafikken i Nordhavn, herunder udvik-
ling af Nordhavn, udbygning af Sundkroggadekrydset, etablering af 2 nye Metrostationer samt
etablering af Nordhavnstunnel til Ydre Nordhavn.

Den kumulative effekt af trafikudvikling i Nordhavn, skyldes primeert byudviklingen og ikke flytnin-
gen af containerterminalen og udvidelsen af krydstogtterminalen. Udvidelsen af Sundkrogsgade
har saledes ingen pavirkning pa trafikken til container- og krydstogtterminalen. Nar udvidelsen af
Sundkrogsgade er gennemfgrt vil der vaere en ny stgrre adgangsvej til Nordhavn med tilsvarende
hgjere kapacitet.

Det vurderes, at metroen kun vil have minimal indflydelse pa den karende trafik til/fra container-
terminalen. Dette skyldes, at langt den meste trafik hertil vil veere i form af lastbiltransporter. Det
forventes, at medarbejderne pa containerterminalen i nogen grad kan benytte metroen.
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Nordhavnstunnelen vil vaere en mere direkte adgangsve;j til container- og krydstogtterminalen i
stedet for ruten ad Sundkrogsgade der benyttes som adgangsvej i dag. Nordhavnstunnelen vil
derfor forbedre adgangsforholdene for container- og krydstogtterminalen og flytte lastbiltrafik vaek
fra Sundkrogsgade. Nordhavnstunnelen har séledes positive effekter pa trafikken til og fra contai-
ner- og krydstogtterminalen.

Luft

Der er ikke inden for projektomradet andre vaesentlige kilder til luftforurening. Naermeste starre
kilder uden for projektomradet omfatter Svanemglleveerket i en afstand af ca. 2,6 km og Amager-
veerket i en afstand af ca. 3,5 km. Det vurderes, at ingen af disse kilder grundet afstanden hertil
har nogen vaesentlig indflydelse pa luftforureningsforholdene i projektomradet.

Der er ikke identificeret andre projekter, der i kumulation med naervaerende projekt vil indebaere
en pavirkning af luft og klima.

Stej

Der vil veere andre bygge- og anlaegsarbejder i gang i Nordhavn samtidig med anleeg af de nye
terminaler, og dette vil samlet set give en stgrre pavirkning af stgj og vibrationer i Nordhavnsom-
radet, men det vil ogsa reducere betydningen af stgjbidraget fra anleegsarbejderne pa container
og krydstogtterminalen. Det er ikke umiddelbart muligt at sige noget om omfanget af den kumula-
tive stgj, da ikke alle aktiviteter i Nordhavnsomradet er kendt.

Projektet udfgres samtidigt med byudviklingen i Nordhavn med opfgrelse af nye boliger og er-
hverv pa f.eks. Levantkaj og Orientkaj. Hvis denne byudvikling kommer farst, f.eks. pa Orientkaj,
skal projektet tage hensyn til de nye boliger og sikre, at stgjgraenserne overholdes. P& Levantkaj
vil planleegningen af de nye boliger derimod komme efter flytningen af containerterminalen, og her
skal byggeriet tage hensyn til stgj fra den fremtidige drift af terminalerne.

Hvis den planlagte Nordhavnstunnel etableres, vil det give en mere direkte adgang til det overord-
nede vejnet fra terminalerne, som kan betyde en reduktion af den stgjende tunge trafik gennem
de inderste dele af Nordhavn, som allerede er udbygget med boliger. Samtidig kan Nordhavnstun-
nelen sammen med den fortsatte byudvikling i Nordhavn medfere betydeligt mere trafik og der-
med vejtrafikstgj i Nordhavn, og dette vil reducere betydningen af trafikken med lastbiler til og fra
terminalerne efterhanden som den samlede stgj stiger.

De planlagte bakker og volde pa det rekreative omrade vest for containerterminalen vil reducere

stajen pa selve omradet til under 50 dB(A). Stejkortet pa Figur 9.3 viser stgjudbredelsen ved drift
af container- og krydstogtterminalen og med den afskaermende virkning fra voldene. Det fremgar,
at de planlagte bakker og volde ogsa kan skaerme for stgjen i vestlig retning og reducere stgjen i
boligomraderne i Hellerup.
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Figur 9.3: Stgj fra drift af det samlede projekt med nyt rekreativt omrade

Landskab

Der er ikke identificeret projekter der i kumulation med naervaerende projekt vil pavirke de land-
skabelige forhold. Udformning af det rekreative areal vil dog indebaere en positiv pavirkning af de
landskabelige forhold i relation til projektets pavirkninger af landskab set fra positioner langs ky-
sten i Svanemagllebugt.

Befolkning og erhverv

Den generelle udvikling af Nordhavn og udbygning af infrastruktur, herunder etablering af en ny
kanalforbindelse for robade mv. vil indebaere en kompleks pavirkning af befolkning og erhverv.
Der er dog ikke identificeret andre konkrete projekter, der i kumulation med projektet kan inde-
bzere veesentlige sendrede pavirkninger, som fglge af projektet, af befolkning og erhverv.

10. Afhjalpende foranstaltninger

Ved vurdering af projektets miljgpavirkninger, jf. afsnit 7 og 8, er der fundet en raekke forhold og
forudsaetninger for projektet, som er af vaesentlig betydning for miljgpavirkningernes omfang og
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10.1.1.

karakter, og dermed grundlaeggende forudsaetninger for miljgvurderingernes gyldighed. | dette af-
snit opsummeres disse forhold og forudsaetninger som afhjaelpende foranstaltninger.

Anlaegsfasen

Saterritoriet

Af hensyn til sejlladssikkerheden afmeerkes arbejdsomradet for uddybningsarbejderne og optages
i Safartsstyrelsens Efterretninger til sgfarende.

Alle skibe og sejlende eller positioneret materiel, som anvendes i tilkknytning til anleegsarbejderne
ud for Nordhavn, farer signal- og positionsudstyr.

Bygherre farer Iabende tilsyn fra skib med anlaegsarbejderne i de perioder, hvor der pagar uddyb-
ningsarbejder.

Uddybningsarbejder udfgres i vinterhalvaret (oktober — marts) af hensyn til den marine flora og
fauna. Dette vil tillige indebaere fordele mht. sejlladssikkerheden, da trafik til og fra arbejdsomra-
det vil ske udenfor krydstogtskibenes primeere sason.

Ogsa af hensyn til eventuelle effekter pa alegrees- og algevegetationen af det suspenderede stof
og den reducerede lysgennemtraengning i vandet foretages uddybningen uden for planternes og
algernes vaekstsaeson, dvs. i perioden fra oktober til marts.

Ogsa under hensyn til fritidsinteresser udferes uddybningsarbejderne i vinterhalvaret, hvor faerre
vandbaserede rekreative fritidsinteresser foregar, og feerre lystsejlere, roere mv. pavirkes.

Uddybningsarbejderne udfares med egnet materiel, sadan at det optagne materiale sa vidt muligt
kan nyttiggares og der sker mindst mulig spredning af sediment.

Inden uddybningsarbejderne pabegyndes indhentes ledningsoplysninger for graveomradet, og det
sikres at ledninger/kabler til Middelgrundsfortet er omlagt.

Forurenet sediment som ikke vil kunne nyttiggares afgreenses og optages seerskilt og bortskaffes
til godkendt modtager.

Efter uddybningsarbejderne foretages kontrolopmaling af uddybningsomradet og sejlrenden Kron-
lzbet og evt. vaesentlige aflejringer af spild optages.

Der aftales kompensation med eventuelle erhvervsfiskere, der matte pavirkes af uddybningsarbej-
derne i form af gkonomisk tab i henhold til Fiskeriloven.

Arbejder pa land

Ved udferelse af eventuelle midlertidige grundvandssaenkninger vil krav og vilkar i de relevante
myndighedstilladelser overholdes.

Jordhandtering skal ske i henhold til Kebenhavns Kommunes forskrifter iht. Jordflytningsbekendt-
gerelsen og Lov om Forurenet jord. Der skal udarbejdes en jordhandteringsplan.

Stavgener ved jordarbejder og transport imgdegas, eksempelvis ved vanding af kgrearealer i
tarre perioder og ved renggring i hensigtsmaessigt omfang af materiel for udkersel fra byggeplad-
serne.
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10.1.2.

Entreprengrmateriel skal vaere forsynet med partikelfiltre og tomgang skal sa vidt muligt undgas.
Anlzegsarbejder og rammearbejdet udfares pa hverdage og indenfor normal arbejdstid.

Stgj fra nedbringelse af spuns skal i ngdvendigt omfang reduceres, eksempelvis ved hjzelp af for-
boring og nedvibrering af spunsen i stedet for ramning.

Indeklimaet i bygninger, der etableres pa jord forurenet med letflygtige sundhedsskadelige stoffer,
sikres i n@dvendigt omfang mod indtraengning af sundhedsskadelige stoffer fra jordlagene.
Driftsfasen

Seoterritoriet

Bygherre vil anmode Sgfartsstyrelsen om at vurdere, om ruten for lystsejlere skal flyttes mod
nord, inden containerterminalen tages i drift.

Bygherre vil anmode Sgfartsstyrelsen om at vurdere, om fyr og semeerker skal aendres, med hen-
blik pa at sikre sejlladssikkerheden.

For at kompensere for, at det bliver vanskeligere at passere for robade og kajakker rundt om
Nordhavn ved etablering af Ydre Nordhavn skal der etableres en kanal fra Kalkbraenderihavnen il
Inderhavnen til brug for joller og forleens- og bagleensroere. Dette indgar i udbygningsaftalen mel-
lem Kgbenhavns Kommune og By & Havn.

Krydstogtskibene anvises sa vidt muligt til en kaj i starst mulig afstand fra boliger og andre stgjfal-
somme omrader

Anlag pa land

Trafikerede arealer, kajer og arealer til oplag af containere etableres med asfalt eller anden egnet
teet belaegning.

Containerterminalen og krydstogtterminalens kaj sikres med ISPS (International Ship and Port Fa-
cility Security) hegn og der skal sikres adgangskontrol.

Afledning af overfladevand fra befeestede trafikerede omrader vil ske via oliudskiller og sandfang.
Der sikres regelmeessig drift og vedligehold af olieudskillere og sandfang.

Afvandingssystemet indrettes med mulighed for tilbageholdelse og oppumpning af evt. spild fra
containerterminalens arealer.

Der skal i detailprojekteringen af kajer og afvandingssystemer tages hgjde for klimaaendringer ved
at disse dimensioneres til forventede aendringer mht. gget nedber, stigende grundvandsspejl, sti-
gende havniveau og temperaturforhold.

Det eksisterende paddehegn ved Nordsgvej udenfor projektomradet vil af hensyn til bestanden af
granbroget tudse opretholdes og vedligeholdes.

Det rekreative areal udformes under hensyn il visuel afskeermning af terminalerne og under hen-
syn til afskaermning af stgj fra terminalerne.
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11.1.1.

CMP vil tilstreebe at indkebe stejsvage maskiner og keretgijer til handtering af trailere og contai-
nere, og ved fremtidige udskiftninger af karetgjer fortsat veelge stojsvage og evt. elektrisk drevne
modeller, i henhold til deres interne politik om BAT.

Belysningen af terminalerne anvendes kun, nar der er operationer, hvilket betyder at Ydre Nord-
havn ikke i alle de mgrke timer vil veere oplyst.

Hvis der blev anvendt landstrgm til energiforsyning for krydstogtskibe ved kaj, ville det betyde at
emissionerne og stgj fra skibene blev reduceret.

Vurderingen af effekterne af landstram er foretaget ud fra informationer modtaget fra CMP om
mulighederne for etablering af ét landstreamanlaeg ved den nye krydstogtterminal 4. Det fremgar
heraf, at det beregningsmaessigt i nuvaerende situation vil vaere en reduktion i emissionerne pa
ca. 14 %, da kun en mindre andel af krydstogtskibene kan modtage strem fra land. Effekten vil
@ges pa sigt, nar flere skibe med stik til landstrgam anlgber Kgbenhavn.

| forhold til stgj opnas en betydelig reduktion at stgjen, hvis skibets hovedmotor slukkes. Det vur-
deres pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stgjen fra det enkelte skib kan reduceres med 10-
15 dB. Etablering af landstream ved den nye krydstogtterminal vil dog kun have marginal effekt pa
den samlede stgjbelastningen fra alle 4 terminaler. Stgjbelastningen i beregningspunktet pa Le-
vantkaj reduceres alene med 0,2 dB, og er saledes stadig over stgjgraensen i natperioden.

Eventuelle mangler ved vurderingen af miljgpavirkninger

Saterritoriet

Der er ikke udfart detailprojektering af uddybningsarbejderne. Naervaerende miljgvurdering er dog
baseret pa den konkrete placering af uddybningsomradet og en konservativ antagelse mht. pa-
virkningen fra uddybningsarbejdet, og det vurderes derfor, at vurdering af miljgpavirkningen er
deekkende for uddybningsarbejderne som beskrevet.

Der vurderes ikke at vaere manglende oplysninger ift. at vurdere pavirkningen af marin flora og
fauna.

Der foreligger ikke detailprojektering af afvandingssystemet pa de nye terminaler. Der foreligger et
skitseprojekt med angivelse af deloplande og forventede udlgbspositioner. P& dette grundlag er
der foretaget beregninger af udledte masngder og foretaget en vurdering af hvorvidt miljgkvalitets-
krav vil kunne opfyldes. Det vurderes at grundlaget for vurderingerne er fyldestgarende.

Saniteert spildevand fra bygninger og krydstogtskibe afledes til offentlig spildevandsledning og sa-
niteert spildevand fra containerskibe bortskaffes med slamsugere som afleder spildevandet til
CMP’s spildevandsledning. Der afledes saledes ikke spildevand med veesentligt indhold af organi-
ske stoffer eller naeringssalte. Overfladevand fra de trafikerede arealer afledes via sandfang og
olieudskillere. Der er derfor ikke grundlag for at antage at der vil ske afledning af overfladevand
med vaesentligt indhold af naeringsstoffer og miljgfarlige stoffer ved drift af terminalerne.

Der er ikke manglende oplysninger i relation til vurdering af pavirkning af marine Natura 2000-om-
rader og i relation til vurdering af projektets pavirkning af marine arkeeologiske interesser.
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11.1.2. Landomrader
Der er ikke fundet manglende oplysninger i tilknytning til vurdering af miljgpavirkninger af:
e jord, geologi og grundvand,
e flora og fauna,
e rekreative forhold og fritidsinteresser,
o forurenet jord samt

e befolkning og erhverv.

Overfladevand
Der vurderes ikke at veere manglende oplysninger i relation til afledning af overfladevand, jf. afsnit
11.1.1 ovenfor.

Deponi
Der foreligger ikke et detailprojekt for de nye terminaler. | projekteringen skal det derfor sikres, at

anleeggene er i overensstemmelse med deponiets nedlukningsplan samt vilkar for nedlukning af
deponiet.

Trafik

Der foreligger ikke detailprojektering og fastlagt tidsplan for anleegsarbejdernes udfarelse til ny
containerterminal og krydstogtterminal. Ligeledes foreligger der en vis usikkerhed pa udfgrelses-
tidspunkter for byudvikling og anlaegsarbejder i Nordhavn i gvrigt. | vurdering af pavirkningen af
de trafikale forhold er der ud fra de foreliggende oplysninger foretaget en periodisering, hvor der
med udgangspunkt i foreliggende trafiktal og modelberegninger af trafikkens udvikling er korrige-
ret med de foreliggende oplysninger om trafikmaengder for containerterminal, krydstogttermina-
lerne og jordtransporterne til deponiet i Ydre Nordhavn. Det vurderes, at denne fremgangsmade til
vurdering af de trafikale forhold tager hgjde for den overordnede trafikale situation og udvikling i
Nordhavn.

Pavirkning af luft

Der foreligger ikke data for al kgrsel til og fra omradet. Udledningen af luftforurenende stoffer fra
de manglende kilder udgar dog mindre end ca. 0,2 % af den samlede emission. De manglende
data har derfor ikke nogen praktisk betydning.

Stej

Den samlede stgjpavirkning fra byudvikling i Nordhavn er ikke kendt. Der er foretaget beregninger
af stegjpavirkningen i forhold til eksisterende boliger og planlagte boliger og andre stgjfaglsomme
anvendelser. Det vurderes, at den manglende viden om den samlede stgjpavirkning ikke influerer
pa vurdering af projektets pavirkninger af stgj.

Landskab

Der foreligger ikke oplysninger om hvordan arealet med den nuvaerende containerterminal ved

Levantkaj vil blive udformet. Omradet er et fremtidigt byudviklingsomrade og der ma forventes

byggeri i hgjden. | visualiseringerne er det valgt at bibeholde mindre oplag af containere langs ka-

jen i den fremtidige situation, idet nedrivning af den eksisterende containerterminal ikke er en del
211 (220)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



af det miljgvurderede projekt, og at der ikke foreligger konkrete projekter for arealet efter nedriv-
ning. Dette vurderes ikke at indebzaere en vaesentlig misvisning af projektets landskabelige pavirk-
ninger, idet der er tale om et lokalt visuelt og ikke landskabeligt forhold.
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Sejladsanalyse for containerskibe og ro-ro skibe ved anlgb til Ydre Nordhavn. Force, januar 2017.

Miljgpavirkninger pa land, luft og klima

Geologi, hydrogeologi og grundvand

Bekendtggrelse af lov om vandforsyning m.v. (LBK nr. 118 af 22/02/2018)
Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse (LBK nr. 1121 af 3/09/2018)

Bekendtggrelse om indretning, etablering og drift af olietanke, rarsystemer og pipelines (BEK nr.
1611 af 10/12/2015)

Udvidelse af Kabenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal. VVM — Teknisk baggrundsrapport
nr. 1. Geologiske, Geotekniske og Grundvandsforhold samt Hydrogeologi. Kebenhavns Kom-
mune og Kystdirektoratet. Grontmij 2009.

IPCC (Intergovernmental Panel on Climate Change) og DMI’s klimaprognose for det 21. arhund-
rede

Hgjvandsstatistikker 2017.Kystdirektoratet 2018.
Flora og fauna pa land

Vandomradeplan 2015-2021 for Vandomradedistrikt Sjeelland (juni 2016)
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Bekendtggrelse af lov om miljgbeskyttelse (LBK nr. 1121 af 3/09/2018)
Databasen Fugle og Natur (Benyttet i henhold til licens E06/2015)

Vurdering af muligheder for opfyldning af @TC bassin i forhold til granbroget tudse. Amphi Con-
sult 2016

Databasen Naturdata.dk

Natura 2000-plan 2016-21 for Brobsek Mose og Gentofte Sg (nr. 141). Naturstyrelsen 2016.
Natura 2000-plan 2016-21 for Saltholm og omliggende hav (nr. 142). Naturstyrelsen 2016.
Natura 2000-plan 2016-21 for Vestamager og havet syd for (nr. 143). Naturstyrelsen 2016.
Natura 2000-plan for Nedre Mglleadal og. Jaegersborg Dyrehave (nr. 144). Naturstyrelsen 2016.

Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S med flere love (Lov
nr. 632 af 14/06/2011 og LOV nr. 1560 af 18/12/2018)

Overfladevand pa land

Miljggodkendelse af deponeringsanleeg til forurenet jord i Nordhavnen. Kgbenhavns Kommune,
Teknik og Miljgforvaltningen 2009.

Miljggodkendelse af Deponeringsanlaeg for forurenet jord pA KMC Nordhavn. Kgbenhavns Kom-
mune 2011.

Vandomradeplan 2022-2027 for vandomraderne Kgbenhavns Havn

Teknisk Notat Afledning af overfladevand, Sweco 29-01-2019

DHI. Udledninger fra KMC's depot i Nordhavnen. 2017

Rekreative forhold og friluftsliv

Havnereglement for CPH port - Kebenhavns Havn. 31. juli 2015. By og Havn.
Bekendtgarelse om fiskeri i Kgbenhavns Havn (BEK nr. 416 af 28/05/2009)

Lov om aendring af lov om Metroselskabet I/S og Arealudviklingsselskabet I/S med flere love (Lov
nr. 632 af 14/06/2011 og LOV nr. 1560 af 18/12/2018)

Udbygningsaftale for Arhusgadekvarteret i Nordhavn. By & Havn I/S og Kgbenhavns Kommune.
12. december 2011

Forurenede grunde og jorddepoter i Nordhavn
Danmarks Miljgportal, og herunder Miljgportalens kort Danmarks Arealinformation

Udvidelse af Kabenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal VVM-redeggrelse og miljgvurdering,
maj 2009

Bekendtggrelse om deponeringsanleeg (BEK nr. 719 af 24/06/2011)
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Miljggodkendelse af Deponeringsanlaeg for forurenet jord pa KMC Nordhavn. Kgbenhavns Kom-
mune 2011.

Lokalplan 443 Udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal

Bekendtggrelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord (LBK nr. 1452
af 07/12/2015)

Jordregulativ. Kebenhavns Kommune 2012.
Trafikale forhold
Trafikanalyse Nordhavn 2018, Trafikal analyse af udbygningsscenarier, Moe/Tetraplan, 15/8-2018

Udvidelse af Kgbenhavns Nordhavn og ny krydstogtterminal - VVM-redegarelse og miljgvurde-
ring, Maj 2009

Luft og klima
Emissioner fra skibe i Havn, Arbejdsrapport fra Miljgstyrelsen nr. 49/2003

Bekendtggrelse om begraensning af luftforurening fra mobile ikke-vejgaende maskiner mv. (BEK
nr. 1458 af 07/12/2015)

DCE, Nationalt Center for Miljg og Energi (Landsdaekkende Luftkvalitetsovervagning),
dce.au.dk/myndigheder/luft. 2018.

Miljgstyrelsens Vejledning nr. 20, 2016 Vejledning om B-veerdier 14-09-2016.

NEC-direktivet. EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2001/81/EF af 23. oktober
2001 om nationale emissionslofter for visse luftforurenende stoffer (EFT L 309 af 27.11.2001,
med senere aendringer 2006 og 2009).

Regulering af luftemissioner fra krydstogtsskibe og feerger i havn, Knud Christiansen, ref-lab, rap.
58-2011

Anbefaling af metoder til estimering af ter- og vaddeposition af gasser og partikler i relation til
VVM fra DCE, 2014.

Vurdering af krydstogtsskibes bidrag til luftforurening (Olesen og Berkowicz, 2005).
Globalis.dk

Langelinie. Maling af luftkvalitet. Udenders Iuft. Force 2018.

Kortlaegning af luftforurening fra krydstogtskibe. Videnskabelig rapport fra DCE nr. 316 2019.
Stgj og vibrationer

Bygge- og anlaegsforskrift i Kebenhavn, Kgbenhavns Kommune december 2016
Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder” med tillaeg af juni 2007
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”

DIN 4150 Teil 3 1999 - Erschitterungen im Bauwesen
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Miljgrapport for udflytning af containerterminalen til Ydre Nordhavn, Grontmij oktober 2011
Trafikanalyse Nordhavn 2018, Trafikal analyse af udbygningsscenarier, Moe/Tetraplan, 15/8-2018
Vejdirektoratets rapport nr. 434 2013 "Handbog Nord2000 beregninger af vejstgj i Danmark”
Landskabelige forhold

VVM container og ny krydstogtterminal Ydre Nordhavn. Visualiseringer. Haslgv og Kjeersgaard.
2018.

Befolkning og erhverv

Udbygningsaftale for Arhusgadekvarteret i Nordhavn. By & Havn I/S og Kebenhavns Kommune.
12. december 2011

Kagbenhavns Kommune. Kommuneplan 2015
Bekendtggrelse af lov om fiskeri og fiskeopdreet (fiskeriloven) (LBK nr. 764 af 19/06/2017)
Risikoforhold

Bekendtggrelse om kontrol med risikoen for stgrre uheld med farlige stoffer (BEK nr. 372 af
25/04/2016)

CMP Sikkerhedsrapport. Rambagll, januar 2019
Internationale standarder (ISO 14001 og ISO 9001)
International Maritime Dangerous Goods Code

ISPS (International Ship and Port Facility Security) kode og forordning 725/2004 af 31. marts
2004

Kumulative effekter
Trafikanalyse Nordhavn 2018, Trafikal analyse af udbygningsscenarier, Moe/Tetraplan, 15/8-2018

https://m.dk/#!/om+metroen/metrobyggeriet/nordhavnslinjen

https://ing.dk/artikel/koebenhavn-dropper-metro-ringbane-gennem-nordhavn-185130

VVM-redeggrelsen "Nordhavnstunnel, Sammenfattende rapport, VVM-redegarelse, Rapport 557
—2016". COWI.

https://www.kk.dk/indhold/okonomiudvalgets-modemateriale/14082018/edoc-agenda/d29aa247-
c47c-4ebb-aad44-4098db42c419/fd854039-c3c9-46d4-8945-faf1721cecc?

https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/d29aa247-c47c-4ebb-aa44-4098db42c419/92a0047b-
2a14-4134-829d-04bd50381d07/Attachments/21195614-28735890-1.PDF

Afhjeelpende foranstaltninger

Bekendtggrelse af lov om fiskeri og fiskeopdreet (fiskeriloven) (LBK nr. 764 af 19/06/2017)
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Bekendtggrelse om anmeldelse og dokumentation i forbindelse med flytning af jord (LBK nr. 1452
af 07/12/2015)

Bekendtggrelse af lov om forurenet jord (LBK nr. 282 af 27/03/2017)

Udbygningsaftale for Arhusgadekvarteret i Nordhavn. By & Havn I/S og Kgbenhavns Kommune.
12. december 2011.
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