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1. Baggrund

Denne rapport udggr et ikke-teknisk resumé af miljgkonsekvensrapporten om udflytning af den
eksisterende containerterminal og etablering af en ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn'.

5

Kilometes

Nordhavn

0 1

Kilometer

Figur 1-1 Placering af projektomradet i Ydre Nordhavn i Kebenhavn. Projektomradet omfatter omrade til den
ny containerterminal og ro-ro anlgbsplads (roll on — roll off), vist med r@d, den ny krydstogtterminal, det mar-
kegréa omrade, faellesarealer med havnehus med lysere gra, ny adgangsvej (sort) og omrade ud for de nye
kajer, hvor der skal foretages uddybning (bla) pa seterritoriet. Det brune og lysebrune omréade angiver hhv.
eksisterende containerterminal og ro-ro/projektlastterminal m.v. pa Levantkaj og de eksisterende 3 krydstogt-
terminaler pa Oceankaj. Se ogsa figur 1-2.

' Miljgkonsekvensrapport. Container og ny krydstogtterminal. Ydre Nordhavn. By & Havn og Copenhagen
Malmo Port. 20. marts 2019.
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By & Havn? og Copenhagen Malmé Port (CMP) planleegger i samarbejde udflytning af den eksi-
sterende containerterminal i Kebenhavns Nordhavn fra Levantkaj til en ny placering i Ydre Nord-
havn, se Figur 1-1. Der etableres desuden en ny krydstogtterminal i forlzengelse af de allerede
eksisterende 3 terminaler, ligeledes i Ydre Nordhavn. Som en del af projektet gennemfgres desu-
den en uddybning af havbunden ud for de to kajer.

Nordhavn er et af Kebenhavns sterste udviklingsomrader, og udviklingen fra havne- og industri-
omrade til en ny bydel med ny infrastruktur kommer til at forlabe over de naeste mange ar. Udflyt-
ningen af containerterminalen er et led i denne udvikling, og arealet, hvor den nuveaerende contai-
nerterminal er placeret, vil blive omdannet til boliger og erhverv.

Projektet omfatter arealer, der i dag er under opfyldning. Opfyldningen forventes at veere afsluttet
ultimo 2020. Nedlukning af deponiet med opfyldte materialer vil ske etapevist i overensstemmelse
med seerskilt godkendelse af nedlukningen. Etablering af det nye landomrade i Ydre Nordhavn,
herunder inddeemning, spuns og etablering af kajen i projektomradet, er udfert i forbindelse med
opfyldningen af saterritoriet og er ikke en del af naervaerende projekt. Denne del er, hvad angar
bade anlaeg og drift, beskrevet og miljgvurderet i VVM redegerelsen for udvidelse af Kebenhavns
Nordhavn og ny krydstogtterminal i 2009.

Etablering af containerterminal og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn er aktiviteter, som er omfat-
tet af miljgvurderingsloven?. Uddybning ud for de to nye kajer er omfattet af Bekendtgarelse om
vurdering af virkning pa miljget (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kgbenhavns
Havn samt om administration af internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse
arter for sa vidt angar anlaeg og udvidelse af havne (Bek. nr. 450 08/05/2017). Der skal derfor ud-
arbejdes en miljgkonsekvensrapport for projektet med henblik pa opnaelse af myndighedernes
tilladelse til projektet.

For den del af projektet, der omfatter anleeg pa land, er Miljgstyrelsen miljgvurderingsmyndighed,
mens Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er miljgvurderingsmyndighed for den del, der omfatter an-
laeg pa seterritoriet, herunder uddybning udfor de nye terminaler. | tilknytning til projektet skal
myndighederne traeffe en reekke afgerelser og meddele en raekke specifikke tilladelser iht. Miljg-
vurderingsloven og Miljgbeskyttelsesloven m.fl. til hhv. By & Havn og CMP. En oversigt over de
tilladelser, der skal indhentes i henhold til miljgvurderingsprocessen, fremgar af afsnit 2.

Projekter, der ma antages at kunne pavirke miljget veesentligt, kan kun realiseres pa baggrund af
en vurdering af konsekvenserne for miljget, herunder pavise, beskrive og vurdere projektets di-
rekte og indirekte virkning pa:

e Befolkningen og menneskers sundhed
¢ Den biologiske mangfoldighed, med seerlig veegt pa arter og naturtyper der er beskyttede
e Jordarealer, jordbund, vand, luft og klima

e Materielle goder, kulturarv og landskab samt

2 Udviklingsselskabet By & Havn I/S, jf. LOV nr. 551 af 06/06/2007 og LOV nr. 1560 af 18/12/2018
3 Lov om Miljevurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (LBK 1225 af 25/10/2018)
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e Samspillet mellem disse faktorer

Neerveerende miljgkonsekvensrapport, som bygherren har ladet udarbejde, ger rede for den ud-
flyttede containerterminal og den ny krydstogtterminals vaesentligste pavirkninger af miljget.

Det ansggte projekt har veeret i offentlig hegring, og pa baggrund af hgringssvarene har Miljgstyrel-
sen og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen afgreenset fokusomraderne for miljgkonsekvensrappor-
ten som folger:

o Risikoforhold ved containerterminalen

e Pavirkning af natur og seerligt beskyttede arter

e Handtering af vand (spildevand, overfladevand og brandslukningsvand)
e Pavirkning af landskab

e Stgjforhold

e Projektets etablering ovenpa deponiet for forurenet jord

e Emissioner til luften, baeredygtighed og klima

e Uddybning af havnen, sejladssikkerhed og konsekvenser for friluftsliv og marin flora og
fauna

I miljgkonsekvensrapporten sammenholdes projektets pavirkninger af omgivelserne med den ak-
tuelle miljgstatus i omradet.

2. Projektet og myndighedstilladelser

Det ansggte projekt omfatter dels en udflytning af den eksisterende containerterminal fra Levant-
kaj i Kebenhavns Nordhavn til en ny placering i Ydre Nordhavn, dels udvidelse af den eksiste-
rende krydstogtterminal. Der planlaegges desuden udflytning af den eksisterende ro-ro* anlgbs-
plads til trailer- og stykgods med opmarch- og mangvreareal, et feellesareal med nyt havnehus,
bygninger til told, politi og veterineermyndighed samt nye adgangsveje.

Begge terminalanlaeg etableres yderst pa det nye landomrades nordgstligste del. Projektet hand-
ler saledes om, hvordan en mindre del pa ca. 32 hektar af det 100 hektar store areal i Ydre Nord-
havn skal anvendes.

For at opna tilstraekkelig vanddybde til de skibe, der anlgber terminalerne, er det ngdvendigt at
uddybe havnen i et omrade op til container- og krydstogtterminalernes kajer, se Figur 2-1. Denne
uddybning er en del af det ansagte projekt.

By & Havn er grundejer for hele projektomradet. CMP er driftsherre pa hhv. container og kryds-
togtterminal, og ejer af krydstogtterminalens bygning. By & Havn sikrer, at vilkar, som fremgar af
tilladelser, der meddeles til By & Havn (som fx udledning af overfladevand), overholdes ved indar-
bejdelse i lejekontrakt mellem By & Havn og CMP.

4 Roll on - roll off, dvs. trailere og stykgods, der keres til og fra skibet
3(35)
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Signaturforklaring
l:l Containerterminal
= l:l Avreal til for
WQRDSBV.Q 7 [7777] sTs kanomrade
- Oplag af fyldte og tomme containere
- Nye bygninger (forelebig placering)
D Krydstogtterminal
0 250 - Ny adgangsvej
e {7771 Omrade der skal uddybes til 12,5 m
metres i

Figur 2-1 Overordnet disponering af projektarealerne inkl. uddybningsomrade. Se ogsé figur 3-1.

Den geografiske afgraensning af det ansagte projekt fremgar af Figur 2-2, hvor det ogsa fremgarr,
hvilke tilladelser der skal gives med ophaeng i miljgvurderingsloven m.fl.

Det samlede projektomrade. For den del af arealet, hvor containerterminalen ligger, erstattes §
25-tilladelsen efter miljgvurderingsloven (MVL) fuldt ud af § 33-godkendelsen efter miljgbeskyttel-
sesloven (MBL). Vilkar der vedrgrer anleegsforudsaetninger skrives ind i hhv. miljggodkendelsen
for containerterminalen og fellesarealer samt §25-tilladelsen for krydstogtterminalen og adgangs-
veje. En §25-tilladelse for det samlede projektomrade er derfor ikke relevant.

Containerterminalen meddeles miljggodkendelse inkl. udledningstilladelse for overfladevand i
henhold til miljgbeskyttelsesloven §§ 33 og 28. CMP etablerer og driver containerterminalen her-
under den del af terminalen, der er omfattet af risikobekendtgarelsen. CMP indhenter desuden
tilslutningstilladelse for spildevand ved Kgbenhavns Kommune.
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Signaturforklaring
Containerterminal og Ro-ro terminal inkl. faellesareal. Ansagning
om MBL §33 miljggodkendelse inkl. udledningstilladelse (MST)
samt tilslutningstilladelse (KK) til CMP

o] Containerterminal omfattet af sikkerhedsrapport (CMP)

Ly Tilladelse til uddybning pa seterritoriet (TBST) til By & Havn
Krydstogtterminal og vej. Tilladelse iht. MVL §25 (MST),
etablering af vej (KK) samt udledning MBL §28 (KK) til By & Havn

HQ'WQRDSQVE
g > =

metres

Figur 2-2 Oversigt over tilladelser, der skal indhentes i tilknytning til projektet.
MBL: Miljgbeskyttelsesloven. MVL: Miljavurderingsloven.
MST: Miljgstyrelsen. TBST: Trafik- Bygge- og Boligstyrelsen. KK: Kebenhavns Kommune.

Krydstogtterminalen meddeles § 25- tilladelse iht. miljgvurderingsloven og udledningstilladelse iht.
miljgbeskyttelsesloven § 28, idet krydstogtterminaler er ikke omfattet af krav om miljggodken-
delse.

Ny adgangsvej er ansggt som en del af projektet. Miljgstyrelsen skal give en tilladelse efter miljg-
vurderingsloven § 25. Kgbenhavns Kommune skal give tilladelse til etablering af vejen og afled-
ning af overfladevand fra vejen efter miljgbeskyttelsesloven §28.

Uddybningen pa havet: Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen (TBST) er myndighed for uddybning, op-
fyldning samt etablering af faste anlaeg indenfor Kgbenhavns Havns sgomrade, jf. §24, stk. 4 i lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Kystdirektoratet er myndighed
udenfor havnegraensen, men har overdraget kompetencen til TBST for neerveerende projekt.
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Beskrivelse af drift og indretning

| det fglgende beskrives projektets omfang. Der foreligger ikke alternative placeringer for projek-
tet. Containerterminalen etableres i Ydre Nordhavn i henhold til anlaegsloven (LOV nr. 1560 af
18/12/2018) mens den nye krydstogtterminal etableres i forlaengelse af de tre eksisterende kryds-
togtterminaler i Nordhavn, ligeledes i overensstemmelse med anleegsloven. Redeggrelse for alter-
nativer, herunder referencescenarie er beskrevet i rapportens kapitel 3.

Containerterminal, ro-ro anlgbsplads og havnehus

Containerterminalens indretning fremgar af Figur 3-1. Containerkajen pa den nordgstlige del af
Ydre Nordhavn far en leengde pa ca. 550 m. Selve kajkonstruktionen er etableret i forbindelse
med opfyldningen af sgterritoriet og er ikke en del af naerveerende projekt. Kajen skal faerdiggeres
og apteres med pullerter, fendere mv. som en del af projektet. Desuden planleegges etablering af
en ny anlgbsplads til ro-ro skibe i den nordvestlige ende af kajen, hvor godset, typisk pa seette-
vogne eller i containere, kares til og fra borde.

Der vil normalt maksimalt veere plads til anlgb af 2 fartgjer ad gangen langs kajen i form af contai-
nerskibe eller ro-ro skibe af op til 250 m’s leengde og alle med en tonnage over 1.350 tons. Der vil
dog i sjeeldne tilfaelde ligge 3 skibe hver med en lazengde pa op til ca. 160 m.

Aktiviteterne forventes stort set uaendret ift. den nuvaerende containerterminal ved Levantkaj, dvs.
5-10 anlgb af skibe pr. uge svarende til 300-500 anlgb pr. ar.

Containerterminalen kan veere i drift hele degnet aret rundt. Terminalomradet vil pa landsiden
veere afspaerret med ISPS (International Ship and Port Security) hegn, og der vil ikke veere offent-
lig adgang.

Containerterminalen vil blive trafikbetjent via det eksisterende offentlige vejnet: Sundkrogsgade,
Skudehavnsvej, Faergehavnsvej, Baltikavej, Kattegatvej og Nordsavej. Fra Nordsgvej etableres
en ny adgangsvej pa det opfyldte areal til containerterminalen.

Der er planlagt en tunnel til Nordhavn fra Nordhavnsvej til Baltikavej st for Feergehavnsvej. Nar
denne er anlagt, forventeligt i 2025, vil langt hovedparten af trafikken til containerterminalen fa ad-
gang via denne.

| dag betjener containerterminalen op til 550 lastbiler dagligt. Det forventes, at den fremtidige last-
biltrafik vil felge udviklingen i containervolumen. Med en forventning om, at &bningstiden for ind-
og udlevering fremtidigt bliver veesentligt mere fleksibel end i dag, vil trafikken fordeles over et
starre tidsrum i dagnet.
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Ferllesareal

Taet beleegning, tung trafik
Teet belaegning, alm. trafik
Betonbelaagning

Taet belzegning med slidlag
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Adgangsvej, tung trafik
Bygninger

Lysmast

PLAN. 112000
] 50 100 150 200meier

Figur 3-1 Indretning af containerterminal og ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn.

Numre pé figuren angiver: 1: Ro-ro anlabsplads, 2: Bygninger til myndigheder, 3: Administrationsbygning, 4:
Veerkstedsfaciliteter, 5: Havnehus, 6: Ny krydstogtterminal, 7: Oplag tomme containere, 8: Oplag af fyldte og
tomme containere, 9: Kalecontainere.

Langs containerkajen opstilles 2 eller 3 STS-kraner (ship-to-shore kraner) til handtering af contai-
nere af/pa skibene. STS-kraner bestar af en fast metalramme med en tvaergaende bom som reek-
ker horisontalt ind over skibet, se eksempel pa Figur 3-2. STS-kraner kan flyttes pa skinner langs
med kajen. Typen af kraner er ikke endeligt fastlagt pa nuvaerende tidspunkt, men kranerne vil
have en maksimal hgjde pa op til 120 m over terreen med bommen rejst.

7 (35)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



Figur 3-2: Eksempel pa STS-kraner. Her fra den eksisterende containerterminal p& Levantkaj i Nordhavn.

Det nye containerterminalomrade indrettes med et areal til opstilling af fyldte og tomme
containere, herunder temperaturregulerede containere, som handteres med ASC-kraner
(Automated Stacking Cranes). Til disse kraner etableres ligeledes skinner. Containere i ASC
kranernes arbejdsomrade stakkes i op til 5 lag, svarende til 13 meter over terraen.

Derudover etableres et omrade til oplag af tomme containere, som stakkes i op til 7 lag, svarende
til 18 meter over terreen.

Da CMP skal kunne handtere containere med farligt gods, er containerterminalen kategoriseret
som en kolonne 3 risikovirksomhed. Der er derfor udarbejdet en sikkerhedsrapport, hvori der er
gjort rede for risici for uheld ved drift af terminalen. Et resume af sikkerhedsrapporten indgar som
Kapitel 9 i denne miljgkonsekvensrapport.

| den nordlige ende af containerkajen, se Figur 3-1, planlasgges etableret en ro-ro anlgbsplads til
lastning og losning af skibe, hvor lasten kgres til og fra borde, hovedsagelig med saettevogne
(trailere), men kan ogsa veere personbiler, lastbiler mv., samt stykgods, som lastes med gaffel-
truck eller ved hjeaelp af en trailer.

| tilknytning til ro-ro anlgbspladsen indrettes et omrade til parkering af saettevogne. Dette omrade
vil ogsa kunne benyttes til parkering af importerede biler samt til oplag af andre former for gods.

8 (35)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



Bygninger

Pa containerterminalomradet etableres bygninger til administration og veerkstedsaktiviteter, der er
ngdvendige for terminalens drift, herunder almindelig vedligeholdelse og service af materiel.

Der forventes etableret 2-4 bygninger i forbindelse med containerterminalen i en hgjde pa op til 25
m. Det bebyggede grundareal for hver bygning andrager i st@rrelsesordenen 1.000-1.800 m2. Det
preecise antal og placering af bygninger ligger ikke fast pa nuvaerende tidspunkt, men de forven-
tes opfart naer adgangsvejen til terminalen, som angivet med nr. 3 og 4 pa Figur 3-1.

Herudover planlaegges etablering af bygninger til myndigheder (told, politi og veterinaerkontrol),
som forventes opfart som modulbyggeri i forbindelse med en mindre lagerhal. Disse bygninger
paregnes ogsa placeret i omradet ved adgangsvejen til containerterminalen, markeret ved nr. 2
pa Figur 3-1.

| tilknytning til container- og krydstogtterminal etableres et omrade til feellesfaciliteter for de to ter-
minaler. Der paregnes opfert et havnehus til administration, bad og omkleedning samt velfaerdsfa-
ciliteter for de to terminaler og parkeringsareal til biler for hhv. medarbejdere og besggende. Hav-
nehuset vil have en starrelse i etagemeter pa op til 5.000 m?2 og en hgjde pa op til 25 meter. For-

ventet placering af havnehuset, som er markeret med nr. 5, er vist pa Figur 3-1.

Belaegninger

Containerterminalomradet inkl. ro-ro anlgbspladsen anleegges i kote ca. +3 m med fast belaeg-
ning. Pa starstedelen af arealet paregnes belaegningen udfert med asfalt dimensioneret til tung
trafik eller anden egnet, taet belaegning.

Der anlzegges stabte betonbjaelker til kranspor for STS- og ASC-kranerne. Bade kranbjaelker og
containerfundamenter skal pzelefunderes.

Feaellesomradet udfgres med asfaltbelaegning til almindelig trafik, eller anden egnet, teet belaeg-
ning. Adgangsvejen som betjener bade containerterminalen og faellesomradet udfgres med asfalt-
belaegning til tung trafik.

Forsyning

Der fremfares elforsyning til bygningerne, handteringskaretgjer, STS- og ASC-kraner og til belys-
ning af omradet.

Der fremferes vandforsyning til bygningerne pa omradet og til forsyning af skibene. Saniteert spil-
devand fra bygninger afledes til offentlig kloak. Saniteert spildevand fra skibe ved kaj afhentes
med slamsuger og kgres internt pa anleegget til spildevandskloakken pa omradet, hvorfra det le-
des til renseanlaegget Lynetten. Der er tale om meget sma masngder, da fragtskibene fortsat ma
udlede spildevandet til s@s, hvorfor stort set ingen fragtskibe afleverer spildevand i havnene. Vand
fra vaskeplads afledes til kloak via sandfang og olieudskiller.

Overfladevand fra terminalomradet udledes til havnen via brende med sandfang og olieudskiller.
Der monteres hgjvandslukke ved alle udlgb. Ledningssystemet etableres og dimensioneres desu-

9 (35)

YDRE NORDHAVN
15. MAJ 2019



3.2.

10 (35)

den sadan, at dele af systemet kan afspaerres og lukkes med henblik pa at tilbageholde evt. foru-
renet overfladevand som felge af uheld eller spild af miljgfarlige stoffer samt slukningsvand i til-
feelde af brand, hvis der er behov for det.

Det er pa nuvaerende tidspunkt ikke afklaret, hvordan bygningerne vil blive opvarmet, men det pa-
regnes at blive med fijernvarme evt. i form af jordvarme eller varme fra havvand.

Ny krydstogtterminal

Terminalbygningen til den nye krydstogtterminal far en fremtreedende placering i Nordhavn som
port til Kebenhavns Havn og by for de ankommende skibspassagerer. Bygningen far en kapacitet
til at modtage et skibsanlgb med op til 6.000 geester og ca. 2.500 besaetningsmedlemmer, der i
saesonen, primaert fra april til oktober, vil ankomme til Kgbenhavn via terminalen. Endvidere kan
der i og udenfor krydstogtseesonen forega anden aktivitet i terminalen, eksempelvis tidsafgraen-
sede events eller lignende.

Den overordnede lokalisering af krydstogtterminalen fremgar af Figur 3-1, hvor terminalbygningen
er markeret med nr. 6. Den nye terminal etableres langs den sydgstlige kaj i forlaengelse af de ek-
sisterende tre terminaler pa Oceankaj. Terminalbygningen forventes at fa et udtryk, der minder
om de eksisterende terminalbygninger.

Adgangsvejen vil veere Oceanvej og en ny adgangsvej via Nordsgve;.

Selve kajkonstruktionen er etableret i forbindelse med opfyldningen af sgterritoriet og er ikke en
del af neerveerende projekt, men en straekning pa ca. 700 m skal feerdiggeres og apteres med pul-
lerter, fendere mv.

Terminalbygningen planleegges opfgart i to etager med en hgjde pa op til 25 m. Sterrelsen og ud-
formningen af terminalbygningen er ikke endeligt fastlagt. Bygningen forventes at daekke et areal
pa ca. 6.000 m?, svarende til ca. 10.000 etagemeter.

Terminalbygningen indrettes til pas- og sikkerhedskontrol, indcheckning og venteomrade for pas-
sagerer og deres bagage samt personalefaciliteter.

Ombordstigning og landgang vil ske direkte fra 1. sal via bevaegelige landgangsbroer.

Bygningen tilsluttes den offentlige vandforsyning og der afledes saniteert spildevand fra terminal-
bygningen til offentlig kloak. Overfladevand fra terminalomradet udledes via brande med sand-
fang og olieudskillere til havnen, som for de eksisterende krydstogtterminaler.

Der forberedes til installation og levering af landstrem til krydstogtskibe ved ka;j.

Der etableres modtagefaciliteter for spildevand fra krydstogtskibene. Anlaegget forventes at kunne
tilsluttes eksisterende anlaeg pa den eksisterende krydstogtkaj. Spildevandet ledes i dag via et til-
slutningsbygveerk direkte til renseanlaegget Lynetten.

Opvarmningen af bygningen paregnes at ske ved fjernvarme, som evt. kan komme fra jordvarme
eller varme fra havvand.
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3.3.

Terminalomradet belaegges som ved de eksisterende terminaler med asfalt i kote ca. +3 m, eller
anden egnet, teet belaegning. Udenomsarealerne er indrettet med mangvreareal bestadende af ke-
rebaner og vendeareal samt parkerings-/opmarchbase for busser, lastbiler, taxier, limousiner og
privatbiler, der transporterer passagerer til og fra terminalen. Kajarealet anvendes til lastning/los-
ning af bagage og forsyninger til skibet samt faciliteter til bortskaffelse af spildevand, affald og lig-
nende fra skibet.

Selve kajen vil pa landsiden vaere indhegnet med et ISPS (International Ship and Port Security)
hegn svarende til det, der er etableret for de tre eksisterende krydstogtterminaler.

Den nye krydstogtterminal skal som de tre eksisterende terminaler hovedsageligt anvendes til
skibe, der ligger til kaj som turn-around skibe, mens de skifter passagerer, besaetning og modta-
ger forsyninger.

Krydstogtskibene ved den nye terminal vil veere op til 360 m lange, op til ca. 70 meter hgje og
med en kapacitet pa op til 6.000 passagerer. Krydstogtsaesonen er pt. primaert i perioden april til
oktober, men der kan forekomme anlgb hele aret. Der forventes i alt 50 til 75 krydstogtanlgb pr. ar
pa den nye terminal. De tre eksisterende krydstogtterminaler modtager i alt 110 — 120 anlgb arligt,
svarende til i alt 410.000 passagerer arligt, og der var 128 anlgb i 2018.

Skibene kommer primeert mellem kl. 05 — 08 og afgar mellem kl. 17 — 19, ca. 5 % af skibene for-
ventes dog at ligge over nat. Ca. 60% af skibene ankommer i weekenden. Der kan ogsa fore-
komme transitanlab pa krydstogtterminalen.

Det forventes, at et anlgb af et krydstogtskib med fuld passagerbelaegning ved den nye terminal
vil kunne give anledning til fglgende trafik i alt til og fra terminalen morgen og eftermiddag:

e 1.000-1.300 taxaer

e 45-50 busser

e 20-25 lastbiler med proviant
e 200 privatbiler

e 4 |astbiler til renovation

Endvidere kan der i og udenfor krydstogtsaesonen forega anden aktivitet, s som fladebesgag eller
skibe, der i en kortere periode behgver kajplads. Derudover kan der forekomme andre selvstaen-
dige arrangementer i terminalen, eksempelvis tidsafgraensede events eller lignende.

Uddybningsforhold

For at sikre tilstraekkelig vanddybde til at modtage starre containerskibe vil det veere ngdvendigt
at uddybe et omrade nordgst for containerkajen og tilsvarende ud for krydstogtkajen, se Figur 2-1.
Vanddybderne ud for container- og krydstogtterminalerne varierer med dybder pa ca. 10-13 m.

Der gennemfgres derfor en uddybning til 12,5 m vanddybde i ovennaevnte omrader til en afstand
pa op til ca. 300 m fra containerkajen og ca. 125 m udfor krydstogtkajen. Uddybningen foretages
med uddybningsfartgjer, der enten graver eller suger materialet op fra havbunden. Der skal i alt
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opgraves ca. 138.000 m?® havbundsmateriale. Ved optagning af materialerne vil der uundgaeligt
veere et mindre spild af sediment, nar bundmaterialet fgres op gennem vandsgijlen. For at mini-

mere gener for den gvrige skibstrafik og evt. gener som fglge af pavirkning af badevandskvalitet
samt pavirkning af marin flora og fauna i naeromradet udferes arbejderne derfor i vinterhalvaret.

Uddybningen foretages i dagtimerne pa hverdage og forventes at kunne gennemfares pa ca. 2 - 4
maneder ved anvendelse af 1 - 2 uddybningsfartgjer.

Det planlaegges som udgangspunkt at nyttiggere uddybningsmaterialerne ved afslutning af opfyld-
ningen i KMC Nordhavns jorddepot i Nordhavn, idet indholdet af miljgfremmede stoffer generelt er
fundet lavere end afskaeringskriterierne. Dele af uddybningsmaterialet vil eventuelt blive anvendt i
forbindelse med etablering af en ro-ro anlgbsplads i containerterminalens nordvestlige hjgrne
mens gvrige materialer sgges anvendt i landopfyldningen.

Forurenede sedimenter, som evt. patreeffes i det gverste sedimentlag (oprensningslaget), vil
kunne bortskaffes ved deponering i Lynette-depotet efter naermere aftale med By & Havn.

Behov for fremtidig oprensning i det uddybede omrade vil blive fastslaet i forbindelse med CMP’s
regelmaessige pejlinger i omradet.

Arbejdsomradet for uddybningsarbejderne afmeerkes og bekendtgares i Sefartsstyrelsens Efter-
retninger for sgfarende.

4. Miljgpavirkninger ved anlzaeg og drift af container- og ny krydstogtterminal

Idet Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er myndighed pa saterritoriet, og Miljgstyrelsen er myndig-
hed for anleeggene pa land, er vurderingen af miljgpavirkningerne beskrevet saerskilt for sgterrito-
riet og landomraderne.

Referencescenariet er den situation, hvor det ansggte projekt ikke realiseres. En fortseettelse af
den eksisterende containerterminal ved Levantkaj er imidlertid ikke en mulighed, da omradet er
planlagt til byudvikling i de kommende ar.

Referencescenariet vil derfor indebeere, at den eksisterende containerterminal nedlaegges, mens
driften af de tre eksisterende krydstogtterminaler fortsaetter.

I miljigkonsekvensrapporten er der opstillet to scenarier, og der er foretaget miljgkonsekvensvur-
deringer af falgende to situationer:

. Eksisterende drift 2017/2018. Scenariet omfatter nuvaerende drift af containerterminalen pa Le-
vantkaj og drift af de tre eksisterende krydstogtterminaler.

. Fremtidig etablering og drift af ny containerterminal, ro-ro anlgbsplads, feellesareal, bygninger
og adgangsvej, etablering af ny krydstogtterminal inkl. drift af alle fire krydstogtterminaler i Ydre
Nordhavn, samt uddybning af havbunden udfor hhv. ny container- og ny krydstogtterminal.

Pavirkningerne, der vil forekomme i forbindelse med anlzeg og drift af container- og ny krydstogt-
terminal i Ydre Nordhavn, er vurderet efter en skala som anfart i Tabel 4.1.
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| vurderingerne af miljgpavirkningerne sammenlignes projektets pavirkninger med de eksiste-
rende forhold som referencescenarie. | tilfeelde hvor der er foretaget beregninger ud fra kvantifi-
cerbare starrelser, eksempelvis trafik, stgj og emissioner, er beregningerne foretaget med ud-
gangspunkt i referencescenariet og sammenholdt med projektets pavirkninger.

Pavirkningens relative sterrelse

Positive pavirkninger

Neutral/uden pavirkning

Ubetydelig pavirkning

Lille pavirkning

Moderat pavirkning

Veaesentlig pavirkning

Folgende effekter er dominerende

Der sker positive pavirkninger pa natur- og
miljgmaessige interesser.

Ingen pavirkning.

Eventuelle pavirkninger er sma mht. geo-
grafiske udstraekning og veesentlighed,
ukomplicerede, kortvarige og reversible.

Der forekommer pavirkninger, som har en
vis sandsynlighed, varighed, kompleksitet,
omfang, men uden irreversible pavirkning.

Der forekommer pavirkninger, som har stor
sandsynlighed, omfang eller langvarig/hyp-
pig effekt, og med lokale, irreversible pa-
virkninger pa natur og milje.

Der forekommer betydelige pavirkninger
med stort omfang og/eller sandsynlig lang-
varig/hyppig karakter og irreversible pavirk-
ninger pa bevaringsvaerdige natur- og mil-
jointeresser.

Tabel 4.1 Skala for bedemmelse af milj@pavirkninger

| afsnit 5 er der anfart en tabel der i oversigtsform angiver projektets samlede miljgpavirkninger

vurderet efter ovenstaende skala.

4.1. Planforhold

Etablering af en ny krydstogtterminal i Ydre Nordhavn har forudsat, at der blev vedtaget en ny an-
lzegslov som erstatning for den tidligere anlaegslov, idet arealet for den nye krydstogtterminal er
udlagt til containerterminal i den tidligere anleegslov. En ny anlaegslov er vedtaget, Lov om &n-

dring af lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, Lov nr. 1560 af

18/12/2018, med ikrafttraeden d. 1. januar 2019.

Flytning af containerterminalen og etablering af en ny krydstogtterminal vurderes herefter at vaere

i overensstemmelse med den overordnede planlagning i omradet.
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Herudover vurderes projektet tillige at vaere i overensstemmelse med den planlagte arealanven-
delse inden for lands- og kommuneplanlaegningen.

A
/

Signaturforklaring

| Blandet bolig og erhvery,
' herunder husbade

Erhvervsomrade

| Havneformal

Tekniske anleeg

7 Rekreativt omrade
< jvf. anleegslov

Figur 4-1: Kommuneplanrammer 2015 i Nordhavn.

4.2. Uddybning pa seterritoriet

Uddybningsarbejderne vil kunne give anledning til sedimentspredning og pavirkning af bundfor-
holdene i form af bundforagelse i yderst begraenset omfang og indenfor et begreenset omrade.
Uddybningsarbejderne vil desuden give anledning til en svag stigning i baggrundskoncentrationen
af partikler i vandsgijlen i nseromradet i graveperioden.
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Figur 4-2 Figuren viser den maksimale sedimentkoncentration i neeromrédet ved Ydre Nordhavn. Det er ikke
hele omradet, der er pavirket af denne koncentration pa samme tid. Maksimalkoncentrationen i det enkelte
punkt er relativt kortvarig. Udbredelsen af sediment, som vil veere synlig og som vil kunne give anledning til
aflejring pa bunden, er vist som det bla omrade, hvor koncentrationen er 2 - 4 mg/I.

Samlet vurderes, at uddybningsarbejderne vil kunne give anledning til sedimentspredning til naer-
omradet i et begraenset omfang. Pavirkningen vil indebaere aflejring af finkornet materiale pa bun-
den og pa planter og give anledning til reduceret sigtbarhed, men pavirkningen vurderes at veere
lille, relativt lokal og midlertidig. Det vurderes, at der ikke vil veere en graenseoverskridende pavirk-
ning i forhold til svensk saterritorium, idet pavirkningen som fglge af uddybningsarbejderne er lille,
lokal og midlertidig. Hovedparten af det materiale, der opgraves i uddybningsomradet, forventes
nyttiggjort til anleegsarbejder pa land, og der vil som udgangspunkt ikke blive behov for at depo-
nere (klappe) materialet pa seterritoriet.

Som fglge af dybdeforholdene i uddybningsomradet pa 10 — 13,5 meter vurderes uddybningen i
omradet ved Ydre Nordhavn, som desuden er praeget af relativt lave stremhastigheder, ikke at
indebaere en eendring af stramforhold og balgeforhold i omradet. Projektets pavirkning af balge og
stremforhold i driftsfasen vurderes ud fra modelberegninger at vaere neutral. Uddybningsarbej-
derne vurderes ligeledes ikke at give anledning til vaesentlig pavirkning af kysterne i Svanemgille-
bugten.
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4.3.

4.4,

Marin flora og fauna

Der er i projektets uddybningsomrade eller tilhgrende pavirkningszone ikke omrader af starre na-

turmaessig veerdi eller truet marin flora eller fauna. Et mindre omrade med alegraes i den nordvest-
lige del af pavirkningszonen udggr den hgjeste naturmaessige veerdi, se Figur 4-3, men dette om-
rade bergres ikke i forbindelse med uddybningen af havbunden udfor container- eller krydstogtter-
minalerne.

Omradet udger ikke et yngle- eller rasteomrade for bilag IV arten marsvin. Stgj fra uddybningsar-
bejderne, som udferes i vinterhalvaret, vil veere midlertidig. Det vurderes, at der ikke vil veere vae-
sentlig pavirkning af marsvin.

& 3 10 12 12 212
SIGNATURFORKLARING:
Uddybningsomrade
D Undersegelsesomrade

Alegraes 20-680%

[ Alegras 0%

o -.j/ 0 kilcn"laier 0,5
e i P

Figur 4-3: Udbredelse og deekningsgrad af alegrees i undersggelsesomradet. Der er ikke registreret dlegraes i
selve uddybningsomradet, hvor dybden ogsa er vaesentligt starre end dybdegraensen for dlegraes i det nord-
lige @resund.

Sammenfattende vurderes projektet at have en lille og midlertidig pavirkning pa den marine flora,
fauna og naturtyper i anlaegsfasen og ingen pavirkning i driftsfasen.

Vandomrader

Afledning af overfladevand vil ske via sandfang og olieudskillere og udlgbene vil vaere under
vandoverfladen og forsynet med hgjvandslukke.

Ved afledning af overfladevand er der en lille - neutral miljgpavirkning af @resund, og projektet
vurderes derfor ikke at hindre en opnaelse af god tilstand/godt potentiale i de havomrader, hvor
overfladevandet udledes til. Ligeledes vurderes projektet pa baggrund af modelberegninger ikke
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4.5.

4.6.

4.7.

at indebzere afledning af miljafarlige stoffer i et omfang, der efter initialfortynding vil kunne give
anledning til overskridelse af miljgkvalitetskravene for miljgfarlige stoffer i recipienten.

Marine Natura 2000-omrader

Naermeste marine Natura 2000 omrade er Saltholm og omliggende hav (SPA110 og SAC 216)
beliggende ca. 6,4 km sydgst for projektomradet. Idet pavirkningen i form af sedimentspredning
fra uddybningsarbejderne er midlertidig og lokal ved projektomradet, vurderes dette ikke at pa-
virke arter og naturtyper pa udpegningsgrundlaget i Natura 2000 omradet ved Saltholm. | driftsfa-
sen vil projektet indebaere udledning af overfladevand fra befaestede arealer, mens saniteert spil-
devand afledes til offentligt feelles renseanlaeg. Det er beregnet, at udledningen af overfladevand
vil kunne opfylde miljgkvalitetskriterierne for relevante stoffer. Det vurderes samlet, at der ikke vil
veere en vaesentlig pavirkning af fugle og dyreliv samt arter og naturtyper pa udpegningsgrundla-
get i de naermest liggende marine Natura 2000-omrader ved Saltholm og Vestamager som fglge
af projektet.

Fugle og marine pattedyr i projektomradet forventes ikke bergrt af projektet ud over de lokale og
midlertidige forstyrrelser i forbindelse med uddybningsarbejdet. Projektets pavirkning af beskyt-
tede marine naturomrader og arter vurderes derfor samlet at veere neutral.

Marin arkaologi

Vest for uddybningsomradet, hvor Vikingeskibsmuseet har vurderet, at der kan veere potentiale
for en forekomst af arkeeologiske interesser, foretages ikke uddybningsarbejder og der vurderes
derfor ikke at vaere nogen pavirkning af arkaeologiske veerdier i forbindelse med uddybningen af
havbunden.

Det vurderes, at projektet kan gennemferes uden pavirkning af arkaeologiske vaerdier.

Sejladsmassige forhold

| anleegsfasen vil der vaere et afspeerret omrade til uddybning i ca. 2 - 4 maneder om vinteren, der
vil nedvendiggare en anden rute for lystsejlere, pa mere abent vand. Da der forventes meget be-
greenset lystsejlads om vinteren, vurderes dette alene at medfgre en lille pavirkning for lystsejlere.

Ud for den nye containerterminal ligger den rute, Safartsstyrelsen har fastlagt for robade og lyst-
fartgjer ved passage af Ydre Nordhavn fra Kalkbreenderihavnen og Svanemgllebugten. By &
Havn har indgaet en udbygningsaftale med Kgbenhavns Kommune om etablering af en kanal fra
Kalkbraenderihavn til Kebenhavns Havn, som vil kunne benyttes af robdde og andre mindre bade.
Kanalen vil ferst kunne tages i brug nar den nye containerterminal er sat i drift og den eksiste-
rende er nedlagt. Lystbade vil saledes veere henvist til den eksisterende rute, mens anlaegsarbej-
derne for de nye terminaler og kanalen pagar.

Det vurderes, at etablering af ny containerterminal og krydstogtterminal i Ydre Nordhavn vil inde-
baere en moderat pavirkning af sejladssikkerhed og besejlingsforholdene for lystsejlere indtil ka-
nalen er etableret.

Pa baggrund af en sejladsanalyse for containerskibene vurderes det, at mangvrering, herunder
svajning og anlgb af containerskibe til den nye terminal kan ske med tilfredsstillende sikkerhed
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indenfor det omrade, hvor der uddybes ud for containerterminalen. Desuden vurderes, at mangv-
rering, herunder svajning og anlgb af krydstogtskibe til den nye terminal vil kunne ske med
samme sikkerhed, som anlgb til de eksisterende terminaler.

Ved drift af de to terminaler og efter etablering af kanalforbindelse for de mindre lystfartgjer, vur-
deres der at veere en lille pavirkning af sejladssikkerheden og besejlingsforholdene, der ved en
passende tilpasning af ruten for lystsejlads kan minimeres til en ubetydelig pavirkning.

Geologi og grundvandsforhold

| anlaegs- og driftsfasen forventes en ubetydelig pavirkning af geologi, hydrogeologi og grundvand
i projektomradet, som faglge af etablering af en ny container- og krydstogtterminal i Ydre Nord-
havn.

Hvis der skal udfgres gravearbejde i forbindelse med anlaeg af container- og ny krydstogtterminal,
ma det forventes, at sekundeert grundvand i Ydre Nordhavn skal handteres. Det sekundzere
grundvand ma forventes at have et indhold af forurenende stoffer svarende til det perkolat, der
afledes fra deponiet. Safremt afvaergeforanstaltninger, herunder geeldende krav og vilkar i rele-
vante myndighedstilladelser i den forbindelse overholdes, herunder specifik tilladelse til afledning
af oppumpet sekundeert grundvand i anleegsfasen, vurderes den samlede pavirkning af geologi,
hydrogeologi og grundvand at veere neutral, idet pavirkningerne vurderes at vaere midlertidige og
reversible.

Flora og fauna

Der er ingen naturvaerdier pa land i eller taet pa projektomradet, ud over den kendte bestand af
grgnbroget tudse, der i forvejen sgges bevaret af By & Havn. Grgnbroget tudse er en seerligt be-
skyttet bilag IV art i henhold til Habitatdirektivet. Bestanden er knyttet til to vandhuller, som er pla-
ceret udenfor projektomradet, og landomraderne omkring vandhullerne. Bestanden vurderes upa-
virket af projektet i bade anleegs- og driftsfasen, idet vandhullerne dels ikke indgar i projektarealet,
dels er der allerede truffet foranstaltninger til at imadega pavirkning af arten, som felge af trafik pa
Nords@avej, herunder paddehegn og padderar. Projektet vil sdledes ikke pavirke artens yngle- og
rasteomrader.

Sammenfattende vurderes det, at der ikke vil vaere en pavirkning af plante- og dyreliv samt vand-
kvaliteten i de to vandhuller.

Rekreative forhold

Anlaegsloven er besluttet med henblik pa at kunne flytte havneaktiviteterne fra den indre del af
Nordhavn til Ydre Nordhavn, og er det primeere formal for det samlede omrade. De nye terminaler
i Ydre Nordhavn etableres mod @st og nord, hvor vanddybder og besejlingsforhold er gunstige.
Inden for selve projektomradet findes der i dag ikke rekreative omrader pa land. En del af det nye
udvidede Nordhavnsomrade, vest for projektomradet, er i anlaegsloven udlagt til rekreativt formal.
Det vurderes, at det udlagte rekreative omrade samt andre nzerliggende rekreative omrader ikke
pavirkes vaesentligt. Pa volden, der anlaegges i den @stlige side af det rekreative omrade, vil der
helt afgreenset pa den gstlige side af volden kunne veere et stgjbidrag, der er hgjere end 50
dB(A). Miljgstyrelsens har vejledende udtalt, at da volden netop har en funktion som stgjvold, vil
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det ikke veere relevant at fastseette stajgraense pa den gstlige side af volden. Stgjgraensen for det
rekreative omrade, geelder derfor kun vest for volden i omradet, hvor mennesker forventes at op-
holde sig.

Der er en del friluftssejlere og friluftsliv tilknyttet havet ved Nordhavn herunder lystfiskeri, badsej-
lads, roning samt naerliggende badestrande. Det er vurderet, at der i perioder kan veere en mindre
pavirkning i anlaegsfasen pa friluftslivet i forbindelse med flytning af containerterminalen og anlaeg
af ny krydstogtterminal. Uddybningsarbejderne udfgres derfor i vinterhalvaret, hvor den rekreative
aktivitet pa havet vurderes at veere begreenset.

Som felge af udbygningsaftalen mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn etableres en kanal
mellem Kalkbreenderihavnen og Inderhavnen for at forbedre passagemulighederne for fritidsro-
erne. Nar kanalen er etableret, vil pavirkning fra projektet af fritidssejlads fra Kalkbreenderihavnen
derfor kun berare fritidssejlads med starre bade og bade med mast, som vil fa en lidt laengere rute
ved destinationer syd og sydgst for Ydre Nordhavn.

Samlet vurderes pavirkning af fritidsinteresser og rekreative forhold ved drift af de to terminaler at
veere neutral. Dog vil der veere behov for lempede stgjkrav pa dele af det rekreative areal, hvor
der vil veere en mindre stgjpavirkning fra containerterminalen i driftsfasen sadan at arealanvendel-
sen tilpasses havneaktiviteterne.

Forurenede grunde og jorddeponi

Projektomradet til etablering af container- og krydstogtterminal er beliggende pa et areal, som er
opfyldt med forurenet jord i forbindelse med etablering af opfyldningen i Ydre Nordhavn. Etable-
ring af de nye terminaler vil ske i overensstemmelse med tilladelse til nedlukning af deponiet.

Projektomradet er ikke omradeklassificeret eller kortlagt pa hverken vidensniveau 1 eller 2 (V1-
eller V2-kortlagt), bortset fra den sydvestlige del af adgangsvejen.

Sydvest for projektomradet, dvs. den oprindelig del af Nordhavn, er kortlagt som mulig forurenet
pa vidensniveau 1 (V1), ligesom det er omradeklassificeret. Jordhandtering af forurenet jord ved
etablering af vejarealer og andre anleeg i projektomradet dybere end de @verste rene materialer
skal ske i overensstemmelse med Kgbenhavns Kommunes anvisninger i henhold til Jordflytnings-
bekendtggrelsen og Lov om forurenet jord.

Trafikale forhold

Trafik til og fra Nordhavn sker i dag via Sundkrogsgade, hvor der er kapacitetsproblemer som
felge af byudviklingen i Nordhavn. Dette forsteerkes yderligere pa hverdage med to eller flere
krydstogtanlgb. Der er planlagt byudvikling op til 870.000 m2 i Nordhavn, hvilket vil skabe trafikaf-
viklingsproblemer i krydset Sundkrogsgade / Kalkbraenderihavnsgade. Som fglge heraf udvider
By & Havn krydset med ekstra svingbaner i 2018-2019.

De trafikale problemer skyldes saledes ikke de eksisterende container- og krydstogtterminaler.
Flytningen af containerterminalen og udvidelsen af krydstogtterminalen vurderes ikke at pavirke
trafikken i Nordhavn og pa adgangsveje ind til Nordhavn i en sadan grad, at der opstar vaesentlige
kapacitetsproblemer som faglge af projektet. Projektet vil primzert aendre trafikken i Ydre Nordhavn,
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dels i anleegsfasen og dels i driftsfasen. Det bergrte vejnet i Nordhavn er (fra Sundkrogsgade) Le-
vantkaj, Skudehavnsvej, Feergehavnsvej, Baltikavej, Oceanvej, Kattegatvej og Nordsgvej, se Fi-
gur 4-4. Der etableres en ny vej til containerterminalen samt en forlaengelse af Nordsgvej til Oce-

Signaturforklaring

De mest trafikerede veje (1)
@vrige veje ved og i Nordhavn

Ny adgangsvej til container og
ny krydstogtterminal

Figur 4-4 De veje (1), som er eller vil blive berart af trafik i tilknytning til de nuveerende terminaler og de nye
terminaler, er vist med radt. De avrige lokale veje (graon) ventes ikke pavirket vaesentligt. Omtrentlig place-
ring af de nye adgangsveje er skitseret (bla).

| anlaegsfasen vil der vaere trafik til og fra den eksisterende containerterminal og de tre eksiste-
rende krydstogtterminaler. Samtidig vil der fortsat vaere trafik med jordtransporter til opfyldning af
jorddepotet i Ydre Nordhavn og dertil anlaegsarbejderne for de nye terminaler frem til 2020. Sidst-
naevnte vil dog kun udggre en lille del, op til ca. 1%, af den samlede trafik pa et hverdagsdegn
(2019-2021).

Som fglge af projektet vil trafikken beregningsmaessigt stige med 2,1 % pa Sundkrogsgade frem
til 2025, men allerede fra slutningen af 2020, nar jordopfyldningen i Nordhavn forventes feerdig, vil
der i stedet veere tale om et fald pa 0,5 % i trafikken pa Sundkrogsgade i forhold til trafikken i
2018.

Udvidelse af Nordhavnsmetroen og Nordhavnstunnelen fra Nordhavnsvej til Baltikavej er projekter
som er sat i veerk som fglge af byudviklingen i Nordhavn. Nordhavnsmetroen vil aflaste trafikken i
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4.13.

omradet og fra 2027, hvor Nordhavnstunnelen forventes feerdig, forventes en vaesentlig del af tra-
fikken til de nye terminaler at benytte denne.

Luft og klima

Der er foretaget en vurdering af projektets pavirkning af luftkvaliteten for savel anleegsfase som
driftsfase. For driftsfasen er der desuden foretaget en beregning og vurdering af udledningen af
luftforurenende stoffer og CO2. For anlaegsfasen er der set pa projektets pavirkning af naeromra-
det med regggasser og stgv hidrgrende fra entreprengrmateriel, jordarbejder og karsel. For drifts-
fasen er der foretaget sammenligninger af de enkelte dele af projektforslaget med og uden skibe
ved kaj . Der er foretaget en beregning og vurdering af i hvilket omfang projektforslaget pavirker
luftkvalitetsforholdene i naeromradet.

For anleegsfasen er der foretaget en kvalitativ vurdering baseret pa et skan over omfanget af an-
vendt entreprengrmateriel, omradets karakter og den generelle luftkvalitet i omradet. Herudfra er
det vurderet, om der er brug for afveergeforanstaltninger. Det er vurderet, at der ikke vil veere no-
gen vaesentlig pavirkning af naboer til projektomradet hidrerende fra reggasser fra entreprengr-
materiel. Det kan dog ikke udelukkes, at jordarbejder og tung kersel til- og fra projektomradet un-
der seerlige forhold (tert vejrlig) pa udsatte lokaliteter vil kunne give anledning til stavgener. Dette
vil imgdegas ved vanding og ved regulering af kerselshastigheder, hvorefter pavirkningerne i om-
givelserne vurderes at veere neutrale.

Der er for driftsfasen foretaget en sammenligning af projektforslaget og de eksisterende forhold
med hensyn til de arlige udledninger af luftforurenende stoffer og drivhusgassen CO:. Beregnin-
gerne er baseret pa forventede aktiviteter og er derfor forbundet med usikkerhed. Beregningerne
viser, at projektforslaget medfarer en arlig stigning i udledningen af NOx, partikler og CO2med 3-8
%. Stigningen vurderes at ligge inden for usikkerheden ved beregningerne. Der er beregnet en
reduktion af CO udledning med ca. 30 %, hvilket primaert skyldes anvendelsen af elektrisk drevne
ASC-kraner i stedet for et stagrre antal shuttle carriers. Herudover forventes den fremtidige drift
med nyt maskinel i hgjere grad end i dag at veere baseret pa el end pa diesel. Omfanget af an-
vendelse af elektriske maskiner er dog ikke kendt endnu, og der er derfor konservativt, til den mil-
jomaessigt sikre side, valgt at regne med, at de karende maskiner er dieseldrevne. Det vurderes
derfor, at projektet pa sigt ikke vil medfare en gget udledning af luftforurenende stoffer og COz: i
forhold til de eksisterende forhold.

Det er endvidere undersggt, hvordan projektet pavirker de lokale luftforureningsforhold, dvs. den
luftkvalitet, som naboerne til projektet forventes at opleve. Undersagelsen viser, at projektet ikke
medfarer koncentrationer over luftkvalitetsgreenseveerdierne, i terreen. | 38 og i 72 meters hgjde
forekommer der koncentrationer over graensevaerdien for NO2 op til ca. 250 m fra skibene pa
land. Der er ikke eksisterende eller planlagte hgjhuse inden for dette omrade.

Effekterne af at forsyne krydstogtskibe med strgm fra land er vurderet ud fra informationer modta-
get fra CMP om mulighederne for ét landstremanleeg. Det fremgar heraf, at det beregningsmaes-

sigt i nuvaerende situation vil veere en reduktion i emissionerne pa ca. 14 %, da kun er en mindre

andel af skibene kan modtage strgm fra land. Effekten vil @ges pa sigt, nar flere skibe med stik til

landstrem anlgber Kgbenhavn.
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4.15.
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Stej og vibrationer

Anlaegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal arbejdstid, og det vurderes, at pavirknin-
gerne i form af stgj og vibrationer i denne periode ikke vil give anledning til gener for de omkring-
liggende boligomrader. Ramning af spuns og betonpaele vil dog kunne hgres i omgivelserne,
selvom stgjgreenserne overholdes.

Hvis de stgjende anleegsarbejder udfares udenfor normal arbejdstid, vil det kunne overskride Ka-
benhavns Kommunes stgjgreense pa 40 dB, og der vil kunne opsta gener ved omkringliggende
boliger. | sa fald etableres afhjaelpende foranstaltninger, som kan reducere stgjpavirkningen, eller
der sgges om tilladelse til at overskride stgjgraenserne i en kortere periode.

Det vurderes, at anlaegsfasen vil have en neutral eller lille, midlertidig og reversibel pavirkning af
stejen i eksisterende boligomrader.

Den fremtidige drift af de nye terminaler vil ikke medfare overskridelser af stgjgraenserne ved ek-
sisterende boliger, og desuden vil projektet medfere et fald i stajen sammenlignet med eksiste-
rende forhold i 2017. Dette skyldes primaert lukningen af den eksisterende containerterminal.

Den fremtidige drift af det samlede projekt ligger under graensevaerdierne, mens stgj fra det sam-
lede projekt i kumulation med de eksisterende 3 krydstogtterminaler vil kunne medfere stgj i byud-
viklingsomraderne pa Levantkaj, Orientkaj og omraderne til husbade i Faergehavn Nord, som
overstiger de vejledende stajgraensen for boliger i natperioden kl. 22-07. Det er kun pa Levantkaj,
der beregnes en hgrbar overskridelse. Det skal understreges, at de vejledende stgjgraenser alene
er geeldende for den enkelte virksomhed og ikke for to eller flere virksomheder tilsammen.

Det vurderes, at det samlede projekt vil have en positiv pavirkning i forhold til eksisterende boli-
ger, fordi de nye terminaler ligger i stgrre afstand end de nuvaerende. Projektet vil kunne inde-
baere en lille pavirkning i forhold til de planlagte byudviklingsomrader i Nordhavn. Den konkrete
planlaegning af byudviklingen af Ydre Nordhavn vil ske over en laengere arraekke i dialog mellem
aktgrerne i omradet, herunder container- og krydstogtterminaler, og pa baggrund af planmaessige
krav, saledes at den forudsatte byudvikling kan realiseres. Beslutning om etablering af den ny
containerterminal og den ny krydstogtterminal vil indebaere, at der i den videre planlaegning, her-
under lokalplanleegning i Ydre Nordhavn, skal tages hgjde for de to terminalers pavirkninger af
omgivelserne.

Ved at forsyne krydstogtskibene med landstram kan skibets hovedmotor slukkes, og derved op-
nas en betydelig reduktion at stgjen. Det vurderes pa baggrund af de anvendte stgjdata, at stejen
fra det enkelte skib kan reduceres med 10-15 dB. Etablering af landstrgm ved den nye krydstogt-
terminal vil dog kun have marginal effekt pa den samlede stgjbelastningen fra alle 4 terminaler.
Staejbelastningen i beregningspunktet pa Levantkaj reduceres med 0,2 dB, og er saledes stadig
over stgjgraensen i natperioden.

Landskabelige forhold

Projektets pavirkning af landskabet er vurderet pa baggrund af besigtigelse i omradet omkring
Nordhavn. Der er taget foto fra 11 udvalgte repraesentative lokaliteter, hvorfra projektomradet i
Ydre Nordhavn er synligt. Der er udarbejdet visualiseringer, dels af de eksisterende forhold, dvs.
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referencescenariet med maksimalt antal krydstogtskibe ved de eksisterende 3 krydstogttermina-
ler, dels af de fremtidige forhold ved realisering af projektet. Der er desuden udarbejdet natvisuali-
seringer. Lokaliteterne for visualiseringerne fremgar af Figur 4-5.

i i i o= Pos
Visualiseringspunkter - Kebenhavns Nordhavn e
Fotostandpunkt 05 12gr40,6565 E
dag / nat
Fotostandpunkt 06
Skovshoved Havn
dag / nat
Charlotteniund Fort
Fotostandpunkt 07
dag / nat [\
Pos
S5gr44 2179 N

12gr40, 1180 E
Fotostandpunkt 04
dag / nat
Tuborg Sundpark
Fotostandpunkt 08
dag / nat
Kattegatvej
Fg:c:tandpunkt 10 Projcktornride
Middelgrundsfortet
Fotostandpunkt 09

dag
Strandpromenaden

Fotostandpunkt 11
Barsebackshamn
Sverige dag/nat
Fotostandpunkt 07 A
dag / nat
Langelinje
\/ Fotostandpunkt 03
dag / nat
Dato: 01.07.2018
Fotostandpunkt 02 Kerdigienen HASLOY & KJERSGAARD

dag

Figur 4-5: Visualiseringspunkter

Det vurderes pa baggrund af visualiseringerne, at de faste installationer pa terminalerne, eksem-
pelvis kraner og bygninger, ikke har en markant pavirkning af landskabet i dagtimerne. Kranernes
pavirkning kan evt. deempes ved neutrale farvevalg. Om natten vil belysning af terminalomraderne
veere synlig i havnens profil og i landskabet, nar der er operationer pa terminalerne. De vil fremsta
som fixpunkter, men vil ikke medfare vaesentlige lysgener i omgivelserne.
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De eksisterende STS-kraner pa Levantkaj vil blive fiernet, hvilket vurderes at veere en positiv pa-
virkning af den visuelle oplevelse af landskabet.

Den dominerende pavirkning af omgivelserne vil vaere i forbindelse med at krydstogtskibene kan
ligge ved kaj pa alle fire terminaler samtidig. Denne situation er ikke entydig for projektets pavirk-
ning, idet der bade kan veere tale om en overdreven effekt, i form af de eksisterende terminalers
maksimale pavirkning ved fuld beleegning, og en underdrevet effekt, idet det "4. skib” i nogle til-
faelde vil veere skjult af skibe ved de 3 eksisterende terminaler.

Figur 4-6 Eksempel pa foto (averst) og visualisering (nederst) for fotostandpunkt 7 Charlottenlund Fort.
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4.17.

Et krydstogtskib ved den nye terminal vil veere synligt og markant i kraft af sin farve, stgrrelse og
belysning. | vinkler set ind mod havnen, fra @st, vil et skib vaere markant i forhold til de nuvaerende
forhold og komplementere gvrige markante konstruktioner og bygninger pa havnen. | flere vinkler
set ud pa havnen, fra vest, vil et krydstogtskib ved den nye terminal fremsta mere eller mindre
markant mod horisonten afhaengigt af synsvinklen.

Skibe ved containerterminalen har mindre landskabelig effekt, da de er meget mindre end kryds-
togtskibe. Containerskibene er skjult bag det nye terraen i det rekreative omrade fra mange vink-
ler, og da de ikke er belyste eller selv lyser som krydstogtskibe, har de ogsa en lille effekt om nat-
ten.

Samlet vurderes projektets pavirkning af landskab og lysforhold at veere neutral, lille eller moderat
afhaengigt af synsvinkel og afstand til projektomradet.

Befolkning og erhverv

Samlet vurderes projektet at indebaere en neutral pavirkning af menneskers sundhed og trivsel.
Luftkvalitet og stajbelastning vil overordnet vaere uaendrede eller med en lille, lokal positiv pavirk-
ning. | anlaegsfasen vil der i begreenset omfang over en periode pa ca. 2-4 maneder i vinterhalv-
aret kunne opleves en pavirkning af vandomradet ved Ydre Nordhavn i form af nedsat klarhed i
vandet.

Sociogkonomisk kan der veere en forbigaende, mindre effekt pa evt. lokalt erhvervsfiskeri. Sa-
fremt der lides dokumenteret tab, vil bygherre skulle yde erstatning.

Risikoforhold

Den ny containerterminal i Ydre Nordhavn, som ejes og drives af Copenhagen Malmé Port
(CMP), skal kunne modtage og afsende farligt gods. Idet der pa containerterminalens omrade kan
forekomme oplag af farligt gods er virksomheden klassificeret som en kolonne 3-virksomhed.

Det farlige gods, der skal modtages og afsendes pa containerterminalen, er klassificeret som
brandfarligt, sundhedsfarligt og/eller miljgfarligt. Pa den eksisterende containerterminal udger
maengden af farligt gods 1- 12 % af den samlede godsmeengde, og det forventes, at denne andel
vil veere ueendret ved etablering af den nye containerterminal.

Containerterminalen modtager pakket gods i form af containere fra skib eller lastbil, og der afsen-
des pakket gods med skib eller lastbil. De eneste aktiviteter, der omfatter det modtagne farlige
gods pa containerterminalen, er lgft/flytning og henstilling. Der gennemferes ikke ompakning pa
terminalen.

CMP har truffet de ngdvendige foranstaltninger med henblik pa at forebygge starre uheld og be-
greense effekterne for mennesker og miljg af sddanne uheld. CMP’s containerterminal har et
Miljg- og kvalitetsledelsessystem, der er opbygget og certificeret i forhold til geeldende internatio-
nale standarder.
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For at forebygge og forhindre et udslip af farligt gods pa virksomheden kontrolleres samtlige con-
taineres ID ved indlevering- eller overtagelse til/fra containerterminalen. Ved at kontrollere alt far-
ligt gods, der ankommer til og afhentes fra containerterminalen, sikrer virksomheden, at regler og
krav i forhold til godshandtering efterleves.

Oplag af containere med farligt gods pa containerterminalen vil finde sted i saerlige omrader, lige-
som placeringen af de enkelte containere i disse omrader vil ske i overensstemmelse med sikker-
hedsforskrifter, sddan at det kan undgas, at containere med indhold af farlige stoffer bliver udsat
for fglgepavirkninger af et uheld i en anden container med farlige stoffer. Herved begreenses fgl-
gerne af et evt. uheld. Der vil veere fast belaegning i de omrader, hvor farligt gods handteres eller
opbevares, og afvandingssystemet indrettes sadan, at det kan afspeerres og evt. udslip af farlige
stoffer kan opsamles og bortskaffes pa kontrolleret vis.

CMP udarbejder en intern beredskabsplan for containerterminalen. Den interne beredskabsplan
beskriver beredskabet pa containerterminalen, med det formal at begraense falgerne af eventuelle
sterre uheld med farlige stoffer med information om, hvordan virksomheden skal handle eller for-
holde sig under eller under tillgb til uheld, herunder et starre uheld med farlige stoffer.

Pa baggrund af sikkerhedsrapporten udarbejder beredskabsmyndighederne en ekstern bered-
skabsplan.

Kumulative forhold

De kumulative forhold, dvs. samspillet mellem forskellige pavirkninger, bade affadt af projektet og
af evt. andre projekter, der kan pavirke omgivelserne, er undersagt.

Der er ikke identificeret projekter, som vurderes at kunne indebaere kumulation af miljgpavirknin-
ger i relation til sgterritoriet. Nedlukning af deponiet og etablering af befeestede arealer og afvan-
ding pa de to nye terminaler, feellesarealet og ro-ro anlgbsplads vil indebeere, at nedsivning af
overfladevand vil blive reduceret vaesentligt. Det indebeerer, at der fremadrettet kan forventes en
lavere udledning af perkolat fra deponiet, hvilket vil gavne vandmiljget ved Ydre Nordhavn.

Der er en raekke kumulative forhold som har indflydelse pa trafikken i Nordhavn, herunder udvik-
ling af Nordhavn, udbygning af Sundkroggadekrydset, etablering af 2 nye Metrostationer samt
etablering af Nordhavnstunnel til Ydre Nordhavn.

Der vil veere andre bygge- og anlaegsarbejder i gang i Nordhavn samtidig med anlaeg af de nye
terminaler, og dette vil samlet set give en starre pavirkning af stgj og vibrationer i Nordhavnsom-
radet. Det er ikke umiddelbart muligt at sige noget om omfanget af den kumulative stgj, da ikke
alle aktiviteter i Nordhavnsomradet er kendt.

Der er ikke identificeret projekter, der i kumulation med naervaerende projekt vil pavirke de land-
skabelige forhold i Ydre Nordhavn.

Det rekreative areal vil dog indebaere en positiv pavirkning af de landskabelige forhold i relation til
projektets pavirkninger af landskab set fra positioner langs kysten i Svanemgllebugt. Samtidig vil
det rekreative areals udformning medvirke til en reduktion af stgjudbredelsen mod vest.

En reekke eksisterende og planlagte hgjhuse pa Jsterbro og i Nordhavn i Kgbenhavns Kommune
teet pa projektomradet nar hgjder pa 60 til over 100 meter. Derudover er der eksisterende og
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planlagte hgjhuse pa op til 80 meter i Tuborg Havn i Gentofte vest for projektet. Udbygningen
med hgjhuse i omradet vil kunne moderere oplevelsen af de op til 120 meter hgje STS-kraner og
krydstogtskibe pa 60 — 70 meters hgjde.

Den generelle udvikling af Nordhavn og udbygning af infrastruktur, herunder etablering af en ny
kanalforbindelse for robdde mv. vil indebaere en kompleks pavirkning af befolkning og erhverv.
Der er dog ikke identificeret andre konkrete projekter, der i kumulation med projektet kan inde-
baere vaesentlige aendrede pavirkninger af befolkning og erhverv.

5. Sammenfattende vurdering

| nedenstaende tabel er anfert skalaveerdier, svarende til de anvendte kategorier af pavirkninger-
nes relative starrelse og betydning. De anfgrte skalaveerdier anvendes efterfglgende i tabeller,
der samlet angiver projektets miljgpavirkninger i henholdsvis anlaegsfasen og driftsfasen.

Pavirkningens relative ster-  Fglgende effekter er domine- Skala-
relse rende vaerdi
Positive pavirkninger Der sker positive pavirkninger pa +

natur- og miljgmaessige interesser.
Neutral/uden pavirkning Ingen pavirkning. 0

Ubetydelig pavirkning Eventuelle pavirkninger er sma 1
mht. geografiske udstraekning og
vaesentlighed, ukomplicerede, kort-
varige og reversible.

Lille pavirkning Der forekommer pavirkninger, som 2
har en vis sandsynlighed, varighed,
kompleksitet, omfang, men uden ir-
reversible pavirkning.

Moderat pavirkning Der forekommer pavirkninger, som 3
har stor sandsynlighed, omfang el-
ler langvarig/hyppig effekt, og med
lokale, irreversible pavirkninger pa
natur og miljg.

Veaesentlig pavirkning Der forekommer betydelige pavirk- 4
ninger med stort omfang og/eller
sandsynlig langvarig/hyppig karak-
ter og irreversible pavirkninger pa
bevaringsveerdige natur- og miljgin-
teresser.
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5.1. Miljepavirkninger i anlegsfasen

Anlagsfasen Skala- | Bemaerkning
veerdi
Planforhold 0 Arbejder i anlaegsfasen har ikke betydning for planforhol-
dene.
Uddybning, sediment 1 Arbejdet vil indebeere aflejring af finkornet materiale pa

bunden og pa planter og give anledning til reduceret
sigtbarhed, men pavirkningen vurderes at veere lille, re-
lativt lokal og midlertidig

Marin flora og fauna 1 Omrader med alegrees bergres ikke i forbindelse med
uddybningen af havbunden udfor container- eller kryds-
togtterminalerne.

Omradet der pavirkes, udger ikke et yngle- eller raste-
omrade for bilag IV arten marsvin. Stgj fra uddybningsar-
bejderne, som udfgres i vinterhalvaret, vil veere midlerti-
dig. Det vurderes, at der ikke vil veere vaesentlig pavirk-
ning af marsvin og andre dyr knyttet til saterritoriet.

Vandomrader 0 Arbejderne i anleegsfasen vurderes ikke at pavirke vand-
kvaliteten i Gresund

Marine Natura 2000 0 Neermeste marine Natura 2000 omrade er Saltholm og
omliggende hav (SPA110 og SAC 216) beliggende ca.
6,4 km sydgst for projektomradet. Idet pavirkningen i
form af sedimentspredning fra uddybningsarbejderne er
midlertidig og lokal ved projektomradet, vurderes dette
ikke at pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrund-
laget i Natura 2000 omradet ved Saltholm.

Marin arkeeologi 0 Det vurderes, at projektet kan gennemfares uden pavirk-
ning af arkaeologiske veerdier.

Sejladsmaessige forhold 1 | anlzegsfasen vil der veere et afspeerret omrade til ud-
dybning i ca. 2 - 4 maneder om vinteren, der vil ngdven-
diggere en anden rute for lystsejlere, pa mere abent
vand. Da der forventes meget begraenset lystsejlads om
vinteren, vurderes dette alene at medfare en lille pavirk-
ning for lystsejlere.

Geologi og grundvand 1 Hvis der skal oppumpes grundvand, kan dette veere for-
urenet, og afledning af vandet skal godkendes saerskilt.
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Flora og fauna pa land 0 Der er ikke naturinteresser i projektomradet. Trafik i an-
leegsfasen vurderes ikke at pavirke yngle- og rasteomra-
der for bilag IV arten grgnbroget tudse, idet eksisterende
afveergeforanstaltninger opretholdes.

Rekreative forhold 1 | perioder kan der veere en mindre pavirkning i anleegsfa-
sen pa friluftslivet. Uddybningsarbejderne udfgres derfor
i vinterhalvaret, hvor den rekreative aktivitet pa havet
vurderes at vaere begraenset.

Forurenet jord og jordde- 0 Etablering af de nye terminaler vil ske i overensstem-
poni melse med tilladelse til nedlukning af deponiet.

Handtering af forurenet jord ved etablering af vejarealer
og andre anlaeg i projektomradet dybere end de gverste
rene materialer vil ske i overensstemmelse med Kgben-
havns Kommunes anvisninger.

Trafik 2 | anlaegsfasen vil der veere trafik til og fra den eksiste-
rende containerterminal og de tre eksisterende kryds-
togtterminaler. Samtidig vil der fortsat vaere trafik med
jordtransporter til opfyldning af jorddepotet i Ydre Nord-
havn og dertil anlaegsarbejderne for de nye terminaler
frem til 2020.

Luft og klima 1 Det er vurderet, at der ikke vil vaere nogen veesentlig pa-
virkning af naboer til projektomradet hidrerende fra r@g-
gasser fra entreprengrmateriel. Det kan dog ikke udeluk-
kes, at jordarbejder og tung karsel til- og fra projektom-
radet under seerlige forhold (tert vejrlig) pa udsatte lokali-
teter vil kunne give anledning til stavgener.

Stg;j 1 Anlaegsarbejderne vil fortrinsvis forega inden for normal
arbejdstid, og det vurderes, at pavirkningerne i form af
stgj og vibrationer i denne periode ikke vil give anledning
til gener for de omkringliggende boligomrader. Ramning
af spuns og betonpzaele vil dog kunne hgres i omgivel-
serne, selvom stgjgraenserne overholdes.

Landskab 0 Anlaegsarbejderne vil ikke pavirke landskabet.

Befolkning 1 | anlzegsfasen vil der i begraenset omfang over en peri-
ode pa ca. 2-4 maneder i vinterhalvaret kunne opleves
en pavirkning af vandomradet ved Ydre Nordhavn i form
af nedsat klarhed i vandet.
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Sociogkonomisk kan der veere en forbigadende, mindre
effekt pa lokalt erhvervsfiskeri. S&fremt der lides doku-
menteret tab, vil bygherre skulle yde erstatning.

Risikoforhold 0 Der handteres ikke risikostoffer i tilknytning til anlaegsar-
bejderne.
Kumulative forhold
- Trafik 2 Der vil veere andre bygge- og anlaegsarbejder i gang i
Stoj 1 Nordhavn samtidig med anleeg af de nye terminaler, og

dette vil samlet set give en starre pavirkning af trafik,
stej og vibrationer i Nordhavnsomradet

5.2. Miljepavirkninger i driftsfasen

Driftsfasen

Skala-
vaerdi

Bemaerkning

Planforhold

0

Projektet sker i overensstemmelse med de geeldende
planforhold og anlaegsloven for arealer i Ydre Nordhavn,
som fastlaegger arealanvendelsen til rekreative formal og
havneformal. Videre planleegning i omradet skal ske i
overensstemmelse hermed.

Uddybning, sediment

Projektet indebaerer ikke vaesentlig aendring af stram- og
balgeforhold og dermed ikke aendret aflejring af sedi-
menter i omradet.

Marin flora og fauna

Drift af container- og ny krydstogtterminal vurderes ikke
at pavirke marin flora og fauna.

Omradet udger ikke et yngle- eller rasteomrade for bilag
IV arten marsvin.

Vandomrader

Projektet vurderes ikke at hindre en opnaelse af god til-
stand/godt potentiale i de havomrader, hvortil overflade-
vand udledes via sandfang og olieudskillere. Ligeledes
vurderes projektet ikke at indebaere afledning af miljgfar-
lige stoffer i et omfang, der vil kunne give anledning til
overskridelse af miljgkvalitetskravene for miljgfarlige
stoffer.

Marine Natura 2000-om-
rader

Neermeste marine Natura 2000 omrade er Saltholm og
omliggende hav (SPA110 og SAC 216) beliggende ca.
6,4 km sydgst for projektomradet. Projektet vurderes
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ikke at pavirke arter og naturtyper pa udpegningsgrund-
laget i Natura 2000 omradet ved Saltholm.

Marin arkeeologi 0 Det vurderes, at projektet kan gennemfgres uden pavirk-
ning af arkaeologiske veerdier.

Sejladsmaessige forhold 1 Ved drift af de to terminaler og efter etablering af kanal-
forbindelse for mindre lystfartgjer, vurderes der at veere
en lille pavirkning af sejladssikkerheden og besejlingsfor-
holdene, der ved en passende tilpasning af ruten for lyst-
sejlads kan minimeres til en ubetydelig pavirkning.

Geologi og grundvand 0 Projektet vil ikke pavirke geologi og grundvandsinteres-
ser. Der er ikke vandindvindingsinteresser i omradet.

Flora og fauna pa land 0 Der er ikke naturinteresser i projektomradet. Trafik i
driftsfasen vurderes ikke at pavirke yngle- og rasteomra-
der for bilag IV arten grgnbroget tudse, idet eksisterende
afvaergeforanstaltninger (paddehegn) opretholdes.

Rekreative forhold 1 Det udlagte rekreative omrade i Ydre Nordhavn pavirkes
ikke vaesentligt. P& volden, der anlaeegges i den gstlige
side af det rekreative omrade, vil der helt afgreenset pa
den gstlige side af volden kunne veere et stgjbidrag, der
er hgjere end 50 dB(A). Miljgstyrelsens har vejledende
udtalt, at da volden netop har en funktion som stgjvold,
vil det ikke veere relevant at fastseette stejgraense pa den
gstlige side af volden. Stgjgreensen for det rekreative
omrade, geelder derfor kun vest for volden i omradet,
hvor mennesker forventes at opholde sig.

Som fglge af udbygningsaftalen mellem Kgbenhavns
Kommune og By & Havn etableres en kanal mellem
Kalkbraenderihavnen og Inderhavnen for at forbedre
passagemulighederne for fritidsroerne. Nar kanalen er
etableret, vil pavirkning fra projektet af fritidssejlads fra
Kalkbraenderihavnen derfor kun bergre fritidssejlads
med starre bade og bade med mast, som vil fa en lidt
leengere rute ved destinationer syd og sydast for Ydre
Nordhavn.

Samlet vurderes pavirkning af fritidsinteresser og rekrea-
tive forhold ved drift af de to terminaler at veere lille.

Forurenet jord og jordde- 0 Container- og ny krydstogtterminal er beliggende pa et
poni areal, som er opfyldt med forurenet jord i forbindelse
med etablering af opfyldningen i Ydre Nordhavn. Drift af
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de nye terminaler vil ske i overensstemmelse med tilla-
delse til nedlukning af deponiet.

Arealanvendelsen til container- og ny krydstogtterminal
vil ikke blive pavirket af forurenet jord.

Trafik

Som felge af projektet vil trafikken beregningsmaessigt
stige med 2,1 % pa Sundkrogsgade frem til 2025, men
allerede fra slutningen af 2020, nar jordopfyldningen i
Nordhavn forventes feerdig, vil der i stedet veere tale om
et fald pa 0,5 % i trafikken pa Sundkrogsgade i forhold til
trafikken i 2018.

Udvidelse af Nordhavnsmetroen og Nordhavnstunnelen
fra Nordhavnsvej til Baltikavej er projekter som er sat i
veerk som fglge af byudviklingen i Nordhavn. Nordhavns-
metroen vil aflaste trafikken i omradet og fra 2027, hvor
Nordhavnstunnelen forventes faerdig, forventes en vee-
sentlig del af trafikken til de nye terminaler at benytte
denne.

Luft og klima

Projektet medfarer en arlig stigning i udledningen af
NOx, partikler og CO2med 4-8 %. Stigningen vurderes at
ligge inden for usikkerheden ved beregningerne.

Den fremtidige drift med nyt maskinel vil i hgjere grad
end i dag veere baseret pa el end pa diesel. Omfanget af
anvendelse af elektriske maskiner er dog ikke kendt
endnu, og der er derfor konservativt, til den miljgmees-
sigt sikre side, valgt at regne med, at de karende maski-
ner er dieseldrevne. Det vurderes derfor, at projektet pa
sigt ikke vil medfare en gget udledning af luftforure-
nende stoffer og COz2 i forhold til de eksisterende forhold.

Projektet giver ikke anledning til nogen vaesentlig pavirk-
ning af de luftforureningsmeessige forhold i neeromradet.
Generelt vurderes projektet at medfgre et mindre fald i
luftforureningsbidraget ved boliger i forhold til de eksiste-
rende forhold.

Stgj

Den fremtidige drift af det ansggte projekt samt de eksi-
sterende 3 krydstogtterminaler vil kunne medfgre stgj pa
Levantkaj, Orientkaj og omraderne til husbade i Faerge-
havn Nord, som overstiger stgjgreensen for boliger i nat-
perioden kl. 22-07. Pa Levantkaj, hvor der ikke er boliger
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i dag, vil stgjen kunne vaere op til 5 dB over stgjgreen-
sen, og pa Orientkaj og Faergehavn Nord vil stgjen
kunne veere ca. 1 dB over graensen for boliger.

Det vurderes, at projektet samlet set har positiv pavirk-
ning i forhold til eksisterende boliger, fordi de nye termi-
naler ligger i stgrre afstand end de nuveerende. Projektet
vil kunne indebaere en lille pavirkning i forhold til de plan-
lagte byudviklingsomrader i Nordhavn.

Landskab

1-3

Det vurderes pa baggrund af visualiseringerne, at de fa-
ste installationer pa terminalerne, eksempelvis kraner og
bygninger, ikke har en markant pavirkning af landskabet
i dagtimerne.

Et krydstogtskib ved den nye terminal vil vaere synligt og
markant i kraft af sin farve, stgrrelse og belysning. | vink-
ler set ind mod havnen, fra gst, vil et skib veere markant i
forhold til de nuvaerende forhold og komplementere gv-
rige markante konstruktioner og bygninger pa havnen. |
flere vinkler set ud pa havnen, fra vest, vil et krydstogt-
skib ved den nye terminal fremsta mere eller mindre
markant mod horisonten afhaengigt af synsvinklen.

Skibe ved containerterminalen har mindre landskabelig
effekt, da de er meget mindre end krydstogtskibe.

Projektets pavirkning af landskab og lysforhold vurderes
at veere neutral, lille eller moderat afhaengigt af synsvin-
kel og afstand til projektomradet.

Befolkning

Samlet vurderes projektet at indebaere en neutral pavirk-
ning af menneskers sundhed og trivsel. Luftkvalitet og
stgjbelastning vil overordnet vaere useendrede eller med
en lille, lokal pavirkning.

Risikoforhold

De eneste aktiviteter, der omfatter farligt gods pa contai-
nerterminalen, er lgft/flytning og henstilling. Der gennem-
fores ikke ompakning pa terminalen.

CMP har truffet de ngdvendige foranstaltninger med
henblik pa at forebygge stgrre uheld og begreense effek-
terne for mennesker og miljg af sddanne uheld.

Kumulative forhold

- Byudvikling

Den generelle udvikling af Nordhavn med etablering af
nye bolig- og erhvervsomrader samt udbygning af infra-
struktur, herunder etablering af nye metrostationer, etab-
lering af Nordhavnstunnel, udbygning af vejnettet og sti-
forbindelser samt en ny kanalforbindelse for robade mv.
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6.1.
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vil indebeere en kompleks pavirkning af befolkning og er-
hverv. Der er dog ikke identificeret andre konkrete pro-
jekter, der i kumulation med container og ny krydstogt-
terminal, kan indebeere vaesentlige kumulative miljgpa-
virkninger.

Nedlukning af deponiet og etablering af befaestede area-

ler og afvanding pa de to nye terminaler, feellesarealet

- Deponi og + og ro-ro anlgbsplads vil indebaere, at nedsivning af over-
overfladevand fladevand vil blive reduceret vaesentligt. Det indebeerer,

at der fremadrettet kan forventes en lavere udledning af

perkolat fra deponiet, hvilket vil gavne vandmiljget ved

Ydre Nordhavn.

Det rekreative areals udformning vil indebaere en positiv
pavirkning af de landskabelige forhold i relation til projek-
+ tets pavirkninger af landskab set fra positioner langs ky-
sten i Svanemgllebugt. Samtidig vil det rekreative areals
udformning medvirke til en reduktion af stgjudbredelsen
mod vest.

- Landskab og stgj

Afvaergeforanstaltninger

Der er anvist afvaergeforanstaltninger, hvor det er vurderet ngdvendigt med henblik pa at fjerne,
reducere eller neutralisere eventuelle pavirkninger af omgivelserne fra projektet i hhv. anlaegs- og
driftsfasen.

Anlagsfasen

De anviste afveergeforanstaltninger omfatter bl.a. tiltag pa seterritoriet i forbindelse med uddyb-
ningsarbejdernes udferelse, eksempelvis afmaerkning af uddybningsomradet, at uddybningen fo-
retages i vinterhalvaret og at ruten for fritidssejlere skal justeres.

Arbejderne pa land kan indebzere miljgpavirkninger i form af stgj, stav, arbejder i forurenet jord
mv. Den veesentligste afbedende foranstaltning er, at arbejderne fortrinsvis udfgres i dagtimerne
pa hverdage (mandag — fredag). Arbejdernes udfgrelse reguleres derudover med specifikke vilkar
iht. gaeldende forskrifter for anlaegsarbejder, herunder vilkar for stgj, stev, jordhandtering, afled-
ning af overfladevand mv., sadan at miljgpavirkninger kan kontrolleres og imgdegas og geeldende
miljgkvalitetskrav opfyldes.
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6.2. Driftsfasen

6.2.1. Saterritoriet

For at kompensere for, at det bliver vanskeligere at passere for robade og kajakker rundt om
Nordhavn ved etablering af Ydre Nordhavn, skal der etableres en kanal fra Kalkbraenderihavnen
til Inderhavnen til brug for joller og forleens- og bagleensroere. Dette indgar i udbygningsaftalen
mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn.

Desuden vil bygherre anmode Sgfartsstyrelsen om at vurdere, om ruten for lystsejlere skal flyttes
mod nord, inden containerterminalen tages i drift og om at vurdere, om fyr og semeerker skal aen-
dres, med henblik pa at sikre sejladssikkerheden.

6.2.2. Anlzeg pa land

De afvaergende foranstaltninger for containerterminalen omhandler primaert indretning og drift af
terminalen, og foranstaltningerne vil blive indarbejdet som vilkar i viksomhedens miljggodken-
delse.

Afvaergeforanstaltninger for de gvrige arealer omhandler ligeledes primaert om deres indretning
og drift, eksempelvis adgangskontrol, belaegninger og afvanding samt hensyn til landskab og bilag
IV arten grenbroget tudse. Disse foranstaltninger sikres gennem tilladelsen til projektet iht. miljg-
vurderingslovens § 25.

Den nye 4. krydstogtterminal forberedes for levering af strgm fra land til krydstogtskibe. Land-
strgm vil medfgre et fald i udledningen af stgj og luftforurening, men det samlede bidrag til be-
greensning af miljgpavirkningen fra stgj og luftforurenende stoffer er dog lille.
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