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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

F 1. Klimatilpasningspakke 1.0 15. juli 2014

Sagsbehandler
Jan Rasmussen

KLIMAKVARTER.DK

Eksekveringsparat?

JA/
NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

Kobenhavns Kommunes skybrudsplaner for samtlige vandoplande blev
vedtaget i slutningen af 2013 og begyndelsen af 2014. Implementerings-
plan for Klimatilpasningsplanens over 250 projekter fremlagges til poli-
tisk behandling i Borgerreprasentationen 1 januar 2015.

Der er dog allerede nu behov for midler til igangszattelse af projektering
af den kommunale andel af klimatilpasningsprojekterne, samtidig med at
HOFOR pabegynder den takstfinansierede projekteringsdel. Ivarksattel-
se af klimatilpasningsprojekterne giver et oget behov for koordinering
internt i Kebenhavns Kommune og i samarbejde med HOFOR for at
opna besparelser og reducere problemer med fremkommeligheden i by-
en i anlegsfasen.

Skybrudslesningerne takstfinansieres gennem de afgifter, der opkraves
ved vandafledning m.v. Men hvis der sammen med skybrudslesninger
skal skabes forbedring af gade- og byrum samt forbedrede transportlos-
ninger, skal skybrudslesningerne suppleres af kommunal anlegsfinansie-
ring. I denne sammenheng er ferdiggorelse af Skt. Kjelds Kvarter vigtig,
da det er et demonstrationskvarter, der kan vise, hvordan klimasikringen
af et helt kvarter kan tage form i et samarbejde mellem borgere, forsy-
ningsselskab og kommune.

Private har ligesom kommunen mulighed for at ansege Forsyningssekre-
tariatet om medfinansiering til skybrudssikring. HOFOR og Kebenhavns
Kommune modtager samtidig et stigende antal henvendelser fra borgere,
der onsker at komme i gang med klimasikring. Der er derfor behov for
vejledning og information for ogsa at fa private i gang med skybrudssik-
ringet.
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Indhold
Dette budgetonske omhandler folgende klimatilpasningsindsatser:

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

HOFOR og Kebenhavns Kommune oplever en stigende eftersporgsel
fra private grundejere, der onsker at komme i gang med at anlegge sky-
brudsveje m.v. Det er imidlertid de ferreste, der kender reglerne om
medfinansiering fra Forsyningssekretariatet. Det foreslas derfor, at der
etableres et partnerskab med grundejerforeninger og HOFOR, der sam-
men med Kobenhavns Kommune skal hjalpe private med vejledning om
skybrudssikring og information om muligheder for medfinansiering.
Partnerskabet skal samtidig inddrage lokaludvalgene i vejledning af
grundejerforeningerne.

Koordinering med private initiativer er meget vigtig for at optimere ind-
satsen og undga fejlinvesteringer fra bade privat og offentlig side. HO-
FOR har i Forsyningssekretariatet faet godkendt at kunne anvende
takstmidler til koordinering, for si vidt angiaende den aflobstekniske del.
Det er derfor nedvendigt, at Kebenhavns Kommune kan indga i part-
nerskaberne for at sikre den overordnede koordinering og indtenke
kommunens ovrige strategier og planer i den tilherende byrumsudvikling
og anvendelse.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen

Skt. Kjelds Kvarter er udvalgt til at veere demonstrationsprojekt for kli-
matilpasningslesninger i Kobenhavn. Kvarteret skal vare et udstillings-
vindue for den sammensmeltning af vandhandtering og gode byrumslos-
ninger, som er visionen med klimatilpasningen i Kebenhavn. Kvarteret
er samtidigt en del af omradefornyelsen for Skt. Kjelds Kvarter. Arbejdet
gennemfores derfor sammen med det lokale Omridefornyelsessekretari-
at for at sikre borgerinddragelsen og den lokale forankring.

I Skt. Kjelds Kvarter er formalet at samle og forsinke regnvand i den
hojest beliggende del af kvarteret. Her afkobles sa meget areal som mu-
ligt fra kloak for at minimere udgifterne til skybrudssikring lengere nede
mod havnen. Etablering af gronne losninger skal medvirke til at kole
byen, skabe et sundt mikroklima og oge naturindholdet i omradet. Disse
losninger skal samtidig kobles til omradeloftets initiativer og projekter
samt omlegningen af fjernvarme i omradet. Skt. Kjelds Plads og Bryg-
gervangen vil vaere centrale 1 denne struktur sammen med Tasinge Plads,
som er ved at blive anlagt og forventes ferdig i efteraret 2014. Her on-
skes der midler til disse to projekter.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojeketer

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter vil primeart
fokusere pa at klargore planlaegningen af ovrige projekter, saledes at disse
kan legges frem til politisk beslutning. Dette vil indebare, at Koben-
havns Kommune i samarbejde med HOFOR indleder forste del af plan-
legningen, projektudvalgelsen m.v., siledes at der sikres et jevnt flow i
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antallet af projekter og den lobende eksekvering dermed sikres. Koordi-
nering med ovrige anlegsprojekter er vigtig 1 forhold til at reducere an-
legsomkostninger samt ulemper med stoj og fremkommelighed i anlags-
fasen.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Kobenhavns Kommunes Klimatilpasningsplan skal implementeres for at
opna malene om en klimatilpasset by, der kan modsta fremtidens krafti-
gere regn, stormflod fra havet og et varmere vejt.

Effekten er desuden gronnere og bedre byrum, mere velfungerende tra-
fikafvikling samt en rekke losninger, der transporterer vandet pa over-
fladen samtidig med, at byens rum renoveres og forbedres med gronne
forbindelser pa tvars af byen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Partnerskab med grundejerforeninger om pri-
vat skybrudssikring

- Privat medfinansiering af klimasikring.
- Afkobling af afvandingsareal fra kloaknettet.
- Mindsket behov for udbygning af kloaknettet.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og
Bryggervangen

- Sikring af omradet mod 100 ars-regn.

- Afkobling af 30 % af omradets afvandingsareal
fra kloaknettet.

- Tilpasse byen til et varmere vejr.

- Dget naturpotentiale i omradet.

- Samarbejde og kobling med omradeloft Skt.
Kjelds Kvarter.

Projektering af medfinansieringsprojekter

- Projektering af den kommunale andel af klima-
tilpasningsprojekterne i samarbejde med HOFOR.

Koordinering og vejledning

- Sikre fremdyrift i eksekvering og sikre koordine-
ring med andre aktorer.

Beskaftigelseseffekt (45 mio. kr.)

54 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele

Projektet om Skt. Kjelds Kvarter vedrorer Osterbro, mens partnerskab
med grundejerforeninger om skybrudssikring samt projektering og koor-
dinering af medfinansieringsprojekter vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Partnerskabet skal etableres sammen med grundejerforeninger og HO-
FOR, og der onskes midler til oplysning om muligheder for medfinansie-
ring og vejledning om klimasikring. Dette partnerskab er meget vigtigt
for at kunne implementere skybrudsplanen fuldt ud. Det er en meget
omfattende indsats at etablere denne kontakt, og det vurderes herunder,
at der skal afszttes midler til aflonning af to arsvark 1 2015 og 2016.
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Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen
Klimakvarter-projektet gennemfores i samarbejde med HOFOR, og der
er indgdet en aftale med HOFOR om medfinansiering af dette projekt.
Aftalen kan effektueres, sifremt der gennem dette budgetonske opnas
finansiering til den kommunale del, der har estimerede anlegsudgifter pa
20 mio. kr. Der er allerede bevilliget midler til at igangsactte projekterin-
gen, men der er ikke afsat midler til selve anleggelsen. Der skal som en
konsekvens af projektet tilfores ogede driftsudgifter fra 2016 og frem, da
Bryggervangen og Skt. Kjelds Plads bliver omlagt til ogsa at vare sky-
brudsvej, opmagasinering og forsinkelsesvej som led i den vedtagende
oplandsplan pa vandomradet Ydre Osterbro. Der er samtidig ogede
driftsomkostninger for vintertjenesten, da projektet arbejder med en
alternativ glatforebekaempelse med kaliumformiat pa vejarealer og forto-
ve.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter har estimere-
de anlegsudgifter pa 21 mio. kr. Udgifter til projektering, koordinering
og vejledning er en nedvendig aktivitet for, at Kebenhavns Kommune
sammen med HOFOR kan pabegynde implementering af Klimatilpas-
ningsplanen, som rakker ud over budgetoverslagsarene.

Den videre projektering og koordinering er nodvendig for at kunne fore-
tage en planlagning, der sikrer, at der opnas den nedvendige synergi med
andre anlegsprojekter pa bade kort og lang sigt. Derfor skal projektering
og koordineringsindsatsen pabegyndes allerede nu, uanset omfanget af
projekter, der besluttes, igangsat indenfor en kort tidshorisont. Endvide-
re skal projekteringen danne baggrund for udarbejdelse af budgetonsker i
de kommende ar.

Da medfinansieringsprojekterne skal godkendes i Forsyningssekretariatet
aret forud for at anlegsfasen pabegyndes, er det nodvendigt at den videre

projektering pabegyndes straks i 2015.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(L000kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt w
Anleg
- Partnerskab med grundejerfore- 2.000 | 2.000 4000 | 4.000%
ninger om privat skybrudssikring
- Skt. Kjelds Kvarter:
Skt. Kjelds Plads 10.500 10-500
- Skt. Kjelds Kvarter: 9.500 9.500
Bryggervangen
- Projekrering af medfinansie- 3.000 | 5.000 8.000 | 8.000%
ringsprojekter
- Koordinering og vejledning af 3.000 | 5.000 | 5.000 13.000 | 13.000%
medfinansieringsprojekter
Anlegsudgifter i alt 8.000 | 32.000 | 5.000 45.000 | 21.000*
Afledte servicendgifter
- Skt. Kjelds Kvarter ** 575 750 750 | 2.075
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| Afledte serviceudgifter i alt | | | 575 750 750 | 2.075 |

Note: ** Der anvendes en enhedspris for afledte serviceudgifter pd 55 kr. pr. m? for
pladser og 200 kt. pr. m? for gronne sammenhangende bind/gadeforlob. HOFOR
finansiere driften af den hydrauliske funktion ved overfladelosning. Det bemarkes, at
vejens drift og vedligeholdelse er bevilliget ved beslutning om vejens statusskift i 2013.
Der er beregnet 400.000 kr. pr. ar for omstilling af vintertjensten fra vejsalt til alternativ
glatforebekempelse.

Tabel 3. Tidsangivelse: Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Tidsangivelse Maned og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014
Januar 2015 —

Etablering af partnerskab December 2016

Tabel 4. Tidsangivelse: Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen

Tidsangivelse Maned og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2016
Anlzgsprojektet forventes igangsat Medio 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt Ultimo 2016

Tabel 5. Tidsangivelse: Medfinansieringsprojekter

Tidsangivelse Maned og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014
Januar 2015 —

Projektering og koordinering

December 2017

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Projekterne omhandler klima- og skybrudslesninger, der er nye typer af
projekter, som Teknik- og Miljeforvaltningen i gang med at lose. For at
kunne lose projekterne vil en del af arbejdet derfor vare at afsoge nye
losninger og metoder. Det indebzrer, at projekterne indeholder et udvik-
lingsarbejde, hvilket er forbundet med en vis risiko.

I projekterne skal ejerforhold pa de konkrete projektsteder ogsa afklares,
og der er flere interessenter, der skal tages hensyn til under udarbejdelse
og gennemforelse af projekterne.

Pa baggrund af dette, vurderes det, at der er en middel risiko for at den
afsatte tid og okonomi ikke er tilstreekkelig i forhold til de faktiske los-
ninger der skal til for lave en god lesning af projekterne.

Partnerskab med grundejerforeninger om privat skybrudssikring

Projektet omfatter etablering af et samarbejde med HOFOR og private,
der onsker at etablere skybrudssikring pa privat grund. Allerede nu er der
en stor interesse fra private om muligheder for samarbejde og vejledning.
Der vurderes derfor kun at vaere en begrenset risiko for, at aktiviteten
ikke kan gennemfores med succes.

Skt. Kjelds Kvarter — Skt. Kjelds Plads og Bryggervangen
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HOFOR har i april 2014 ansegt Forsyningssekretariatet om finansierin-
gen af klimakvarters demonstrationsprojekter, og det er vasentligt for
projektets gennemforelse, at midler og bevillinger er koordineret. Projek-
terne koordineres med omlegning af dampledninger, men ukendte miljo-
forhold vil kunne medfore forskydninger af tidsplan m.m.

Projektering og koordinering af medfinansieringsprojekter

Ivaerksazttelse af projekterne kraver Borgerreprasentationens godkendel-
se af koreplanen for medfinansieringsaftaler. Koreplanen for medfinan-
sieringsaftaler forelagges til politisk behandling 1 Borgerreprasentationen
1 januar 2015.

Ivaerksattelse af projekterne krever godkendelse af Forsyningssekretaria-
tet for end projekteringen kan pabegyndes. I selve projekteringen er der

risici i forhold til miljeforhold, fredninger m.v. der kan pavirke mulighe-
derne for gennemforsel af projekterne samt den ansliede okonomi.

Fremkommelighed

Projekterne forventes ikke at pavirke fremkommelighed ved aktiviteter
pa pladser og parker. Derimod kan aktiviteter pa vejarealer pavirke frem-
kommelighed, hvilket vil blive handteret via en koordinering af aktivite-
terne.

Tidligere afsatte midler

De tidligere afsatte midler er primzrt benyttet til udarbejdelse af sky-
brudsplanlegningen samt L.A.R.- undersogelser, udarbejdelse af Gron
Klimatilpasning, Klimakvarter og Harrestrup A. Midlerne er ligeledes
anvendt til medfinansiering af anlegsprojekter som Tasinge Plads, der
afsluttes medio 2014, og Skt. Anna Plads, som afsluttes ultimo 2015.

Tabel 6. Tidligere afsatte midler pa omradet

(1000 k. — lobende p/]) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2011 3.000
Budgetaftale 2012 50.000
Budgetaftale 2013 12.000
Budgetaftale 2014 48.000
Afsatte midler i alt 3.000 50.000 12.000 48.000
Heraf forbrugt 3.000 26.000 1.000 48.000*

Note: De afsatte midler i 2014 er disponeret.
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K@BENHAVNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

F3. Skybrudssikring og fornyelse af Store og Lille 4.juli 2014

Strandstrade
. Sagsbehandler

Sanne Maj Andersen

Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

I forlengelse af Kobenhavns Kommunes Byrumsstrategi for
Nyhavnsomradet og det igangvarende partnerskabsprojekt Sankt Anna
Projektet, som omhandler en fornyelse og skybrudssikring af Sankt An-
na Plads, Kvasthusgade og Nyhavn ost for Toldbodgade, udestir en
omdannelse af Store og Lille Strandstraede.

Indhold

Store og Lille Strandstrade ligger i Indre By og forbinder Nyhavn med
Sankt Annz Plads. Dette omrade blev hardt ramt af skybruddet i som-
meren 2011. Straderne er samtidig karakteriseret ved deres smalle kroge-
de forlob, som er afgrenset af smukke wldre facader med en vis tyngde
af butikker og caféer i stueetagen. Det skaber trange forhold for isaer
fodgengere og minimale muligheder for ophold.

Dette budgetonske har fokus pa at handtere ekstremregn i omradet samt
at styrke den lokale arkitektoniske egenart, mulighederne for ophold,
vilkdrene for handelslivet og forholdene for blede trafikanter. Der, hvor
Store og Lille Strandstraede modes, kan der samtidig etableres et lille om-
ride med plads til ophold over for Garnisons Kirke. Dette vil skabe en
samlet byrumslosning for hele omradet omkring Nyhavn, Sankt Anna
Plads og Kvaesthusmolen.

Projektering og udforelse af disse aktiviteter kan med fordel indga og
koordineres med de ovrige projekter under Sankt Anna Projektets part-
nerskab mellem HOFOR, Realdania og Kebenhavns Kommune.

Ouverordnede milsetninger og effekter

I forbindelse med Sankt Anna Projektet er der udarbejdet et prissat
dispositionsforslag for Store og Lille Strandstrade. Dette forslag er i
overensstemmelse med Kobenhavns Kommunes Arkitekturpolitik, Me-
tropol for Mennesker, Miljometropolen og Skybrudsplanen for Indre By.

I forbindelse med Sankt Anna Projektet er tilgeengelighed, herunder for
synshandicappede og bevagelseshemmede, en vigtig del af projektet. I
Store og Lille Strandstrade vil derfor ogsa vare fokus pa at finde losnin-
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ger, hvor bade skybrudssikring via overfladerne og tilgaengelighed kan
balanceres.

Tabel 1: Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Hindtering af hverdagsregn og skybrud ved at
skabe overfladelosninger, der leder vandet bort fra
facaderne. Sammen med skybrudssikring af Sankt
Handtering af ekstremregn Annz Plads m.fl. vurderes det ca. 18 ha store op-
land omkring Frederiksstaden dermed at vaere
handteret i henhold til Skybrudsplanen for Indre
By.

Styrkelse af handelsliv, fredeligt ophold og fod-
Forbedrede forhold for handelsliv fodgengere | gengertrafik ved bl.a. at nedlegge parkeringsplad-
og ophold set, skabe en ny pladsdannelse og etablere gang-
venlige belegninger.

Styrkelse af det gronne byrum ved at plante flere

Forskennelse af omridet trazer og etablere gangvenlige granitbelegninger,
som harmonerer med stedet og omgivelserne.
Beskaftigelseseffekt (15,8 mio. kr.) 18,9 arsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer Indre by.

Okonomi

Det vurderes, at en fornyelse samlet set vil koste ca. 19,7 mio. kr. Heraf
udger HOFOR’s udgifter ca. 3,9 mio. kr. Kebenhavns Kommunes andel
er derfor 15,8 mio. kr. i anlegsudgifter. HOFOR og Teknik- og Miljo-
forvaltningen har indgiet en aftale om medfinansiering af skybrudsdelen
af projektet, der kan effektueres, hvis der opnas finansiering til den
kommunale del af projektet gennem dette budgetonske.

Det kan forventes, at en kreds af grundejere langs Store og Lille Strand-
straede vil medfinansiere fornyelsen af byrummene. En medfinansiering
af projektets aktiviteter vil medferer, at Kebenhavns Kommunes udgif-
ter til projektet vil blive tilsvarende mindre. Disse midler vil i givet fald
blive tilbagefort til kommunekassen. Det forudszattes samtidig, at projek-
tet indgar som en del af partnerskabet med Realdania og HOFOR. De
onskede kommunale midler gar derfor alene til anleg — og ikke til rad-
givning.

Projektet medforer, at der skal nedlegges ca. 40 parkeringspladser i gron
zone. Der er i lobet af dognet en belegningsprocent pa mellem 79 % og
93 % i en gaafstand af 500 meter fra hjornet af Store og Lille Strandstra-
de. Nedlzggelse af parkeringen er i overensstemmelse med Borgerrepre-
sentationens beslutning fra juni 2009 vedrerende Kvasthusbroen. Be-
slutningen betyder bl.a., at der skal nedleegges minimum et tilsvarende
antal parkeringspladser 1 gadeplan, som parkeringsanlegget under
Kvasthusmolen vil rumme, i alt ca. 500 parkeringspladser. Borgerrepra-
sentationen har pa nuvarende tidspunkt truffet beslutning om at nedleg-
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ge ca. 410 parkeringspladser i naeromradet. Der er som konsekvens af
nedleggelsen af de 40 parkeringspladser et arligt indtegtstab pa 0,6 mio.
kr.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Anleg
- Anleg af byrummene 15.800 15.800
Anlegsudgifter i alt 15.800 15.800
Afledte servicendgifter
- Indta?gtstab for nedleggelse af 40 600 600 1.200
parkeringspladser
Afledte serviceudgifter i alt 600 600 | 1.200

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlzgsbevilling forventes givet September 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2016
Forventet ibrugtagningstidspunkt December 2016

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Der kan opsté forsinkelser i tidsplanen 1 forbindelse med anlegsarbej-
derne. Det kan ske som felge af trafikale og ledningsmassige omlagnin-
ger, hensyn til fremkommeligheden samt koordinering til naeromradets
evt. ovrige anlegsarbejder, provegravninger m.m. Dialog med grundejere
om evt. afkobling af tagvand kan ligeledes medfere en forsinkelse. End-
videre kan der evt. forekomme forsinkelser som folge af arkaologiske
udgravninger. Evt. ledningsomlaegninger kan samtidig betyde merudgif-
ter for projektet.

Disse risici soges imodekommet ved tidlige moder og dialog med bl.a.
Kobenhavns Museum, ledningsejere m.fl.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Klausuler m.m.

Det forudsattes, at der udarbejdes et tilleg om projektering og anlag af
Store og Lille Strandstrade til partnerskabsaftalen om Sankt Anna Pro-
jektet. I denne aftale er der indarbejdet krav til, at Sankt Anna Selskabet
overfor leveranderer og entreprenorer indarbejder kontraktkrav vedro-
rende lon og ansettelsesvilkar, CRS, beskeftigelse af praktikanter, miljo-
og klimakrav, sundhedshensyn, ligestilling og ikke-diskrimination samt
sociale og etiske hensyn.

Henvisninger
Sankt Annz Projektet
www.sanktannaeprojektet.dk
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F9.Trafikcentral Kgbenhavn 28. april 2014

Sagsbehandler
Steffen Rasmussen

Eksekveringsparat?

JA/
NE]J

Udvalgsbehandlet

(TMU) Nej

Kan igangsattes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

- ’ ~ 3 ’ S sl "" P MI
Tmf ,émmez‘ 0pfm"e: cg‘ BaneDammzr,é yed Djbba/th, lwor Vejdirektoratet og
Kobenbavns Kommune lejer en dobbeltetage i tarnet til den feelles trafikcentral (foto 12. juni 2014).

Baggrund

Kobenhavns Kommune, Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi har gen-
nem det seneste ar droftet oprettelse af en falles trafikledelsescentral.
Anledningen er et onske om at placere Kobenhavn i en central rolle for
ITS (Intelligente Transport Systemer) og trafikledelse i Kebenhavnsom-
radet. Pa sigt er dette et meget vigtigt initiativ for sikre fremkommelighed
1 byen — og for at minimere gener fra treengsel. Der er tale om et service-
loft, som giver markant bedre handtering af trafikken i Kebenhavnsom-
radet og et markbart loft 1 trafikinformation til trafikanterne.

Nabokommunerne, Movia samt Sund og Balt vil blive inviteret med i
samarbejdet, og det forventes at trafikcentralen skal servicere alle priori-
terede veje indenfor det store motorvejsnet, dvs. det prioriterede vejnet
fra den yderste motorvejsring (M4) og ind mod Kebenhavn. I Keben-
havns Kommune omfatter det prioriterede vejnet de vigtigste indfaldsve-
je for biltrafikken, de vigtigste buslinjer (A- og S-ruter) samt de det over-
ordnede cykelrutenet.

Teknik- og Miljoforvaltningen, Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi har
pa et styregruppemode den 4. juni 2014 godkendt strateginotat, finansie-
ringsmodel samt udkast til samarbejdsaftale om Trafikcentralen. Samar-
bejdsaftalen forelaegges til godkendelse i Teknik- og Miljoudvalget den 8.
september 2014.

Indhold

Opretholdelsen af en 24/7-setvice for trafikinformation og trafikledelse
sker i samarbejde med Vejdirektoratet og Kebenhavns Politi. Teknik- og
Miljoforvaltningen forventer at skulle udvide staben, der flytter med ind i
Trafiktarnet ved Dybbelsbro, med fem medarbejdere med kompetencer
indenfor bytrafik, trafikledelse og trafikinformation. Herudover flyttes op
til fem medarbejdere fra den eksisterende stab til den falles trafikcentral.

Det betyder, at Kobenhavns Kommune kommer til at bemande trafik-
centralen med i alt ca. 10 medarbejdere. Vejdirektoratet forventes at be-
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mande trafikcentralen med 1 alt 40 medarbejdere til det landsdakkende
trafikinformationsarbejde, hvoraf skensmassigt 10 af Vejdirektoratets
medarbejdere far opgaver i hovedstadsomradet.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Trafikcentral Kebenhavn har som mal at sikre bedst mulig udnyttelse af
den eksisterende transportinfrastruktur under de givne forudsaztninger
og begrensninger.

Samarbejdet mellem Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og Ko-
benhavns Politi om et nyt operativt felleskab vil betyde, at trafikanter og
rejsende vil opleve et trafik- og transportsystem, der henger sammen pa
tveers af vejbestyrelsesgranser og imellem individuel og kollektiv trafik.
Det bliver muligt for trafikanterne at planlaegge kombinerede rejser med
f.eks. cykel og bus eller bil og tog baseret pa realtidsinformation for og
under rejsen. Hermed understottes malsaetningerne om gron mobilitet.

Bustrafikken prioriteres i signalanleggene med en overordnet styrings-
model, der i den konkrete situation afvejer fremkommelighedsbehovet
for hver enkelt bus. For passagererne betyder det, at busrejser bliver va-
sentligt hurtigere, mens den forbedrede regularitet i trafikken giver Mo-
via driftsbesparelser og reducerer behovet for ekstrabusser. Cykeltrafik-
ken far samtidig prioritet pa sxrlige cykelruter 1 form af gronne bolger
for cyklister og sarlige cyklistfaser i komplicerede kryds.

Trafikcentralen overvager lobende trafikafviklingen pa veje, broer og i
tunneler. Det betyder hurtigere trafikal indgriben ved fejl og trafikale
situationer, der pavirker trafikafviklingen. Nordhavnstunnellen er omfat-
tet af den trafikale overvagning, og hindtering af tabte genstande, der
forstyrrer trafikafviklingen, er saledes en del af den nye trafikcentrals
opgaver.

Tabel 1: Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Trafiksikkerhed.
24/7 realtidsinformation til trafikanter om den | - Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-
aktuelle trafiksituation grupper.

- Reduktion i COz-udledning.

Optimering af trafikafviklingen ved planlagte - Trafiksikkerhed

og uplanlagte handelser (vejarbejder, bylivsar-

rangementer, ulykker og skybrud) stupper.

- Reduktion i COz-udledning.

- Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-

Information om trafikafviklingen ved planlagte | - Trafiksikkerhed

og uplanlagte handelser (vejarbejder, bylivsar-

rangementer, ulykker og skybrud) srapper.

- Reduktion i COz-udledning.

- Bedre fremkommelighed for samtlige trafikant-

Beskaftigelseseffekt (2 mio. kr.) 2,4 Arsvark

- og 5 ny arsverk til ekstra bemanding

Note: Beskazftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.
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Bydele
Projektet vedrorer alle bydele 1 Kebenhavn.

Okonomi

Trafikcentral Kebenhavn etableres sasmmen med Vejdirektoratets Trafik-
InformationsCenter (T.I1.C.), som ogsa bliver placeret 1 Trafiktarnet ved
Dybbelsbro. Projektet har anlagsudgifter for 2,0 mio. kr. og serviceud-
gifter for 4,7 mio. kr. 1 2015, stigende til 7,9 mio. kr. fra 2016 og frem.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

(1000 k. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Inventar, kabling m.v. 2.000 2.000 2.000*
Anlegsudgifter i alt 2.000 2.000 2.000*
Afledte servicendgifter
- Husleje 400 600 600 600 | 2.200
- IT-udstyr, vedligeholdelse og drift 1.000 | 1.700 | 1.700 | 1.700 | 6.100
- Bidrag til 24/7-overvigning (Falck) 1.500 | 2.600 | 2.600 | 2.600 f 9.300
- Ekstra bemanding (5 drsvaerk) 1.800 | 3.000 | 3.000 | 3.000 | 10.800
Afledte serviceudgifter i alt 4.700 | 7.900 | 7.900 | 7.900 | 28.400

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014
Anlzgsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Oktober 2015

Tabel 4. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Driftsprojektet forventes igangsat Maj 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Risikoen i forhold til overskridelser af tidsplan og ekonomi vurderes som
lille. Vejdirektoratet oplyser, at byggeriet forleber planmassigt. @kono-
mien er baseret pa den aftalte finansieringsmodel med Vejdirektoratet
samt kendte budgettal for den nuvarende drift af Vejdirektoratets Tra-
fikInformationsCentral (T.I.C.), som skaleres op og kommer til at omfat-
te Kobenhavns Kommunes prioriterede vejnet. Der bliver lavet budget
og regnskabsopfelgning med reference til en fzlles bestyrelse for trafik-
centralen med deltagelse fra Kobenhavns Kommune og Vejdirektoratet.
Der foreligger i ojeblikket nogle udkast til associeringsaftaler, som hvis
de godkendes, vil gore det billigere for Kebenhavns Kommune. Disse er
dog ikke medregnet i budgettet.

Tidligere afsatte midler
I budgetaftalen for 2013 blev der afsat 60 mio. kr. til ITS-udvikling.
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Tabel 5. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1000 kt. — lobende p/1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2013 60.000
Afsatte midler i alt 60.000
Heraf forbrugt 7.000*

Note: * De bevilligede midler er disponeret.

Bilag
Bilag 1. Uddybning af ekonomi
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Teknik- og Miljeforvaltningen

F9.Bilag 1. Uddybning af gkonomi

Generelle omkostninger

Vejdirektoratet og Kebenhavns Kommune er enige om en finansie-
ringsmodel, hvor der tages hojde for de generelle omkostninger forbun-
det med etablering og drift af de to etager med tilherende installationer
og funktioner i Trafiktarnet. Disse afholdes i forste omgang af Vejdirek-
toratet og fordeles efterfolgende mellem T.I.C. (Vejdirektoratet) og Tra-
fikcenter Kobenhavn (Vejdirektoratet, Kebenhavns Kommune og andre
parter) som en driftsudgift.

Kobenhavns Kommunes andel af finansieringen af Trafikcentralen be-
star af drift og vedligeholdelse af en dobbeltetage i det nye Trafiktarn
samt indkeb, drift og vedligeholdelse af I'T-udstyr.

Fordelingsnoglen fastlaegges én gang om dret af den fzlles bestyrelse for
Trafikcentralen, som konstitueres af Kobenhavns Kommune, Vejdirek-
toratet og Kobenhavns Politi. Fordelingsneglen er baseret pa et skon
over Trafikcentral Kebenhavns andel af medarbejderne i Trafiktarnet og
generel belastning pa de samlede faciliteter. I udgangspunktet fastsattes
en hovedfordelingsnegle, hvor 60 % af omkostningerne til trafiktarnet
bzres af T.I.C., mens de resterende 40 % af omkostningerne bzres af
Trafikcentral Kobenhavn. Fordelingsnoglen er fastsat ud fra T.I.C.’s
oplysninger om andelen af trafikale heendelser og trafikmeddelelser 1 ho-
vedstadsomradet i forhold til resten af landet

De resterende 40 % af udgifterne til hovedstadsomradet fordeles ligeligt
mellem Vejdirektoratet og Kebenhavns Kommune. Kebenhavns andel
af de samlede udgifter til driften af Trafiktarnet er saledes 20 %

Ved tilknytning af yderligere parter, f.eks. kommuner 1 Hovedstadsregio-
nen samt Sund og Bzlt, reduceres Vejdirektoratets og Kobenhavns
Kommunes andel. Nye parters andel kan f.eks. forhandlingsmaessigt fast-
settes til 3-10 % athangig af kompleksitet og volumen af parternes vej-
og trafiknet.

Individuelle om#kostninger

Endelig vil der vare tale om individuelle omkostninger, som alene dek-
kes af én af parterne. Disse omkostninger er f.eks. til udbygning af tek-
nisk infrastruktur og monitorering pa eget vejnet.

Servicebesparelser

Der er taget hojde for Teknik- og Miljoforvaltningens servicebesparelser
1 forhold til lokaler og I'T-udstyr til eksisterende personale, som overflyt-
tes til den falles trafikcentral.

Samfundsokonomi
I forbindelse med Trengselskommissionens arbejde blev det beregnet, at
der er et arligt samfundsekonomisk tab pa 8,5 mia. kr. svarende til
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22.000 tuldtidsstillinger som folge af traengsel 1 hovedstadsomradet. Der
er risiko for, at dette tab vokser som folge af oget pres pa infrastrukturen
1 hovedstadsomradet i de kommende ar.

Trafikcentral Kebenhavn vil bidrage til at reducere dette tab ved en mere
effektiv handtering af planlagte og uplanlagte handelser pa vejnettet,
samt rettidig information til virksomheder og trafikanter, sa det bliver
nemmere at foretage effektive transportvalg.
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F20.1déoplaeg om stormflodssikring af byen 12. maj 2014

Sagsbehandlere
Peter Andreas Heiberg
Jan Rasmussen

Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszttes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Baggrund

Borgerreprasentationen vedtog i august 2011 Klimatilpasningsplanen for
Kobenhavns Kommune. Ifolge planen skal beskyttelsen af Kobenhavn
mod havvandsstigning og stormflod underseges for at tilvejebringe et
grundlag for en principbeslutning om beskyttelse af byen.

I Klimatilpasningsplanen foreslas etablering af en ’ydre’ losning, der kan
beskytte hele byen mod en fremtidig eget risiko for stormflod som felge
af klimaforandringer. Omfanget af oversvemmelse fra havet er forbun-
det med usikkerhed i klimaforandringsprognoserne. En ydre digelosning
er imidlertid fleksibel og kan tilpasses de lebende justeringer, som prog-
noserne kan medfore.

Et digeanlag vil fa stor betydning for potentialerne for udvikling af byen
ud mod vandet. Det forventes, at der senere i 2014 fremsendes en ind-
stilling til valg af principlesning mellem ydre og indre losning og at dette
efterfolgende indarbejdes i forbindelse med kommuneplan 2015.

Etablering af et digeanleg handler derfor bade om at beskytte byen mod
oversvommelser fra havet og samtidig opfylde de politisk vedtagne mal
om rekreativ bylivskvalitet, som det er formuleret i klimatilpasningspla-
nen. Det er ligeledes er vigtigt mal at sikre mulighed for synergi, innova-
tion, gron vakst og byudvikling. Byen star samtidig over for en stor be-
folkningstilvakst, sa sikringen mod stigende vandstande bor ogsa tenkes
ind i et byudviklingsperspektiv, ligesom de mange nye kobenhavnere skal
sikres gode rekreative faciliteter. Ud over at sikre byen mod oversvem-
melser fra havet, og dermed fremtidssikre Kebenhavn som en robust og
baredygtig by, kan digeanlaeg placeres og udformes pa en made, der ogsa
understotter byudviklingen, ligesom det kan gore Kobenhavn til et bade
sikkert og attraktivt sted at bo, investere og etablere virksomhed i.

Indhold

Der er behov for at udvikle og tenke nye losninger i forbindelse med
stormflodssikringen af Kebenhavn. Det foreslas derfor, at det videre
arbejde opdeles i to faser:
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I den forste fase foretages en afklaring af potentielle interessenter,
cost/benefit analyse, ejerforhold, mulige finansieringslosninger samt
sammenhange til byens ovrige planer og langsigtede udvikling.

Anden fase gennemfores pa baggrund af resultaterne fra den forste fase
og bestar i atholdelse af en idékonkurrence om sikring af Kebenhavn
mod stormflod. Denne idékonkurrence foreslas gennemfort ved at invi-
terer flere hold af danske og internationale planlaggere og arkitekter til at
komme med deres bud pa fremtidens sikring af Kebenhavn — og hvor-
dan det kan skabe nye muligheder for at udvikle byen. Det kan bade va-
re 1 form af projektkonkurrencer, masterclasses eller konferencer, hvor
malet er at finde frem til de rigtige losninger for byen.

Projektet vil saledes samtidig have en brandingvardi for Kebenhavn som
et af de steder i verden, der ser tendensen med byudvikling og klimatil-
pasning som to sider af samme sag.

Resultatet af arbejdet vil kunne danne grundlag for den videre planlag-
ning og udvikling af projektet i forhold til kommuneplan m.v. Projektet
udarbejdes 1 samarbejde med de relevante forvaltninger i Kebenhavns
Kommune og eksterne aktorer (bl.a. By & Havn).

KMC Nordhavn vil kunne bidrage okonomisk ved at indarbejde mulig-
heden for etablering af et nyt jorddepot i idéoplegget.

Ouverordnede malsetninger og effekter

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Aﬂdanng af interessenter og finansieringsmu- Skabe baggrund for det videre arbejde i fase to
ligheder m.v.

Idékonkurrence om sikring af Kebenhavn Afdxkning af muligheder for at indarbejde storm-
mod stormflod flodssikring i byudviklingen af Kebenhavn

Beskeftigelseseffekt (1 mio. kr.)

fra KMC Nordhavn)

1,2 drsveerk (3,6 arsvaerk inkl. medfinansieringen

Note: Beskazftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrerer kystbeskyttelsen af hele Kebenhavn mod havvands-
stigning og stormflod.

Okonomi

Projektet har estimerede udgifter pa i alt 3 mio. kr. Heraf kan KMC
Nordhavn atholde udgifter pa 1 mio. kr. 12014 og 1 mio. kr. i 2015 pa
takstomradet ved at projektet indarbejder muligheden for etablering af et
nyt jorddepot i idéoplagget. I dette budgetnotat enskes derfor de reste-
rende 1 mio. kr. pd anlag.
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Tabel 2. Anlegsudgifter

(1.000 k. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Idéoplaeg 1.000 1.000 1.000*
- Idéoplaeg vedr. nyt jorddepot,
KMC Nordhavn 1.000 | 1.000 2.000
- Takstfinansiering af idéoplag,
KMC Nordhavn -1.000 | -1.000 -2.000
Anlaegsudgifter i alt 1.000 1.000 1.000*

Fase 1, som omhandler afklaringen, gennemfores 1 perioden fra oktober
2014 til og med februar 2015. Pa baggrund af afklaringen gennemfores
fase 2, der er idékonkurrencen, og som afsluttes i december 2015. Tek-
nik- og Miljeforvaltningen og Borgerreprasentationen orienteres i en
rapport om resultaterne af fase 1, ligesom Teknik- og Miljoudvalget og
Borgerreprasentationen orienteres om udfaldet af arkitektkonkurrencen
ultimo 2015.

Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014
Anlagsprojektet forventes igangsat .Oktober 2014
(pé baggrund af midler fra KMC)
Forventet ibrugtagningstidspunkt Ultimo 2015

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Der vurderes ikke at vaere vasentlige risici 1 forhold til projektets oko-
nomi og tidsplan.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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F21.Besggshandtering i Kebenhavns Kommune 3.juli 2014

Sagsbehandler
Jakob Norman-Hansen

Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling

Baggrund

I forbindelse med Sharing Copenhagen 2014 er der i Teknik- og Miljo-
forvaltningen igangsat en fokuseret indsats for at handtere de delegatio-
ner, der soger til Kobenhavn for at indhente viden og inspiration om
baredygtig byudvikling. Herunder er der oprettet et samarbejde med en
lang rxkke partnere pa besogsomradet. Teknik- og Miljoforvaltningen
onsker sammen med @konomiforvaltningen at videreudvikle denne ind-
sats til et fzlles pilotprojekt for Orestadsregionen.

Indhold

Der er et bredt politisk enske 1 Orestadsregionen om at oprette en koor-
dinerende enhed til at behandle udenlandske delegationsbesog. Med den
nuvarende ustrukturerede indsats er der manglende kapacitet til at intro-
ducere internationale delegationer for de kompetencer og organisationer,
som Kebenhavn kan tilbyde. Kebenhavn, savel som Orestadsregionen,
far derfor ikke fuldt udbytte af de mange besogende delegationer. Der-
udover betyder de mange henvendelser et uhensigtsmassigt trak pa
medarbejderressourcer i Kebenhavns Kommune, serligt fordi erfarin-
gerne ikke opsamles og anvendes.

Der er bred enighed i partnerskabskredsen bag Fokuseret Vakstdagsor-
den (Region Hovedstaden, Region Sjzlland, Kommunekontaktrad Ho-
vedstaden/Sjzlland udover Kobenhavns Kommune) om at udvikle en
samlet indgang for besogende delegationer i form af et centralt modtage-
apparat. Pa lengere sigt er Copenhagen Capacity udset som forankrings-
organisation. I forbindelse med initiativerne pa omradet under Sharing
Copenhagen er der dog enighed om, at pilotfasen for opbygningen af en
felles enhed med fordel kan forankres i Teknik- og Miljeforvaltningen
(Se bilag 1).

Der onskes i den forbindelse midler til at finansiere en medarbejder fra
Kobenhavns Kommune, som skal indga centralt i den fxlles besogstje-
neste, samt om et mindre belob til at sikre modtageapparatets overord-
nede funktioner.
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Det vil vere en fordel for Kebenhavns Kommune at deltage 1 besogstje-
nesten, da der bruges betragtelige ressourcer pa tvers af forvaltningerne
pa de internationale besog.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Formalet med initiativet er 1) at effektivisere Kobenhavns Kommunes
besogshandtering gennem erfaringsopsamling og central koordinering 2)
sikre bedre opfelgning pa besog 3) sikre inddragelse af andre regionale
aktorer og 4) oge det potentielle udbytte af besog hos virksomheder og
organisationer i regionen, og derved vaere med til at styrke forudsatnin-
gerne for vaekst — i forste omgang med fokus pa gronne virksomheder.

Besogsenheden vil udvikle en standardiseret fremgangsmade for modta-
gelse af besog samt organisere samarbejdet mellem biade implementeren-
de besogsorganisationer pa det gronne omrade (State of Green, Dansk
Arkitektur Center, Dansk Kulturinstitut m.fl.) og de regionale interessen-
ter og myndigheder. Med oprettelsen af den fzlles enhed vil der vare
bedre mulighed for at vurdere de besogende delegationers behov, deres
potentiale for regionen samt give delegationerne en mere professionel og
relevant betjening.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

Koordinering og handtering af besagshenven-

- Ressourcebespatelser for ansatte i forskellige

delser til Kobenhavns Kommune

afdelinger af Kobenhavns Kommune, primeart fra
Teknik- og Miljeforvaltningen.

Central koordinering af erhvervsdelegationer

- Dget potentiale for investering, salg og partner-

og blandede delegationer skaber for kebenhavnske virksomheder.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele 1 Kebenhavn.

Okonomi

Udgifterne til initiativet indbefatter finansiering af en fuldtidsmedarbej-
der fra Kebenhavns Kommune til den oprettede enhed. Der er allerede
ansat en projektleder indtil december 2014 til at handtere besog under
Sharing Copenhagen. Udover en forlengelse af denne stilling onskes der
midler til finansiering af administration og lign. ¥Ykonomiforvaltningen
skal genforhandle aftaler med Copenhagen Capacity og State of Green i
efteraret 2014, og modtageapparatet vil indga som et element heri.

Der onskes med dette budgetnotat om 2 mio. kr. til projektets fase 2
(2015-2016). Kebenhavns Kommunes ressourcebidrag vil saledes folge
med, nar modtageapparatets institutionelle forankring flyttes fra Teknik-
og Miljeforvaltningen Copenhagen Capacity i lobet af 2015. I fase 2 vil
finansieringsmodeller for modtageapparatets blive undersogt i samarbej-
de med projektets parter, herunder mulighederne for brugerbetaling.
Modtageapparatet potentiale og vardi vil desuden blive evalueret inden
flere faser af projektet fastlegges.
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Tabel 2. Serviceudgifter

(1000 kt. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt
Servicendgifter
- Besogshandtering 650 650 1.300
- Sekretariatsfunktioner og rejser 200 200 400
- Studentermedhjalp 150 150 300
Serviceudgifter i alt 1.000 | 1.000 2.000
Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Projektet forventes igangsat Januar 2015
Tekniske oplysninger
Risikovurdering
Der er lagt op til, at modtageapparatet samfinansieres ved at partnerne 1
Fokuseret Vakstdagsorden (primart Region Hovedstaden og Region
Sjelland) hver iser bidrager med medarbejderressourcer. Gennemforelse
af modtageapparatet indenfor tidsrammen er athangig af fortsat enga-
gement og enighed blandt de regionale partnerorganisationer samt delta-
gelse af andre interessenter (eks. Copenhagen Capacity, House of Green,
Region Hovedstaden). Det vurderes dog, at der er betydelig enighed
blandt de centrale organisationer om at fortsatte processen
Tidligere afsatte midler
Der er i forbindelse med Sharing Copenhagen afsat midler til besogs-
handtering.
Tabel 3. Tidligere afsatte midler pd omradet
(1000 k1. —lobende p/1) | 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2013 700
Afsatte midler i alt 700
Heraf forbrugt 400
Bilag

Bilag 1. Input til Formandskabsmede for Fokuseret Vakstdagsorden
23.6.2014 vedr. ”Falles modtageapparat”
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Input til formandsskabsm@de den 23/06-
14 vedr. punktet "Felles modtageapparat”™

1. Formal med samt indhold og funktionen af Modtageapparatet under 03.07.2014
FVD Page 1/4
Initiativet omhandler etableringen af et modtageapparat, som er til radighed for
alle partnere, herunder kommuner, regioner, organisationer, universiteter og
virksomheder, som lgbende far henvendelser fra internationale delegationer og
virksomheder.

Med den nuveerende ustrukturerede indsats er vi ikke dygtige nok til at
introducere internationale delegationer for alle de kompetencer, organisationer
og destinationer, som hele den funktionelle region samlet kan tiloyde, og vi far
derfor ikke fuldt udbytte af de mange delegationer. Dertil kommer, at vi bruger
mange kreefter pa at udvikle besggsprogrammer fra bunden, hver gang en ny
delegation besgger regionen, og at der mangler en koordineret opfalgning pa
delegationsbesggene.

Formalet med indsatsen er at sikre en samlet og professionel handtering af de
mange internationale henvendelser, som regionen modtager, sa de skaber

veerdi for alle parter i den funktionelle region.

Besggshandteringen tager afsaet i nedenstdende figur:

Anmeldelse m Planlzegning Afvikling Opfelgning

2. Preesentation af lgsningen
Sekretariatet er ansvarlig for at koordinere og bringe de relevante partnere i

spil som veaerter og inputgivere til delegationsbesgg og saledes sikre den bedst
mulige servicering af delegationerne.
Etableringen af et faelles modtageapparat bestar af tre faser:

Fase 1: Etablering (2014 til medio 2015)

e For at udnytte erfaringerne fra Sharing Copenhagens besggstjeneste,
etableres der i 2014 et sekretariat med tilhgrende netveerk i Teknik- og
Miljgforvaltningen hos Kgbenhavns Kommune.

e Fokus for modtageapparatet er primeert pa det grenne omrade og Kina

e Copenhagen Capacity medfinansierer en medarbejder, der indgar i
Sharings sekretariat.

e Den nuveerende arbejdsgruppe, som er etableret i regi af Sharing CPH,
udvides, sa den repraesenterer hele den funktionelle region.
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Arbejdsgruppen mades 4-6 gange arligt og vil blandt andet falge op pa
projektets resultatskabelse og aktiviteter. Der vil veere fokus pa
inddragelse af den svenske side og kommunerne.

Styregruppen for en fokuseret veekstdagsorden vedtager et MOU /
kommissorium, der fastleegger formalet og arbejdsprincipperne for
styregruppe, arbejdsgruppe og sekretariat.

Fase 2: Videre eksekvering (Medio 2015 til 2017)

Sekretariatet placeres hos Copenhagen Capacity, hvis ikke andet vedtages
i regi af Fokuseret Veekstdagsorden.

Styregruppemedlemmerne i en fokuseret vaekstdagsorden medfinansierer
hver iseer medarbejderressourcer (3-4 personer i alt) til sekretariatet.
Udover medarbejderressourcer, bidrager hvert styregruppemedlem med
ca. 150 t.kr. arligt (i 2015: ca. 75 t.kr.) til afholdelse af materialer,
repraesentationsomkostninger og indirekte omkostninger for sekretariatet.
| lgbet af fase 2 skal der sikres en finansieringsmodel, s& indsatsen bliver
gkonomisk baeredygtig. Hvis ikke modtagerapparatet pa sigt kan blive
baeredygtigt, ma det vurderes, om det skal fortsaette.

Udvidelse af modtagerapparatets fokusomrader (eksempelvis fedevare og
infrastrukturbyggeri)

Fase 3: Forankring (Primo 2017 og frem)

P& baggrund af de opnaede erfaringer vil samarbejdet sggt udvidet til
andre sektorer, og andre finansieringsmuligheder vil blive undersggt, evt.
brugerbetaling fra deltagende partnere.

Status og udfordringer

Copenhagen Capacity indgar i arbejdsgruppen for Sharing Copenhagens
besogstjeneste og har veeret i dialog med raekke centrale akterer, som arbejder
med at handtere delegationsbesag i den funktionelle region. Der er generelt
opbakning til modtageapparatet og dets koncept.

Vi har dog felgende udfordringer og opmerksomhedspunkter:

Forankring For at modtageapparatet forankres og skaber veerdi for alle
parter i den funktionelle region, ma sekretariatet prioritere ressourcer pa,
at alle relevante aktarer involveres i etableringen af modtageapparatet og
inviteres ind i arbejdsgruppe og partnernetvaerk. Derudover skal det
sikres, at sekretariatets medarbejdere agerer pa vegne af alle partnere i
netvaerket og ikke pa vegne af de organisationer, som de repraesenterer.
Finansiering Hvert styregruppemedlem bidrager med ca. 150 mio. t.kr.
arligt (i 2015: ca. 75 t.kr.) i perioden 2015-2017 til at daekke
sekretariatets kerneudgifter. Derudover kraever den fremadrettede
brugerfinansieringsmodel fra 2017, at de strategiske partnere fortsat
gnsker modtageapparatet og er villige til at bidrage til at finansiere
tjenesten.

Fokusomrader Styregruppen for en fokuseret vaekstdagsorden skal
vurdere, om modtageapparat skal udvides til flere fokusomrader end det
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grenne og i sa fald, hvilke omrader/malgrupper/sektorer, som tjenesten
skal udvides til.

Budget og finansieringsplan
Fase 1 er allerede finansieret via Kebenhavns Kommune / Sharing Copenhagen
og Copenhagen Capacity / Sourcing China.

Fase 2: Videre eksekvering (Medio 2015 til 2017)

Styregruppemedlemmerne medfinansierer hver isaer medarbejderressourcer til
sekretariatet. Derudover skal der findes ca. 600 t.kr. arligt (i 2015: ca. 300
t.kr.) i perioden 2015-2017 til at deekke sekretariatets kerneudgifter sdsom
markedsfaringsmateriale, repreesentation og rejser, studentertimer og
administration.

Fase 3: Forankring (2017 og frem)
Sekretariatet vil lave en brugerfinansieringsmodel, hvor centrale partnere og
evt. delegationer bidrager til drift og videreudvikling af modtageapparatet.

Page 3/4
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5. Tids- og procesplan fra nu og frem til medio 15 Page 4/4

@ Copenhagen Capacity - Ngrregade 7B - DK-1165 Copenhagen K

+45 33220222 - www.copcap.com - info@copcap.com
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

F22. Copenhagen Smart City — Covernotat

Baggrund

Kobenhavns Kommune er placeret som nummer ét pa listen over euro-
pwiske Smart Cities, der gennem brug af ny teknologi og data sikrer en
effektiv og smidig drift af byen.

Kobenhavn er samtidig anerkendt for sine ambitigse mal om CO,-
neutralitet 1 2025, er karet flere gange som den mest “liveable city” af
magasinet Monocle og er i1 2014 European Green Capital.

For at fastholde denne forerposition er det vigtigt at have fokus pa bred-
den af Smart City-initiativer samt sikre, at alle initiativer loftes og under-
stotter hinanden bedst muligt.

Ouverordnede milsatninger og effekter

Smart City-indsatsen skal fastholde og udnytte Kebenhavns styrkepositi-
oner indenfor mobilitet, energi, abne data og digitale infrastrukturer for
at understotte byens mal om livskvalitet, vakst og CO,-neutralitet.
Senest har London School of Economics peget pa mulighederne for
fortsat gron vaekst som vaekstdriver i Kebenhavn.

Indhold

Ved at anvende nye teknologier, og opsamle og bruge data systematisk,
er der bl.a. muligheder for at justere energiforbruget i bygninger, optime-
re trafikken og skabe bedre klimasikring.

Der indgir Smart City-elementer i en rekke af Teknik- og Miljoforvalt-
ningens budgetonsker, som prasenteres kort nedenfor:

- F8.ITS og optimering af trafiksignaler — 2. bolge af I'TS-
investeringer i Kobenhavn

- F9. Trafikcentral i Kebenhavn

- F14. Etloft til vejene — Genopretning af signaler

- F22. Smart City — Aktivitetsudvidelser

- F23. Smart City — Ciscosamarbejde

- Gl1. CO,neutralitet i 2025 — Fortsat implementering

F8. ITS og optimering af trafiksignaler — 2. bolge af ITS-

investeringer i Kebenhavn

Budgetonsket indebarer en rakke initiativer, der understottes med brug

af data og digitale infrastrukturer:

- Intelligent busprioritering, der kan effektivisere busdriften.

- ECO-driving, som giver effektiv og gron varelevering.

- Signaloptimering, der giver bedre trafikflow for alle trafikanter.

- Nye losninger med gronne bolger til cyklister.

- Intelligent gadebelysning, der kan reducere antallet af ulykker i mor-
ke.

- Brug af luftforureningsdata i trafikledelsen.
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F9. Trafikcentral i Kabenhavn

Budgetonsket omhandler etableringen af en falles trafikledelsescentral
med Vejdirektoratet og Kobenhavns Politi, som er en vigtig del af arbej-
det med at skabe intelligente trafiksystemer. Det vil bl.a. give realtidsin-
formation til trafikanter degnet rundt, intelligent optimering af trafikaf-
viklingen og samtidig information ved planlagte og uplanlagte hendelser,
sasom ulykker, skybrud, vejarbejder og bylivsarrangementer.

F14. Et loft til vejene — Genopretning af signaler

Budgetonsket indeholder en modernisering af de trafikstyrende signalan-
lzeg, med f.eks. radar og video. Dette vil forbedre datagrundlaget for de
trafikstyrede signalanlaeg og give en bedre trafikafvikling for cyklister,
busser og biler og samtidig bidrage vasentligt til reduktionen af CO,-
udledningen. Data vil samtidig kunne indga i andre dele af Smart City
arbejdet.

F23. Smart City — Aktivitetsudvidelser

Budgetonsket omhandler indsats pa fire fokusomrader:

1. Opdyrke konkrete initiativer og et basisberedskab 1 forhold til dem,
der henvender sig vedrorende Smart City, sa der skabes et engageret
vaekstmiljo omkring brug af data og udvikling af nye losninger.

2. Styrke de eksisterende Smart City-projekter, som Kommunen er en-
gageret 1.

3. get fokus pa at finde data i alle forvaltninger, der kan stilles til ra-
dighed for offentligheden.

4. get borgerdialog og borgerinddragelse ved brug af 3D-bymodel

S24. Smart City — Ciscosamarbejde

Budgetonsket handler om at forbinde byen digitalt — ogsa kaldet ”The
Internet of Everything” — hvor flere af byens losninger udvikles og gores
smartere, f.eks. automatisk justering af udenders lys, lettere parkering,
mobiltjenester, sensorbaseret skybrudssikring — alt samlet pa ét netveaerk.
Dette skal forbedre servicen til borgerne og hjxlpe byen med at na sit
mal om CO,-neutralitet i 2025. I forste omgang skal en rekke losninger
afproves og implementeres i mindre skala, i samarbejde med Cisco og
private leverandorer.

G1. CO2-neutralitet i 2025 — Fortsat implementering og de naste
skridt

Budgetonske har bl.a. fokus pa energibesparelser 1 de kebenhavnske bo-
liger. Kobenhavns Kommune vil bl.a. gennem visualisering af forbruget
skabe borgerinvolvering og vejledning om energiforbrug, hvilket kan
fore til mindre energiforbrug og bedre indeklima. I kommunens egne
bygninger skal der etableres en systematisk energistyring, bl.a. gennem

forbedring af I'T-systemer og etablering af fjernaflaesning af hovedmalere.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

F23. Smart City — Aktivitetsudvidelse 31. juli 2014

- Sagsbehandler
Winn Nielsen
Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

B

Baggrund

I de seneste ar har Kebenhavns Kommune 1 stigende grad engageret sig 1

Smart City-projekter, der skal sikre en mere effektiv og smidig drift af

byen gennem brug af ny teknologi og data. Heriblandt kan nzvnes fol-

gende projekter:

- BDDI-samarbejdet med Region Hovedstaden, Realdania og CLEAN
(tidl. Copenhagen Cleantech Cluster) om at etablere en infrastruktur
for opsamling og brug af data fra byen.

- Horizon 2020-projektet om at digitalisere en bydel.

- Copenhagen Connecting-projektet om at etablere en digital infra-
struktur i Kebenhavn som helhed.

- Copenhagen Solution Lab om at fremme innovation og nye losnin-
ger baseret pa kommunens data.

- Deltagelse i CLEAN (tidl. Copenhagen Cleantech Cluster) om at
skabe og udvikle nye innovative losninger.

Konsekvenserne af engagementet har varet positive og har skabt inter-
national fokus pa Kebenhavn som Smart City. Det har bl.a. betydet, at
Hitachi vil placere deres udviklingsenhed i Kebenhavn, ligesom Koben-
havns Kommune i maj 2014 underskrev en partnerskabsaftale med tek-
nologivirksomheden Cisco.

Indhold

For at Kebenhavns Kommune bade kan lofte de mange projekter og
handtere interessen fra den ovrige verden er det nedvendigt at styrke
indsatsen. Hvis private virksomheder skal investere tid og ressourcer i
udviklingsarbejder, skal Kebenhavns Kommune ogsa 1 handling demon-
strere vilje til at indga som ligevardig partner, bl.a. ved at kunne indga i
konkrete projekter med de fornedne ressourcer.

Der onskes derfor midler til en indsats pa fire fokusomrader:
1. Lokalt at opdyrke konkrete initiativer og etablere et basisberedskab i

forhold til dem, der henvender sig vedrorende Smart City.
2. Styrke de eksisterende samarbejder, som beskrevet ovenfor.
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Der er behov for fire arsvark til ovenstaende, og det er tanken at
placere medarbejderne 1 Copenhagen Solution Lab. Stillingerne op-
slas som firearige.

3. Oget fokus pa at finde data i alle kommunens forvaltninger, der kan
stilles til radighed for offentligheden og sammenstilles. Det fremgir
af budgetaftalen for 2014, at der skal arbejdes for ”.. at alle forvalt-
ninger kan indhente, behandle og levere ikke personfelsomme data i
en falles standard til dataportalen”.

Hyvis der skal skabes momentum i denne indsats, forudsatter det, at
der frikobes et arsveerk i hver forvaltning — dog ikke i Teknik- og
Miljoforvaltningen — til arbejdet i to ar. Arbejdet vil besta bade 1 at
finde data, fa data bragt videre og fa overforslen af data sat i system.
Relevante data kan bl.a. omfatte ventelister, sagsbehandlingstider, ef-
tektmalinger, anvendelsesgrad af tilbud m.v.

4. get borgerdialog og borgerinddragelse ved brug af 3D-bymodel.
Der er stor fokus pa at oge og forbedre borgerinddragelsen bl.a.
gennem elektroniske medier. 3D er et kraftfuldt visualiseringsvarktoj
til at vise, hvordan @ndringer af byen konkret vil se ud, og milet er at
udvikle visualiseringsteknikker i 3D, som kan indga i kommunens ek-
sisterende kommunikationsplatform, f.eks. kommunens profil pa Fa-
cebook og hjemmesiden kk.dk.

Udfordringen er bl.a. at finde en teknisk losning, f.eks. via et Offent-
lig-Privat Innovationspartnerskab (OPI), som er brugbar for alle,
dvs. er nem at betjene og ikke stiller sarlige systemkrav og som kan
tilpasses til den enkelte kommunale opgave. Midlerne skal primzert
anvendes til at fa skabt den tekniske losning, dvs. udbud af projektet,
og efterfolgende atholdelse af udviklings- og implementeringsom-
kostninger hos leveranderen til at tilvejebringe den enskede funktio-
nalitet.

Overordnede malsetninger og effekter

Malet er at gore det lettere at vare kobenhavner ved at bruge teknologi
og data i partnerskab med private til at forbedre driften af byen og udvik-
le losninger som eksempelvis at:

- Gore det muligt at finde og betale en ledig parkeringsplads via mobil-
telefon.

- Optimere trafikken pa kommunens prioriterede vejnet automatisk, sa
flest mulige trafikanter passerer uden stop.

- Fi de mest brugte af byens skraldespande til at melde elektronisk, nar
de skal tommes.

- Kortlegge alle transportmenstre i byen for aktivt at indsatte elbiler,
delebiler og kollektiv trafik for dermed optimere flowet i byen.

- Gore at energiforbrug og udluftning automatisk justeres i bygninger,
sa der er optimalt indeklima.
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Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Opdyrke konkrete initiativer og et basisbe-
redskab 1 forhold til dem, der henvender sig
vedrorende Smart City

- Skabe et vaekstmiljo omkring brug af data og
udvikling af nye losninger samt sikre engagement
og virkelyst hos nye og eksisterende virksomheder.
- Sikre at relevante data fremskaffes, sa der kan
udvikles nye lgsninger.

2. Styrke de eksisterende samarbejder

- Udvikling af nye losninger, som vil gore livet
lettere for borgerne.

- Bedre afkast af eksisterende projekter.

- Flere virksomheder vil samatbejde med Koben-
havn om projekter.

- Branding af Kebenhavn.

3. Dget fokus pi at finde data i alle forvaltnin-
ger, der kan stilles til radighed for offentlighe-
den

- Flere data i spil over for borgerne, oget gennem-
sigtigched, bedre dialog med borgere og virksom-
heder samt gget mulighed for udvikling af rentable

apps.

4. Dget borgerdialog og borgerinddragelse ved
brug af 3D-bymodel

- Bedre dialog med borgerne, udnyttelse af andre
kanaler, kontakt med flere borgere og forbedret
viden om borgernes holdninger til patenkte ud-
viklingsinitiativer.

Beskeftigelseseffekt (17,6 mio. kr.)

21,1 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 17,6 mio. kr. Der skal som en
konsekvens af projektet tilfores ogede driftsudgifter fra 2016 og frem for
at drive 3D-modellen samt sikre, at softwaren er optimeret og lobende

justeres til de platforme, den skal anvendes pa.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter
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(LO00 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt &

Anleg
- Opdytke konkrete initiativer 1.000 | 1.000 [ 1.000 | 1.000 | 4.000 1.000*
- Styrke eksisterende samarbejder 1.000 | 1.000 | 1.000 | 1.000 | 4.000 1.000%*
- Ressourcer til jagt pa data 3.000 | 3.000 6.000 3.000%
- Oget indsats pa 3D 2.000 | 1.000 300 300 | 3.600 2.000%
Anlegsudgifter i alt 7.000 | 6.000 | 2.300 | 2.300 | 17.600 7.000%*
Afledte servicendgifter
- Vedligehold og drift 250 250 250 750
Afledte serviceudgifter i alt 250 250 250 750

Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Maned og ar
Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2016
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Lobende efter igangszttelsen




Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Projektet vurderes ikke at have vasentlige risici i forhold til tidsplanen
eller okonomien.

Tidligere afsatte midler

I budgetaftalen for 2012 blev der afsat 0,7 mio. kr. til Dataportalen, som
en del af Digital First Mover-indsatsen til udvikling af digital erhvervs-
service.

Tabel 4. Tidligere afsatte midler pd omradet

(1000 kr. — lobende p/1) 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Budgetaftale 2012 700
Afsatte midler i alt 700
Heraf forbrugt 700
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F24. Smart City — Ciscosamarbejde 1. august 2014

Sagsbehandler
Seren Kvist

Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden ydetligere Nej
udvalgsbehandling

Baggrund

I budgetaftalen for 2014 blev det besluttet, at Copenhagen Connecting
skal vaere et fyrtarnsprojekt for Kebenhavns Kommunes arbejde med
Smart City. Malet er at fa forbundet byen digitalt, sa byen drives baseret
pa aktuelle data, f.eks. om ledige parkeringspladser, energiforbrug, ned-
bor eller luftforurening — alt samlet pa ét netvaerk, ogsa kaldet ”The In-
ternet of Everything”.

Kobenhavns Kommune har sammen med Nantes og Hamborg sogt EU
(Horizon 2020) om ca. 225 millioner kr. til at anlegge storre Smart City-
testomrader 1 byerne, hvor losningerne kan afproves i praksis. Danmarks
Tekniske Universitet har ansegt EU’s Climate KIC om 115 millioner kr.
til at understotte projektet med forskning. Endvidere har Kebenhavns,
Albertslund og Frederikssund kommuner 1 maj 2014 underskrevet en
partnerskabsaftale med teknologivirksomheden Cisco. Partnerskabet
indebarer, at hovedstadsregionens virksomheder over de nzste to ar skal
teste og udvikle Smart City-losninger. Disse losninger vil efterfolgende
kunne indarbejdes 1 EU-projektet og implementeres i et storre omrade af
byen.

Som led i partnerskabsaftalen forventes Cisco at investere penge, tid og
eksperter 1 hovedstadsomradet. Hensigten er, at bade Kebenhavn og
Cisco skal lere af hinanden og sammen med andre kommuner, virksom-
heder og vidensinstitutioner 1 hovedstadsomradet udvikle og teste nye
produkter. Cisco har endvidere etableret en global fond pa 0,8 mia. kr.,
som skal hjalpe iverksattere med at skabe okosystemer omkring at op-
bygge smarte losninger, og denne fond vil ogsa kunne soges af danske
ivaerksaxttere, der deltager i arbejdet.

Ramboell har udarbejdet en rapport, der estimerer de samfundsekonomi-
ske gevinster ved en rekke Smart City-losninger. Det er nogle af disse
losninger, som skal afproves i samarbejdet, samtidig med at implemente-
ringsudgiften til bydakkende losninger skal beskrives.
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Indhold

Aftalen mellem Kobenhavns Kommune og Cisco skal forbedre servicen
til borgerne og hjxlpe byen med at na sit mal om CO,-neutralitet 1 2025

og indeholder afprovning af en rakke Smart City-losninger.

I dialogen med Cisco har der indtil videre varet set pa folgende Smart
City-losninger samt de arlige samfundsmassige gevinster ved bydekken-

de losninger:

Tabel 1. De samfundsokonomiske gevinster ved Smart City-losninger

cykler, som kommunikerer med
WiFi-udstyr i byrummet, minimerer
cykeltyveri med ca. 50 %.

Lgsning Beskrivelse Gevinster
Sensorer og borgerser- | 30,7 millioner ferre korte kilometer | 393 mio. kr.
vices der anviser ledige | samt 1,5 millioner timer sparet tid
parkeringspladser i for bilister ved minimering af soge-
realtid trafik efter ledige parkeringspladser
samt reduktion 1 COz-udledning
ved mindre brandstofforbrug.
Vandoptimeringer 10 % besparelse pd vandforbrug 199 mio. kr.
ved brug af sensorer.
WiFi til turister Turismestrategien understottes og 31 mio. kr.
gor Kobenhavn til en attraktiv by
at holde ferie i.
Intelligente skralde- Ressource og Affaldsplan 2018 1 mio. kr.
spande understottes ved ruteoptimering af
affaldstemning byggende pé data
om fyldte skraldespande.
Smart metering af bor- | Realtidsmonitorering og styring af 382 mio. kr.
geres og virksomheders | energiforsyning giver besparelser
energiforsyning pé el og varmeforbrug og mindre
COz-udledning.
Innovation og vaekst Jobskabelse samt tiltrekning af 775 mio. kr.
udenlandske virksomheder, der
skaber gronne arbejdspladser.
Nzste generations in- Sparet tid, op til 32 % optimering 1.183 mio. kr.
telligent trafikstyring af trafikken uden udbygning af
vejnettet samt mulighed for priori-
tering af cykeltrafik.
Farre cykeltyverier Brug af billig chipteknologi pa 38,2 mio. kr.

For at sikre at disse losninger tilgodeser Kobenhavns Kommune, er der

behov for, at Kebenhavn deltager aktivt i arbejdet med medarbejdere og
midler til konkrete losninger under hensyntagen til de gzeldende regler
om offentlig-privat innovation og udbud.

Der onskes derfor midler til tre indsatser:
1. Feallessekretariat mellem Kobenhavns, Albertslund og Frederikssund

kommuner

2. Udbygningsplan for infrastruktur
3. Pulje til afprevning og implementering af konkrete losninger




Der onskes en pulje til at udvikle byens losninger og gore dem smar-

tere

Ouverordnede malsetninger og effekter

Hvis Smart City-losningerne implementeres 1 hele byen, vil der som

nevnt vare tale om vaesentlige samfundsekonomiske gevinster, men i
forste omgang handler initiativet imidlertid om at fa igangsat arbejdet
med Smart City, og derfor ligger de helt store gevinster et stykke ude i

fremtiden.

Tabel 2. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

1. Fallessekretariat mellem Kobenhavns, Al-
bertslund og Frederikssund kommuner

- Skabe fzlles fodslag omkring lesninger og sikre
momentum og fokus.

2. Udbygningsplan for Smart City-lesninger

- Fa en generel plan for udbygning af byens Smart
City-infrastruktur i relation til Rambell rapportens
anbefalinger og hvordan byens planlagte anlags-
projekter kan understotte Smart City-teknologier,
f.eks. 1 byens gadebelysning som bliver forberedt
til montering af Smart City-udstyr.

3. Pulje til afprovning og implementering af

- Afprovning og implementering af konkrete los-

konkrete losninger ninger i mindre skala.

Beskaftigelseseftekt (15 mio. kr.) 18 drsveerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 arsvaerk.

Bydele
Projektet vedrorer alle bydele i Kebenhavn.

Okonomi

Projektet har estimerede anlagsudgifter pa 15 mio. kr. baseret pa en fore-
lobig analyse foretaget i samarbejde med Cisco. I efteraret vil der blive
atholdt meder med Cisco og iverksattere for at fastlegge, hvilke konkre-
te innovationssamarbejder, der skal fokuseres pa.

Der forventes ikke afledte driftsafgifter i projektet. Nar losningerne er
blevet afprovet og fundet egnede til implementering i stor skala, vil der
blive sogt om midler hertil.

Tabel 3. Anlegsudgifter

(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *
Anleg
- Paellessekretariat 400 400 800 500%
- Udbygmngsplan for Smart City- 500 500 500+
lpsninger
- Pulje til afprovning og imple- 10.000 | 3.000 | 700 13.700
mentering af konkrete losninger
Anlegsudgifter i alt 10.900 | 3.400 700 15.000 1.000*




Tabel 4. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mained og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Januar 2015
Anlegsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Lobende efter igangsttelsen

Tekniske oplysninger

Risikovurdering
Projektet vurderes ikke at have vasentlige risici i forhold til tidsplanen
eller skonomien.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Henvisninger
For projektudtalelser fra universiteter, samfundsekonomisk analyse samt

anvendelsesmuligheder: http://copenhagenconnecting.com/

Rambolls rapport om de estimerede samfundsekonomiske gevinster ved
en rekke Smart City-losninger:

http://copenhagenconnecting.com/ include/img/work/full/TM82B3
- Samfunds%C3%B8konomisk forunders%C3%B8gelse.pdf
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Teknik- og Miljeforvaltningen

F25. Optimering af trafikken ved Holmens Kanal

#

Baggrund

Teknik- og Miljoudvalget behandler pd modet den 25. august 2014 en
indstilling om optimering af trafikken ved Holmens Kanal. Indstillingen
indeholder fire forslag til projekter, som kan indga i forhandlingerne om
budget 2015.

Indhold

Teknik- og Miljeforvaltningen har, bl.a. med afsat i en analyse fra Ram-
boll, udarbejdet forslag til fire projekter, der skal optimere trafikafviklin-
gen omkring Holmens Kanal og forbedre forholdene for blode trafikan-
ter 1 det omkringliggende omrade:

- Modstremscykelsti pa Bredgade mellem Dronningens Tveaergade
og Sankt Anna Plads, der vil forbedre cyklisternes adgang til
Sankt Annz Plads, Kvasthusmolen og Skuespilhuset og Inder-
havnsbroen. Projektet vil medfere, at der nedlagges 11 parke-
ringspladser 1 gron zone pa Bredgade, svarende til et provenuetab
pa 151.800 kr.

- Cykelvenlige brosten pa nordsiden af Frederiksholms Kanal. Et
spor af de eksisterende brosten vil blive udskiftet med nye mere
plane brosten, hvilket vil forbedre adgangen fra middelalderbyen
til havnen. Projektet vil ikke medfore nedleggelse af parkerings-
pladser.

- Trafiksimulering samt projektering af fremkommelighedstiltag pa
Torvegade, da biltrafikken pa Torvegade er medvirkende til at
skabe kodannelse i Indre By. Mulighederne for trafikale forbed-
ringer pa Torvegade vil efterfolgende blive fremlagt for Teknik-
og Miljoudvalget i form af et beslutningsforslag indeholdende
analyse, losning, finansiering og bevilling.

- Idéudvikling af losninger, der kan skabe direkte cykelforbindelser
fra Knippelsbro til Christians Brygge. Idéerne vil blive sammen-
fattet i et katalog og fremsendt til Teknik- og Miljoudvalget
sammen med Teknik- og Miljeforvaltningens vurdering og anbe-
faling.
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Ouverordnede milsetninger og effekter

Metrobyggepladserne, terrorsikringen af Christiansborg og flere andre
anlegsprojekter i omradet omkring Holmens Kanal har bidraget til yder-
ligere traengsel 1 et omrade, der i forvejen er praeeget af taet trafik. For at
imoedega den ekstra traengsel og forbedre fremkommeligheden har Tek-
nik- og Miljeforvaltningen udarbejdet de fire forslag til projekter. Los-
ningerne er permanente og forventes at bidrage til bedre trafikforhold 1
omradet, ogsa nar de omfattende anlegsarbejder i omradet er overstaet.
Forslagene skal blandt andet sikre, at treengsel og anlegsarbejder ikke
forringer det byrumsarbejde, der er igangsat for at skabe bedre forhold
for cyklister og for at abne byen op mod havnen.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Modstremscykelsti pa Bredgade mellem Dron-
ningens Tvargade og Sankt Annz Plads

- Bedre cykeladgang til de nye byrum péd Sankt
Annz Plads, Kvasthusmolen og Inderhavns-
broen.

Cykelvenlig belegning pa Frederiksholms Ka-
nal

- Bedre adgang mellem middelalderbyen og hav-
nen for cyklister og fodgengere.

Trafiksimulering samt projektering af frem-
kommelighedstiltag pd Torvegade

- Forbedret trafikalt indsigt i forhold til frem-
kommelighed pa Torvegade og dermed i Indre by.

Idéudvikling af direkte cykelforbindelser fra
Knippelsbro til Christians Brygge

- Losningsmuligheder for bedre cykeladgang til
havnefronten.

Beskaftigelseseftekt (3,35 mio. kr.)

4.0 arsvaerk

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvaerk.

Bydele
Projektet vedrerer Indre by.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 3,35 mio. kr. Der skal ikke
tilfores ogede driftsudgifter som folge af projektet.

Tabel 2. Anlagsudgifter

Tekniske oplysninger
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(1.000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt &

Anleg

- Modstremscykelsti 400 600 1.000 100*

- Cykelvenlig belegning 700 | 1.200 1.900 190*

- Trafiksimulering 250 250 250%*

- Idéudvikling 200 200 200*

Anlaegsudgifter i alt 1.550 | 1.800 3.350 740%*
Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Mined og ar

Anlegsbevilling forventes givet Maj 2015

Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2015

Forventet ibrugtagningstidspunkt Januar 2016 — Juli 2016



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Risikovurdering

Der er tale om et meget forelobige overslag, og der er ikke foretaget tek-
niske forundersogelser af vejkassernes opbygninger m.v. Der knytter sig
derfor en betydelig okonomisk og teknisk usikkerhed til de fysiske an-
lzegsarbejder med modstremscykelsti og cykelvenlig belaegning. Modsat
vil der vere mulighed for at tilpasse eksempelvis bredden og materiale-
valg af de cykelvenlige belegninger, sa projektet svarer til den givne oko-
nomiske ramme. Trafiksimuleringen og idéudviklingen kan tilpasses den
okonomiske ramme ved at tilpasse omfanget og kvaliteten af det beslut-
tede arbejde.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.

Bilag
Bilag 1. Holmens Kanal — Optimeret Trafikafvikling
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INDLEDNING

Kgbenhavns Kommune har gnsket at f8 gennemfgrt en analyse og stillet forslag til forbedringer
for trafikafviklingen i omrddet omkring Holmens Kanal omfattende straekningen Knippelsbro-
Havnegade-Holmens Kanal, Niels Juels Gade, Toldbodgade-Holbergsgade, Bredgade samt St.
Kongensgade og Gothersgade ved Kgs. Nytorv.

En del af baggrunden for analysen er, at Rigsdagsgarden blev lukket for biltrafik i 2013, som
fglge af en generel opgradering af sikkerhedsniveauet for Christiansborg. Lukningen har sandsyn-
ligvis medfart en omfordeling af de 4000 kt, der tidligere kgrte pa straekningen. Den taette trafik
pd Holmens Kanal, skyldes primaert de mange trafikale flaskehalse, der afgraenser omradet. Des-
uden er der vigtige trafikanthensyn, der skal tages for at imgdekomme behovet for at lette trafi-
kanter kan krydse vejen, busserne kan komme rettidigt frem, hvilket ggr det svaert at opretholde
en fornuftig trafikafvikling.

Nzervaerende analyse er gennemfgrt over en kort tidsperiode, hvor der samtidigt har pagaet tra-
fikomlzegninger omkring Kgs. Nytorv ad to omgange, samt afspaerringer af dele af vejnettet ifm.
events. Senest (pr. 1.4.2014) er trafikken omlagt, sd kersel foregar gst om Krinsen i 4 spor.

Parallelt med naervaerende undersggelse er pagdet en analyse af mindre punktvis kapacitets-
fremmende foranstaltninger.

METODETILGANG

Notatet bygger pa en trafikteknisk analyse. Analysen indeholder folgende delelementer:

Indsamling af trafikale data

Besigtigelse af trafikale problemer

Opstilling af Igsningforslag

Konsekvensvurdering af Igsningsforslag i simuleringsmodel

PN

Til analysen er indsamlet relevant datamateriale (i form af taellinger, signaldata mv) og der er
opstillet en vissimmodel for det relevante vejnet.

Gennem grundige besigtigelser af trafikafviklingen i omradet (saerligt i eftermiddagsmyldretiden)
og en trafikteknisk gennemgang er de konkrete drsager til treengslen kortlagt. P& den baggrund
er opstillet forslag til hvor og hvordan, der kan skabes bedre femkommelighed i omradet. Vis-
simmodellen anvendes primaert til at kortlaeagge samt belyse og konsekvensvurdere hypoteser.

OVERORDNET TRAFIKAL GENNEMGANG

Omradet omkring Kgs. Nytorv er trafikalt belastet med b&de megen bil-, cykel og fodgaenger
trafik. I korridoren St. Kongensgade/Bredgade-Holmens Kanal-Knippelbro er biltrafikken 13.000-
25.000 kgretgjer pr. 8rsdagn, mens cykeltrafikken udggr 6.200-37.500 cykler pr. &rsdggn. P8
Figur 1og Figur 2 er gengivet arsdggntrafikken for hhv. biler og cykler for de snit hvor Kgben-
havns Kommune jzevnligt gennemfgrer taellinger.
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Figur 2: Arsdggntrafik, cykler, www.kk.kort.dk

P& Figur 3 herunder er vist timefordelingen af trafikken for tre udvalgte snit. Trafikken er angivet
retningsopdelt for hhv. kgretgjer (person-, vare- og lastbil samt busser) og cykler/knallerter.
Sezerligt fremgar, at i Bredgade, St. Kongensgade og Holmens Kanal er cykeltrafikken seerligt ud-
praeget i spidstimerne, hvor denne er (stort set) lige s& stor som biltrafikken. Biltrafikken varierer
derimod ikke nzer s8 meget over dagen.
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Figur 3: Timefordeling af trafikken for udvalgte snit

TRAFIKTEKNISK ANALYSE
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Analysens afgraensning
Denne analyse begraenser sig til en serie af signalregulerede anleeg omkring Kgs. Nytorv. P3 Fi-
gur 4 er vist signalanlaeg, der indgar direkte i analysen.
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Figur 4: Geografisk afgraensning af omrade

Fglgende signalanlaeg er inddraget i analysen:

AG 07.01 Holmens Kanal/Bgrsgade

AG 07.05 Holmens Kanal/Havnegade

AG 07.13 Niels Juels Gade/Havnegade

AG 07.14 Bgrsbroen/Bgrsgade

AG 08.03 Store Kongensgade/Gothersgade (ombygget ifm. metrobyggeri)
AG 08.06 Holmens Kanal/Niels Juels Gade

AG 08.07 Kgs. Nytorv/Bredgade (ombygget ifm. metrobyggeri)

AG 08.12  Kgs. Nytorv/@stergade

AG 08.13 Bredgade/Sankt Annze Plads

CONOUAWNEER

Analysen omfatter dermed en trafikkorridor fra hhv. Knippelsbro og Christians Brygge (02) over
Kgs. Nytorv til Bredgade i nordlig retning samt fra St. Kongensgade til O2 og Knippelsbro i syd-
gdende retning.

Udover de naevnte kryds er der ogsa foretaget trafikale vurderinger af trafikafviklingen pa det
tilgraensende vejnet. Det drejer sig om straekninger Knippelsbro-Torvegade, Christians Brygge
mod Vester Voldgade samt den nordlige del af Bredgade frem til krydsningen med Esplanaden.

En gennemgang af teellingerne, se afsnit 4.2, viser at de stgrste trafikmaengder aggregeret pa
timeniveau er talt i eftermiddagstimerne. De gennemfgrte analyser og den opstillede simule-
ringsmodel er derfor alene valgt gennemfgrt med udgangspunkt i en eftermiddags spidstimesitu-
ation. Kortlaegning af trafikale problemstillinger er dog blevet observeret i b&de morgen og ef-
termiddags situationen, og pa den baggrund er de foresldede Igsningsforslag ikke kun til gavn for
en eftermiddags situation. Dette er beskrevet under de enkelte Igsningsforslag.

Trafiktal

Som grundlag for at vurdere det samlede trafikbillede, er der indhentet snittzellinger fra Kgben-
havns Kommunes egen hjemmeside, jf afsnit 3. Disse er suppleret med tidligere gennemfgrte
krydstaellinger. Rambgll har i 2011 i forbindelse med etableringen af modstrgms cykelsti i Bre-
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merholm, gennemfgrt en krydstzelling i krydsene Holmens Kanal/Bremerholm samt Store Kon-
gensgade/Gothersgade. Kgbenhavns Kommune har ligeledes fremsendt en krydsteaelling for kryd-
set Holmens Kanal/Niels Juels Gade fra ar 2002.

Tellinger er anvendt som input til opstilling af en simuleringsmodel i Vissim, se afsnit 8. Der er i
forbindelse med besigtigelserne til denne analyse foretaget enkelte stikprgver pa trafikmaengder-
ne, uden dog at gennemfgre egentlige tzellinger. Trafiktallene vurderes at veere retvisende pa
trods af, at de er indhentet pa forskellige tidspunkter, da der ikke er sket markante trafikomlaeg-
ninger i den indevaerende periode. Stgrste aendring er formentlig en indsnaevring til 1 spor pa
Bredgade i forbindelse med etablering af bundet hgjresving mod Sankt Annae Plads.

Trafikmaengderne er stgrst i nordgdende retning frem mod Kgs. Nytorv, hvor de stgrste trafik-
maengder pd 1.309 kt/time er registreret i et snit ud for Det Kongelige Teater i eftermiddagsmyl-
dretiden i tidsrummet fra kl. 16-17 i retning mod nord. Retningsfordelingen er ca. 60/40 bdde
morgen og eftermiddag, hvor den stgrste trafikmaengde kgrer mod syd om morgenen og mod
nord om eftermiddagen. Snittrafikken om eftermiddagen er dog ca. 6 % hgjere end om morge-
nen. Disse maksimale veerdier har vaeret arsag til at veelge en eftermiddagsspidstime fra kl. 16-
17 som grundlag for analysen og trafiksimuleringerne.

De indsamlede trafikmaengder for en eftermiddagsspidstime er vist i Bilag 1. Heraf fremgar det at
trafikken henover snittet ved Kgs. Nytorv kommer fra dels en stor trafikmaengde fra Knippelsbro
og Holmensbro samt et stgrre bidrag fra 02. Alt sammen trafik der skal udveksles i krydset Hol-
mens Kanal/Niels Juels Gade og kgrer mod Kgs. Nytorv.

Kapacitetsanalyse

Der er i det fglgende foretaget en analyse af grgntidsfordelingen i de signalprogrammer som Kg-
benhavns Kommune bruger i deres eftermiddagsprogrammer. Disse er vist pa Bilag 2, hvor kryd-
sene omkring Kgs. Nytorv er vist med de a&ndrede signalprogrammer for interrimsfase 6. Se af-
snit 6.2.

Fra Knippelsbro (Amagersiden) og mod Kgs. Nytorv afvikles trafikken 2-sporet og med en grgntid
pa ca. 26 sek. I krydset Holmens Kanal/Havnegade (AG 07.05) kan grgntiden i hgjresvingssporet
dog reduceres til 13 sek. ved busanmeldelse for busser fra Bgrsgade. Ses der pa trafikken fra
Niels Juels Gade (02), ankommer trafikken i 1 spor med lang grgntid i krydset Niels Juels Ga-
de/Havnegade (AG 07.13), mens der afvikles 2 sporet trafik med kort grgntid pa 17 sek. i kryd-
set Holmens Kanal/Niels Juels Gade (AG 08.06). Dette 2-sporede forlgber henover Krinsen pa
Kgs. Nytorv med en samlet grgntid pr. omlgb p& ca. 45 sekunder og slutter i krydset Bredga-
de/Sankt Annze Plads (AG 08.13), hvor der er etableret bundet hgjresving og sdledes kun 1 spor
ligeudgdende ad Bredgade. I krydset Bredgade/Sankt Annae Plads (AG 08.13) er grgntiden gget
til 56 sekunder pr. omigb.

I Tabel 1 er vist en oversigt over belastningsgrader for udvalgte svingbevaegelser ved sammen-
ligning af anlaeggenes grgntid, sporantal og trafikmaengderne ved en gennemsnitlig passagetid pa
2,2 sekunder pr. kgretgj. Tabellen giver indikationer pd, hvor der vil opstd kapacitetsproblemer i
vejnettet. Ved variabel grgntid er vist kapaciteten bade for minimum og maksimum gregntiden.

Kryds Svingbevaegelse Trafik Grgnt Antal Spor | B

AG 07.05 | Hgjresving fra Havnegade 746| 13(min) 2 1,40
AG 07.05 | Hgjresving fra Havnegade 746 | 23(max) 2 0,79
AG 07.05 | Venstresving fra Holmens Kanal (kun 1-lys) 510| 17(min) 1 1,47
AG 07.05 | Venstresving fra Holmens Kanal (kun 1-lys) 510| 27(max) 1 0,92
AG 08.06 | Venstresving fra Holmens Kanal mod nord. 985 26 2 0,93
AG 08.06 | Venstresving fra Holmens Kanal mod nord 485 17 2 0,70
AG 08.06 | Venstresving fra Holbergsgade 359 13 1 1,35
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AG 08.07 | Ligeud/venstresving fra ved Nyhavn 1309 46 2 0,70
AG 08.10 | Ligeudkgrsel nordgaende 1309 | 24(min) 2 1,33
AG 08.10 | Ligeudkgrsel nordgaende 1309 | 44(max) 2 0,73
AG 08.13 | Ligeudkgrsel nordgaende 1091 56 1 0,95

Tabel 1. Oversigt over idealkapaciteten ved en passagetid p& 2,2 sek. og en omlgbstid p& 80 sek. Marke-
ret med rgdt er alle beveaegelser med en belastningsgrad p& over 0,9.

Det det er den talte trafik der indgar, burde der i teorien ikke veaere belastningsgrader over 1,0.
Da det alligevel forekommer, skyldes det at grgntiden eller trafikmaangderne har aendret sig lidt,
eller at trafikken afvikles bedre, dvs. med en lavere passagetid. Dette kan isaer veere gaeldende
for 1-sporede tilfarter med kort grgntid, da trafikken afvikler ind i gultiden som udggr en relativt
stgrre andel af den samlede afviklingstid.

Det fremgar at svingbevaegelserne bade til og fra Havnegade i krydset Holmens Ka-
nal/Havnegade (AG 07.05) er belastet. Begge venstresving i krydset Holmens Kanal/Niels Juels
Gade (AG 08.06) ligger ligeledes meget hgjt. I AG 08.10 skal grgntiden ikke reduceres meget fra
max. grent, farend der opstar kapacitetsproblemer. I krydset Bredgade/Sankt Annze Plads (AG
08.13) afvikles der en meget hgj maengde trafik i et spor, og med en meget lang grgntid. Her
ligger belastningsgraden meget teet pd 1.

Udover denne analyse, er det oplagt at se p& sammenhaengen i grgntiderne. Af bilag 2 fremgar
det, at venstresvinget fra Holmens Kanal i krydset Holmens Kanal/Niels Juels Gade (AG 08.06)
mod Kgs. Nytorv og ligeudkgrsel fra 02 i samme retning, giver en grgntidssum pa 43 sekunder.
Begge retninger leder trafikken frem i to spor. Ved fuld trafikbelastning skal der dermed ikke
reduceres meget i grgntiden i krydset Kgs. Nytorv/@stergade (AG 08.12), for der vil opstd kg-
dannelse.

KORTLAGNING AF TRAFIKALE PROBLEMER

Der er blevet foretaget en raekke trafikale registreringer af trafikken i omrddet omkring Holmens
Kanal med fokus pa det steder i vejnettet, hvor der opstar flaskehalse og kgdannelse. Besigtigel-
serne har fokuseret pd trafikafviklingen i eftermiddagsspidstimen, men der er ogsa registreret i
en morgenmyldretidssituation. Kortlaegningen er blevet gjort pd det aktuelle vejnet, hvilket godt
kan variere indenfor samme myldretidssituation, da der ofte sker trafikomlaegninger, gravearbej-
der mm.

Flaskehals i AG 08.13

I bdde eftermiddagssituationen og morgensituationen, er det tydeligt, at krydset Bredgade/Sankt
Annze Plads (AG 08.13) udggr en flaskehals for trafikken mod nord ad Bredgade. Trafikken bliver
sendt ligeud fra krydset Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07) i to spor, og skal pa den korte straek-
ning frem mod krydset foretage en flettemangvre som alt andet lige reducerer farten og dermed
flowet henover stopstregen, da der hyppigt opstar mindre huller i trafikafviklingen. Kapacitets-
problemet her, har den konsekvens at kgen stuver tilbage mod Holmens Kanal, se Figur 11. An-
laegget foresl3s justeret, se afsnit 7.5.

Kraftig busprioritering i krydset Kgs. Nytorv/@stergade (AG 08.12)

Fodgaengerfeltet ud for Kgs. Nytorv metrostation udggr en saerskilt flaskehals. Dette forekommer
nar anlaegget i perioder giver busprioritering. Signalet er trafikstyret med mulighed for at bussen
kan anmelde bussignalet som bade for- og eftergrgnt til hovedsignalet ved belaegning pa en de-
tektorspole fgr stopstregen i retning mod Kgs. Nytorv. Som fgrgrent ogsd med 6 sekunders for-
leengelse. Da linje 1A samt flere andre busruter benytter dette stoppested, skaber det i perioder
en kraftig reduktion af hovedsignalets grgntid. Det blev observeret, at bussen ofte belaegger spo-
len, mens den betjener passagerer, og dermed gar grgntiden til spilde til gene for biltrafikkens
trafikafvikling, se Figur 10 og Figur 8. Problemet forekommer bdde morgen og eftermiddag. An-
laegget foreslds justeret, se afsnit 7.4.



5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

Side 9

Tilbagestuvende kg fra Knippelsbro

I eftermiddagssituationen er der tilbagestuvende kg fra Torvegade pa Christianshavn, henover
Knippelsbro samt Bgrsbroen og Havnegade. Situationen skyldes utilstreekkelig kapacitet pa Tor-
vegade. Der blev en fredag eftermiddag over 20 signalomlgb i krydset Bgrsbroen/Bgrsgade (AG
07.14) registreret en trafik mod Torvegade pa 19,3 Personbilsenheder pr. omlgb. Tallet forteeller
noget om begransningen i trafik flowet henover Torvegade og Christianshavns Torv, og den
manglende kapacitet skaber nogle afledte konsekvenser i det tilstgdende vejnet, se Figur 6.

Ligeudkgrsel fra Holbergsgade blokeres

I eftermiddagssituationen blev det observeret at den ligeudkgrende trafik fra Holbergsgade blo-
keres af en tilbagestuvende kg af venstresvingende i krydset Holmens Kanal/Havnegade (AG
07.05). Situationen opstar, nar kapaciteten i venstresvinget mod Havnegade i krydset Holmens
Kanal/Havnegade (AG 07.05) er utilstraekkelig, og der er et stort flow af trafik henover Kgs. Ny-
torv fra St. Kongensgade. Episoden blev observeret i to tilfeelde, hvor den ene skyldtes at ligeud-
kgrsel frem mod Bgrsgade var spaerret af, hvorfor venstresvinget blev ekstra benyttet.

Som samordningen er sat i dag, vil trafikken fra Holbergsgade f& grgnt nogenlunde samtidig med
de venstresvingende i krydset Holmens Kanal/Havnegade (AG 07.05), men der kommer fgrst
afvikling i venstresvingskgen nar pilen taendes, og her er grgntiden afsluttet fra Holbergsgade.
Dette betyder at der i flere gentagne omlgb kun afvikles 0-2 biler ad gangen. Resultatet er tilba-
gestuvning fra stopstregen (B3) og ud i krydsomradet, der periodevis blokerer for venstresving-
ende, samt lang kg og hgje ventetider pd Holbergsgade, hvor der ogsa afvikles rutebusser. Pro-
blemet kan delvist kaedes sammen med den tilbagestuvende kg fra Knippelsbro-Havnegade, som
begraenser kapaciteten om eftermiddagen, men venstresvingskapaciteten vurderes ogsa i sig selv
at vaere en begraensende faktor i perioder, da 1-lys pilens grgntid reduceres ved busprioritering.
Lagsningsforslag er angivet i afsnit 7.2. Se Figur 16 og Figur 17.

Kg af hgjresvingende fra Niels Juels Gade mod Holbergsgade

Om morgenen er der registreret en kg af hgjresvingende fra Niels Juels Gade mod Holbergsgade.
Trafikken kan ikke afvikles indenfor grgntiden for det almindelige hovedsignal og 1-lys hgjre-
svingspilen. Se Figur 9.

Kgdannelse i det omkringliggende vejnet

I forbindelse med besigtigelsen er ogsa registreret kadannelse i det omkringliggende vejnet. I
krydset Bredgade/Esplanaden er der om morgenen kg i bade hgjresvinget fra Esplanaden og
venstresvinget fra Grgnningen, hvilket skyldes at megen gennemkgrende trafik vaelger ruten
Holbergsgade-Toldbodgade for at komme igennem bymidten, se Figur 14.

P& Grgnningen blev der ogsd om morgenen registreret lang kgdannelse i hgjresvingssporet, se
Figur 15.

Kgdannelse pa St. Kongensgade pga. trafikomlaegninger i interrimsfase 6 ifm.
metrobyggeriet

Den 1. april er trafikken omlagt gst om Krinsen p& Kgs. Nytorv, se afsnit 6.2. Omradet blev be-
sigtiget om morgenen. Det kunne konstateres at der forekommer lang k@dannelse op ad St. Kon-
gensgade, hvilket skyldes at trafikken kun afvikles i 1 spor ud pa Gothersgade, selv trafikken
forsggte at gennemfgre svingbevaegelsen i to spor. Kapacitetsreduktionen kan veere helt op til ca.
50 % i forhold til farsituationen, s8 det forventes at skabe kgdannelse igennem alle dagtimerne
pé St. Kongensgade, og sammenbrud i eftermiddagsspidstimen.

Det skal naevnes at omradet blev besigtiget samme som trafikken blev omlagt, hvorfor mange
bilister skal vaenne sig til de nye forhold. En s8 stor omlaegning vil som minimum kraeve en uges
tilveenning.
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Figur 5. Kgdannelse om morgenen d. 25/3 ned Figur 8. Kgdannelse frem mod Kgs. Nytorv.

ad Havnegade for trafikken i retning mod Kgs. Kgen reekker i perioder og blokerer trafikken fra
Nytorv. Holbergsgade. Her holder en bus tilbage om
morgenen d. 25/3.

Figur 6. Tilbagestuvende kgdannelse fra Torve-
gade fredag eftermiddag d. 14/3. Udkgrslen fra
Havnegade blokeres, hvilket igen pavirker af-
viklingen pa Holbergsgade.

- r |

Figur 9. Hgjresvingende mod Holbergsgade
skaber om morgenen kgdannelse pd 02.

Figur 7. Kg ind mod Kgbenhavn om morgenen
pa Torvegade. I midten ses det fodgangerfelt
og torontoanlaeg, som foreslds nedlagt.
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Figur 10. Bussen holder ved fodgaengerfeltet Figur 13. Udkgrsel i to spor fra Bredgade i
inden Kgs. Nytorv. Spolen belaegges og anmel- krydsningen med Esplanaden. Her er der god
des mens passagerer betjenes. plads.

Figur 11. Fremkgrsel mod krydset Bredga-

de/Sankt Annee Plads, hvor der er etableret Figur 14. Fra Esplanaden er der hver morgen
bundet hgjresving og kun et gennemgdende kgdannelse i bdde hgjresvinget. Tilsvarende i
spor. venstresvinget fra Grgnningen.

Figur 12. Gravearbejde pa Bredgade nf. Kgs.
Nytorv inden Sankt Anne Plads. Kapaciteten var

der besigtigel derli dsat end -
::;I:r esigtigelsen ycerllgere nedsat end nor ning fra Osloplads, da hgjresvingskapaciteten

mod Folke Bernadottes Allé er utilstraekkelig.

Figur 15. P& Grgnningen sker der tilbagestuv-
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Figur 16. Stor trafikmangde fra Kgs. Nytorv og Figur 19. Afmaerkning pa St. Kongensgade nord
utilstraekkelig kapacitet i venstresvinget mod for Kgs. Nytorv. Bemaerk kun 1 venstresvings-
Havnegade giver en blokering af trafikken fra spor.

Holbergsgade. Her holder trafikken for grgnt
inden der kommer traek i kgen af venstresving-
ende.

Figur 17. Kgdannelse langt op ad Holbergsgade
en fredag eftermiddag.

Figur 18. Kgdannelse pad St. Kongensgade kl.
10.30 d. 1. april 2014.
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IGANGVARENDE OG KOMMENDE ANLAGSPROJEKTER

I det folgende er skitseret de projekter som har indflydelse pd trafikafviklingen i omrédet. Bade
eksisterende og kommende projekter er medtaget. Det vurderes, hvor stor indflydelse projekter
har pa trafikafviklingen i Holmens Kanal.

Genopretning af signalanlaeg i Kgbenhavn

Genopretningen af signalanlaeg i Kgbenhavn har betydet at styreapparater er blevet udskiftet og
opgraderet til IP-kommunikation og mere moderne processorstyring. Dette arbejde med udskift-
ning af styreapparater afsluttes i 2014. S3ledes bliver alle apparater omkring Holmens Kanal
ogsd udskiftet.

Den primaere gevinst bliver en langt mere stabil samordning (grgnne bglger) end tidligere, hvor
brud pd kabler gjorde at anleeggene kom ud af sync. Med moderne IP-baseret kommunikation via
3G, har det ingen betydning om kabler til synkronisering bliver gravet over. Et problem som der
isaer er risiko for omkring Holmens Kanal pga. Metroarbejdet.

Anlaeg af metrostation ved Kgs. Nytorv

Trafikomlaegningerne har stdet pa i flere &r omkring Kgs. Nytorv, og krydset Kgs. Ny-
torv/@stergade (AG 08.12) er allerede ombygget med ny fodgaengerkrydsning og udkgrslen fra
Lille Kongensgade er blaendet af. Trafikken blev i analyseperioden lagt om til en kort anlaegsfase,
interrimsfase 5, som kun omfattede krydset Kgs. Nytorv/Bredgade ved en opsplitning af trafik-
strgmmene mod hhv. Bredgade og Gothersgade, se Figur 20. Lgsningen havde betydning for
trafikafviklingen som blev registreret, da krydset Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07) blev andret
til kun et gennemgadende spor og 1 separat venstresvingsspor. Tidligere kunne der bade kgres
ligeud og svinges fra det venstre spor. Denne omlaegning betad at bilisterne allerede inden Kgs.
Nytorv blev delt op, hvilket fgrte til at bilisterne allerede i Havnegade begyndte at placere sig i
det rigtige kgrespor, hvorfor kapaciteten blev ringere udnyttet i signalanlaeggene.

Figur 20. Afmaerkning og signalopstilling i interrimsfase 5 i krydset Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07)

Krydset Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07) og krydset St. Kongensgade/Gothersgade (AG 08.03)
omlaegges 1. april til interrimsfase 6, hvor der afvikles 4-sporet trafik gst om Kgs. Nytorv, hvor

Gothersgade dobbeltrettes pd straekningen mellem St. Kongensgade og Bredgade. Denne inter-
rimsfase er lagt til grund for bade basissituationen og projektforslaget i Vissim, da interrimsperi-
oden kommer til at Igbe helt frem til metroens 8bning i 2018.
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Figur 21. Afmaerkning og signalopstilling i interrimsfase 6 for AG 08.03 (tv) og AG 08.07 (th), hvor der
afvikles trafik i 4 spor rundt om Krinsen.

Bryghusgrunden - anlaegsbyggeri

Christians Brygge og O2 er i en periode bergrt af anlaeegsarbejder ifm. med anlaeg p& Bryghus-
grunden syd for Det Kongelige Bibliotek, Den Sorte Diamant. Ved trafikomlagningerne er cykli-
ster og fodgaengere ledt ud pd omvejskgrsel, hvilket langt fra respekteres. Kommunen har som
folge heraf sendret programmerne ved Den Sorte Diamant og Vester Voldgade, sa der afvikles
med en omlgbstid pd 100 sekunder i myldretiden.

I forbindelse med besigtigelsen blev der i et enkelt tilfselde registreret tilbagestuvende kg pa
Christians Brygge helt op til krydset Holmens Kanal/Niels Juels Gade (AG 08.06), som delvist
blokerede venstresvingende fra Holbergsgade. Det vurderes dog at vaere et sjeeldent tilfeelde.

Figur 22. En cyklist tager turen ud pa kgrebanen pa Christians Brygge ved kanalen. Omvejskgrsel for
cyklister fglges sjeeldent i Kgbenhavn. Blgde trafikanter kan vare en faktor der reducerer kapaciteten pa
straekningen, og kan give kgdannelse pa Christians Brygge op mod krydset Holmens Kanal/Niels Juels
Gade (AG 08.06).

Bremerholm og Gothersgade - modstrgms cykelsti

I 2013 er der blevet dbnet op for modstrems cykling i hhv. Bremerholm og Gothersgade. Specielt
gndringen i krydset Gothersgade/Kronprinsessegade har medfgrt en kraftigt reduceret grgntid
fra Kronprinsessegade, hvilket dagligt skaber lange kger helt op til Sglvgade. Det vurderes at
denne andring har medfgrt, at trafik der tidligere benyttede korridoren Kronprinsessegade-
Bremerholm, i stedet vaelger at kgre ad St. Kongensgade.

Vendt ensretning i Kronprinsessegade
Kgbenhavns Kommune planlaegger helt at vende ensretningen i Kronprinsessegade i 2014, s3 der
i stedet kgres i nordgdende retning, men med dobbeltrettet cykeltrafik. Krydset Gothersga-
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de/Kronprinsessegade er allerede forberedt for dette. Gennemfgres denne sendring, Vil presset pa
St. Kongensgade blive forstaerket. Derudover m& det forventes at der kan ske sm& aendringer i
antallet af venstresvingende fra Bredgade til Gothersgade, da al lokaltrafik p& Kronprinsessegade
fremover skal ind fra Gothersgade. Tidligere kom trafikken ind fra Dronningens Tvaergade-
Borgergade eller Sglvgade.

Nyt P-hus og nedlaeggelse af gadeparkering

Der etableres i perioden 2013-2015 et nyt underjordisk P-anlaeg under Kvasthusmolen med 500
P-pladser. Tilsvarende nedlaegges et lige s& stort at P-pladser med licens i gadeniveau. Da det
bliver vaesentligt dyrere at parkere i P-anlaegget, vurderes en bilister at flytte laengere vaek fra
Indre By for at parkere. Til gengaeld vil en stor koncentration af P-pladser med dets beliggenhed
veaere med til at skabe mere trafik i naeromradet, herunder iszer pa Toldbodgade og Holbergsga-
de.

Ombygning af Sankt Annae Plads

I forbindelse med etableringen af P-huset ombygges Sankt Annae Plads. I trafikplanen for omra-
det, er det besluttet at forbyde venstresving fra Toldbodgade mod Sankt Annae Plads. En sving-

bevaegelse som ca. 150 bilister benytter i spidstimerne i dag. Mange af disse er formentlig gen-

nemkgrende for at undgd straekningen henover Kgs. Nytorv. Rambgll har deltaget i dette planar-
bejde for Sankt Annae Plads, og har i den forbindelse vurderet at trafikken primaert vil fortsaette

ad Toldbodgade, mens Bredgade ogsa vil opleve en mindre stigning. Derimod vil den udkgrende
trafik fra Sankt Annae Plads til Bredgade blive reduceret.

Vurdering af trafikale sendringer som fglge af anlaegsprojekter

Flere af de ovenstdende projekter bidrager til en gget trafik pa trafiknettet omkring Holmens
Kanal. Det geelder isaer den 4 sporede afvikling af al gennemkgrende trafik gst om Krinsen, ven-
dingen af ensretningen i Kronprinsessegade samt etableringen af P-anlaegget og de trafikale aen-
dringer omkring Sankt Annz Plads.

Ngrreport Station

I forbindelse &bningen af den permanente Igsning p& Ngrreport forventes at biltrafikken i og om-
kring Indre By vil zendres. Det vurderes dog ikke at &bningen vil medfgre en betydelig aflastning
af Holmens Kanal.

LOSNINGSFORSLAG

De udpegede Igsningsforslag haenger ngje sammen med kortlaegningen af de trafikale problemer
i omrddet. Selvom de enkelte forslag er rettet mod programmer eller mindre ombygninger i de
enkelte kryds, vil tiltagene i hgj grad veere betinget af at der sker en sammenhaengende forbed-
ring af kapaciteten i alle krydsene, da flaskehalsen ellers nemt flyttes mellem krydsene. Signal-
kaeden er derfor ikke “staerkere” end det svageste led.

Mere trafik pd Toldbodgade og grgntidsomlaegning i krydset Grgnningen/Esplanaden
(AG 08.14)

P& baggrund af trafikale sendringer som beskrevet i afsnit 6.7, vil der sandsynligvis ledes mere
trafik op ad Toldbodgade i fremtiden. En forbedring af trafikflowet pd Toldbodgade kan vaere
medvirkende til at reducere trafikken ind over Kgs. Nytorv og Bredgade. Dette vil i sig selv med-
fore ekstra pres pa signalanlaaggene ved hhv. Toldbodgade/Nyhavn og Toldbodgade/Sankt Annae
Plads, som dog godt vil kunne afvikle mere trafik end i dag. Derimod er kapaciteten i hgjresvin-
get fra Esplanaden mod Grgnningen opbrugt. I dette kryds er der imidlertid god mulighed for at
omfordele grgntiden, s& den svingende trafik kan afvikles bedre end i dag, ved at reducere i
grentiden fra Bredgade. Grgntiden foresl3s omfordelt med 9 sekunder, s3 der gives 25 sekunder
hgjresvingspil i stedet for 16 sekunder som i dag.
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Holmens Kanal/Niels Juels Gade (AG 08.06)

Dette kryds er presset i alle signaltilstande i myldretiden, og derfor har det vaeret sveert at fore-
sld gennemgribende andringer. Det foreslds at give hgjresvingspilen fra Niels Juels Gade ekstra
5 sekunders grgntid, som kan ggres uden at konfliktende retninger beskzeres iht. mellemtidsma-
tricen. Dette vil veere gavnligt isser om morgenen, og haenger godt sammen med gget trafik pd
Toldbodgade og nyt P-hus under Kvaesthusmolen.

Derudover foreslds AH-retningen reduceret med 5 sekunder for at opnd en bedre grgntidsharmo-
nisering med de omkringliggende anlaeg. Tiltaget vil dog ikke afhjeelpe den i afsnit 5.4 beskrevne
problemstilling, hvor ligeudkgrende fra Holbergsgade blokeres.

Et andet, men mere omfattende tiltag for eftermiddagssituationen, er at give en laengere étlys-
grgnpil for venstresvingende kommende fra Holbergsgade. Ligeudretningen fra Niels Juels Gade
holdes tilbage lidt lzengere for at give mulighed for ekstra tid til grgnpilen. Imidlertid kan det
dobbelte venstresving fra Niels Juels gade ikke holdes tilbage pga. kapaciteten, sd det dobbelte
venstresving bgr laves bundet med 3-lys pil og afvikle samtidig med den foresldede étlys-pil fra
Holbergsgade.

Tiltaget kraever at geometrien og signalopsaetningen i krydset justeres og er derfor mere omfat-
tende end de gvrige tiltag. Samtidig er det observeret, at kgen fra Holbergsgade ikke altid er s&
massiv, at en forlaenget grgnpil er ngdvendig og implementeres derfor ikke i modellen.

Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07)

Signalprogrammet for interrimsfase 6 saettes fgrst i drift 1. april. En granskning af planen viser,
at der ikke aendres pa grgntiden i forhold til fgrsituationen. Der er fortsat 46 grent langs Bredga-
de. Til gengeeld afvikles der ikke p& grgntidspil i den venstre bane forend 25 sekunder inde i
grgntiden.

Der er foresldet to mulige Igsninger til forbedring af afviklingen i dette kryds.

o Det foreslds at reducere grgntiden for fodgaengere pa tveers af Gothersgade med 3 sekunder,
s3 pilen indkobles 3 sekunder tidligere. Lgsningen indarbejdes i Vissim.

e Fodgaengerovergangen pa tveers af Gothersgade foreslds helt nedlagt, da den kun benyttes i
begraenset omfang. Hermed kan hele anlaegget reduceret fra 3 til 2 signaltilstande, og grgnti-
den gges for alle retningerne. Denne Igsning er ikke vurderet i Vissim.

Kgs. Nytorv/@stergade (AG 08.12)

Dette nyetablerede kryds har f3et indarbejdet en trafikstyring der reducerer grgntiden for meget i
retningen mod Kgs. Nytorv. Balancen mellem biltrafikkens og fodgeengernes fremkommelighed er
her faldet ud til fodgaengernes fordel, som har faet lige rigelig med grentid. Samtidig fungerer
trafikstyringen med busprioritering ikke tilfredsstillende i dag, idet busanmeldelsen sker pa be-
laegningstidspunktet. Besigtigelsen viste, at bussignalet ofte indkobles med forlaengelse mens
bussen stadig betjener passagerer. Dette har ingen trafikanter gleede af.

Det foresl3s at detektorspolen, D1, konfigureres s& anmeldelsen forsinkes 15 sekunder fra be-
laegningstidspunktet. Herved har bussen betjent de fleste passagerer inden anmeldelsen finder
sted. Samtidig reduceres fodgaengernes grgntid permanent med 5 sekunder som tillaegges A-
retningen for biltrafikken. Lgsningen indarbejdes i Vissim.

Bredgade/Sankt Annae Plads (AG 08.13)

Registreringerne viste, at kapaciteten er utilstraekkelig i retningen langs Bredgade. I den fremti-
dige situation reduceres trafikmaengden pa Sankt Annae Plads med et venstresvingsforbud fra
Toldbodgade. Dette giver mulighed for at reducere grgntiden en smule fra Sankt Annae Plads, og
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tilleegge dette hovedretningen. Derudover foreslas en trafikstyret indkobling af fodgaengerne pa
tveers af Bredgade, f. eks. med en radar, da denne overgang er sjeldent benyttet. Uden fod-
gaengere indkoblet kan grgntiden reduceres helt ned til 6 sek. fra Sankt Annae Plads ved anven-
delse af grgntidsforlaengelse. Dette betyder at grgntiden gges fra 56 sek. op til 62 sek. Samtidig
reduceres grgntiden for bundet hgjresving mod Sankt Annae Plads til fordel for mere grgntid til
cyklisterne pa Bredgade. Den beskrevne Igsning er implementeret i Vissim.

Som alternativ Igsning til grgntidsforggelsen pa Bredgade, foreslds nedleeggelse af det bundne
hgjresving mod Sankt Annae Plads. Herved opnds to gennemgaende spor pd Bredgade, hvoraf
det hgjre vil vaere kombineret ligeud-hgjre. Den kombinerede svingbane far indkoblet hgjresving-
spil 25-30 sek. inde i grgntiden, hvorved der kan afvikles effektivt og sikkert i 2 spor. Lgsningen
fungerer ved en lav andel hgjresvingende. I dag er den hgjresvingende trafik mod Sankt Anna
Plads lav. Under 100 kgretgjer i spidstimen. Det skal neermere vurderes, hvordan trafikken ud-
vikler sig efter der etableres nyt P-anleeg under Kvassthusmolen. Lgsningen er ikke simuleret.

Torvegade (AG 06.02 samt AG 06.03)

Begge anlaeg behandles under samme punkt, da malet er at gge kapaciteten henover hele
straekningen. Begge signalanlaeg kgrer i dag med 90 sek. omlgbstid i myldretiden og har en
grontid der er maksimeret i hovedretningen. Den tvaergdende trafik fra Strandgade, Oven Gaden
Oven Vandet, Dronningensgade og Prinsessegade inkl. fodgsengere, far sdledes maksimalt 16
sek. grgnt. Samordningen er i dag tilpasset, s& der er optimalt flow mod Amager om eftermidda-
gen.

For at gge kapaciteten fores|3s etableret et hgjtrafik program med en omlgbstid p& 100 sek. ,
hvor al grgntid tillaagges hovedretningen. Programmet aktiveres i begge anlaeg ved trafikstyret
programvalg om eftermiddagen. Detekteringspunktet foresl3s placeret p& Knippelsbro vest for
Strandgade, hvor det maler pa en udglattet beleegningsgrad over flere sammenhaengende omigb
der skal naermere fastsaettes. En tilsvarende Igsning findes i dag pa den ydre del af Frederiks-
sundsvej. Et hgjtrafikprogram vil betyde laengere ventetider fra sideretningen, herunder krydsen-
de fodgaengere og cykler, som der er mange af omkring Christianshavns Torv.

Vest for Torvegade er der i dag placeret et fritliggende fodgeaengerfelt. Dette felt kan i perioder
udggre en flaskehals, og det foreslds derfor at fjerne feltet, men bevare stgttepunktet. Det skal
bemaerkes at en fjernelse vil ggre det vanskeligere at krydse for fodgaengere.

De naevnte Igsninger er ikke indarbejdet i simuleringsmodellen, da denne analyse afsluttes i
Strandgade. Dog gges omligbstiden i Strandgade til 100 sek. i projektforslaget.

Interrimsfase 6 omkring Kgs. Nytorv

Der skal fgrst og fremmest afmaerkes og skiltes en Igsning som tillader 2-sporet trafik igennem
hele korridoren fra St. Kongensgade til syd for Kgs. Nytorv. Dvs. fglgende sporfordeling fra St.
Kongensgade:

e Venstresvingsbane

e Kombineret venstresving/ligeud (kun serindekgrsel)

e Hgjresvingsbane

Dette skal skiltes og afmaerkes pa kgrebanen.

Derudover skal standsningsforbuddet p& St. Kongensgade i myldretiderne hdndhaeves, s3 trafik-
ken kan opmarcheres i to spor. Al tung trafik og bustrafik bgr henvises til det hgjre spor (af de to

venstresvingsspor).

For krydset Kgs. Nytorv/Gothersgade (AG 08.03):
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Udkgrslen fra Kgs. Nytorv siden (signalgruppe A2) er sd relativt lidt benyttet, at denne kan etab-
leres som en signalreguleret overkgrsel med minusgrgnt, hvorved fodgaengere frit kan faerdes
over pa Kgs. Nytorv og fodgaengerovergangen (bg) kan tilsvarende nedlaegges. A2 kan desuden
godt afvikles sammen med fodgaengergruppen af, som kan tildeles mere grgntid.

Det bgr kraftigt overvejes at nedlaegge fodgaengerovergangen mellem Kgs. Nytorv og Gothersga-
des nordside (signalgruppe ag). Fodgaengere har sveaert ved at erkende at de ikke har grgnt
sammen med biler fra samme eller modst3ende retning, og bilisterne tgver med deres svingbe-
vaegelse. Den frigjorte plads kan bruges til at skabe bedre plads, s& en 13,7 meter bus og et
kgretgj kan afvikles samtidig, hvilket der ikke rigtig er plads til i dag.

For krydset Kgs. Nytorv/Bredgade (AG 08.07) er andringerne beskrevet i afsnit 7.3.

Samordningsforhold

Samordningen mellem anlaeggene pa straekningen er meget 18st omkring Holmens Kanal/Niels
Juels Gade og Bremerholm/Holmens Kanal, da det dobbelte hgjresving fra Havnegade har sa lang
grentid, at stremmen skal kunne afvikles pa grgn bglge.

Med omlaegning af trafikken omkring Krinsen pa Kongens Nytorv, skal der findes en ny samordning
for krydsene Bredgade/Kgs. Nytorv og Gothersgade/Kgs. Nytorv. Desuden en bedre samordning
mellem Bredgade/Kgs. Nytorv og Holmens Kanal/@stergade. Dette er vist med Offset tider i Tabel
2.

OFFSET — projekt
Kryds AG OFFSET - eks | Simuleret i Vissim
Bgrsgade/Havnegade 07.14 27 27
Bremerholm/Holmens Kanal 07.05 21 21
Holmens Kanal/Niels Juels Gade 08.06 70 70
Bredgade/Sankt Annze Plads 08.13 65 27
Holmens Kanal/@stergade 08.12 37 37
Kongens Nytov/Bredgade 08.07 50 12
Kongens Nytorv/Gothersgade 08.03 45 58

Tabel 2. Offset tider for eksisterende anlaeg og de vaerdier som er benyttet i en simuleringsmodel.

OPSTILLING AF VISSIM MODEL

For at belyse effekten af de foresl@ede tiltag er der opstillet en simuleringsmodel. Modellen daek-
ker omradet fra St. Kongensgade/Bredgade i nord frem til Knippelbro, jf Figur 23. Modellen er
opbygget for en basissituation (eksisterende forhold) samt for en situation, hvor de foresldede
tiltag er indlagt. Basissituationen er forudsat at inkludere interrimsfase 6 med omlaegningerne pa
Kgs. Nytorv.

Effekten af tiltagene males for henholdsvis biler, busser og cykler og opggres bdde som samlet
tidsforbrug og forsinkelse i netvaerket samt rejsetid pa specifikke ruter gennem netvaerket.

I modellen er indlagt kendte trafiktal for biler, busser og cykler samt signalplaner for de signaler,
der indgdr i modellen dvs. for interimsfase 6.

Modellen er kalibreret mod den eksisterende trafiksituation og afspejler pa tilfredsstillende vis
den eksisterende trafikafvikling i omradet.
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Kalibreringen er foretaget ved gentagne besigtigelser i omradet, og modellen er tilpasset, sa kg-
dannelserne i modellen modsvarer det observerede. Omkring Kongens
Nytorv har det dog ikke vaeret muligt at sammenholde modellen med observationer ved besigti-

gelse, da den trafikale omlaegning, som udggr basissituationen, ikke er trddt i kraft inden faerdig-

ggrelse af denne analyse.

Figur 23: Oversigtskort af vissim-model

De trafikale effekter af Igsningsforslagene er belyst ved at traekke nggletal som antallet af afvik-
lede biler, rejsetider, forsinkelser og hastigheder for trafikanterne i modelomradet.

I tabellerne herunder er resultaterne gengivet. I Figur 24 er vist antallet af afviklede trafikanter i
modellen dels for basissituationen samt for det samlede forslag af forbedringer.

Det fremgar, at der afvikles det samme antal trafikanter i de to modeller, hvilket ggr at de to
modeller er sammenlignelige og at der pga. af traengslen ikke afvises trafikanter.

Endvidere fremgar, at den gennemsnitlige hastighed for sdvel biler som busser gges en lille smu-

le.
Antal afviklede Gennemsnits- Gennemsnits-
Antal afviklede cykler og fod- hastighed hastighed -
biler gEengere - biler busser
Basismodel 5.560 15.866 21,4 km/t 19,1 km/t
Forslag 5.570 15.865 22,7 km/t 19,9 km/t
Andring 10 -1 1,23 km/t 0,8 km/t

Figur 24: Antallet af afviklede trafikanter samt deres gennemsnitlige hastighed

Til belyse fremkommeligheden er den samlede rejsetid samt forsinkelse i modellen angivet i Figur
25. Det fremgar at den samlede rejsetid for trafikanterne reduceres med 15 timer i en eftermid-
dagsspidstime (2 %) ved gennemfgrelse forslagene. Tilsvarende reduceres den samlede forsin-

kelse med 16 timer (5 %).

Samlet rejsetid
(timer)

Samlet forsinkel-
se (timer)

Gennemsnits-
forsinkelse
- biler (sek)

Gennemsnits-
forsinkelse -
busser (sek)
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Basismodel 594 300 100 129
Forslag 579 284 91 122
Andring 15 16 9 7
Figur 25: Rejsetid og forsinkelse for trafikanterne
P& de nedenstdende figurer er belyst rejsetiden og rejsetidsbesparelsen for udvalgte ruter i mo-
dellen. Resultaterne er gengivet for de forskellige trafikantgrupper - bil, bus og cykler. Det frem-
gar, at med de tiltag der er foresl3et, opnds de stgrste gevinster for de nordgdende trafikanter,
mens rejsetiden gges for de sydgdende trafikanter.
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Samordningen af signalerne prioriterer den nordgdende trafik, som i eftermiddagssituationen
0gsa er stgrst. Derfor opnds en betydelig besparelse for den nordgdende trafik, hvilket er lidt pa
bekostning af den sydgdende trafik.
Forveerringen af den sydgdende trafik er dog sa lille, at den samlet set ikke opvejer den store
besparelse nordgdende. Det valgte kompromis mellem de to trafikstremme vurderes at give det
mest effektive flow i omradet samlet set.
Procentuel besparelse Positiv er besparelse
_ Bil Bus Cykler
|Mod nord Knippelsbro-Skt Annz Plads LS 24% > 1%
' Christiansborg Slotsplads-Skt Anna Plads = 1%|= 1%
{Mod syd Store Kongensgade-Knippelsbro 4 -2% 'S 14%
| Store Kongensgade-Christiansborgs Slotsplads |¥ -8%
|P3 tvaers Holbergsgade-Christiansborg Slotsplads % 3%

Figur 26: Rejsetid og rejsetidsbesparelse pa udvalgte ruter

ANLAGSOVERSLAG

I det fglgende er der opstillet en liste over de signaltekniske forslag samt groft anleegsoverslag
over realisering. Det er ligeledes angivet om Igsningsforslaget er inddraget i simuleringsmodellen.

Ud fra problemstillingerne og de konkrete mulige Igsningstiltag er tiltagene i nedenstdende kate-

goriseres i
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D for drift: Disse opgaver kan Igses ved at foretage omprogrammeringer, samt mindre justerin-
ger af skilte og afmaerkning. Disse projekter forventes at kunne Igses indenfor driften.

A for andre projekter: Denne gruppe er Igsninger, der kan indga i projekter, der er under ud-
vikling i andre sammenhaange, fx projekter som fremkommelighedsprojektet, trafikafvikling i
anlaegsarbejdet i forbindelse med metrobyggeri.

@ for gvrige: Disse forslag til en lgsning skal der udarbejdes et nyt og selvsteendigt anlaegspro-
jekt for.

I anlaegsprisen indgdr omprojektering og opdatering af signalteknisk dokumentation, program-
mgrtimer hos leverandgr, implementering af program, samt evt. ombygning eller opstilling af

supplerende signalmateriel. En stgrre omprogrammering indeholder elementer som kraever at
signalleverandgren zendrer i programmet.

Qua genopretningsplanen er det blevet muligt for forvaltningen selv at hdndtere en raekke af
omprogrammeringerne.

Anlaeg Beskrivelse Pris Simuleret | Bemaerkninger Gruppe
AG 08.14 Omprogrammering | 10.000 | Nej Kan udfgres med driftsmidler D
Bgr indarbejdes i det hovedpro-
jekt, der foreligger for Sankt
AG 08.13 Omprogrammering | 10.000 |Ja Annge Plads. D
Kan udfgres med driftsmidler
Se Bilag 3.
Opsaetning af fod- . .
AG 08.13 gaengerradarer og |110.000 |Ja gaenBtil::Iaﬂargs med driftsmidler D
videodetektering g3
To gennemgaende . ]
AG 08.13 |spor med hgjre- | 80.000 | Nej L';?i”ﬂ"gé med cykelfremkom A
sving pa 1-lys pil 9
Lille 2endring. Kan udfgres af
AG 08.07 Omprogrammering | 10.000 |Ja KK. D
Se Bilag 3.
Fjernelse af fod-
gaengerfelt (af/af), . I konflikt med fodgaengerfrem-
AG 08.07 samt ompro- 60.000 | Nej kommelighed A
grammering
Stgrre ompro-
AG 08.12 grammering af 30.000|Ja Se Bilag 3. D
anlaegget.
Konfigurering af Kan udfgres med driftsmidler
AG 08.12 detektor (D1) 3.000]Ja Se Bilag 3. D
Omprogrammering Kan udfgres med driftsmidler
AG 08.06 af anlaegget. 10.0001Ja Se Bilag 3. D
AEndret skiltning . .
AG 08.03 og afmaerkning 20.000 | Nej En del af Metrobyggeriet A
Stgrre ompro- . .
AG 08.03 grammering 30.000 | Nej En del af Metrobyggeriet A




Trafikstyret pro-
gramvalg, video-
detektering pa hgj
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AG 06.02/ | o7 der, kommu- | 150.000 | Nej @
AG 06.03 oo

nikation mm. Incl.

fjernelse af fod-

gaengerfelt

Samlet opdaterin Kun simuleret for P2 for de cen-
Samordning | ; P 9| 20.000 (Ja) trale kryds omkring Holmens D

i alle programmer

Kanal.

| alt 543.000

Tabel 3. Liste over foresldede signaltekniske tiltag i vejnettet.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen

F26.Trafikforseg — Bedre plads foran Fgtex pa Ve-
sterbrogade

Baggrund

Teknik- og Miljoudvalget besluttede pd modet den 11. august 2014, at
Teknik- og Miljoforvaltningen hurtigst muligt skal fremlaegge en indstil-
ling om gennemforelse af et trafikforsog, der atkorter hojresvingsbane
eller helt fjerne svingbanen ud for Fotex pa Vesterbrogade med det for-
mal at skaffe plads til yderligere cykelparkering og dermed bedre fortovs-
forhold. Dette budgetnotat beskriver de skonomiske forudsztninger for
et sadant trafikforsog.

Indhold

Der er meget snavre forhold for fodgangere og cykelparkering ud for
Fotex pa Vesterbrogade. Den mest oplagte losning i forhold til at skaffe
bedre forhold for fodgzngerne og cykelparkering er at inddrage en del af
vejarealet, neermere bestemt en del af hojresvingbanen til Frederiksberg
Allé.

Teknik- og Miljoforvaltningen foreslar derfor, at der gennemfores et
trafikforseg, hvor der skaffes mere plads ved at afkorte hojresvingsbanen
pa koresporet. Det ekstra areal fra svingbanen gor det muligt at flytte
cykelparkering fra fortovsarealet og dermed frigere plads til fodgenger-
ne. Muligheden for helt at fjerne hojresvingbanen vil ogsa blive analyse-
ret, men umiddelbart vurderes denne losning svaert gennemforlig. Trafik-
forsoget vil blive koordineret med Frederiksberg Kommune.

Krydset Vesterbrogade/Fredetiksberg Allé blev ombygget i 2004 for at
undgd ko ad Vesterbrogade. Med de eksisterende forhold pa Vesterbro-
gade er cyklerne prioriteret, mens de hojresvingende biler afvikles mini-
malt. En afkortning af heojresvingsbanen vil derfor kreve, at cyklisternes
gron-tid reduceres for ikke at de hojresvingende biler skal danne en ko
og blokere det ene spor, der er pd Vesterbrogade, og dermed ogsa for-
sinke busser.

For at fa tilstreekkelige med data til en evaluering af trafikforseget vurde-

rer Teknik- og Miljeforvaltningen, at trafikforseget kan gennemfores pa
tre maneder med start 1 foraret 2015. Evalueringen forelagges Teknik-
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BUDGETNOTAT

14. august 2014

Sagsbehandler
Kathrine Toft
Eksekveringsparat?
JA/
NE]J
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangsattes
uden ydetligere Ja
udvalgsbehandling




og Miljoudvalget 1 juni 2015 med henblik pa at lade de fysike @ndrings-

forslag indga i forhandlingerne om budget 2016.

Ouverordnede midlsetninger og effekter

Der gennemfores et trafikforseg, hvor der skabes bedre plads til fod-
gaengerne, bedre indretning af cykelparkering samt gerne yderligere cy-
kelparkering. Tiltaget understotter malsetningerne i Fra god til verdens

bedste cykelby, Metropol for mennesker og Fodgengerstrategien.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet

Afledt effekt

Forsegsvis atkortning af svingbane

- Mere fortovsareal, da cykelstativer flyttes.
- Mere rod-tid for ligeudkerende cyklister.
- Opsztning af autovarn mod kerebane.

Porsogsvis andring af cykelparkering

- Bedre plads til cykler og fodgengere.

Trafiktelling i krydset

- Skabe klarhed over det pracise trafikflow i kryd-
set med henblik pd optimering af dette.

Cykelparkering telling

- Skabe klarhed over behovet for cykelparkering.

Beskaftigelseseffekt (0,2 mio. kr.)

0,2 arsvaerk

Bydele
Projektet vedrorer Vesterbro.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 0,2 mio.

tilfores ogede driftsudgifter som folge af projektet.

Tabel 2. Anlegsudgifter

kr. Der skal ikke

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Der vurderes ikke at vaere vaesentlige risici i forhold til projektets tidsplan

og okonomi.

I forhold til fremkommelighed vil gennemforelsen af trafikforseget kun-

ne medforer gener for bil- og bustrafikken i form af kedannelse pa Ve-
sterbrogade samt mere rodt lys for cykeltrafikken i krydset Vesterbroga-

de/Frederiksberg Allé.
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(LO00 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt &

Anleg

- Forprojektering og txlling 50 50 50*

- Anlaeg 150 150 150%*

Anlaegsudgifter i alt 200 200 200%*
Tabel 3. Tidsangivelse

Tidsangivelse Maned og ar

Anlzgsbevilling forventes givet Oktober 2014

Anlegsprojektet forventes igangsat Februar 2015

Forventet ibrugtagningstidspunkt Maj 2015




Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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K@BENHAVYNS KOMMUNE BUDGETNOTAT
Teknik- og Miljeforvaltningen

F29. Forbedring af forholdene for turistbusser i de 13. august 2014
centrale bydele i Kgbenhavn

Sagsbehandlere
Maria Christiansen
Soren Kastoft

Eksekveringsparat?
JA/
NE]
Udvalgsbehandlet .
(TMU) Nej
Kan igangszttes
uden yderligere Ja
udvalgsbehandling

Baggrund

Teknik og Miljoudvalget behandler pa modet den 25. august 2014 Tek-
nik- og Miljeforvaltningens indstilling med forslag til forbedring af for-
holdene for turistbusser i de centrale bydele i Kebenhavn. Indstillingen
indeholder forslag om fire anlegsprojekter, som kan indga i forhandlin-
gerne om budget 2015.

Indhold

Teknik- og Miljoforvaltningen har udarbejdet de folgende fire forslag til
anlegsprojekter, der skal forbedre forholdene for turistbusser 1 de centra-
le bydele i Kebenhavn:

Af- og pastigningsmuligheder forbedres (1,0 miio. kr.)

Projektet indebarer, at der i de turistmassigt vigtigste perioder pa dagen
sker en prioritering af mulighederne for af- og pastigning fra turistbusser
ved store severdigheder og mal i byen frem for anvendelsen af gadearea-
let til almindelig parkering af personbiler.

Dette indebarer:

1. Samlet indsats og skiltesystem til forbedret betjening af Toldbod-
gade, Gronningen og Amalichaven i samarbejde med Styrelsen
for Slotte og Kulturejendomme.

2. Samlet indsats for bedre betjening af eksempelvis Parkmuseerne i
samarbejde med museerne.

3. Samlet indsats til forbedret betjening af kanalrundfarterne 1 sam-
arbejde med kanalrundfarterne og andre interessenter.

Reservationen af parkeringsareal i bestemte tidsrum i lobet af dagen vil
medfore at udbuddet af pladser til almindelig parkering mindskes 1 disse
tidsrum. Det vurderes dog at vedrore et begraenset antal parkeringsplad-
ser, og disse vil forsat vare tilgangelige for gaste- og beboerparkering i
aften- og nattetimerne. Da parkeringspladserne fortsat vil vare alment
tilgaengelige 1 hovedparten af dognet, er der ikke tale om nedleggelse af
parkering, og derfor har initiativet heller ikke konsekvenser for indtag-
terne fra betalingsparkering.
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Lokaludvalgene for Indre By og Christianshavn inddrages i den fremad-
rettede proces, hvor de kan bidrage med vigtig lokal viden og forankring
i forhold til beboerne.

Real-time detektering og henvisning (2,0 mio. kr.)

Projektet indeholder etablering af et real-time detekterings- og henvis-
ningssystem, som effektivt kan lede busserne frem til ledige pladser for
af- og pastigning samt kort- og langtidsparkering.

Informationsmateriale (1,0 mio. kr.)

Projektet indebarer udvikling af informationskanaler, og serligt trafikin-
formationsmateriale, i samarbejde med turistbranchen til brug for bussel-
skaber, buschaufferer og turistferer pa relevante sprog, sisom engelsk,
tysk og polsk.

Idéoplewg om lokalitet for langtursbusser (1,0 mio. kr.)

Teknik- og Miljeforvaltningen vil pa baggrund af en analyse af potentiel-
le lokaliteter m.m. og udarbejde et idéoplag til placering af en mulig cen-
tralt beliggende lokalitet. Denne skal betjene langtursbusser, som bringer
turister til og fra Kebenhavn, og hvor af- og pastigningen til busserne
ikke er til gene eller fare for cyklisterne. Teknik- og Miljeforvaltningen vil
fremlegge resultaterne heraf sammen med sin anbefaling for Teknik- og
Miljoudvalget i et sarskilt beslutningsforslag medio 2015..

Ouverordnede milsatninger og effekter

De foreslaede projekter vil mindske de problemer og konflikter, der op-
star mellem busser, turister og de ovrige trafikanter i byen. Sidanne kon-
flikter ses f.eks. i Ingerslevsgade, hvor cykelstien ofte blokeres af kuffer-
ter og buspassagerer, si cyklisterne kun vanskeligt kan komme ind mod
byen. I Toldbodgade sker det ligeledes ofte, at trafikken bryder helt
sammen pa grund af busser med turister, der skal se vagtaflosning pa
Amalienborg. Sidanne situationer vil de ovennavnte initiativer i vasent-
lig grad kunne afbede, idet chauffererne vil fa mulighed for i god tid at
identificere ledige parkeringspladser samt fa et storre udbud heraf.

Turister, der kommer til Kobenhavn med de berorte busser, vil samtidig
opleve en bedre service i forbindelse med deres besog 1 byen, og ikke 1
samme grad som i dag blive involveret i konflikter med byens andre tra-
tikantgrupper.

Tabel 1. Oversigt over aktiviteter og afledt effekt

(Del)aktivitet Afledt effekt

- Bedre service for turister og ferre konflikter i
trafikken ved at af- og pastigning finder sted pd
egnede steder.

- Undgi bussernes uhensigtsmaessige standsninger.

Af- og pastigningsmuligheder forbedres

- Bedre real-time informationsservice til vogn-
mand om ledige parkeringspladser ved de vigtig-
ste turiststeder.

- Bedre udnyttelse af serligt belastede byrum.

Real-time detektering og henvisning
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Informationsmateriale

- Bedre information til branchen om hvor og
hvornir, der er plads til af- og pasxtning af turister
samt til parkering af ventende turistbusser.

Ideopleg om lokalitet for langtursbusser

- Udpegning og reservation af en lokalitet til en
vigtig funktion i forhold til turisttrafikken.

Beskaftigelsesetfekt (5,0 mio. kr.)

6,0 arsvark

Note: Beskaftigelseseffekten er beregnet med udgangspunkt i Kebenhavns Kommunes
definition, hvor 1 mio. kr. investeret i anleg resulterer i 1,2 drsvark.

Bydele

Projektet vedrorer forst og fremmest Indre by, men der kan blive enkelte

mindre tiltag 1 andre bydele.

Okonomi

Projektet har estimerede anlegsudgifter pa 5,0 mio. kr. Der skal som en
konsekvens af projektet tilfores ogede driftsudgifter fra 2016 og frem til
drift af et real-time detekterings- og henvisningssystem til turistbusserne

pa udvalgte, centrale pladser.

Tabel 2. Anlegsudgifter og evt. afledte serviceudgifter

Tekniske oplysninger

Risikovurdering

Der er en risiko for, at dele af projektet kan lobe ind i forskellige tekniske
vanskeligheder, idet detekteringsteknologien i givet fald vil blive introdu-

ceret 1 Kobenhavn for forste gang pa vejareal. Teknik- og Miljoforvalt-

ningen har derfor ikke erfaringer hermed Denne risiko vurderes dog ikke

som stor, idet der er tale om teknologi, der er velafprovet andre steder.

Ligeledes er der en risiko for, at gennemforelsen af de ovennavnte initia-

tiver pd gaderne kan lobe ind i uforudsete, modsatrettede hensyn, som
forst vil blive atdakket under projektets videre bearbejdning.
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(1000 kr. —2015p/1) | 2014 2015 2016 2017 2018 I alt *

Anleg
- Af- og pastigningsmuligheder 1.000 1.000 1.000%
forbedres
;lilr{l;al—ume detektering og henvis- 1.000 1.000 2000 2 000%
- Informationsmateriale 1.000 1.000 1.000*
- Ideoplag for langtursbusser 1.000 1.000 1.000*
Anlegsudgifter i alt 4.000 1.000 5.000 5.000%*
Afledte serviceudgifter
—.Vedhgeholc.l og drift af detekte- 100 100 100 300
ring og henvisningssystem
Afledte serviceudgifter i alt 100 100 100 300

Tabel 3. Tidsangivelse
Tidsangivelse Mained og ar
Anlagsbevilling forventes givet Oktober 2014
Anlagsprojektet forventes igangsat Januar 2015
Forventet ibrugtagningstidspunkt Juni 2015 til juni 2016



http://okf.kkintra.kk.dk/indhold/anl%C3%A6gshjemmeside-2014

Bortset fra detekteringssystemet, hvor der ogsa er en vis okonomisk
usikkerhed, kan risikoen primert opgeres i form af forsinkelse.

Tidligere afsatte midler
Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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