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Haringssvar, idefasehgring om Metro M5 og @stlig Ringve]

Kgbenhavns Kommune (KK) og Sund & Beelt A/S har sendt projekterne
om henholdsvis Metro M5 og @stlig Ringvej (JR) i idefasehgring med
frist den 31. oktober 2022KK og Sund og Beelt udbeder sig ideer og
kommentarer til de to planlagte projekter og om, hvad det bgr indga i
miljgkonsekvensvurderingerne af projekterne. Da visse grundleseggende
forhold gar sig geeldende for begge projekter gnsker Christianshavns
Lokaludvalg at afgive dette samlede hgringssvar, som omfatter begge
projekter.

Indledende bemaerkninger

Langsigtet og gennemarbejdet trafikal planlsegning er afggrende
Christianshavns Lokaludvalg paskenner, at myndighederne er fremsynede
og fremleegger planer for langsigtet trafikal infrastruktur. Det geelder ikke
mindst i en situation, hvor befolkningsprognoser i henhold til den
strategiske miljgvurdering for @sthavnen (SMVen) peger pa, at der
kommer 300.000 flere borgere p& Sjeelland i perioden frem til22070
seerdeleshed er der behov for at udfeerdige samfundsgkonomiske og
miljgrigtige trafiklgsninger i forbindelse med de kommende ars
byudvikling pa Nordgstamager, herunder Refshalegen og Klaverparken.
Uden tidlig planlaegning heraf er der risiko for, at trafikale udfordringer pa
de allerede overbelastede veje pa og til Christianshaworvegade,
Prinsessegade, Danneskiold-Samsges Allé og Klgvermarkfwejeerres.

Christianshavns Lokaludvalg leegger veegt pd, at planleegning af trafikal
infrastruktur sker pa baggrund af gennemarbejdede analyser, at sddanne
analyser og deres forudsaetninger er offentligt tilgeengelige og, at
planlzegning og gennemfgrelse af trafikale lasninger sker uden at ga pa
kompromis med menneskers sundhed og trivsel og uden en negativ
pavirkning af natur, klima og milja.

Gode klimalgsninger er presserende

Begge de to projekter vil veere klimabelastende i anleegsfasen, og de vil
ogsa veere klimabelastende i drifbgsa selv om biler og tog til den tid er
fuldt overgaet til el. Lokaludvalget har noteret, at der er lavet analyser af

L Jf. www.oestligringvej.dk og https://blivhoert.kk.dk/hoering/metrolinje-m5-
idefasehoring-miljovurdering
2 Jf. https://www.trm.dk/media/ldbhqp0d/miljoevurdering-a.pdf
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klimabelastningen af de to projekter som led i den strategiske
miljgvurdering af @sthavnens udbygning. Lokaludvalget opfordrer til, at
disse uddybes og at der fremlaegges afveergetiltag som led i
miljgvurderingen af M5 og @stlig Ringvej. Omhyggelige beregninger af
klimabelastningen ved savel anleeg som drift ma saledes indga i
miljgkonsekvensvurderingerne af de to projekter.

Metro M5

Lilla linjefgring foretraekkes

Af de to praesenterede varianter af dele af en ny fuld ringmetro M5
foretreekker Christianshavns Lokaludvalg, at man begynder med M5 Lilla
med en gstlig linjefaring fra Lynetteholm til Kebenhavns Hovedbanegard.
Den veesentligste arsag hertil er, at Lilla halvring vil gge kapaciteten over
havnesnittet og dermed aflaste M1/M2-streekningen mellem Kgs. Nytorv
og Amagerbro.

Lokaludvalget bemeerker, at Lilla linjefaring medfarer en darligere
betjening af Lynetteholm og Refshalegen med lsengere rejsetider til det
ovrige banenet end det oprindelige “retvendte C”, altsa Orange

linjefgringen Lynetteholm-Prags Boulevard via Ngrrebro. Det
understreger behovet for hurtigst muligt at komme videre til naeste skridt,
feerdiggarelsen af den fulde Lilla M5-ring, inklusive streekningen under
brokvartererne.

Inden den efterfglgende, vestlige Lilla halvring igangseettes, bar der
naturligvis ske en endelig optimering af bl.a. linjefgring og
stationsplaceringer. Lokaludvalget er af den opfattelse, at en direkte
forbindelse over havnen fra Lynetteholm til Jsterport er vaesentlig af
hensyn til rejsetiden. Lokaludvalget er ogsa af den opfattelse, at en
forgrening fra Lynetteholm til Nordhavnen ma etableres, jf. figur 2.1.4. i
den strategiske miljgvurdering af @sthavnen. Derfor finder vi, at
forberedelsen af en sadan forgrening ma indga i miljgvurderingen.

Tunnelleegning ved Margretheholm Havn/Kraftveerkshalvgen

pakreevet

Margretheholm Havn, altsa vandomradet syd for Refshalegen, vil fa stadig
stgrre rekreativ betydning i takt med, at landomraderne syd og nord herfor
bebygges, og fortjener at blive udviklet i den retning. Lokaludvalget

finder, at det ma indga i miljgkonsekvensvurderingen at tunnelleegge
metroen mest muligt, men ikke mindst pa straekningen fra Refshalegens
sydkyst til syd for bebyggelsen Udsigten. Dermed undgas belastning af
byrum og natur med en hgjbane. Det geelder uanset, om Sejlklubben
Lynetten opretholder sin nuveerende placering eller ej.
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Det er afgarende, at en eventuel hgjbane pa straekningen syd for
Margretheholm Havn planleegges med sa gstlig en linjefgring, at Udsigten
ikke stgjbelastes, hvis det alligevel skulle blive besluttet at lave hgjbane pa
streekningen.

Station ved Operaen ma undersgges

Lokaludvalget finder det vigtigt at undersgge muligheden for
metrobetjening af Dokgen, Nyholm, Arsenalgen og Frederiksholm med en
metrostation, f.eks. ved Operaen. Det forudseetter, at den pagaeldende
metrostraekning tunnellaegges. Ikke mindst undervisningsinstitutionerne og
de rekreative og kulturelle faciliteter i omradet har behov for
metrobetjening, men der findes ogsa en del boliger. En sddan justering af
Lilla linjefgring med en ekstra station mellem Refshalegen og
Klgverparken ma indga i miljgkonsekvensvurderingen.

Anlaeg af en station ved Operaen og tunnelleegning af streekningen bgr
realiseres med inddragelse af privat, ekstern finansiering. Det er efter
vores opfattelse hverken gnskeligt eller muligt at finansiere den ved
byfortaetning pa de offentlige arealer i omradet.

Beregninger vedrgrende sydligste linjefgring pA Amagerbrogade bar
fremlaegges

Et forlgb for Lilla linjefgring med en passage af Amagerbrogade laengere
mod syd indgar i det materiale der ligger til grund for idéfasehgringen. En
sadan sydlig linjefgring vil forleenge rejsetiden fra
Lynetteholm/Refshalegen/-Klgverparken til det gvrige net, f.eks. ved
Hovedbanegarden. Alligevel finder Lokaludvalget, at miljgvurderingen
bar indeholde en vurdering af denne linjefaring, sa der foreligger et
udtemmende beslutningsgrundlag.

Sydlig del af Lilla M5, hvis @sthavnen ikke bebygges nu

Begge de to varianter af Metro Mingdele indgar i ”Planen” for

udbygningen og infrastrukturbetjening af @sthavnen, jf. den strategiske
miljgvurdering herom. Skulle det blive besluttet helt eller delvist at
undlade at udbygge @sthavnen, sa man i stedet byudvikler med boliger og
arbejdspladser bl.a. i omegnskommunerne, finder Lokaludvalget ikke
desto mindre, at der er behov for en metrokapacitetsforggelse i
havnesnittet. | den forbindelse bgr muligheden undersgges for at realisere
den sydlige del af Lilla metroringhalvdel, altsa straekningen Prags
Boulevard-Hovedbanegarden. Det bar indga i vurderingen, at streekningen
finansieres af staten.
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@stlig Ringvej

Ingen @stlig Ringvej uden aflastning af Indre By og Christianshavn
Lokaludvalget anser det for en helt afggrende forudseetning for, at Jstlig
Ringvej bliver til fordel for vores by, at @stlig Ringvej reelt muligger og
ledsages af en vaesentlig deempning af trafikken i centrum.

| de oprindelige trafikberegninger vedrgrende @stlig Ringvej, som blev
offentliggjort af Vejdirektoratet i 2020var der som alternativ til
hovedscenariet gennemregnet et scenarium med virkningerne af @stlig
Ringvej kombineret med en trafiksanering af centrum. Lokaludvalget

finder det afggrende, at hovedscenarie og alternativscenarier, uanset @stlig
Ringvejs linjefgring, gennemregnes med en trafikbegraensning i centrum
svarende til 2020-beregningerne. Heri ma redeggres for de pageeldende
begraensninger, herunder den trafikale og samfundsgkonomiske betydning
af konkrete tiltag som karselsforbud og/eller road pricing pa
gennemgaende veje i Indre By og Christianshavn.

Kun hvis der foreligger sadanne analyser og scenarier, vil det vaere muligt
at forberede de relevante trafikbegraensninger i centrum. Beregninger om
trafikbegraensning ma veere til radighed samtidig med en eventuel
beslutning om @stlig Ringve;.

Ingen betaling for brug af @stlig Ringve;j

Christianshavns Lokaludvalg anser det for veesentligt, at @stlig Ringvej
ikke bliver betalingslagt. Hvis @stlig Ringvej betalingsleegges vil savel
personbiltrafik som lastbiltrafik miste et incitament til at anvende QDstlig
Ringvej. Det vil indebaere en risiko for, at gennemkgrende trafik ikke
flytter til Ringvejen, og at trafikken i Indre By og pa Christianshavn
dermed ikke begraenses. Miljgvurderingen savel som gkonomiske
konsekvensberegninger ma baseres pa, at @stlig Ringvej ikke
betalingsleegges.

Trafikberegninger med hgjere bilradighed ma indga i

miljgvurderingen

Lokaludvalget hilser det velkomment, at der med de antagelser om
bilrddighed, som er gjort ved analysen af Planen i den strategiske
miljgvurdering (uaendret bilrddighed i Kgbenhavns Kommune og regionen
uden for Kgbenhavns Kommune, samme bilradighed i @sthavnen som pa
“broerne”), kan forventes en aflastning af trafikken igennem centrum og

over havnesnittet, nar der males i forhold til nulalternativet. Lokaludvalget

3 https://www.vejdirektoratet.dk/api/drupal/sites/default/files/2020-
08/@stlig%20Ringvej_Sammenfattende%20Rapport.pdf
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antager samtidig, at trafikberegningerne er meget falsomme for
bilrdadighedsantagelserne, bl.a. pa grund af kombinationen af knap
kapacitet i Dstlig Ringvej og bilisters mulighed for at sive igennem
centrum.

Christianshavns Lokaludvalg finder derfor behov for, at der i
miljgkonsekvensvurderingen ud over en bekraeftelse af SMVens
vurderinger indgér falsomhedsberegninger for en hgjere bilradighed.
Lokaludvalget foreslar en variant med en vaekst i bilrddigheden i
Kgbenhavns Kommune og regionen svarende til gennemsnittet af de sidste
5 ar og en variant med en endnu kraftigere veekst i bilradigheden. Alle
beregninger bgr laves med den forudsatte 4-spors @stlig Ringvej og udvise
mertrafik savel i et hverdagsdagn som i dggnets myldretidsperioder.

Ngdvendigt med tilslutningsanleeg ved Prags Boulevard

Lokaludvalget finder det afggrende og anser det for en selvfglge, at der
ved en mulig realisering af @stlig Ringvej etableres et tilslutningsanlaeg
ved Prags Boulevard. Kun herved opnas der forbindelse af @stlig Ringvej
til det overordnede vejnet pa det nordlige Amager. Et tilslutningsanlaeg
og de ngdvendige afveergeforanstaltninger ved anlaeggelsanveere en

del af miljgkonsekvensvurderingen.

Et Lynetteholm-tilslutningsanleeg ma ikke blive terminal for

fierntrafik til og fra den sydlige indkarsel til Kabenhavn

Ved etablering at Jstlig Ringvej kan biltrafik til og fra det nordlige
Kgbenhavn i fraveer af modforanstaltninger have tilskyndelse til at benytte
et Lynetteholmslslutningsanlaeg og “’sive” til eller fra Kebenhavns

sydlige indkagrsel (Knippelsbro/Langebro) via Prinsessegade eller
Klgvermarksve,;.

Det er helt afggrende for Lokaludvalgets vurdering af @stlig Ringvej, at
denne ’sivetrafik” forhindres og at trafikken ledes ad Vermlandsgade-
Uplandsgade-Prags Boulevard, som er dimensioneret eller kan
dimensioneres til en sadan funktion.

Miljgvurderingen bgr derfor specificere modforanstaltninger mod en
sadan sivetrafik og indeholde trafikberegninger af deres virkning, sa de
kan veere en integreret del af beslutningen om @stlig Ringvej. En
modforanstaltning kunne veere, at Lynetteholm og Refshalegen blev gjort
til en trafike med til- og frakarsel via Lynetteholm-tilslutningsanlaegget og
@stlig Ringvej. Alternativt kunne det nordlige Christianshavn og
Margretheholm (Udsigten mv.) med den nordlige del af Refshalevej og
Forlandet ggres til en trafike adskilt fra @sthavnen. Sadanne muligheder
bar indga i miljgvurderingen.



Ingen ibrugtagning af den nordlige 1. fase af @stlig Ringvej far et
tilslutningsanlaeg til Prags Boulevard er klart

Ovenneevnteroblematik med “’sivetrafik” vil blive serligt udtalt, hvis 1.

fase af @stlig Ringvej abnes for almindelig trafik fer tilslutningsanlaegget
ved Prags Boulevard tages i brug. Skulle en sadan situation opsta for et
kort tidsrum er det helt afggrende, at Prinsessegade og Klgvermarksvej er
beskyttet, jf. ogsa foregaende afsnit. Miljgvurderingen bar beskrive og
analysere denne problemstilling.

Aben ud- og indsejling for fritidsbade under anlaeg af @stlig Ringvej
Lokaludvalget finder, at miljgkonsekvensvurderingen ma leegge til grund,
at der skal opretholdes ud- og indsejlingsmuligheder for fritidsbade fra og
til havnene syd for Lynetteholm under anleeg af @stlig Ringve;j.

Christianshavns Lokaludvalg takker for muligheden for at afgive dette
haringssvar og laegger veegt pa, at der i miljgkonsekvensvurderingerne af
metrolinje M5 og @stlig Ringvej tages hgjde for Lokaludvalgets
kommentarer.

Med venlig hilsen,
Asbjgrn Kaasgaard,

Christianshavns Lokaludvalg

Kopi sendt til Kgbenhavns Borgerrepraesentation



