Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

FORSLAG TIL ZENDRINGER PA BAGGRUND AF

HORING

FORSLAG TIL ETABLERING AF NULEMISSIONSZONE PA INDRE VESTERBRO
P4 baggrund af den offentlige hgring foreslas en raekke eendringer til

forslaget. De foresldede eendringer er indarbejdet i bilag 2 (Justeret

forslag til etablering af nulemissionszone pa Indre Vesterbro). Udover

de beskrevne s&endringer, vil der blive foretaget mindre redaktionelle

rettelser.

Andringerne medfgrer ikke krav om supplerende hegring.

Foreslaede andringer

Heringssvar og begrun-
delse

Forslag til endringer og evt. vurdering af konsekvenser
heraf

Det foreslas (af Vesterbro
Lokaludvalg) at sikre ad-
gang til Scandics parke-
ringshus i Kedbyen, da
kommunen lejer 30 plad-
serianlaegget (Vesterbro
Lokaludvalg) samt at sikre
adgang til og fra Slagter-
boderne og Hakerbo-
derne, der med den nuvae-
rende afgraensning ikke
kan tilgas lovligt uden ad-
gang til og fra Halmtorvet
(forvaltningens vurde-

ring).

Da det er et lovkrav at sikre adgang til offentlige p-anleeg i
zonen, foreslar forvaltningen at sikre adgang til parkerings-
anleegget under Scandic samt sikre adgang til og fra Slag-
terboderne og Hokerboderne) ved at undtage hele Skel-
baekgade samt Halmtorvet fra Skelbaekgade op til Slagter-
boderne fra zonen (se forslag 1 pa figur 1 nederst i doku-
mentet). Den foresldede aendring vil samtidig imede-
komme Dansk Erhvervs gnske om at sikre adgang til Scan-
dics hovedindgang i Skelbaekgade.

Forvaltningen vurderer, at konsekvenserne af denne juste-
ring ift. effekterne af zonen vil veere minimale.

Det foreslas (af hhv. poli-
tiet og Frederiksberg Kom-
mune), at Vesterbrogade
og omradet nord for dette
undtages fra nulemis-
sionszonen af hensyn til
fremkommeligheden pé
Vesterbrogade og for at
minimere trafikale og par-
keringsmaeessige konse-
kvenser for borgere og
virksomheder i Frederiks-
berg Kommune.

Straeekningen kan undtages. En afgraensning af zonen langs
Vesterbrogade vil imgdekomme evt. udfordringer med
fremkommeligheden pa Vesterbrogade og gere zonen
geografisk helt adskilt fra Frederiksberg. Justeringen er il-
lustreret pa figur 1 nederst i dokumentet, mens en samlet
beregning af betydningen for effekterne af dette og neden-
staende forslag fremgar nedenfor.

Det foreslas (af hhv. Dansk
Erhverv, DSB og DTL -
Danske Vognmeaend), at
omradet omkring Hoved-

Omrédet kan undtages, hvilket vil sikre adgang for de
naevnte grupper. En samlet beregning af betydningen for
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banegarden undtages fra
zonen for at sikre adgang
for transport og vareleve-
ring til Hovedbanegarden.

effekterne af dette og ovenstdende forslag fremgar neden-
for.

Konsekvenser af zoneju-
stering, der inkluderer
undtagelse af bade Ve-
sterbrogade (og omradet
nord for denne) samt om-
rédet omkring Hovedba-
negdarden (indarbejdet i
bilag 2).

Vedtages ovenstdende to forslag, vil det pavirke felgende
parametre:

e Antal beboereizonen falder fra ca. 30.500 i det op-
rindelige forslag til ca. 28.500.

e Antal arbejdspladser i zonen falder fra ca. 15.500 i
det oprindelige forslag til 11.000.

e Ture, kert af personer, som bor udenfor nulemis-
sionszonen, som karer mellem nulemissionszonen
og resten af Kebenhavns Kommune hhv. gvrige Ho-
vedstadsomrade falder fra ca. 39.500 om dagen til
ca. 32.000 om dagen. For kerte km falder reduktio-
nen fra ca. 278.000 km til ca. 216.000 km dagligt.

e Antal p-pladser lige udenfor zonen (i en afstand pa
700 m.) stiger fra ca. 20.000 pladser i det oprinde-
lige forslag til ca. 21.000 pladser.

e Antal p-pladserinde i zonen falder fra ca. 5.200 i
det oprindelige forslag til ca. 4.800 p-pladser.

e Densamlede omvejskarsel for alle berarte karetgjer
falder fra. 4.700 km. i det oprindelige forslag til ca.
3.100 km (i Kebenhavns Kommune og pé Frede-
riksberg).

e Effekt pd CO3z reduktionerne falder fra. fra mellem
3.000-4.650 tons CO2 pr. &r indenfor Kgbenhavns
Kommunes geografi (14.000 tons péa landsplan) i
det oprindelige forslag til mellem 2.400-3.800 tons
CO2 pr. aridetjusterede forslag (11.100 tons pa
landsplan).

e Ved brug af Transportgkonomiske Enhedspriser for
luftforurening, vil den samfundsgkonomiske ge-
vinst falde fra ca. 9 til ca. 2,1 mio. kr. om éaret. Heraf
skyldes faldet pa 5 mio. kr. en opdatering af en-
hedspriserne sammenlignet med den tidligere be-
regning.

Udarbejdelse en dispensa-
tionsordning for beboere
med beboerlicens, bosat i
licenszone Vesterbro men
uden for nulemissionszo-
nen, for atimgdekomme
Vesterbro Lokaludvalgs
opmeerksomhedspunkt ift.
potentielle gener for disse
beboere. Indarbejdes i et
kommende administra-
tionsgrundlag.

En dispensationsordning vil give beboere med fossile biler
i de pdgeeldende omrader mulighed for at ansege om en
dispensation til at kunne kere og parkere inde i nulemis-
sionszonen - se figur 2 nedenfor. Dette vurderes szerligt re-
levant for beboere i omrade 1 og 3 pga. parkeringsforhol-
dene her. | skrivende stund er der i alt 934 beboerlicenser
til fossile biler i omrade 1, mens omrade 2 ikke indeholder
beboerlicenser, og deri omrade 3 er sammenlagt 559 be-
boerlicenser til fossile biler. Den foreslaede ordning vurde-
res at reducere den samlede CO2-effekt af zonen med
yderligere 300 tons pé landsplan, dvs. til 10.800 tons arligt
sammen med de gvrige foresldede justeringer. Det skal be-
maerkes, at en evt. dispensation skal fornyes hver tredje ma-
ned.

Opdatering af datagrund-
laget ift. bl.a. effekter for at
imgdekomme Miljgstyrel-

De enkelte justeringer er uddybet nedenfor.
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sens gnske om praeciserin-
ger.

Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: Det fremgar af
trafikberegningerne pa
forslagets side 7 (tabel 1),
at der pr. hverdagsdegn
foretages 26.980 ture i zo-
nen med personbiler,
8.072 med varebiler og
5.480 med lastbiler. Det er
beskrevet, at beboerkgrsel
er udeladt, idet beboeres
keretgjer er undtaget reg-
lerne. Der stilles i nulemis-
sionsbekendtggrelsen krav
om, at der laves trafiktael-
linger eller beregninger af
trafikken i den pateenkte
zone for de omfattede ka-
retgjer. Idet der foreslas en
zone, der omfatter al trafik,
er de omfattede keretgjer
séledes personbiler, bus-
ser indregistreret med en
totalveegt pd 3.500 kg. eller
derunder, motorcykler,
knallerter, varebiler, trakto-
rer og lastbiler, som er re-
gistreret med en totalveegt
pa 12 ton eller derunder,
hvorfor der mangler trafik-
teellinger eller beregninger
for nogle karetojstyper.
Derudover er det uklart,
hvorvidt der i beregnin-
gerne péside 7 (tabel 1) er
medtaget nulemissionskg-
retgjer, som jo ikke er om-
fattet af zonen.

Forslaget justeres, s& de efterspurgte beregninger indgar,
og forudseetningerne bag beregninger er forklaret fyldest-
gorende.

Opgerelserne af trafik med motorcykler, knallerter, trakto-
rer, busser samt lastbiler under 12 tons, er fastlagt ved at
benytte taellinger af disse keretgjer pé Istedgade, idet der
ikke findes totale opgerelser for disse kategorier af motor-
keretojer.

Beregningerne af, hvor meget trafik de enkelte kategorier
gennemfgrer i zonen er udfert ved at tage udgangspunkt i,
hvor mange ture person- og varebiler udfgrer og benytte
andelene i teellingerne pa Istedgade til at opggre hvor me-
get de enkelte kategorier udferer. Det er dermed fordelin-
gen af trafikken péa Vesterbrogade, der antages at geelde for
hele zonen.

For lastbilerne under 12 tons antages, at det svarer til ande-
len af 2-akslede lastbiler ud af alle talte lastbiler pa Vester-
brogade.

Konkret er falgende tekst indsat:

Det er vurderet, at der i Kebenhavn og Frederiksberg kom-
mune er ca. 28.000 knallerter. Fordelt efter befolkningstal-
leti zonen vurderes, at der er ca. 1.000 knallerter inde i zo-
nen. Det vurderes, at 10-15% af disse er elektriske. Det an-
tages, at der findes relativt lige s& mange motorcykler p&
Indre Vesterbro som i resten af Kebenhavn. Det svarer der-
for til ca. 240 motorcykler. Det vurderes, at der er under 50
traktorer med tilknytning til Indre Vesterbro.

Kommunens egne tallinger viser, at de mest trafikerede
straekninger i zonen er Istedgade, Gasvaerksvej og Skel-
baekgade (se figur 2).

Teellingerne er benyttet til at vurdere hvor mange ture og
kilometer, der tilbageleegges i zonen af lastbiler under 12
tons, samt antallet af motorcykler og knallerter, der ikke
gjes af beboere inde i zonen.

Beregningerne peger pd, at motorcykler karer ca. 1.900
km. inde i zonen, lastbiler under 12 tons kerer ca. 2.160 km.
og knallerter karer ca. 7.400 km. Traktorer vurderes at kere
under 100 km. inde i zonen dagligt.

| beregningerne i tabel 1, er det al kersel, der er medregnet.
Det er grundlaget for de efterfalgende vurderinger, hvor
det kun er andelen af fossile kgretgjer, der benyttes.

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljgstyrelsens gnske til praecisering af datagrundlaget.
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Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: vedr. omvejskar-
sel: | forslaget er det be-
skrevet, at forvaltningen
vurderer, at Vesterbrogade
er den mest trafikerede
straekning for gennemke-
rende trafik i den foresla-
ede nulemissionszone,
hvorfor der er taget ud-
gangspunkt i trafikteellin-
ger pa Vesterbrogade for
at fastleegge omfanget af
den omvejskegrsel indfers-
len af zonen vil medfere.
Trafikteellingerne viser, at
der péa et hverdagsdegn
karer ca. 12.600 keretojer
pa Vesterbrogade, heraf
72 % (ca. 9000) personbi-
ler, 19 % varebiler (ca.
2.500) og 8 % tung trans-
port (inkl. busser). Ved
fastlaeggelsen af omvejs-
kerslen (forslagets side 11)
er der alene taget ud-
gangspunktide 11.500
kersler med person- og va-
rebiler. Der bar her ligele-
des medtages den omvejs
karsel, som vil ske med de
gvrige omfattede keretgjs-
typer (lastbiler p& 12 tons
eller derunder, knallerter,
motorcykler og traktorer).

Forslaget justeres, s& de efterspurgte data medtages og
opdateres ift. den justerede zone.

Det oplyses i forslaget, at er foretaget justeringer af zonen
og effekterne af denne ift. det forslag, som var i offentlig
hering fra 16. januar til 16. marts 2026. De sterste aendrin-
ger bestér af undtagelsen af hhv. omrédet omkring Hoved-
banegarden og Vesterbrogade samt omradet nord for Ve-
sterbrogade.

Det er preeciseret, at de ture, der indgér i opgerelsen af om-
vejskerslen, er alle fossildrevne keretgjer. | opgerelsen ta-
ges hojde for at der kun medtages de keretgjer, der fortsat
forventes at veere fossile.

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljgstyrelsens gnske til praecisering af datagrundlaget.

Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: | forslaget
mangler en stillingtagen
til, hvorvidt den forventede
omvejskarsel lever op til
kravet i nulemissionsbe-
kendtgerelsen om, aten
nulemissionszone ikke méa
medfere uforholdsmaessig
pget omvejskarsel.

Forslaget justeres, s& den efterspurgte vurdering indgar,
og forudseetningerne bag vurderingen er forklaret fyldest-
gorende.

Folgende tekst er tilfgjet: Den ekstra omvejskersel udger en
foragelse pd omkring 1 procent af de karte kilometer for tu-
rene til og fra zonen, der ikke foretages af beboerne i zo-
nen og vaesentligt mindre set i forhold til alle karte kilome-
ter med relation til zonen. Det vurderes at veere en meget
begreenset konsekvens.

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljgstyrelsens gnske til praecisering af datagrundlaget.

Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: vedr. antallet af
offentlige parkeringsplad-
ser i umiddelbar naerhed af
zonen Det eri forslaget be-
skrevet, at der i randomra-
derne omkring nulemis-

Forslaget justeres, s& de efterspurgte forudsaetninger bag
de angivne data indgaér.

Der optelles parkeringspladser i en afstand pa 700 meter
fra den ydre greense af zonen.
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sionszonen er ca. 20.000
offentlige parkeringsplad-
ser. | nulemissionsbe-
kendtggrelsen stilles der
krav om, at antallet af of-
fentlige parkeringspladser
i umiddelbar neerhed af
zonen skal oplyses. Det er
uklart, om samtlige af de
oplyste 20.000 parkerings-
pladserirandomraderne
befinder sig i umiddelbar
neerhed af zonen, idet der
ikke er en beskrivelse af
udstraekningen af de skit-
serede randomrader pa
side 9 (figur 3).

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljgstyrelsens gnske til praecisering af datagrundlaget.

Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: vedr. beskrivelse
af miljggevinsten ved etab-
lering af en nulemissions-
zone Deter i forslaget be-
skrevet, at indfarslen af nu-
lemissionszonen vil med-
fore en reduktion af luft-
forureningen i zonen, som
er mindre end 0,1 % af de
samlede reduktioner.
Hvordan er de samlede re-
duktioner opgjort, og
hvorfor er der ikke medta-
get absolutte veerdier for
reduktionerne?

Forslaget justeres, s& de efterspurgte data medtages.

Der er konkret indsat en tabel med de absolutte opggrelser
af eendringerne i emissionerne:

Tabel 1 Andring i emissioner. 2028. Kg/dr.
Andring i udled-
ning (kg.)

Fine partikler (PM2,5) -390
Kveelstofdioxider (NOX) -20.400
Sulfurdioxider (SO2) -100

Beregningen af andelen, der ligger inde i zonen, er fastlagt
ved en beregning af, hvor stor andelen af turene (i km), der
foregarizonen ud af den samlede gennemsnitlige tur-
leengde. Denne forklaring er ikke indsat i notatet.

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljgstyrelsens gnske til praecisering af datagrundlaget.

Miljgstyrelsen bemaerker
felgende: | "Resultat af for-
analyse om forslag til nule-
missionszone" er effekten
af zonens etablering pa
luftforurening og stej op-
gjorti samfundsgkonomisk
veerdi i mio. kr. pr. ar, hvor-
for er dette udeladti det
endelige forslag?

Forslaget justeres, s& den samfundsgkonomiske veerdi ind-
gar.

Nar de enkelte effekter veegtes sammen ved brug af Trans-
portgkonomiske Enhedspriser for luftforurening, vil den
samfundsgkonomiske gevinst veere ca. 2,5 mio. kr. om aret

Forvaltningen vurderer, at justeringen vil imgdekomme
Miljestyrelsens enske til praecisering af datagrundlaget.
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Figur 1: Kort over foresldede zonejusteringer:
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