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Nedenfor er heringssvar kort refereret og besvaret af forvaltningen. Der er modta-
get 767 heringssvar i hgringsperioden fra den 16. januar 2026 til den 16. marts
2026 og et enkelt supplerende hgringssvar efterfalgende. Alle henvendelser fin-
desibilag 2.

Forslag til eendringer péd baggrund af haringen

Forvaltningen foreslar eendringer til forslaget pa baggrund af heringen. Z£ndrin-
gerne fremgar af bilag 5 Forslag til eendringer p& baggrund af hering. Derudover
er der foretaget en raeekke mindre redaktionelle rettelser.

Afsenderfordeling

Borgere: 661

Lokaludvalg: 2

Virksomheder: 74

Offentlige myndigheder: 5

Offentlige institutioner: 1

Ra&d: 2

Ejer- og andelsforeninger: 6

Interesse- branche- og frivillige organisationer: 16

Emner i henvendelserne

Henvendelserne er tematisk kategoriseret og besvaret efter emne.

" (3)" tal i parentes angiver, hvor mange der har henvendt sig om emnet.
"(0)" angiver, at en offentlig instans har henvendt sig om emnet.

“(LU)" angiver, at et lokaludvalg har henvendt sig om emnet.

1. Sociale konsekvenser og ulighed (270, O) 2

(143, O) UNGNE ...ttt ettt 2

(198) SOCiale KONSEKVENSEN .....eiiiiiiieeeie e 3

2. Erhvervsliv og gkonomiske konsekvenser (153) 3

(145) Erhvervslivet og gkonomiske konsekvenser...........cooocereiincecneceeee 3

(29) Bekymring for butiksded og svaekkelse af den levende by ..., 4

3. Trafikale effekter og afledte konsekvenser (160, LU, O) 4

(139, O) Omvejskersel, forurening og trafiksikkerhed...........c.ccoooiiin. 4 NN

(69, LU, O) Parkeringspres i randomraderne ... 4 2 w‘l’
(37) Zonen som en barriere i DYEN ..o 5
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4. Miljg, sundhed og gren omstilling (174, O, LU) 6

(126, O) Gren omstilling generelt.........cooiiiiiii e 6
(35) Tryghed, livskvalitet og folkesundhed.........cccoeiiiiinii e 6
5. Effekt og proportionalitet (224, LU, O) 7
(126, LU, O) Effekt og proportionalitet........cccooiveeirieiiceeceee s 7

(109) Naturlig udfasning, livscyklusperspektivet og forurenende elbilproduktion 7
(40, LU, O) Beslutningsgrundlag og analyse
(31, 0) HANANBEVEISE ...ttt

6. Hverdagsliv og praktiske forhold (201, LU, O) 9
(155, LU, O) Service, levering, handveerkere, praktisk hverdag og hjeelp udefra .....9
(72) PArKEITNG e ceiuieeeieieeeieeee ettt ettt ettt s bt se st eae s eseae e eseseneas 10
7. Forslag og alternative lgsninger (231, LU, O) 1

(78, O) Dispensationer og tilladelser

(26) Beboernes dispensation ...

(107, LU, O) Zonens omfang 0g placering .......ccceeeerreinreinseeseiee e 12
(5, O) Trafikale udfordringer og randzoneproblematik ift. Vesterbrogade............. 12
(18, O) Udfordringer ift. adgang til Kebenhavns Hovedbanegard m.m................... 13
(4, LU, O) Adgang til p-huse .......cccoieiiiiiiiic et 13
(8) Trafiksikkerhed, seerligt ift. Skolen ved Dybbeglsbro ..o 13
(24) OVErgangSPErIOUE ...ceiueiiiieiiieieitsete ettt ettt 14
(33) Alternativer til privat bilisme og ladeinfrastruktur...........ccccooeoniiiniinieee 14

8. @vrige tvaergaende bemaerkninger (68, LU)

(27) @nske om mere information, dialog og inddragelse...........cccccoovvnnnnnrnnennee
(41) Kritik af forslagets indgribende karakter og kommunens mandat
(6) Samspil med bygge- og anlaegsaktiviteter............cccoiii
(9, O) Samspil med metrobyggeriet (M5) ........cooiiiiiiiiiiiii e

1. Sociale konsekvenser og ulighed (270, O)

(143, O) Ulighed

Flere hgringssvar peger p4, at forslaget opleves som socialt og gkonomisk skaevt,
fordi deti praksis tilgodeser borgere og besggende med gkonomisk mulighed for
at anskaffe nulemissionskeretajer, mens andre far vanskeligere ved at opretholde
deres nuvaerende mobilitet. Bekymringen knytter sig iseer til borgere, der ikke har
okonomien til at anskaffe sig en elbil inden for den foresldede tidsramme, herun-
der fx pensionister, bernefamilier og mindre erhvervsdrivende. Flere anfgrer des-
uden, at ordningen kan @ge uligheden i byen og gere Vesterbro mindre socialt
blandet, mens nogle peger pa risiko for hgjere omkostninger i hverdagen, dyrere
serviceydelser og usikkerhed om omradets attraktivitet som sted at bo og drive
virksomhed.

Forvaltningens svar

Der er ikke foretaget en analyse af konsekvenser for borgere og besggende fordelt
pa sociale forhold og skonomi. Forvaltningen bemeerker dog, at keretgjer tilhe-
rende beboere i zonen vil veere undtaget ordningen, hvorfor disse beboere ikke
tvinges til at udskifte deres fossilbil. Det fremgar af hgringen, at ikke alle afsendere
af heringssvar har veeret klar over dette. Forvaltningen er samtidig opmaerksom
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pé, at besegende med fossildrevne keretgjer som udgangspunkt ikke vil kunne
kere ind i zonen, og at dette i nogle tilfeelde kan gere besag og praktisk hjelp
mere besveerlige. Det skal i den forbindelse bemeaerkes, at der i den foresldede
zone er mindre end 500 meter i fugleflugtslinje til neermeste tog- eller metrosta-
tion, og at omradet er betjent af hgjfrekvente buslinjer. 75 pct. af boligerne har
under 260 meter til sddan betjening. Derudover er der adgang til flere offentlige
parkeringsanleeg i zonen via seerskilte adgangsveje.

(198) Sociale konsekvenser

Flere heringssvar udtrykker bekymring for, at forslaget vil begraense adgangen for
familie, geester, parerende og andre, der i dag besgger eller hjeelper beboere i
omradeti bil. Bekymringen retter sig seerligt mod eeldre, gangbesveerede, barne-
familier og andre sarbare borgere, for hvem besgg, afhentning, aflevering og
praktisk hjeelp ikke altid vurderes at kunne erstattes af kollektiv transport. Flere an-
forer, at dette kan gere det vanskeligere at opretholde almindeligt familieliv, om-
sorg og stette i hverdagen og i nogle tilfeelde fore til eget social isolation.

Forvaltningens svar

Forvaltningen anerkender, at besegende med fossildrevne keretgjer som ud-
gangspunkt ikke vil kunne kgre ind i zonen, og at dette i nogle tilfeelde kan gere
besag og praktisk hjeelp mere besveerlige. Forvaltningen bemeaerker dog i den for-
bindelse, at forslaget undtager en raekke keretgjer, der anvendes af borgere med
seerlige transportbehov, herunder handicapkeretgjer, taxier med lift samt korete-
jer til sygetransport og flextrafik. Dertil skal igen fremhaeves adgangen til kollektiv
transport og offentlige p-anleeg i zonen, som naevnt ovenfor.

2. Erhvervsliv og gkonomiske konsekvenser (153)

(145) Erhvervslivet og skonomiske konsekvenser

Flere heringssvar udtrykker bekymring for, at forslaget vil f4 negative konsekven-
ser for det lokale erhvervsliv og medfere ggede gkonomiske belastninger for virk-
somheder i og omkring zonen. Bekymringerne knytter sig iseer til kunder og sam-
arbejdspartneres adgang, medarbejderes mulighed for at komme pa arbejde, va-
releverancer og virksomhedernes generelle adgang til omradet. Flere peger des-
uden p4, at omstillingen kan medfgre betydelige investerings- og driftsomkost-
ninger og sagsbehandlingstid, seerligt for smé og mellemstore virksomheder. Det
fremhaeves ogsa at forslaget kan f& betydning for virksomhedernes mulighed for
rekruttering og fastholdelse af kompetente medarbejdere, konkurrencemaessig
ulighed samt i visse tilfeelde fa virksomheder til at overveje at flytte aktiviteter ud
af omrédet.

Forvaltningens svar

| forbindelse med udarbejdelse af forslag til nulemissionszonen har forvaltningen
i samarbejde med COWI vurderet, at zonen vil medfere egede udgifter til udskift-
ning af el-varebiler for virksomheder i zonen med et relativt lille karselsbehov,
mens virksomheder, der karer mange kilometer arligt, vil opné en besparelse.
Nogle virksomheder vil blive pavirket, fordi deres kunder kommer til virksomhe-
den i fossilbil. Det vil seerligt gere sig geeldende for dele af detailhandelen, men
kan ogsa veere relevant for f.eks. hoteller eller liberale erhverv. Konsekvenserne for
erhvervslivet er sagt minimeret ved en ikrafttraedelse for erhvervskeretajer medio
2029,1 "2 ar senere end for private biler, som anbefalet i analysen. Der er afsat
midler til administration og kommunikation af zonen, som til en vis grad vil kunne
vejlede virksomheder deres muligheder for omstilling. Ift. virksomheder med
specialkaretgjer og kerselsbehov, hvor der ikke findes egnede nulemissionslgs-
ninger, henvises til muligheden for at sege om dispensation.
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(29) Bekymring for butiksded og svaekkelse af den levende by

En raekke hgringssvar fremhaever endvidere risiko for, at lokale butikker, caféer, re-
stauranter og andre mindre erhvervsdrivende vil fa sveerere vilkar, hvilket kan
svaekke handelslivet, reducere mangfoldigheden i bydelen og fgre til et mindre
levende bymilje.

Forvaltningens svar

| forbindelse med udarbejdelse af forslag til nulemissionszonen har forvaltningen
i samarbejde med COWI vurderet, at effekten pd kundernes adgang til virksom-
heden vil veere af mindre betydning for de fleste dele af erhvervslivet. Dette un-
derstgttes bl.a. af COWI's rapport "Erhvervsanalyse - Mindre biltrafik i Middelal-
derbyen”, som konkluderede, at reduktion af tilgeengeligheden i bil havde mini-
mal betydning for de fleste butikkers kundegrundlag. Det skyldes en kombination
af stigende levering direkte til kunden, at fa forretninger seelger tunge og store va-
rer direkte fra butikken, og at langt sterstedelen af kunderne ikke kommer i bil.

3. Trafikale effekter og afledte konsekvenser (160, LU, O)

(139, O) Omvejskarsel, forurening og trafiksikkerhed

Flere heringssvar udtrykker bekymring for agningen af omvejskersel, som indfer-
sel af forslaget vil medfere, og flytte trafik til randomrédderne omkring zonen. Be-
kymringen knytter sig iseer til mere treengsel, get luft- og stejforurening og darli-
gere trafiksikkerhed péa de veje, der forventes at fa mere trafik, herunder omkring
skoleveje og andre steder med mange cyklister og gdende. Flere peger desuden
pé, at de trafikale konsekvenser ikke vurderes tilstraeekkeligt belyst, og enkelte anfe-
rer, at reguleringen kan skabe incitament til at omleegge leverancer til tungere ke-
retgjer, som ikke er omfattet af kravene i nulemissionszonen. Der @nskes en afkla-
ring af kommunalt ansvar for drift og vedligehold, hvis Carlsberg Byen anvendes
som offentlig infrastruktur. Miljestyrelsen fremheaever, at der i forslaget mangler
en stillingtagen til, hvorvidt den forventede omvejskarsel lever op til kravet i nule-
missionsbekendtgerelsen om, at en nulemissionszone ikke mé medfere ufor-
holdsmeaessig @get omvejskarsel.

Forvaltningens svar

De trafikale effekter, inkl. omvejskarsel, er belyst i analysen, og den vurderede ek-
stra omvejskarsel som konsekvens af zonen (ca. 3.100 km.). Det svarer til en forg-
gelse af de karte kilometer til og fra zonen for ikke-beboere pd omkring 1% og vee-
sentligt mindre ved sammenligning med alle ture til og fra zonen. Det vurderes at
veere en meget begraenset konsekvens.

Zonen vurderes at give et samlet fald i trafikken, men vil give en mindre stigning i
trafikken i randomraderne. Det har ikke vaeret muligt at udarbejde en detaljeret
konsekvensvurdering af de konkrete trafikstremme, men det forventes atindgé i
evalueringen efter 1 &r at vurdere, i hvilket omfang trafikken er eget i randomra-
derne. Kgbenhavns Kommune fér ikke ansvar for drift og vedligehold pa private
omréader eller i andre kommuner ved at gennemfare tiltag med trafikale konse-
kvenser for sddanne omrader.

Forslag om sendringer
Forslaget (bilag 2) er justeret med en vurdering af, at forslaget ikke vil medfere
uforholdsmaessig omvejskersel.

(69, LU, O) Parkeringspres i randomréderne

Flere hgringssvar peger p4, at forslaget kan @ge parkeringspresset betydeligti
randomraderne omkring zonen, hvor beleegningen allerede er hgj. Bekymringen
knytter sig bade til flere biler, mere sggetrafik og sterre usikkerhed om mulighe-
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derne for at finde parkering for beboere, besagende og erhverv. Vesterbro Lokal-
udvalg fremheaever seerligt, at nulemissionszonen ikke daekker samme omrade
som parkeringszonen. Det kan skabe seerlige gener for borgere pé Vesterbro, der
bor inden for parkeringszonen, men uden for nulemissionszonen, hvis de oplever
osget parkeringspres uden samtidig at fa del i de forventede gevinster ved zonen.
Der rejses ogsa spargsmal til grundlaget for vurderingen af parkeringskapacite-
ten, herunder om de oplyste parkeringspladser reelt ligger i umiddelbar naerhed
af zonen, og om de anvendte malinger giver et retvisende billede af belastningen
pé forskellige tidspunkter af degnet. Flere gnsker, at der arbejdes mere mélrettet
med at hdndtere gget parkeringspres i randomréaderne. Miljgstyrelsen eftersper-
ger en preecisering af datagrundlaget for forslagets oplysninger om parkerings-
pladserirandomraderne.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemeerker, at der i det justerede forslag (bilag 2) er lokaliseret
21.000 parkeringspladser i umiddelbar neerhed (700 meter) af zonen, samt at der
er etableret adgangsveje til fire offentlige p-anleeg inde i zonen.

Forvaltningen bemaerker i den forbindelse, at figur 3 i heringsmaterialet viser par-
keringsbeleegningen i dagtimerne kl. 12, fordi det meste af trafikken til zonen er
arbejdsrelateret, og det derfor er pa det tidspunkt, zonen vil fa sterst konsekvens.
Beregningen af parkeringsbehovet i randzonerne er desuden nedjusteret i det
opdaterede forslag (se bilag 2) pga. den nedjusterede forventning til antallet af
fossile biler.

Forvaltningen anerkender, at beboere med fossile biler, der er har beboerlicens til
Vesterbro, men som er bosat i beboerlicenszone Vesterbro men lige udenfor nu-
lemissionszonen, i realiteten vil fa indskraenket starrelsen pé det omrade, de lov-
ligt méa parkere i, vaesentligt. Forvaltningen vurderer, at der kan dbnes for dispen-
sationsadgang for beboere i disse omrader, s& de vil kunne ansgge om at parkere
med fossilbil i nulemissionszonen, da de vurderes at vaere seerligt udfordret.

Forslag om sendringer
Forslaget (bilag 2) erjusteret, sa det fremgar, hvordan opgegrelsen over p-pladser
i randomraderne er opgjort.

Forvaltningen foreslar at udarbejde en dispensationsordning for beboere med
beboerlicens, bosat uden for nulemissionszonen, for atimgdekomme Vesterbro
Lokaludvalgs opmaerksomhedspunkt ift. potentielle gener for disse beboere.

(37) Zonen som en barriere i byen

Flere hgringssvar beskriver forslaget som en ny barriere i byen, der kan ggre det
vanskeligere at komme til og fra omradet og dermed sveekke byens samlede til-
gaengelighed. Bekymringen handler bade om, at Kebenhavn som hovedstad og
destinationsby ber veere tilgeengelig for borgere, gaester, kunder og kulturbru-
gere, og om at en geografisk afgreensning af denne type kan opleves som en op-
deling af byen. Flere peger p3, at forslaget kan gere det mere besveerligt, dyrere
eller mindre attraktivt at besgge omradet og dermed pavirke byliv, kulturtilbud og
handel ogséa uden for selve zonen.

Forvaltningens svar

De trafikale effekter, inkl. omvejskarsel, er belyst i analysen, og den vurderede ek-
stra omvejskarsel som konsekvens af zonen (ca. 3.100 km.). Det svarer til en forg-
gelse af de kerte kilometer til og fra zonen for ikke-beboere p&d omkring 1% og vee-
sentligt mindre ved sammenligning med alle ture til og fra zonen. Det vurderes at
veaere en meget begraenset konsekvens.
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Det vurderes dog samtidig i forvaltningens analyse, at dele af detailhandelen samt
f.eks. hoteller og liberale erhverv kan blive pavirket, fordi kunderne i hgjere grad
benytter fossilbil.

4. Milje, sundhed og gren omstilling (174, O, LU)

(126, O) Gren omstilling generelt

Flere heringssvar giver udtryk for, at de stetter ambitionen om en grgnnere by,
mindre forurening og bedre bymiljger, men uden at statte den foresldaede nule-
missionszone som virkemiddel. | svarene gar detigen, at man ikke er imod maélet,
men imod den konkrete lgsning. Flere fremhaever desuden, at kommunen selv
ber g forrest i omstillingen og stille hgje grenne krav til egne projekter og entre-
prengrer. Flere peger p4, at gren omstilling ber gennemfares pa en made, der i
hojere grad tager hensyn til beboeres og erhvervslivets hverdag og til de konkrete
forhold i omréadet. Der opfordres derfor til mere balancerede eller alternative
grgnne tiltag, herunder starre veegt pa incitamenter frem for forbud samt mere
bynatur, flere treeer, biodiversitet og bedre cykelinfrastruktur.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemaerker, at Kebenhavns Kommune arbejder bredt med gren
omstilling gennem bl.a. byplanleegning, anleegsprojekter og krav i indkeb, og at
valget om implementering af en evt. nulemissionszone er en politisk prioritering

Forvaltningen bemeerker i den forbindelse, at nulemissionszonen er et afgraeenset
tiltag, som felger af de nye bestemmelser i miljgbeskyttelsesloven, og at dette for-
slag derfor specifikt vedrerer regulering af, hvilke keretgjer der ma kere i zonen.
Heringsmaterialet omhandler dermed ikke andre typer af grenne tiltag som fx be-
grenning, bynatur eller cykelinfrastruktur selv om s&danne tiltag ogsa naevnes i
heringssvarene. Andre typer af indsatser kan indgd i kommunens samlede ar-
bejde med gren omstilling, men de indgar ikke i neervaerende forslag.

(34) @get luftkvalitet og reduceret stgjniveau

Flere ser forslaget som et vigtigt eksempel p4, at der kan arbejdes med at
minimere skadelig udledning. Seerligt naevnes forbedring af luftkvalitet og
stgjmiljget som vaesentlige fordele ved den foresldede nulemissionszone.
Omradet beskrives i hgringssvarene i dag som veerende trafikeret og praeget
af stej og usikkerhed.

Forvaltningens svar
Haringssvarene er taget til efterretning.

(35) Tryghed, livskvalitet og folkesundhed

Flere naevner, at indfersel af zonen vil gge trygheden for bern, seldre og andre
sarbare grupper, der kan faerdes mere sikkert, samtidig med at skabes bedre for-
hold for cyklister, som er dem, der er flest af i bydelen. Dertil er der ogsa flere, der
mener, at det vil fremme livskvaliteten, @ge kvaliteten af eksisterende byrum og
gore det hyggeligere at nyde bylivet p& gader, udendegrs serveringer m.v. Forsla-
get fremheaeves ligeledes som et forebyggende tiltag med stor betydning for fol-
kesundheden. Borgere beskriver, at de ikke mener, at det ber indebaere en hel-
bredsrisiko at bo i byen, og at de er glade for at deres sundhed prioriteres

Forvaltningens svar
Heringssvarene er taget til efterretning.

OFFENTLIG H@RING AF FORSLAG TIL ETABLERING AF NULEMISSIONSZONE PA INDRE SVAR PA HENVENDELSER FRA
VESTERBRO HORING



5. Effekt og proportionalitet (224, LU, O)

(126, LU, O) Effekt og proportionalitet

Flere heringssvar udtrykker skepsis ift., at forslaget vil have en tilstraekkelig milje-
effekt, seerligt i forhold til luftforurening. Det er en gennemgaende pointe, at den
forventede lokale gevinst vurderes som begraenset, og at effekten ikke star mal
med de praktiske, sociale og gkonomiske konsekvenser, som zonen forventes at
medfgre. | flere svar beskrives forslaget desuden som symbolpolitik eller som et
indgreb, der ikke er tilstraeekkeligt dokumenteret i forhold til dets effekt og propor-
tionalitet.

Forvaltningens svar

Forvaltningen anerkender, at der kan veere mange forskellige holdninger og per-
spektiver ift. om de potentielle gevinster ved etablering af en nulemissionszone
star mal med de potentielle gener. | sidste ende vil det dog veere en politisk afvej-
ning.

(109) Naturlig udfasning, livscyklusperspektivet og forurenende elbilproduk-
tion

Flere hgringssvar peger p4, at den eksisterende udvikling mod flere elbiler beor
have leengere tid til at virke, for der indfgres en nulemissionszone. Derudover
fremhaeves det i en raekke svar, at miljgbelastningen ved produktion og udskift-
ning af biler begr indgé i vurderingen, herunder om det er hensigtsmaessigt at
fremskynde udfasningen af velfungerende benzin- og dieselbiler. | forleengelse
heraf giver nogle heringssvar udtryk for, at forslaget opleves som et unedigt pres
pé bilister og som et tiltag, der i urimelig grad retter sig mod bestemte grupper.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemeerker, at tiltaget indfgres for at accelerere en igangvaerende
udvikling, og at lovgivningen indeholder en raeekke undtagelser og dispensations-
muligheder for at imgdekomme beboere og erhvervsmaessig kersel, hvor omstil-
ling endnu ikke er mulig. Ift. udfasning af benzin- og dieselbiler bemaerkes det, at
forslaget ikke vurderes at have konsekvenser for brugtmarkedet for disse kerete-
jer. Ift. livscyklusperspektiver viser undersggelser, at klimabelastningen ved pro-
duktion af nye elbiler set i forhold til fossile biler er udlignet efter 1-2 ar brug af el-
bilen.

(40, LU, O) Beslutningsgrundlag og analyse

Flere heringssvar efterlyser et mere fyldestgerende og helhedsorienteret beslut-
ningsgrundlag. Det geelder iszer dokumentation for lokale miljggevinster, vurde-
ring af proportionalitet og samfundsgkonomiske konsekvenser samt belysning af
afledte virkninger for rand- og naboomrader (herunder Frederiksberg Kom-
mune), parkering, skoleveje, erhvervsliv, foreningsliv, turisme og sociale forhold.
Der efterlyses ogsa en tydeligere begrundelse for valg af netop Indre Vesterbro,
en klarere sammenlighing med andre virkemidler samt bedre dokumentation af
de trafikale og miljsmeaessige beregninger, som forslaget bygger pa.

Der sporges desuden konkret til:

e hvordan de samlede reduktioner er opgjort, og hvorfor absolutte veerdier
for reduktionerne ikke fremgar tydeligt

e hvorfor effekten af zonens etablering pé luftforurening og stej opgjort i
samfundsgkonomisk veerdi i mio. kr. pr. ar er udeladt i det endelige for-
slag

e om beregningerne bygger péa deekkende trafikteellinger og omfatter alle
relevante keretgjstyper
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e hvem der reelt star for udledningerne i zonen, herunder andelen fra er-
hvervskegrsel, busser, taxaer og leveringskeretgjer

e om antagelserne bag adfeerdsaendringer og tidligere skift til elbil er til-
streekkeligt underbygget

e hvilke konsekvenser forslaget kan fa for beredskabets adgang og opgave-
lzsning

e Uklart, hvorvidt der i beregningerne pé side 7 (tabel 1) er medtaget nule-
missionskeretgjer, som ikke er omfattet af zonen

e opdeling af trafikteellinger i zonen for lastbiler p& over og under 12 ton
(notat, side 7)

Forvaltningens svar

Forvaltningen anerkender, at analysen ikke daekker alle potentielle og afledte ef-
fekter ift. fx samfundsgkonomi, skoleveje, foreningsliv og turisme. Det primaere
fokus for analysen har veeret at undersgge de parametre, som der stilles krav om
at redeggre i lovgivningen og sammenholde effekter mellem de bydele, det fra
politisk hold har veere besluttet at undersgge - Indre Vesterbro, Indre @sterbro og
Indre Ngrrebro samt Indre og Ydre Nerrebro sammenlagt.

Der er opgjort effekter for partikler, NOx og SO». Det er besluttet at benytte den
samlede samfundseskonomiske veerdi for overskuelighedens skyld. Derudover er
felgende data tilfgjet til forslaget:

e Antal knallerter i zonen og andel af gennemkgrende - heraf andel elektri-
ske

e Antal motorcykler i zonen og omvejskarsel
e Vurdering af antal traktorer i zonen

e Vurdering af andel af lastbiler, der er under 12 tons lavet samt andel af
gennemkarende trafik

e Vurdering af om den opgjorte omvejskersel er uforholdsmeaessig stor.
e Angivelse af i hvilken afstand til zonen, de er lavet opgerelse af p-pladser

Beregningerne medtager alle keretgjstyper. Effekterne kommer fra personbilerne
(nye elbiler og skifte til kollektiv og andre transportmidler) pa 85% og 15% fra va-
rebiler og lastbiler. Effekterne fra motorcykler, knallerter og traktorer er sa lille, at
den ikke fylder noget i billedet.

(31, 0) Handheaevelse

Flere heringssvar rejser spgrgsmal om, hvordan zonen konkret skal hdndhaeves,
og hvilke administrative og skonomiske omkostninger der vil veere forbundet
med ordningen. Der efterlyses klarhed om kontrol, skiltning, administration og af-
greensning samt om, hvorvidt hdndhaevelsen i praksis vil kunne gennemfares ef-
fektivt og ensartet. Flere peger ogsa p4, at uklar hdndhaevelse kan skabe usikker-
hed for borgere, besagende og erhverv.

Seerligt fremhaeves hgringssvaret fra Justitsministeriet, som viderebringer Kg-
benhavns Politis bemaerkninger. Her peger Kebenhavns Politi pa, at en effektiv
handhaevelse forudsaetter klare og entydige regler samt tydelig skiltning, sa det
fremgar, hvor zonen starter og slutter. Politiet bemeerker desuden, at det frem-
lagte kortmateriale kan give anledning til fejifortolkning, og at dette kan gge risi-
koen for fejl, overtreedelser og behov for vejledning. Kebenhavns Politi fremhee-
ver samtidig, at deres ressourcer til trafikkontrol er begreensede, og at de derfor
ikke nadvendigvis kan afsaeette mange ressourcer til seerskilt hdndheaevelse af reg-
lerne i zonen.
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Forvaltningens svar

Forvaltningen er opmeaerksom pé de rejste spergsmal om skiltning, afgreensning,
administration og omkostninger og er enig i, at ordningen forudsaetter klare og
entydige regler samt tydelig formidling af zonens afgraensning. P4 den baggrund
vil der blive udarbejdet en endelig skilteplan og kortmateriale, samt et system til
administration af ordningen forud for en evt. endelig vedtagelse af zonen.

Forvaltningen noterer sig samtidig Kebenhavns Politis bemaerkning om, at deres
ressourcer til trafikkontrol er begraensede, og at seerskilt handhaevelse derfor ikke
ngdvendigyvis vil kunne prioriteres i sterre omfang. | den sammenhaeng kan det
tilfgjes, at Kebenhavns Kommune siden den indledende dialog med staten om
udvikling af loven samt i diverse efterfalgende haringssvar har gnsket
muligheden for digital handhaevelse med nummerpladegenkendelse, da det har
vist sig effektivt og velfungerende ift. hdndhaevelse af miljgzonerne. @nsket er
imidlertid ikke blevet imgdekommet i den endelige lovgivning.

6. Hverdagsliv og praktiske forhold (201, LU, O)

(155, LU, O) Service, levering, handveerkere, praktisk hverdag og hjeelp ude-
fra

Flere hgringssvar udtrykker bekymring for, at zonen vil ggre det vanskeligere og
dyrere for beboere at f&d adgang til handveerkere, leveranderer og gvrige service-
funktioner. Bekymringen knytter sig bade til almindelige leverancer, flytteopga-
ver, madudbringning og transport af sterre genstande samt til hjeelp fra familie,
parerende og andre, der i dag udferer praktiske aerinder i omradet. Flere peger
desuden p4, at nogle akterer kan fraveelge opgaver i zonen, eller at omkostnin-
gerne vil stige. Derudover giver en raekke hgringssvar udtryk for, at zonen kan
gere almindelige praktiske forhold i hverdagen mindre fleksible og mere besveer-
lige, herunder transport i forbindelse med daglige ggremal, indkeb og andre eer-
inder, som i dag ofte leses med bil. Vesterbro Lokaludvalg peger i den forbindelse
seerligt pa, at zonen kan medfere en forringet taxadaekning pé Vesterbro, herun-
deriforhold til sterre taxaer som handicapegnede keretgjer og minibusser. Flere
heringssvar sperger til, hvordan forslaget vil pavirke hdndveerkere, leveranderer
og evrige servicefunktioner.

Forvaltningens svar

Forvaltningen er opmaerksom p4, at besegende, hdndvzaerkere, leverandgrer og
andre servicefunktioner med fossildrevne keretgjer som udgangspunkt ikke vil
kunne kere ind i zonen, og at dette i nogle tilfeelde kan gere praktisk hjaelp, leve-
rancer og opgavelgsning mere besveerlig. Det fremgar imidlertid af hgringsmate-
rialet, at der fortsat vil veere adgang til flere offentlige parkeringsanleeg i zonen via
saerskilte adgangsveje, og at hele zonen har god betjening med kollektiv trafik. Ift.
taxaadgang skal det understreges, at op mod 80 % af taxier i Region Hovedstaden
i dag if. Dansk PersonTransport vurderes at vaere eldrevne, mens lovgivningen in-
deholder undtagelser for bl.a. taxier med lift og keretgjer, der anvendes til flextra-
fik og sygetransport.

Forvaltningen har ikke talgrundlag for at sige noget om fordelingen pé typer af er-
hverv. Samlet viser forvaltningens data, at ca. 7% af personbilturene pa Vesterbro

er erhvervsture og 35% har et shoppingformal. Det er disse ture, der primeert be-

rgres.

Tilsvarende kan det ses, at 20% af trafikarbejdet er med varebiler og sma lastbiler
som ogsa bergres. Her er det bade lokale og tilrejsende.
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Udfordringen med at varelevering vil flytte til sterre lastbiler, vurderes at vaere re-
lativt lille. Det kan vaere en udfordring med udskiftning af vareleverancer i varebi-
ler som evt. skifter til sterre karetgjer. Men gkonomien ved at benytte elektriske
varebiler i stedet for diesel er positiv, sd konsekvensen er mindre.

Nogle mindre erhvervsdrivende kan have en finansieringsudfordring nar de skal
anskaffe sig en el-varebil (eller lastbil).

(72) Parkering

Flere heringssvar peger p4, at forslaget kan gere det mere besveerligt at parkere i
forbindelse med hverdagsliv, besag og aerinder i omradet. Bekymringen knytter
sig béade til beboeres egne parkeringsmuligheder og til, hvor geester, parerende
og andre besggende uden adgang til zonen konkret skal kunne parkere. Flere pe-
ger desuden p4, at leengere afstand mellem bil og bolig eller destination kan ggre
besgg og daglige geremal mere besverlige. | flere svar kobles dette ogsa til tidli-
gere parkeringsrestriktioner og afgifter, som ifelge nogle borgere i forvejen har
gjort det sveert at finde en parkeringsplads. Der indgér ogsé forslag om at gore ek-
sisterende elbils-pladser uden for nulemissionszonen tilgeengelige for alle, give
beboere i Carlsberg Byen adgang til kommunal parkeringslicens og sikre, at en
nulemissionszone ikke reducerer antallet af handicapparkeringspladser.

Der spgrges desuden til:

e hvor beboere med fossilbiler konkret forventes at parkere

e hvor gaester uden adgang til zonen skal kunne parkere ved besag

e hvordan dersikres parkering i neerheden af destinationer og faciliteter i
omrédet

e hvordan kommunen forholder sig til, at zonen omfatter destinationer
som fx Hovedbanegarden, teatre og spisesteder, som typisk besages af
borgere udefra

e omderreelt kan anvises parkering i umiddelbar neerhed uden for zonen,
nar parkeringsbelaegningen i de omkringliggende omrader allerede vur-
deres som hgj

e hvordan hensynet til handicapparkering indgér i den videre udformning

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemaeerker, at beboeres egne kgretgjer vil veere undtaget ordnin-
gen. Det fremgar desuden af forslaget, at der vil kunne sgges dispensation, hvis
en person med fast bopael i zonen skal anvende et erhvervskeretgj i forbindelse
med arbejde pd ans@gers bopeel.

Forvaltningen har pd baggrund af hgringen udarbejdet et notat om undtagelser
og dispensationer (se bilag 6), som kan danne baggrund for et endelig admini-
strationsgrundlag, som skal vedtages af Borgerrepraesentationen ift. endelig ved-
tagelse af zonen, og som ogsa vil beskrive den forventede administrative praksis.

For séa vidt angér parkering bemeerker forvaltningen, at forslaget vedrgrer adgan-
gen til at kere i omradet og ikke i sig selv eendrer pé eksisterende parkeringszoner
eller licensforhold. Det fremgar desuden af det justerede forslag (bilag 2), at der

er ca. 21.000 offentlige parkeringspladser i randomraderne omkring zonen og ca.
4.800 offentlige parkeringspladser i zonen.

Ift. hensynet til handicapparkering bemeerkes det, at undtagelserne i bekendtge-
relsen geelder alle felgende karetgjer:
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e Koretgj, hvortil der er bevilliget skonomisk statte til keb af keretzjet i hen-
hold til § 114 i lov om social service

e Kogretgj, som er registreret med tilladelsen invalidekeretgj i Keretgjsregi-
steret

e Koretgj, som er udstyret med et handicapparkeringskort udstedt til en
person med handicap af en kompetent myndighed.

Forvaltningen bemaeerker, at forslaget ikke vil eendre pé antallet af handicapparke-
ringspladser, samt at keretgjer med handicapkort er undtaget fra reglerne i nule-
missionszonen, hvorfor det ikke er ngdvendigt at inkludere disse i en kommende
dispensationsordning.

7. Forslag og alternative lgsninger (231, LU, O)

(78, O) Dispensationer og tilladelser

Flere hgringssvar foreslar, at der etableres bredere og mere fleksible muligheder
for dispensation og midlertidig adgang til zonen. Det geelder bade gaestetilladel-
ser, registreringsordninger og formaélsbestemte undtagelser samt mere klare og
langsigtede dispensationsmuligheder for erhverv, servicekersel, tung transport
og andre funktioner, hvor der ikke vurderes at veere realistiske eldrevne alternati-
ver pé kort sigt. Der peges ogséa pé behov for seerlige ordninger for kirkelige hand-
linger, socialt opsegende arbejde, akut- og skadeservice, forsyningskritiske funk-
tioner og en raekke saerlige keretgjstyper som fx rustvogne, renovationskeretgjer,
veerditransporter, togbusser og i nogle svar ogséa veteranbiler, motorcykler, hy-
bridbiler og plug-in-hybridbiler. Flere foreslar desuden, at reglerne for dispensa-
tion fastleegges og kommunikeres tydeligt inden zonens ikrafttraeden, og at sags-
behandlingen indrettes enkelt, hurtigt og med mindst muligt administrativt ar-
bejde. Handicapradet gor forvaltningen opmeaerksom p4, at mange borgere med
handicap benytter almindelige biler, som ikke ngdvendiguvis er klassificeret som
handicapkeretgjer, og derfor ikke omfattet af undtagelsen. Endelig peger enkelte
pa tekniske lgsninger som digitale registreringsordninger eller apps til gaestead-

gang.

Forvaltningens svar

Forvaltningen har p& baggrund af hgringen udarbejdet et notat om dispensatio-
ner og undtagelser (se bilag 6), som kan danne baggrund for et endelig admini-
strationsgrundlag, som skal vedtages af Borgerrepraesentationen ift. endelig ved-
tagelse af zonen, og som ogsa vil beskrive den forventede administrative praksis.
Der er umiddelbart lagt op til en relativt restriktiv tilgang med mulighed for dis-
pensationer til persontransport med seerlige behov, specialkeretgjer og visse ser-
vicefunktioner, hvor der kan dokumenteres manglende egnede nulemissionsal-
ternativer samt erhvervsmaessig kersel, hvor der kan dokumenteres saerlige sam-
fundskritiske funktioner, og hvor omstilling endnu ikke er praktisk mulig.

Ift. Handicapradets bemaerkning om, at ikke alle borgere med handicap nadven-
digvis anvender et keretgj, der er klassificeret som handicapkeretgj, bemaerkes
det, at undtagelserne i bekendtgerelsen geelder alle falgende keretgjer:

e Koretgj, hvortil der er bevilliget skonomisk statte til keb af keretgjet i hen-
hold til § 114 i lov om social service

e  Koretgj, som er registreret med tilladelsen invalidekeretgj i Keretojsregi-
steret

e Kogretgj, som er udstyret med et handicapparkeringskort udstedt til en
person med handicap af en kompetent myndighed.
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Ift. Handicapradets @anske bemaerkes det, at handicapkeretgjer og keretsjer med
handicapkort er undtaget fra reglerne i nulemissionszonen, hvorfor det ikke er
nedvendigt at inkludere disse i en kommende dispensationsordning. Forvaltnin-
gen bemeerker, at forslaget ikke vil eendre péa antallet af handicapparkeringsplad-
ser.

(26) Beboernes dispensation

Flere heringssvar afspejler usikkerhed om, hvordan beboerundtagelsen skal for-
stds i praksis, herunder om beboere fortsat ma eje, bruge og parkere fossilbiler i
omradet.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemeerker, at keretgjer, hvor den registrerede ejer eller bruger af
keretgjet er en fysisk person med fast bopael i den padgaeldende nulemissions-
zone, vil veere undtaget for kravene i nulemissionszonen, jf. bekendtgerelse om
nulemissionszoner, § 14, stk. 4.

(107, LU, O) Zonens omfang og placering

Flere hgringssvar foreslér, at zonens afgreensning justeres, sa den i hgjere grad
felger de funktioner og trafikstremme, der allerede preeger omradet. Det mest
gennemgaende spor er, at zonen begr afgraenses anderledes eller undtage delom-
rader, hvor konsekvenserne vurderes at veere seerligt store for fremkommelighed,
sikkerhed, drift og adgang. HORESTA foreslar, at dele af zonen undtages, hvor
konsekvenserne for vareleverancer, servicekersel og medarbejderadgang er mest
indgribende. Eksempelvis fremhaver bryggeriet ABEN, at deres saettevogne ka-
rer ind via Ingerslevsgade, videre forbi DGl-byen ad Tietgensgade, over Kvaegtor-
vet og ned ad Halmtorvet for at dreje ind ad Slagtehusgade, da dette er den ene-
ste mulige adgangsvej for deres lastbiler, da de er for lange til at kunne benytte
andre tilkerselsforhold i omréadet.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemaerker, at justeringer af zonens geografiske omfang vil kreeve
en politisk beslutning, og at der vil vaere tale om omfattende aendringer, hvis der
skal etableres adgang for varelevering og medarbejdere til alle virksomheder i zo-
nen. Ift. varelevering med seettevogne skal det understreges, at lastbiler over 12
tons er undtaget kravene i lovgivningen.

(5, O) Trafikale udfordringer og randzoneproblematik ift. Vesterbrogade

Vesterbrogade fremhaeves af flere vaesentlige akterer som et problematisk valg i
den foresldede afgreensning. Frederiksberg Kommune vurderer, at zonen er
uhensigtsmeaessigt afgreenset i forhold til Frederiksberg, og peger specifikt pa Ve-
sterbrogade som en vigtig gennemgaende trafikvej. Justitsministeriet, som vide-
rebringer Kebenhavns Politis bemaerkninger, anfgrer tilsvarende, at seerligt ind-
dragelsen af Vesterbrogade ikke vurderes at veere trafikalt, fremkommeligheds-
eller beredskabsmaessigt hensigtsmaessig.

Forvaltningens svar

Forvaltningen anerkender, at indfgrelse af zonen kan have konsekvenser for trafik-
ken og parkeringsforholdene pa de veje, der graenser op til zonen, ved at fossile
keretgjer forhindres adgang til zonen og derfor vil sege andre veje, herunder fx i
Frederiksberg Kommune. Det skal dog understreges, at zonen samlet set vil redu-
cere trafikken i byen, da nogle ture flyttes over i cykler, kollektiv transport og elbi-
ler, samt at det netop er et af formalene med zonen at reducere trafik med fossile
keretgjer i et afgraenset omréde. Det er desuden beregnet, at zonen ikke vil med-
fere uforholdsmeaessig omvejskarsel.
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Forslag til endring: Forvaltningen foreslar, at Vesterbrogade og omradet nord for
dette undtages fra nulemissionszonen af hensyn til fremkommeligheden pé Ve-
sterbrogade og for at minimere trafikale og parkeringsmaessige konsekvenser for
borgere og virksomheder i Frederiksberg Kommune.

(18, O) Udfordringer ift. adgang til Kebenhavns Hovedbanegard m.m.

Et andet tydeligt spor vedrerer adgangen til centrale destinationer og de konkrete
vejstraeekninger omkring dem. Flere hgringssvar fra borgere samt andre akterer
peger p4, at omréddet omkring Kebenhavns Hovedbanegard fortsat ber kunne be-
tjenes i bil, og at zoneafgraensningen her ber revurderes. DSB anbefaler, at zonen
ikke omfatter Hovedbanegérden og omradet omkring stationen, fordi det er kri-
tisk infrastruktur. Dansk Persontransport peger tilsvarende pa behov for adgang
til Hovedbanegarden og foreslar samtidig, at Halmtorvet og Skelbaekgade fra
Kedboderne til Halmtorvet samt omradet omkring @ksnehallen udgar af zonen.

Forvaltningens svar
Forvaltningen anerkender Hovedbanegérden funktion som Kgbenhavns mest
centrale trafikknudepunkt og har foreslar at undtage omréadet fra zonen.

Forslag til eendringer

Forvaltningen foreslar, at omradet omkring Hovedbanegarden undtages fra zo-
nen for at sikre adgang for transport og varelevering til Hovedbanegarden. Dette
vil sikre adgang for transport og varelevering til Hovedbanegérden.

(4, LU, O) Adgang til p-huse

Miljestyrelsen peger pé konkrete uklarheder i den foresldede afgraensning og ad-
gangsforholdene, herunder den angivne adgang til DGI Byens parkering via
Staldgade og de praktiske adgangsforhold til Saga P-hus fra Vesterbrogade og
via Sankt Jgrgens Allé. Vesterbro Lokaludvalg fremheever i samme spor behovet
for adgang fra Skelbaekgade til parkeringshuset under Hotel Scandic, hvor Kg-
benhavns Kommune har lejet 30 parkeringspladser.

Forvaltningens svar
Forvaltningen tager input om adgangsforholdene til zonen til efterretning og an-
befaler nedenstaende justeringer.

Forslag til eendringer

Forvaltningen anbefaler at sikre adgang til parkeringsanleegget under Scandic
(samt sikre bedre adgang til og fra Slagterboderne og Heokerboderne) ved at fri-
tage hele Skelbaekgade samt Halmtorvet fra Skelbaekgade op til Slagterboderne
(se forslag 1 pé figur 1 nederst i dokumentet). Den foresldede aendring vil samti-
dig imgdekomme Dansk Erhvervs gnske om at sikre adgang til Scandics hoved-
indgang i Skelbaekgade. Se bilag 4.

Forvaltningen foreslar at undtage Vesterbrogade og omradet nord for dette, hvil-
ket vil sikre adgang til Saga p-hus pé linje med den nuvaerende adgang. Hvis den
nuvarende zoneafgransning fastholdes, anbefaler forvaltningen at etablere en
venstresvingsbane pé Vesterbrogade til 1-2 biler, der kan holde og afvente uden
at stoppe den kerende trafik. Det vil dog kraeve midler til nedlaeggelse af tre par-
keringspladser og fjernelse af et trae for at give plads til svingbanen.

Med det reviderede forslag er det heller ikke relevant at nsevne Sankt Jergens Allé
som adgangsvej til zonen, Vesterbrogade ikke le&engere indgér i zonen.

(8) Trafiksikkerhed, seerligt ift. Skolen ved Dybbglsbro

Derudover fylder hensynet til skoleveje og lokale trafikforhold for beboere i rand-
omraderne i en raekke heringssvar. Skolebestyrelsen ved Skolen ved Dybbglsbro

anbefaler ikke zonen i den foresldede form og peger pé, at den forventede trafiks-
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tigning omkring Ingerslevsgade, Skelbaekgade og Kedboderne vil vaere uaccepta-
bel omkring en folkeskole. Skolebestyrelsen foreslar enten, at zonens udformning
andres, eller at adgangen til Kedbyen ledes via andre veje. Herudover findes der
forslag om at lade zonegraensen falge eksisterende parkerings- og beboerli-
censzoner, om at justere konkrete gader som Enghavevej, Kingosgade og Stenos-
gade, og om i nogle tilfeelde tveertimod at udvide zonen, herunder til Carlsberg
Byen eller pé sigt til en sterre del af byen.

Forvaltningens svar

Forvaltningen vurderer ikke, at der vil vaere trafiksikkerhedsmaessige udfor-
dringer ved en evt. stigning af trafikken i det pdgeeldende omrade. Det skyl-
des, at der stort set ikke er anden krydsning af Ingerslevsgade i omrédet, end det
der sker ved det signalregulerede kryds ved Skelbakgade, og at signalanleeg
som udgangspunkt opfattes som sikre og trygge krydsningspunkter.

(24) Overgangsperiode

Flere heringssvar foreslar en leengere overgangsperiode som mere realistisk,
navnlig for erhvervskeretgjer. Det begrundes blandt andet med, at mange virk-
somheder skal udskifte sterre dele af deres vognpark, at levetiden pé erhvervske-
retgjer er lang, og at markedet for relevante nulemissionskeretgjer endnu ikke
vurderes fuldt modent. Der peges derfor pa behov for en mere trinvis og mar-
kedsafstemt indfasning, eventuelt kombineret med stgtteordninger, seerlige reg-
ler for varelevering og malrettede dispensationsmuligheder for mindre virksom-
heder og medarbejdere. Det forslads desuden, at endelig stillingtagen til erhvervs-
keretgjer forst ber ske efter en evaluering af ordningen for private keretgjer. Der
er samtidig enkelte haringssvar, som finder overgangsperioden rimelig eller me-
ner, at ordningen ber gennemfares tidligere.

Forvaltningens svar

Det er politisk besluttet, at den foreslaede zone skal geelde al trafik. Bekendtgearel-
sen giver ikke mulighed for gradvis indfasning. Det er dog muligt at beslutte en
senere indfasning for erhvervskeretgjer, hvis der er et politisk anske herom.

(33) Alternativer til privat bilisme og ladeinfrastruktur

Flere hgringssvar peger p4, at alternativerne til privatbilisme ikke vurderes til-
streekkelige til, at zonen kan fungere hensigtsmeaessigt i praksis. Det geelder isaer
den kollektive transport, som flere beskriver som utilstraekkelig i forhold til rejser
pé tveers af byen, rejser udefra og transport med bagage, barn eller stgrre gen-
stande. Der peges ogsa p4, at delebilsordninger ikke opleves som en tilstraekkelig
lesning, og at der i stedet bar investeres mere i kollektiv transport, bedre parkér-
og-rejs-lgsninger ved stationer og sterre p-anleeg ved trafikknudepunkter.

Dansk Erhverv peger pd, at zonen kan medfgre esget brug af alternative leverings-
former som ladcykler, og at cykelinfrastrukturen derfor ogsé ber indteenkes i plan-
leegningen, sa der sikres tilstraekkelig kapacitet og hensigtsmaessige forhold for
alle cyklister. Flere peger flere p4, at en gren omstilling af biltrafikken forudseetter
en mere stabil og tilstraeekkelig ladeinfrastruktur, hvis borgere og erhverv reelt skal
kunne omstille sig til nulemissionskeretgjer.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemaerker, at adgangen til kollektiv transport i zonen vurderes at
vaere god, samt at lovgivningen allerede indeholder en raekke undtagelser, herun-
der for beboeres keretgjer, handicapkeretgjer, taxier med lift, keretgjer til syge-
transport og flextrafik mm. Parkér-og-rejs-lgsninger, investeringer i kollektiv
transport mv. ligger uden for projektets ramme.

OFFENTLIG H@RING AF FORSLAG TIL ETABLERING AF NULEMISSIONSZONE PA INDRE SVAR PA HENVENDELSER FRA
VESTERBRO HORING

14



Forvaltningen har pd baggrund af hgringen udarbejdet et notat om undtagelser
og dispensationer (se bilag 6), som kan danne baggrund for et endelig admini-

strationsgrundlag, der skal vedtages af Borgerrepraesentationen ift. endelig ved-
tagelse af zonen, og som ogsa vil beskrive den forventede administrative praksis.

Ift. Handicapradets bemaerkning om, at ikke alle borgere med handicap ngdven-
digvis anvender et kgretgj, der er klassificeret som handicapkeretgj, bemaerkes
det, at undtagelserne i bekendtgerelsen geelder alle falgende keretgjer:

e Koretgj, hvortil der er bevilliget skonomisk statte til keb af keretzjet i hen-
hold til § 114 i lov om social service

e Kogretgj, som er registreret med tilladelsen invalidekeretgj i Keretgjsregi-
steret

e Koretgj, som er udstyret med et handicapparkeringskort udstedt til en
person med handicap af en kompetent myndighed.

Da handicapkeretgjer og keretazjer med handicapkort er undtaget fra reglerne i
nulemissionszonen, vurderes det ikke at vaere nedvendigt at inkludere disse i en
kommende dispensationsordning.

Ift. ansket om forbedret cykelinfrastruktur er det ikke en del af opdraget med zo-
nen, men det er et lsbende fokusomrade for Kgbenhavns Kommune.

Ift. Behovet for ladeinfrastruktur bemeerker forvaltningen, at der allerede er afsat
en ramme pd 9.500 ladepunkter i 2030, som vurderes at veere tilstraekkeligt til en
fuld omstilling til nulemission i hele byen. Forvaltningen vil dog have seerlig op-
meaerksomhed pé opladningsbehov til specialkeretgjer, der er omfattet af kravene i
en evt. nulemissionszone, og som kan have udfordringer ved at benytte den of-
fentlige ladeinfrastruktur.

8. Ovrige tvaeergaende bemaerkninger (68, LU)

(27) @nske om mere information, dialog og inddragelse

Flere heringssvar efterlyser mere dialog og inddragelse i den videre proces. Det
geelder bade lokaludvalg, civilsamfund, sociale aktarer og lokale erhvervsdri-
vende, som i flere svar vurderes ikke at vaere tilstraekkeligtinddraget i planleegnin-
gen. Der peges ogsa pa behov for tydelig og maélrettet information til beboere,
virksomheder og andre bergrte. Flere aktarer tilbyder desuden dialog eller data-
deling som bidrag til det videre arbejde.

Forvaltningens svar

Forvaltningen forventer at inddrage relevante parter frem mod en endelig vedta-
gelse af den foresldede zone herunder ift. potentielt samspil med bygge- og an-
leegsaktiviteter samt endelig udarbejdelse af et administrationsgrundlag for dis-
pensationer.

(41) Kritik af forslagets indgribende karakter og kommunens mandat

Flere heringssvar beskriver forslaget som et meget vidtgdende indgreb i borger-
nes frihed, selvbestemmelse og bevaegelsesmuligheder. | nogle svar fremhaeves
forslaget som udtryk for en uforholdsmaessig regulering af almindelig hverdags-
mobilitet, mens andre mere direkte stiller spergsmaél ved, om kommunen har juri-
disk hjemmel til at indfere sé& indgribende begreensninger. Enkelte hgringssvar ef-
terlyser en naermere juridisk afklaring og anferer, at de vil overveje retlige skridt,
hvis ordningen gennemfgares.
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Forvaltningens svar

Forvaltningen bemeerker, at forslaget fglger lovgivningen, at alle relevante myn-
digheder erinddraget ifm. hgringsprocessen. Derudover skal det neevnes, at Mil-
jestyrelsen har indsigelsesret inden en evt. endelig vedtagelse af den foresldede
zone, og at afgerelser truffet af Miljestyrelsen i medfer af § 8, stk. 2, ikke kan pékla-
ges til anden administrativ myndighed.

(6) Samspil med bygge- og anleegsaktiviteter

Flere hgringssvar rejser spgrgsmél om, hvordan nulemissionszonen skal fungere i
et omrade med bygge- og anlaeegsaktiviteter. Der efterlyses blandt andet afklaring
af, hvilke anlaeegsmaskiner og entreprengrkaretgjer der vil veere omfattet, hvilke
kriterier der vil geelde for dispensation, og hvordan dokumentation og sagsbe-
handling skal foregéa i praksis. Der peges ogsa pa behov for afklaring af elforsy-
ning, ladekapacitet, midlertidige backup-lgsninger og eventuelle logistikzoner el-
ler omlastningspladser, s& bygge- og driftsopgaver kan gennemferes uden vae-
sentlige forsinkelser eller ekstraomkostninger.

Forvaltningens svar

Forvaltningen bemaeerker, at lovgivningen som udgangspunkt kun omhandler vej-
gdende transport, og at mange entreprengrmaskiner derfor forventes at veere
undtaget fra kravene i nulemissionszonen. Der er ikke afsat midler til de foresla-
ede analyseaspekter.

(9, O) Samspil med metrobyggeriet (M5)

Flere hgringssvar peger p4, at forslaget bgr vurderes i sammenhang med det
kommende metrobyggeri, som forventes at medfare betydelig anleegsaktivitet,
tung trafik og belastning af lokalomradet over en leengere arraekke. | flere svar
fremhaeves det som uhensigtsmaessigt at indfere en nulemissionszone samtidig
med et s& omfattende infrastrukturprojekt, og der efterlyses derfor en revideret
konsekvensvurdering, hvor metrobyggeriets trafikale og miljgmaessige effekter
indgar. Enkelte hgringssvar foreslar, at gennemferelsen af zonen udskydes, indtil
metrobyggeriet er afsluttet

Forvaltningens svar

Forvaltningen noterer sig bemaerkningerne om samspillet med metrobyggeriet
af M5, som forventes anlagti 2028-2036. Der er ikke afsat midler til en analyse
som den efterspurgte.
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