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Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Her kommer Indre By Lokaludvalgs kommentarer til det reviderede
forslag til fredeliggerelse af Toldbodgade, som vi modtog d. 16. april
2026. Overordnet fremstér forslaget som en forbedring i forhold til
det oprindeligt vedtagne projekt. Det er positivt, at der arbejdes med
at skabe bedre byrum og oget trafiksikkerhed i omrédet.

Lokaludvalget har haft borgerdialog om sagen pr. mail og pa
Facebook. Resultatet af borgerdialogen er vedlagt dette heringssvar.

Vi har spergsmél til, hvem der er blevet hert og om lokale beboere 1

gaden er blandt dem, der er blevet hort. Beboerne 1 gaden har vigtige
erfaringer, for hvordan gaden fungerer. Der ber som minimum vare

en nabohering for dem der bor 1 omridet og har indgéende kendskab
til hvordan lokale gader befaerdes og trafikeres.

Kommentarer til planen om fredeliggerelse
V1 har folgende onsker til de planer, der er kommet 1 hering:

1. Forste prioritet: Etablering af en todelt cykelsti mod havnen,
sa parkeringspladserne pd modsatte side kan bevares.

2. Anden prioritet: At fodgengere henvises til et fortov, som
det midlertidigt har fungeret pd Amaliegade 1 forbindelse med
Maersks genopbygning af domicil nr. 2.

Begrundelsen for at prioritere en todelt cykelsti er, at cykeltrafikken
pa streekningen — ogsé i myldretiden — ikke er s& omfattende, da
mange cyklister i stedet benytter Bredgade og Store Kongensgade.
Dette er baseret pa observationer af trafikmenstret morgen og aften.

En samlet plan for omradet

Vi vil gerne have en dialog om forudsatningerne for den samlede
trafik 1 omradet omkring Toldbodgade for at undgé nye flaskehalse
og uhensigtsmaessige trafikforhold.

Hvilke trafiktellinger er der udfert i omrédet?



Der skal ikke nedlaegges yderligere parkeringspladser i omradet.
Parkeringsmuligheder er fortsat nedvendige for bdde beboere og
erhverv, og en reduktion uden tilstreekkelig kompensation vil skabe
udfordringer.

Vi gnsker, at der er en plan for turistbusser i Toldbodgade og det
ovrige omrade, da de fylder meget i trafikken. Nér vi taler om
turistbusser taler vi ogsd om Hop-On/Hop-Off busser i rutefart.

Afsluttende bemaerkning

Sammenfattende er der tale om et forbedret projekt, men det bor
justeres yderligere med fokus pd en samlet trafikal plan, lokal
forankring og bevarelse af nedvendige parkeringsmuligheder. Uden
disse hensyn risikerer man at skabe losninger, der ikke fungerer
optimalt i praksis.

Med venlig hilsen

Age Staghoj
Indre By Lokaludvalg



Kommentarer fra Indre By Lokaludvalgs Facebookside

Sag: Hering om revideret projekt for fredeliggerelse af Toldbodgade
Dato opslag blev publiceret: 22-04-2026

Dato kommentarer blev hentet ned: 07-05-2026

Opsummering

Flere borgere gnsker turist- og Hop On Hop Off-busser vaek fra Toldbodgade,
Frederiksstaden og Indre By generelt. Busserne kritiseres for at skabe traengsel,
stgj, dieselos og utryghed for fodgaengere og cyklister.

Flere fremheaever, at ensretningen i Toldbodgade har forbedret trafikflow og
trafiksikkerhed, og at dobbeltrettet trafik vil forveerre forholdene.

Der bliver udtrykt et anske om, at der ikke fjernes flere parkeringspladser.
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Ilil " Indre By Lokaludvalg iz at Toldbodgade.

‘===, Published by Mana Freling Nielsen @ - April 22 at 10:36 AM - Copenhagen - &

Hjzlp os med at give et starkt heringssvar om Toldbodgade | 5
Vi har faet en ny — og aendret — plan for Toldbodgade i haring.

Vi vil dog rigtig gerne inddrage jeres input 7 Sa hjselp os gerne med at kvalificere vores svar med
jeres viden og erfaring &

Den oprindelige plan {fra 2023) var at ensrette Toldbodgade og lave cykelstier | hele gadens

lzengde. Den plan har man valgt at revidere, og derfor kan den nye plan for Toldbodgade opridses,
sa den ser sadan her ud

Dobbeltrettet trafik fastholdes i hele gaden, og der anlasgges cykelstier | begge retninger pa
stra=kningen nord for Skt. Annee Plads (ca. 80 % af gadens la=ngde), hvor fortovet langs
Amaliehaven indsnaevres for at give plads til cykelsti.

Den sydlige del ikke sendres, da der ikke er plads nok. Belaegning pa fortove og kgrebaner vil
dog blive fornyet,

. Turistbusser {Hop-on Hop-off] kan stadig kere begge veje — men uden et fast stoppested pa
nuvaerende tidspunkt. Man vil dog undersgge mulighederne for dette,

. | den reviderede lgsning bevares kun 9 eksisterende parkeringspladser, primeaert syd for Sankt
Annze Plads, mens den gvrige parkering i Toldbodgade nedlazgges, som vi forstar det.

Del gerne jeres input og tanker med os | kommentarfeltet, s3 inddrager vi dialogen i vores videre
arbejde © See less
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Indre By Lokaludvalg
Laes veres tidligere hgringssvar her: hitps://indrebylokaludvalg.kk.dlk/.../Indre%20By...

2w Like Reply 1 0

Pernille Skov Sutherland

Efter min mening er det helt ude af proportioner at HOP ON HOP Of busser skal kere i
Toldbodgade og indre by 1 det hale taget,

Kebenhavn er en lille by.og iningen af vores nabolande kerer de busser rundt i sma
kvarterar

| Stockholm karer de ikke 1 GL 5tan,

@istermalm osv.

Byen skal promaoveres som det den er en lille Hovedstad hvor alle attraktioner kan ndes
til fod's

Det er grgnt.det er sustainable,og oppe i tiden

Busserne kan kare til alle attraktionerne i Mordsjzelland...

OG hvis dercskal veere buskarsel
Skal det vasre sma bitte busser ;som dem Ritt Bjerregard foreslog.... Der karer i
dagtimerne,

iw Like Reply Hide el

Mikkel Andreas Lippmann
Pernille Skov Sutherland jeg er helt enig. Det er helt gak. De gser af diesel og er
kaempestore. Folk kan g4 eller cykle rundt i byen.

iw Like Reply Hide 10

I_EL Reply to Pernille Skov Sutherland @ 0 6B B @
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Mikkel Schafer
Turistbusser bar helt forbydes, seerligt | Frederiksstaden, De fylder ungdigt, skaber

trazngsel og ger intet godt for de lokale. Derfor ber turistbusser ogsa holdes helt vask
fra Toldbodgade

2w Llike Reply Hide Edited 70

@ Lene Grenlund

Helt enig. Det samme ber ogsa geelde for Kgs. Nytorv/Nyhavn/det Kgl. Teater.
2w Like Reply Hide 5@.

M Reply to Mikkel Schafer @ Q0 ® @

@ Signe Jagrgensen
Bor taet ved Amalienborg og faerdes dagligt pa straskningen fra Toldboden via
Amaliegade til Toldbodgade.
Ensretningen har reduceret konflikipunkter og skabt et mere stabilt trafikflow — saerligt i
de mest belastede dele med steore fodgaengerstremme (Marmerkirken — Amalienborg
— Amaliehaven).

Dobbeltrettet trafik — med turistbusser og til tider tung trafik | begge retninger — vil age
kompleksiteten og forringe trafiksikkerheden pd hele strazkningen.

Med @get aktivitet og flere arbejdspladser | omradet samt forventet vaskst i turismen er
det ikke en langsigtet holdbar lgsning.

(™3]

o

2w Like Reply Hide Edited

ﬁ Anneke Hecht

-*  De officielle Hop on Hop off busser er 53 afgjort en plage i Frederikstaden, MEN det
meget overvaeldende antal andre turistbusser, som fx passagerne fra krydstogiskibene
o benytter sig af, for hurtigst muligt at se indre Kbh &, samt det meget overvaeldende
antal tunstbusser fra fx polske, tyske, skandinaviske og Baltiske lande er immerveek en
andnu starre plage end de officielle Hop on Hop off busser. Hvorfor? Fordi der er et alt
for voldsomt antal af dem i Frederikstaden, de har slet ikke styr pa vores feerdselsregler
1 de har tilsyneladende travlt og er uopmeerksomme, de stopper og standser og
parkerer lige prascis hvor det passer dem. uden nogen form for hensyntagen til den
avrige trafik, og uden nogen form for hensyntagen til cyklister- og fodgeengers
sikkerhed &
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' Hein Christensen

Der skal IKKE nedlaegges flere parkeringspladser | Kgbenhavn, tvaertimod skal vi have
genetableret en del. Derfor vil jeg foresla som 1. pricritet at cykelstien laves 2 delt mod
havnen s3 parkeringspladser pad modsatte side bevares eller som 2. prioritet at
fodgaengere henvises til &t fortow, hvilket har kunnet lade sig gere de sidste ar pa
Amaliegade under Maersks genopbygning af domicil nr 2,

Jw Like Reply Hide Edited 6@

ﬁ Bjarne Baekgaard
Hein Christensen Todelt cykelsti er noget skidt, det gger usikkerheden for bade

cyklister eg bilister., og krasver meget opmaerksomhbed fra begge parter.
2w Like FReply Hide 1 o

‘“. Hein Christensen
Det er jeg ikke enig med dig i. Det er primazrt | udadgaende retning der er

cyklister - dvs. fra Nyhavn mod Amaliegade. Alternativt mit forslag 2

2w Like Reply Hide Edited

G Bjarne Bakgaard
Hein Christensen Jeg kgrer bade bil og cykel, og jo det skaber usikkerhed.

bare se hvordan det er ved Fisketorvet, ingen ved helt hvor man har de
andre trafikanter, selv cykler og cykler har problemer, der 53 skal "skeendes”
med fodgeengere oven I. Det er klart det bedste med ensartet regler over det
hele, det skaber tryghed.

2w Like PReply Hide

=.'5-V Reply to Bjarne Beskgaard @ 08B @2
i, Reply to Hein Christensen ® e oe @

Christian Lembourn

Ah Gud ## Parkeringsplads-korstoget fortsastter. Uden hensyntagen til byens borgere.
Liden hensyntagen til samfundets mobilitet. Uden hensyntagen til 2n by der fungerer for
alle. Man bliver s3 treet af 100% ideclogi og 0 % fornuft.

2w Like BReply Hide T@'
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Stefan Honoré
Der kan ikke nedlazgges yderligere p-pladser. Det er afgarende. Turistbusserne bar ogsa

holdes ude af Frederiksstaden - Turister ma ga rundt som os andre.
2w Llike Reply Hide 1208

Jens-Christian Wandt
To ting der er vigtige at fa med: 1) Den oprindelige p-plads for busser i forbindelse med

Amalieshaven - overfor Teldbodgade 53-55 skal eendres til p-plads for biler. 2}
Turistbusser skal fortsat ikke kunne kare ind i Toldbodgade da det i 53 fald ogsa vil ga
ud over 5ankt Annee Plads og Amaliegade.

2w Like Reply Hide el i

Allan Petersen

Fasthold ensretning | Tolbodgade, 53 der ikke skal nedlazgges flere parkeningspladser -
ogsa selv om det giver mere nordgaende trafik ad Bredgade, men den kan absaorbere
det. Turistbusser undgar vi nok ikke helt, men de ma have stoppesteder, hvor de
generer beboere og anden trafik mindst muligt. Der skal naturligvis vasre fornuftige og
sikre forhold for fodgesngere og cyklister.

2w Like Reply Hide i b

Mette Meller Andersen
leg bakker op om Jens-Christian Wandts to punkter og formaoder envidere at Kbh.'s

kamm. vil arbejde for en rimelig beboerbetaling i Jeudans parkeringskaslder. Jeg er
beboer i den sydlige del af Toldbodgade og har ikke bil.

2w Like Reply Hide 40

Susanne Hartz
Turistbusser | byen har fanden skabt! Ud med dem! Die generer helt uhgrt de bergrte

kvarteres beboere. Politikerne skal fgrst og fremmest vaerne om byens beboere. Det
manglede bara!

2w Like Reply Hide _0
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2w Like Reply Hide 0
M & Author
Indre By Lokaludvalg

Susanne Hartz vi er helt enige. Vi er ogsa ret treette af turistbusserne. Samtidig har
vi jo rigtig mange og gode transportmuligheder i Indre By, 53 man kan godt undre
sig over, at der er s3 mange turistbusser i forhold til det reelle behov & 2

L
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84 Reply to Susanne Hartz B @ . &

s e

Iw Like Reply

Jane Lou

9 Linket er til planen i 2023 - jeg savner den nye plan til hgring, den er vel den vi skal
kommentere pa - eller er det ikke i hgring endnu?
2w Like Reply Hide 10

phi & Author

& Indre By Lokaludvalg
Hej Jane Lou sagen er i intern hgring. Vi har vedhasftet heringen som et
screenshot nu &

2w Like Reply ‘:0

)

i Reply to Jane Lou B @ B @
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Bemerkninger til revideret projekt for Toldbodgade
Til Indre By Lokaludvalg

Dansk Erhverv og Dansk PersonTransport fremsender hermed bemaerkninger til det reviderede pro-
jekt for Toldbodgade.

Vi henvender os, fordi Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen har orienteret os om, at bemerkninger
til projektet kan sendes til Indre By Lokaludvalg og indga i lokaludvalgets heringssvar.

Vi forstar gnsket om en roligere og mere velfungerende Toldbodgade. Det er et omrade med mange
hensyn pa meget lidt plads. Netop derfor er det vigtigt, at projektet ikke behandles som en isoleret
cykel- og vejsag.

Toldbodgade heenger tet sammen med trafikafviklingen omkring Amalienborg, Marmorkirken, Nor-
dre Toldbod, Esplanaden, Gregnningen og Churchillparken. Nar kommunen @ndrer pa bussernes ad-
gangsveje, stoppesteder og mulighed for at komme rundt, far det konsekvenser andre steder.

Kommunen skal tage ansvar for de losninger, der mangler

Dansk Erhverv og Dansk PersonTransport har gennem flere ar samarbejdet konstruktivt med Keben-
havns Kommune om bedre lgsninger for transport af turister.

Det gjaldt ogsa den oprindelige handlingsplan fra 2021. Branchen gik ind i arbejdet, selv om planen
lagde op til at begrense turistbussernes adgang flere steder. Det kunne vi acceptere, fordi praemissen
var, at der samtidig skulle etableres brugbare erstatningslgsninger.

Men mens pladser og funktioner er blevet fjernet, flyttet eller begraenset, er de nye lgsninger ikke
kommet pa plads i samme tempo og med samme funktionalitet. Det har gjort afviklingen mindre for-
udsigelig og lagt starre pres pa de fa steder, hvor busserne stadig kan sette af, samle op, vende eller
komme videre.

Det er ikke kun et problem for busvirksomhederne. Det er et problem for byen. Nar der ikke findes
gode lgsninger, opstar de darlige lgsninger i gadebilledet.

Churchillparken gor problemet akut

Den nye Handlingsplan for transport af turister, som netop er vedtaget, er et vigtigt skridt. Den skal
finansieres og gennemfores. Men den lgser ikke i sig selv den konkrete situation, der nu opstar med
beslutningen om fredeliggorelse af Churchillparken.

Med fredeliggerelsen af Churchillparken fjernes en vigtig del af den nuvaerende afvikling for turist-
busser omkring Esplanaden, Nordre Toldbod og Churchillparken. Derfor skal der findes svar pa et
lavpraktisk spgrgsmal:

Hvor skal busserne nu kore hen, sztte af, samle op, vende og komme vaek igen?

Hvis svaret bare bliver Gronningen og Esplanaden, er der ikke tale om en samlet lgsning. Det er ikke
nok at pege pa andre gader og pladser, hvis det ikke samtidig er klart, hvordan busserne konkret skal
bruge dem.

Ellers far man ikke mindre buskersel i omradet. Man far mere usikker buskgrsel.

19. maj 2026
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DANSK ERHVERV
DANSK PERSONTRANSPORT

Toldbodgade skal bruges til at lose noget

Derfor ber Toldbodgade-projektet bruges til at rette op pa en del af den planlaegningsmeessige knude,
der nu er opstaet.

For Hop On-Hop Off skal der findes en konkret losning i Toldbodgade-sporet, s& stoppestedet ved
Marmorkirken ikke fjernes uden en brugbar erstatning i omradet.

For de almindelige turistbusser er den vigtigste udfordring, hvordan busserne kan afvikles ordentligt.
De skal ikke kun kunne komme ind i omrédet. De skal ogsa kunne komme vak igen uden at blive
presset ud i uhensigtsmaessige vendinger, omvejskarsel eller tilfeeldige stop.

Derfor bar kommunen undersgge, hvor der kan skabes en funktionel vendemulighed eller afviklings-
lasning for turistbusser. Her er omradet ved Amaliehaven oplagt at bringe i spil igen.

Det betyder ikke, at Amaliehaven skal vare en ureguleret busholdeplads. Pointen er, at kommunen
ber undersgge en kontrolleret og praktisk lasning, som kan aflaste omradet og skabe mere ro i trafik-
ken.

Vores anbefaling

Dansk Erhverv og Dansk PersonTransport anbefaler, at Indre By Lokaludvalg opfordrer kommunen
til:

e at Toldbodgade-projektet kobles direkte til beslutningen om Churchillparken og arbejdet med
Handlingsplan for transport af turister

e at der findes en konkret lasning for Hop On-Hop Off i Toldbodgade-sporet

e at kommunen undersgger en funktionel vendemulighed eller afviklingslgsning for turistbus-
ser i omradet

e at Amaliehaven bringes i spil igen som en oplagt mulighed, der bgr undersgges narmere

e at Grgnningen og Esplanaden ikke bruges som svar pa alt, for der er dokumenteret kapacitet,
adgang, hindhavelse og sikre forhold for af- og pasatning.

Toldbodgade-projektet er ikke bare et cykel- og vejprojekt. Det er kommunens mulighed for at rette
op pa en situation, hvor flere ars utilstrackkelige losninger for turistbusser i Indre By nu risikerer at
samle sig til et nyt trafikalt problem i Frederiksstaden.

Den mulighed bar kommunen gribe nu.

Med venlig hilsen
Teddy Becher Jens Hvid Bang
Sekretariatschef, Dansk Erhverv Public affairs- og kommunikationschef,

Dansk PersonTransport

Side 2/2



Nyhavnsgruppen for beboere, skibe og erhvervsliv

Toldbodgade d.12. maj 2026

Nyhavnsgruppens forelgbige haringssvar til "Hgring af revideret lgasning for fredeliggarelse af
Toldbodgade?, jf. Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen brev af 16. april 2026 til Indre By
Lokaludvalg — sendes ogsa i kopi til borgerradgiveren med et rdb om hjaelp.

Indledningsvis vil Nyvhavnsgruppen beklage, at vi som gammel beboer og erhvervsorganisation
for Nvhavnsomradet ikke har fet tilstillet materialet i god tid, vi skal derfor bede Indre By
Lokaludvalg om

1. atviderebringe vore synspunkter i lokaludvalgets hgringssvar
2. atarbejde for at mindre beboer- og erhvervsforeninger i fremtiden kontaktes i god tid
3. attage Teknik- og Miljgforvaltningens nuvaerende hgringsmade op med

Borgerradgiveren, sa mindre lokalforeninger sikres indflydelse. Herunder nar der er tale

om

Kreenkelse af grundlaeggende forvaltningsretlige principper

(nedenstaende er citater fra skrivelsen fra Frederiksstadens Beboer- og Erhvervsforening som
vi deler fuldt ud men savner svar p3) citeres med tilladelse

s.2

Den reviderede lgsning er besluttet og skitseforslaget er udarbejdet inden den igangveerende
COWI undersggelse af trafikforholdene i Frederiksstaden, som blev besluttet i forbindelse
med overfgrelsessagen i 2024/2025 og igangsat i foraret 2026, er blevet fremlagt (s vidt
oplyst er dette planlagt til august 2026) samt uden anvendelse af opdateret viden og data fra
Frederiksstaden, herunder om trafikforholdene henholdsvis om behov og konsekvenser for

beboere og virksomheder......

Pa det foreliggende grundlag kreenker fremsaettelsen af den reviderede lgsning sdledes det
forvaltningsretlige princip om undersggelsespligt, der paleegger en offentlig myndighed at
indhente alle relevante oplysninger i en sag, fagr der treeffes afggrelse. ...

Da trafikmeengden i Toldbodgade pa det foreliggende grundlag vil stige og efter alt at desmme
ganske betydeligt, og i altovervejende grad fra gennemkgrende trafik, der ikke har serinder i
Frederiksstaden, ma betegnelsen af projektet om ”fredeliggarelse” anses for vildledende.



—— Nyhavnsgruppen for beboere, skibe og erhvervsliv
Hﬂrlngsbrevet t|l Indre By Lokaludvalg indeholder desuden vildledende information om

antallet af parkeringspladser. | brevet skrives, at der vil veere flere parkeringspladser tilbage
end forudsat i budgetforliget, og at 9 parkeringspladser mellem Sankt Annae Plads og Nyhavn
vil blive bevaret. Hvordan ingen parkeringspladser kan vaere flere end forudsat, ma anses for
vildledende. Hvordan 9 parkeringspladser, hvor der er stopforbud i kl. 7-9 og 15-18, kan
fremstilles som almindelige parkeringspladser, ma ligeledes anses for vildledende.

s.3

Den reviderede lgsning og skitsen kreenker deslige (desuden?) det forvaltningsretlige princip
om proportionalitet, som tilsiger, at der ikke ma anvendes mere indgribende foranstaltninger,
hvis mindre indgribende foranstaltninger er tilstraekkelige, og indgrebet skal som middel sta i
rimeligt forhold til malet. Det geelder, at myndigheden er forpligtiget til at veelge den for
borgeren mindst indgribende lgsning....

s. 4

Endelig kan der szettes spagrgsmalstegn ved, om den reviderede lgsning og skitseforslaget

forfglger uvedkommende hensyn og kraenker princippet om saglighed i forvaltningen...

Vi eftersparger sdledes svar pa og dokumentation for spgrgsmal som:

- Maen myndighed forhindre beboere i at have bil ved at nedlaegge deres
parkeringspladser?

- Maen myndighed forfalge et politisk formal om at reducere bilejerskabet, her blandt
Frederiksstadens beboere, uden at neevne det i den revidere lgsning og i den politiske
aftale der ligger bag?

- Maenmyndighed bestemme — uden saglig begrundelse, uden at overveje proportionalitet i
indgrebet og uden at leve op til undersggelsespligten - at det skal prioriteres, at
gennemkgrende trafik uden eerinde i Frederiksstaden, skal kunne kagre hurtigere gennem
Toldbodgade, og at beboerne i Toldbodgade skal medvirke hertil ved at deres
parkeringspladser nedleegges og saledes konkret vil forhindre 80 familier i Toldbodgade
omradeti at bruge bil i hverdagen?

- Maen myndighed bestemme, at f.eks. beboere pa Amager og i Sydhavnen henholdsvis i
Nordhavnen og @sterbro, der pendler gennem Frederiksstaden pa daglig basis, skal kunne
komme hurtigere frem gennem Toldbodgade, og at beboerne i Toldbodgade skal medvirke
hertil ved at deres parkeringspladser nedlaegges og saledes konkret vil forhindre 80
familier i Toldbodgade omradet i at bruge bil i hverdagen?

- Maen myndighed treeffe beslutninger i 2026 med veesentligt indgribende konsekvenser for
borgeres livsbetingelser, herunder at passe deres erhvery, arbejde, familie, bgrn,



2 Nyhavnsgruppen for beboere, skibe og erhvervsliv
bzrneb@rn frltldsaktlwteter sundhed, indkab mv. baseret pa et budgetforlig fra 2022, uden

at datagrundlag og forudsaetninger er opdateret, og uden at sagsfremstillingen forholder
sig til, at beslutningsgrundlaget og beslutningen lever pa til de forvaltningsretlige
principper om undersggelsespligt, proportionalitet, saglighed og sandhed?
Nyhavnsgruppens konklusion
Den reviderede lgsning virker ugennemarbejdet, da den ikke bygger pa nye trafikteellinger,
intet har gjort for at indhente oplysninger fra de lokale foreninger eller afholdt borgermader.
Vivil pa det kraftigste opfordre indre by lokaludvalg til at arbejde for at processen seaettes pa
stand by, indtil der foreligger et ordentligt beslutningsmateriale.

Nyhavnsgruppen har sat punktet — fredeliggarelse af Toldbodgade - pa foreningens dagsorden
til generalforsamlingen, der afholdes 26. maj, da vi regnede med, at det efter den foreliggende
tidsplan burde veere tids nok. Vi beder derfor indre by lokaludvalg og borgerradgiveren om at
tage kontakt til kommunen, séa lokale interesser kan hgres inden sa vidtgaende planer fgres ud
i livet.

Venlig hilsen
Nyhavnsgruppen
Formand Jens Tommerup



Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

Indre By Lokaludvalg
Formandskab og sekretariat
Att. Julie Narlav 12. maj 2026

Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening forelgbige haringssvar til "Haring af revideret
lesning for fredeligggrelse af Toldbodgade”, jf. Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen brev af 16.
april 2026 til Indre By Lokaludvalg

Ifalge hgringsbrevet tager den reviderede l@sning udgangspunkt i, at ”Forligskredsen bag
Budget 2022 i april 2026 har besluttet, at forvaltningen skal arbejde videre med en lgsning,
hvor dobbeltrettet trafik fastholdes i hele gaden, og der anleegges cykelstier i begge retninger
pa straekningen nord for Skt. Annae Plads. Der er til hgringsbrevet vedhzaeftet skitser/tegninger,
der viser et sddant layout af Toldbodgade, men ingen data og beskrivelser i gvrigt om
skitser/tegninger.

Den reviderede lgsning, som beskrives i hgringbrevet fra forvaltningen, medfgrer bl.a.:

- Atsamtlige 80 parkeringspladser i Toldbodgade mellem Sankt Annee Plads og Amaliegade
nedlaegges,

- Atdervil blive stopforbud i Toldbodgade pa straekningen Sankt Annee Plads og
Amaliegade,

- At Hop On/Off busserne (og andre turistbusser) kommer tilbage til Toldbodgade og Sankt
Annee Plads,

- Atdervilkomme vaesentlig mere trafik i Toldbodgade og i altovervejende grad
gennemkgrende trafik herunder tung trafik, da lgsningsskitsen medfgrer, at det ofte vil
blive hurtigere at kare ad Toldbodgade, end at kgre ad Ring 2 St. Kongensgade henholdsvis
Bredgade,

- AtToldbodgade med den reviderede lgsning reelt bliver gjort til en del af Ring 2.

Konsekvenser for beboere og erhvervslivi Toldbodgade og omkringliggende kvarterer

Den reviderede lgsning og skitseforslaget favoriserer gennemkgrende trafik herunder tung
trafik og turistbusser uden eerinde i Toldbodgade samt turister pa cykler pa bekostning af
omradets beboeres og lokalt erhvervslivs behov for at bruge bil i hverdagen og have adgang til
parkeringspladser, herunder handicapparkeringspladser og ambasadeparkeringspladser
samt afseetningsmuligheder for varer, services, indkgb mv.

Skitseforslaget er i direkte modstrid med beboernes og lokalt erhvervslivs gnske om at bevare
de 80 parkeringspladser og de nuvaerende i altovervejende grad rolige og kontrollerede
trafikforhold i Toldbodgade, for gdende som cyklister og bilister.



En henvendelse til politiet, som bevogter Ukraines Ambassade, vil kunne bekreefte de rolige
trafikforhold, ligesom politiet vil kunne bekraefte, at Toldbodgade er som godt som uden
trafikuheld. Det kan bemeerkes, at de starste trafikale udfordringer i Toldbodgade og
Frederiksstaden knytter sig til turister pa udlejnings-el cykler, som i altovervejende grad ikke
overholder feerdselsloven, og som kgrer usikkert pga. manglende rutine og cyklerne
beskaffenhed.

Mere end 80 familier er dagligt afhaengige af parkeringspladserne i Toldbodgade, der er belagt
over 100 procent i aften og nattetimerne. Familierne bor i Toldbodgade og omkringliggende
kvarterer, bl.a. Nyhavn og Gammelholm, hvor nedleeggelsen af parkeringspladser har tvunget
beboere til at sgge og benytte parkeringspladserne i Toldbodgade.

Desuden eritusindvis af besggende og kunder til virksomheder og beboere i Toldbodgade
afhaengige af parkeringspladserne. Det samme geelder Toldbodgades 3 ambassader, herunder
Ukraines Ambassade, der tilsammen har 9 parkeringspladser i gaden. Dertil kommer taxaer
ved Admiral Hotel, hvor der i dagtimerne i gennemsnit holder 6-7 biler i Toldbodgade.

Beboere, som pa grund af deres arbejde, familie og fritidsliv ikke meningsfuldt kan substituere
bil med andre transportformer, vil blive tvunget til at flytte fra Toldbodgade. Beboere, der har
mulighed herfor, kan mod betaling pa omkring 50.000 kr. om aret parkere bilen i private
parkeringsanleeg, idet generne ved afstanden til parkeringsanlaegget herunder med bgrn,
barnebgrn, varer og gangbesveer er betydelige. Beboere, som ikke har mulighed for at flytte
eller betale 50.000 kr. om aret, eller ikke kan ga de lange afstande til private parkeringsanlaeg,
vil blive tvunget til at saelge deres bil og omlaegge deres daglige tilveerelse.

Mange af Frederiksstadens beboere har boet i bydelen i en laengere arreekke, 20, 30, 40 og 50
ar.

Kreenkelse af grundleeggende forvaltningsretlige principper

Den reviderede lgsning er besluttet og skitseforslaget er udarbejdet inden den igangvaerende
COWI undersggelse af trafikforholdene i Frederiksstaden, som blev besluttet i forbindelse
med overfgrelsessagen i 2024/2025 og igangsat i foraret 2026, er blevet fremlagt (sa vidt
oplyst er dette planlagt til august 2026) samt uden anvendelse af opdateret viden og data fra
Frederiksstaden, herunder om trafikforholdene henholdsvis om behov og konsekvenser for
beboere og virksomheder.

Det skal i den forbindelse bemaerkes, at foreningen og beboerne i Toldbodgade observerer
trafikken i Toldbodgade pa daglig basis og kan dokumentere med billeder og videoer, at der i
altovervejende grad er rolige og kontrollerede trafikforhold i Toldbodgade, for gdende som for
cyklister og bilister — siden turistbusserne blev flyttet veek fra Toldbodgade — og at samtlige



Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening

parkeringspladser er belagt med over 100 procent af beboere i Toldbodgade og neerliggende
kvarterer i aften og nattetimerne og af beboere, besggende til beboere og besggende til
virksomhederne i dagtimerne.

Pa det foreliggende grundlag kraenker fremsaettelsen af den reviderede lgsning saledes det

forvaltningsretlige princip om undersggelsespligt, der paleegger en offentlig myndighed at
indhente alle relevante oplysninger i en sag, far der treeffes afggrelse.

Da trafikmaengden i Toldbodgade pa det foreliggende grundlag vil stige og efter alt at demme
ganske betydeligt, og i altovervejende grad fra gennemkgrende trafik, der ikke har serinder i
Frederiksstaden, méa betegnelsen af projektet om "fredeliggarelse” anses for vildledende.

Haringsbrevet til Indre By Lokaludvalg indeholder desuden vildledende information om
antallet af parkeringspladser. | brevet skrives, at der vil veere flere parkeringspladser tilbage
end forudsat i budgetforliget, og at 9 parkeringspladser mellem Sankt Annae Plads og Nyhavn
vil blive bevaret. Hvordan ingen parkeringspladser kan veere flere end forudsat, ma anses for
vildledende. Hvordan 9 parkeringspladser, hvor der er stopforbud i kl. 7-9 og 15-18, kan
fremstilles som almindelige parkeringspladser, ma ligeledes anses for vildledende.

Den reviderede lgsning og skitsen kraenker deslige det forvaltningsretlige princip om
proportionalitet, som tilsiger, at der ikke ma anvendes mere indgribende foranstaltninger, hvis
mindre indgribende foranstaltninger er tilstreekkelige, og indgrebet skal som middel sta i
rimeligt forhold til malet. Det geelder, at myndigheden er forpligtiget til at veelge den for

borgeren mindst indgribende lgsning.

Den mindstindgribende lgsning for beboere og virksomheder i Toldbodgade og de

omkringliggende kvarterer, og som forbedrer trafikforholdene i Toldbodgade, er:

- Atbringe Toldbodgade tilbage som dobbeltrettet gade som inden Maersk ombygningen,

- Atbevare parkeringspladserne herunder handicap og ambassade parkeringspladser,

- Atbegraense den gennemkgrende trafik uden serinde i Toldbodgade ved at indfgre
fartdeempende bump eller tilsvarende (som ogsa vil kunne nedseette hastigheden hos el-
cyklister),

- Atindfere indkgrselsforbud pa tung trafik uden specifikt serinde i Toldbodgade, herunder
ogsa for Hop On/Off og turistbusser,

- At palaegge en ny stgjdeempende asfalt,

- Athandheeve hastighedsgreensen pa 40 km/t for alle trafikanter.

Herudover kunne det overvejes at afmaerke en cykelsti pa dele af Langelinie Kaj/Larsen Plads,
hvor cyklisterne i forvejen karer.



Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening har igangsat et arbejde med at udarbejde en
lzsningsskitse med udgangspunkt i ovenstaende. Kan dog ikke na at blive klar til Indre By
Lokaludvalgs deadline 12. maj.

Endelig kan der saettes spargsmalstegn ved, om den reviderede lgsning og skitseforslaget
forfglger uvedkommende hensyn og kraenker princippet om saglighed i forvaltningen?

Vi eftersparger saledes svar pa og dokumentation for spgrgsmal som:

- Maen myndighed forhindre beboere i at have bil ved at nedlaegge deres
parkeringspladser?

- Maen myndighed forfalge et politisk formal om at reducere bilejerskabet, her blandt
Frederiksstadens beboere, uden at naevne det i den revidere l@sning og i den politiske
aftale der ligger bag?

- Maen myndighed bestemme — uden saglig begrundelse, uden at overveje proportionalitet i
indgrebet og uden at leve op til undersagelsespligten - at det skal prioriteres, at
gennemkgrende trafik uden serinde i Frederiksstaden, skal kunne kare hurtigere gennem
Toldbodgade, og at beboerne i Toldbodgade skal medvirke hertil ved at deres
parkeringspladser nedleegges og saledes konkret vil forhindre 80 familier i Toldbodgade
omradeti at bruge bil i hverdagen?

- Maen myndighed bestemme, at f.eks. beboere pd Amager og i Sydhavnen henholdsvis i
Nordhavnen og @sterbro, der pendler gennem Frederiksstaden pa daglig basis, skal kunne
komme hurtigere frem gennem Toldbodgade, og at beboerne i Toldbodgade skal medvirke
hertil ved at deres parkeringspladser nedleegges og saledes konkret vil forhindre 80
familier i Toldbodgade omradet i at bruge bil i hverdagen?

- Maen myndighed treeffe beslutninger i 2026 med veesentligt indgribende konsekvenser for
borgeres livsbetingelser, herunder at passe deres erhvery, arbejde, familie, bgrn,
barnebgrn, fritidsaktiviteter, sundhed, indkab mv. baseret pa et budgetforlig fra 2022, uden
at datagrundlag og forudsaetninger er opdateret, og uden at sagsfremstillingen forholder
sig til, at beslutningsgrundlaget og beslutningen lever pa til de forvaltningsretlige
principper om undersggelsespligt, proportionalitet, saglighed og sandhed?

Anbefaling
Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening er af den opfattelse og anbefaler, at

Toldbodgade projektet skal starte forfra, og at beslutningsgrundlaget eksplicit dokumenterer,
hvordan kravene til undersggelsespligt, proportionalitet og saglighed er madt.

Foreningen forudseetter, at de vildledende informationer i materialet og projektets navn bliver
korrigeret og i givet fald rettet.
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Til

K@BENHAVNS KOMMUNE

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Hgringssvar til revideret lesning for fredeliggorelse af Toldbodgade

Foreningen Ja tak til Parkering afgiver herved hgringssvar til forslaget til revideret lgsning om
fredeliggarelse af Toldbodgade, som er sendt i haring pa baggrund af, at forligskredsen bag
Budget 2022 i april 2026 har besluttet, at Klima, Miljg og Teknikforvaltningen skal arbejde
videre med en lgsning, hvor dobbeltrettet trafik fastholdes i hele gaden, og der anleegges
cykelstier i begge retninger pa straeekningen nord for Skt. Annae Plads.

Fakta

Forslaget til revideret lasning laegger op til, at Toldbodgade reelt bliver gjort til en del af Ring 2.
Der vil komme vaesentlig mere gennemkarende trafik uden serinde i omradet, ogsa i forhold til
for den midlertidige ensretning af Toldbodgade i forbindelse med Meaersk byggeriet. Stigningen
i trafik vil ogsd omfatte tung trafik. Forslaget naevner eksplicit, at Hop On/Off busserne igen
kommer til at kare gennem Toldbodgade.

Forslaget til revideret lasning opererer med at nedlaegge samtlige parkeringspladser i
Toldbodgade mellem Sankt Annee Plads og Amaliegade. Det er en straekning pa 600 meter,
hvor deri dag er omkring 80 parkeringspladser. Det er parkeringspladser, som mange beboere
i Toldbodgade og fra omkringliggende gader med behov for bil i hverdagen er helt afhaengige
af, og som virksomheder herunder 3 ambassader i Toldbodgade savel som virksomheder med
leverancer og services til gadens beboere og virksomheder er afheengige af i ugens hverdage.
Til parkering savel som af- og palaesning. Der er 12 reserverede ambassade parkeringspladser
og 4 handicap parkeringspladser i Toldgade.

Parkeringspladserne er belagt med over 100 procent. Der er i de sidste ar sket en vaesentlig
stigning i sggetrafikken efter nedlaeggelsen af et betydeligt antal parkeringspladseri bl.a.
Nyhavn og Gammelholm kvartererne. Det ses ofte, at beboere og besggende ma anvende
ambassadernes parkeringspladser i aften og nattetimerne.

De 9 parkeringspladser mellem Sankt Annae Plads og Nyhavn straekningen af Toldbodgade,
som forslaget anfarer vil blive bevaret, er reelt ikke til radighed for beboerparkering, idet der er
stopforbud mellem kl. 7-9 og kl. 15-18.
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Toldbodgade kan i dag bedst betegnes som en fredelig gade, endog som en meget fredelig
gade lige siden turistbusserne i 2024 blev forment adgang til karsel i Toldbodgade og pladsen
til busparkering i tilknytning til Amaliehaven blev inddraget til andre formal. Det er alene i
myldretiden ogisaer i en time om eftermiddagen, hvor antallet af gennemkgrende biler uden
aerinde i Frederiksstaden er sa stort, at det giver anledning til ke ved lyssignalerne ved Sankt
Annae Plads og ved Nyhavn og videre gennem Holbergsgade og til krydset ved Niels Juels Gade
og Frederiksholms Kanal. | morgentimerne, i perioder midt pa dagen og om aftenen er der
meget begreenset biltrafik.

Toldbodgade er en sikker gade for gdende og cyklister mv. 40 km fartgreensen overholdes og
bilernes gennemsnitshastigheden i Toldbodgade er vaesentligt under elcykelhastighed.
Fodgaengerovergangen ved Amalienborg og Amaliehaven har en klart fartdeempende virkning
pa biltrafikken. Der er sa vidt vides ingen rapporter om alvorlige uheld, som involverer biler og
cyklister i Toldbodgade mellem Sankt Annae Plads og Amaliegade.

Antallet af cyklister til og fra arbejde, med bgrn til og fra skole og institution samt pa vej til og
fra andre aktiviteter er overskueligt og i perioder af dagen endog meget begraenset. Faktisk er
en forngjelse (bortset fra asfalten) at cykle i denne del af Toldbodgade. Turister pa elcykler og
turister uden cykelerfaring og kendskab til feerdselsloven udggr reelt den stgrste risiko i
trafikken i Toldbodgade. For turisterne selv, andre cyklister og for gdende.

Utilsigtede konsekvenser af forslaget

Allerede i dag er Toldbodgade mellem Sankt Annae Plads og Nyhavn og videre i Holbergsgade
til Niels Juels Gade og Frederiksholms Kanal den for cyklister problematiske del af
Toldbodgade. Der er smalt, der er busser og tung trafik, og der er tilkgrselsveje.

Forslaget til revideret lasning tager ikke hgjde for, at flere biler, busser og tung trafik gennem
Toldbodgade og Holbergsgade vil medfare gget utryghed og risiko for cyklister, og at flere
cyklister, som planen om cykelstier i den nordlige del af Toldbodgade ma forudseette, kun vil
gge utryghed og risiko. Tilkgrslen fra lyssignalet ved Sankt Annae Plads mod Nyhavn og
Holbergsgade vil virke som en sluse for bade biler og cyklister, der vil blive treengt sammen pa
et meget mindre areal.

Ja Tak til Parkerings udgangspunkt

Foreningen Ja Tak til Parkering har flere end 10.000 medlemmer og arbejder for rimelige og
balancerede parkerings- og mobilitetsforhold i Kgbenhavn med fokus pa beboere, familier,
bgrnefamilier, eeldre, handicappede, erhvervsdrivende, handveerkere og besggende, som er
afhaengige af bil i hverdagen. Vi er optaget af, at Kgbenhavn er for alle, og at data, behovs- og
konsekvensanalyser er afggrende i den demokratiske dialog og for retssikkerheden.
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Vildledende benzevnelse af projektet

Det forekommer vildledende, at et projekt, som omtales ”fredeliggerelse af Toldbodgade” vil
fare til gget trafik i Toldbodgade og i seerlig grad til en stigning i gennemkarende trafik uden
eerinde i Toldbodgade herunder tung trafik og transport af turister, og som vil gge utryghed og
risiko for cyklister i Toldbodgade mellem Sankt Annae Plads og Nyhavn og i Holbergsgade.

Toldbodgade streekningen nord for Sankt Annae Plads til Amaliegade er over 600 meter lang.
Det forekommer vildledende og urealistisk at praesentere en lgsning for en sa teet beboet og
erhvervsmeessigt intensivt anvendt bygade uden parkeringspladser og mulighed for af- og
palaesning.

Der er ikke redegjort for, hvad projektets egentlige formal er.

Alvorlige bekymringer for beboere og erhvervsdrivende

Vi finder det ngdvendigt at udtrykke alvorlig bekymring over for projektet om fredeliggarelse af
Toldbodgade. Det geelder iseer de konkrete konsekvenser for beboere og erhvervsdrivende i
Toldbodgade og Frederiksstaden, men ogsa for mere principielle spgrgsmal om data og
dokumentation, proportionalitet, borgerhensyn og kommunal praksis.

Der laegges der op til en markant reduktion af antallet af parkeringspladser i et omrade, som i
forvejen har knaphed pa parkeringspladser, og som har en ikke ubetydelig sagetrafik mellem
de tilgreensende gader og kvarterer. | Nyhavn og Gammelholm og i Bornholmsgadekvarteret
samt pa Grgnningen er der nedlagt og omlagt et betydeligt antal parkeringspladser, bl.a. til el-
delebiler og el-opladningspladser. | Indre By og ikke mindst i Middelalderbyen er der i 2025
nedlagt en meget stor del af parkeringspladserne i naerafstand til beboernes bopeel.

For mange borgere opleves det ikke som enkeltstaende projekter, men som endnu et skridt i
en samlet udvikling, hvor det gradvist bliver vanskeligere at bo, arbejde og drive virksomhed i
Kagbenhavn, hvis man er afheengig af bil i hverdagen. Det geelder blandt andet familier med
bern og bagrnebgrn, seldre borgere, personer med handicap herunder nedsat mobilitet,
erhvervsdrivende, handvaerkere, hjemmepleje, servicefunktioner samt borgere, der arbejder
uden for byen og/eller har skiftende arbejdssteder.

Mangel pa data og dokumentation
Klima, Miljg og Teknikomradet har sendt et for beboere og virksomheder meget indgribende
forslag til hgring uden at fremleegge fyldestgorende dokumentation for, hvilke data herunder
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behovs- og konsekvensanalyser, der ligger til grund for forslaget. Der savnes blandt andet
dokumentation for:

- Opdaterede trafik- og mobilitetsanalyser.

- Vurderinger af de samlede trafikale konsekvenser, herunder pa sggetrafik og omvejskarsel.
- Behovs- og konsekvensanalyser for beboere.

- Behovs- og konsekvensanalyser for erhvervsvirksomheder.

- Klima- og miljgeffekter.

Forslaget til revideret lasning er udarbejdet inden en igangveerende COWI undersggelse af
trafikforholdene i Frederiksstaden er fremlagt til hgring og til test af fejlopfattelser og
konsekvenser samt uden at anvendelse af opdateret viden og data fra og om Frederiksstaden,
herunder om beboeres og virksomheders behov samt konsekvensanalyser af den foresldede
skitselgsning.

Proportionalitetsovervejelser
Forslaget til revideret lasning indeholder ingen overvejelser om alternative lgsninger herunder
for borgere og virksomheder mindre indgribende lgsninger.

En mindre indgribende lasning for beboere og virksomheder i Toldbodgade og hosliggende

kvarterer, og som vil forbedre trafikforholdene i Toldbodgade, kunne f.eks. indeholde:

- Atbringe Toldbodgade tilbage som dobbeltrettet gade som inden Maersk ombygningen,

- Atbevare parkeringspladserne herunder handicap og ambassadeparkeringspladserne.

- Atbegraense den gennemkgrende trafik uden eerinde i Toldbodgade ved at indfare
fartdeempende bum (som ogsa vil kunne nedsaette hastigheden hos el-cyklister).

- Atindfgre indkarselsforbud, evt. tidsbestemt, for tung trafik uden specifikt serinde i
Toldbodgade, herunder ogsa for Hop On/Off og turistbusser.

- At paleegge ny asfalt og gerne stgjdeempende asfalt, i Toldbodgade og videre i
Holbergsgade.

- Athandheeve hastighedsgreensen pa 40 km/t for alle trafikanter, herunder ved digital
advarsel om hastigheden.

- Atafmaerke en cykelsti pa Langelinie Kaj/Larsen Plads, hvor cyklisterne i forvejen kearer.

Saglighed

Spergsmalet er, om lgsningsskitsen ogsa forfalger uvedkommende hensyn og kraenker
princippet om saglighed i forvaltningen? Ma en myndighed forhindre, at beboere har bil ved at
nedlaegge deres parkeringspladser? Ma en myndighed bestemme - uden saglig grund og
uden at leve op til undersggelsespligten - at det er vigtigere, at beboere pa f.eks. Amager og i
Sydhavnen henholdsvis Nordhavnen og @sterbro, som har behov for bil i hverdagen, skal
kunne kare hurtigere gennem Toldbodgade, og at beboerne i Toldbodgade skal medvirke hertil



Ja tak til Parkering
Leederstraede 1, c/o Busch On Board

1201 Kgbenhavn K
henrik@buschonboard.dk 28. maj 2026

ved at deres parkeringspladser nedlaegges? Er det overhovedet lovligt at forfalge et politisk
formal uden at neevne det i lgsningsskitsen og i den politiske aftale, konkret her, at forhindre
flere end 100 familier i Toldbodgade omradet i at bruge bil i hverdagen?

Konklusionen

Det er Ja Tak til Parkerings opfattelse, at projektet om fredeliggarelse af Toldbodgade bgr
startes helt forfra. Beslutningsgrundlaget ikke er baseret pa opdateret og fyldestgarende data
og dokumentation. Der kan stilles alvorlige spargsmal til, om forvaltningsretlige principper om
proportionalitet, herunder undersggelse af for borgere og virksomheder mindre indgribende
lasninger, og om saglighed, herunder om at veere tydelig om projektet formal.

Desuden viser vores gennemgang af fakta og utilsigtede konsekvenser, at projektet ikke
fredeliggar Toldbodgade, men bringer mere gennemkgrende trafik til gaden og gar det mindre
trygt og mere risikofyldt at cykle pa streekning efter Sankt Annae Plads i retning af Nyhavn og
Holbergsgade samt vil veere til betydelig gene for omradets beboere og erhvervsdrivende. Bl.a.
ma beboere flytte, forringe deres familieliv og livskvalitet og andre igen saelge deres bil, nar
den ikke mere kan parkeres i naerafstand.

Overvejelser om Grundloven

Beboere, som pa grund af deres arbejde, familie og fritidsliv ikke meningsfuldt kan substituere
bil med andre transportformer, vil blive tvunget til at flytte fra Toldbodgade. Beboere, der har
mulighed herfor, kan mod betaling pa omkring 50.000 kr. om aret parkere bilen i private
parkeringsanleeg, idet generne ved afstanden til parkeringsanleegget herunder med bgrn,
barnebgrn, varer og gangbesveaer skal tillaegges. Beboere, som ikke har mulighed for at flytte
eller betale 50.000 kr. om aret, eller ikke kan ga de lange afstande til private parkeringsanlaeg,
vil blive tvunget til at szelge deres bil og omleegge deres tilvaerelse.

Mange af Frederiksstadens beboere har boet i bydelen i mange ar, nogle i 30, 40 og 50 ar. Kan
man andre borgernes livsbetingelser, herunder for at passe deres erhverv/arbejde, familie,
fritidsaktiviteter, sundhedsveesen, indkgb, ja at kunne bevaege sig rundt, ved et politisk forlig
om et budget fra 2022 og baseret pa et projektforslag, der kreenker vaesentlige
forvaltningsretlige principper?

Lasningsforslaget medfarer saledes konsekvenser, der giver anledning til overvejelser om
grundlovens bestemme 8 73 om ejendomsretten og ekspropriation og 8 74 om den frie og lige
adgang til erhverv.


mailto:henrik@buschonboard.dk

| begge tilfeelde forudseettes inddragelse af Folketinget og vedtagelse af lovgrundlag samt
betaling af fuldsteendig erstatning. F.eks. til dem, der ma fraflytte deres bopeeli utide eller som
ma seelge deres bil, ikke mere kan handtere deres arbejde, kare bgrn i skole og til sport mv.

Dertil kommer, om en tolkning af Grundlovens frihedsrettigheder i nutidigt perspektiv kunne
anleegge det synspunkt, at Kebenhavn Radhus ikke kan beslutte med tilbagevirkende kraft,
hvilke beboere og bydele, som ikke mere skal have mulighed for at anvende bil i hverdagen,
fordi deres parkeringspladser nedleegges.



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Bemeaerkninger fra Handicapradet

Forvaltningen modtog den 18. juni 2026 Handicapradets
bemeaerkninger til det reviderede projektforslag for fredeliggerelsen af
Toldbodgade.

Handicapradet havde intet at bemaerke.
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jeudan

- ordentlighed forpligter

Fredeliggorelse af Toldbodgade

Jeudan A/S takker for muligheden for at afgive heringssvar pa den reviderede lgsning for
fredeligggrelse af Toldbodgade.

Jeudan ejer ejendommene Toldbodgade 18, 33, 35, 41, 55 samt 59-61. Ejendommene rum-
mer bade erhverv og boliger, og projektet har derfor direkte betydning for en bred kreds af
vores kunder - beboere, virksomheder og besggende.

Vi vil indledningsvis kvittere for projektets ambitioner og samtidig anerkende, at den nuvae-
rende situation i Toldbodgade er utilfredsstillende. Gaden opleves i dag som utryg og kon-
fliktfyldt, ikke mindst for cyklister, hvilket ogsa er baggrunden for projektet.

Den midlertidige ensretning har allerede bidraget til en forbedring af fremkommelighed og
overskuelighed. Hvis der i den nye lgsning igen abnes for trafik i begge retninger uden en
grundlaeggende omdisponering af gaderummet, vurderer vi imidlertid, at der vil opsta nye -
og potentielt farlige - situationer.

Vi hilser derfor etableringen af cykelstier velkommen som et nedvendigt og vigtigt tiltag for
at skabe oget trafiksikkerhed.

Bekymringer ved den foreslaede disponering

Det er imidlertid en vaesentlig udfordring, at projektet laegger op til at fjerne parkerings-
pladser og i praksis ogsa standsningsmuligheder pa hele straekningen nord for Sankt Annae
Plads.

Straekningen nord for Sankt Annae Plads er over 600 meter lang. Det forekommer urealistisk
at planlaegge en sa central og intensivt anvendt bygade uden mulighed for parkering eller
dedikerede zoner til af- og palaesning.

Toldbodgade betjener i dag:

e boliger
e arbejdspladser
e serviceerhverv
o daglige leverancer og drift
Disse funktioner forsvinder ikke med projektet.
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Uden planlagte standsningsmuligheder ma det forventes, at der i praksis vil opsta:

e varelevering fra kerebanen
e standsning i vejside eller pa cykelstier
o uformelle og uhensigtsmaessige lgsninger

Dette vil efter vores vurdering:
o skabe nye konflikter og farlige situationer - saerligt for cyklister
e reducere fremkommeligheden
e undergrave projektets intention om mere entydige og sikre trafikforhold

Forslag til justeringer

Vi tillader os pa denne baggrund at pege pa to alternative disponeringer, som efter vores
vurdering i hgjere grad balancerer trafiksikkerhed og funktionalitet:

1. Dobbeltrettet cykelsti og parkerings-/standsning zoner
Vi foreslar at samle cykeltrafikken i en dobbeltrettet cykelsti i den ene side af gaden.
Fordele:

e reduceret arealforbrug til cykelinfrastruktur
e mulighed for at etablere parkeringslommer og af- og palaesningszoner i den mod-
satte side
e bedre balance mellem sikkerhed og drift
En sadan lasning vil - kombineret med fortove med en fribredde pa minimum ca. 1,5 meter
- efter vores vurdering kunne rumme:

e cykelsti i haj kvalitet

e kgrebane med acceptabel fremkommelighed

e ngdvendige driftsfunktioner
De smallere fortove skal ses i sammenhang med naerheden til Amaliehaven og Larsens Plads,
hvor hovedparten af fodgaengeropholdet allerede finder sted.

Forslag til vejprofil i Toldbodgade nord for Sankt Annze Plads

Vest (O Dst
IL& 2/— - “X — 9/- B ‘\)
\W C—A) ——P) Ay—a
G ™ A ay| |- —
T
1,6m 20m 6,50 m 30m . 1,6m
Fortorv Parkering 2 sporet vej Dobbeltrettetcykelsti  Fortov
b=mmmm t-==---- B Sttt --=-=---- F-==--- 1
14,70 m
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2. Cykelsti langs Larsens Plads (havneruten)

Som alternativ foreslar vi at flytte cykelinfrastrukturen ud pa Larsens Plads og etablere en
sammenhangende cykelrute langs havnen.

Perspektiver:

e naturlig kobling til fremtidige forbindelser mod Langelinie og Refshalegen

e mulighed for at etablere en attraktiv, rekreativ og hgjkapacitets cykelrute (“su-
percykelsti”)

¢ aflastning af Toldbodgade

En omlaegning af Larsens Plads vil samtidig vaere oplagt, da belagningen flere steder er
nedslidt.

Lgsningen vil:

e skabe klar adskillelse mellem fodgaengere og cyklister
o forbedre sikkerheden for begge trafikantgrupper
o lofte byrummets samlede kvalitet

Nedenstaende figur der viser trafikflow fra forslaget til fredeliggerelse af Churchillparken.
Her kan det ses at en havnerute for cykler langs Larsens Plads giver rigtig god mening. Og
vil vaere en forlaengelse af et flow fra kastellet, der sikrer en rekreativ forbindelse langs

vandet.
- Antta ot e o o s Muligt skitseprojekt s
Trafikflows & skiltning &
Cyklister ° o

Cyklister skal ogsa i fremtiden kunne kore igen- ~
nem straekningen med den onskede pladsdan-
nelse. | fremtiden forventes en ny cykelbro mel- 2
lem Refshaleoen og Langelinie ud for Indiakaj
(markeret som 'Nyeste brolinjeforing’ pa figur
5), og derfor forventes en stigning i antallet af
cyklister via Nordre Toldbod. Figur 5 viser, hvor 9
det forventes, at det overordnede forventede
fremtidige cykelflow, som korer via Churchill-
parken, vil kere hen. Bl.a. mod nord til den kom-
mende stibro til Refshaleoen og Langeliniebro
til @sterbro, og mod syd via Amaliegade/Told-
bodgade og Store Kongensgade/Bredgade.

Cyklister bor tillades at kore igennem gagade-
zonen — dels for at tilgodese deres fremkom-
melighed og tilgeengelighed, og dels da de med
stor sandsynlighed alligevel vil cykle igennem
pladsen.

Det forventede fremtidige cyklistflow lokalt
henover den kommende pladsdannelse foran
Gefionspringvandet. De primeere stromme vur-
deres mod nord at beveege sig via stien langs
Kastellets ostside og mod syd primeert til/fra

samt via
eller promenaden langs kajkanten.

Inderhavnen

7 I IS o . 7
Figur 5. Forventet fremtidigt cykelfiow via Churchillparken.
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Afsluttende bemaerkninger

Jeudan stgtter ambitionen om at skabe en tryggere og mere velfungerende Toldbodgade,
hvor trafiksikkerhed og byliv prioriteres.

Vi vurderer dog, at en lgsning uden parkerings- og standsningsmuligheder pa en sa lang
straekning ikke er robust i praksis - og risikerer at skabe nye problemer, herunder netop de
konflikter og utrygge situationer, som projektet sgger at lose.

Vi opfordrer derfor til, at projektet justeres, sa der sikres:

o realistiske driftsvilkar for erhverv og ejendomme
e mulighed for af- og palasning
e en samlet lgsning, hvor adfaerd i praksis understatter - og ikke modarbejder - de
trafikale mal
Jeudan indgar gerne i en videre dialog om projektets udvikling.

Med venlig hilsen
Jeudan A/S

[Navn]
[Stilling]
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningen

Klima-, Milje- og Teknikforvaltningens bemaerkninger

Klima-, Miljg- og Teknikforvaltningen har modtaget heringssvar fra In-
dre By Lokaludvalg. Lokaludvalget har sammen med sit haringssvar
medsendt reaktioner fra lokaludvalgets sociale medier, samt bemeaerk-
ninger fra en raekke foreninger og organisationer. Eftersom flere af de
medsendte bemaerkninger stiller konkrete spargsmal, som ikke er in-
deholdtilokaludvalgets hgringssvar, besvares disse ogséa her, men
seerskilt.

Der er sammen med lokaludvalgets hgringssvar modtaget falgende
materiale:

e Reaktioner fra et opslag om projektet pé Indre By Lokaludvalgs
Facebook-side

e Dansk Erhverv og Dansk Persontransport

e Nyhavnsgruppen

e Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening
e Foreningen Ja Tak til Parkering

Efterfelgende har forvaltningen modtaget bemaerkninger fra Jeudan.
Forvaltningens bemaerkninger dertil er samlet med materiale fra gv-
rige lokale interessenter.

Forvaltningens bemaerkninger til heringssvar fra Indre By Lokalud-
valg

Overordnet bemeaerker forvaltningen, at lokaludvalget opfatter det revi-
derede projekt som en forbedring ift. det tidligere, men at man ensker
nogle e&ndringer og svar pa de trafikale forudseetninger.

Forvaltningen bemeerker, at lokaludvalgets hgringssvar generelt repree-
senterer de reaktioner fra sociale medier, som lokaludvalget har med-
sendt, seerligt frustrationen over trafik fra turistbusser og nedleeggelse
af parkering. Flere borgere gor ogsd opmaerksom p4, at den midlerti-
dige ensretning har forbedret trafikflow og -sikkerhed, og at man ikke
onsker genetablering af dobbeltrettet trafik. En ensretning var en del af
det oprindelige mandat for projektet, men har vist sig ikke at kunne
godkendes af politiet pga. fremkommelighedshensyn.
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Lokaludvalget fremstiller i hgringssvaret en raekke ensker og forslag,
som forvaltningen forholder sig til enkeltvis.

1) Lokaludvalget sparger til, hvem er blevet hart, herunder lokale bebo-
ere og naboer.

Svar: | det reviderede projektforslag har Indre By Lokaludvalg veeret den
eneste hgringspart. Det felger den almene praksis for Kebenhavns
Kommunes anleegsprojekter, som ogsa gjorde sig geeldende da projek-
tetvari hgring ifm. en tidligere politisk behandling i 2023. | forbindelse
med hegringen hos lokaludvalget, har forvaltningen ogsé udsendt pro-
jektmaterialet til orientering til de foreninger, som har vist interesse for
projektet og henvist til lokaludvalget for input til heringssvaret. Det er
derudover altid muligt for lokaludvalget selv at afholde en lokal hering,
hvis man gnsker det, og medtage resultatet i lokaludvalgets harings-
svar. Det er forvaltningens indtryk, at lokaludvalget har gjort brug af
denne mulighed i denne sag.

2) Lokaludvalget fremlsegger to @nsker til seendringer i projektet med
det formdl at frigere plads til parkering, - hhv. etablering af en dob-
beltrettet cykelsti i den @stlige side af gaden og henvisning af fodgaeen-
gere til ét fortov i én side af vejen.

Svar: Toldbodgade blev ifm. Cykelstiprioriteringsplanen 2017-2025 ud-
peget af borgerne som et sted med behov for cykelsti. Forvaltningen
vurderer stadig at behovet gor sig geeldende, da der ikke er sket een-
dringer i omradet, der har e&endret pa forudseetningerne. Forvaltningen
bemeerker derfor, at projektet opfylder et konkret anske om cykelstier pa
streekningen.

Dobbeltrettet cykelsti langs vej frarddes i bymaessig bebyggelse, pa
grund af betydelige risiko for ulykker i kryds ved sideveje og hvor cykel-
stierne ender. Det geelder ogsé for delte, dobbeltrettede gang- og cy-
kelstier samt faellesstier, som skaber potentielle konflikter mellem fod-
gaengere og cyklister. En dobbeltrettet cykelsti kraever derudover en
bredde pad minimum 4 meter for at leve op til kommunens anbefalinger,
og vil langs Toldbodgade optage den samme del af vejbredden som de
to planlagte enkeltrettede cykelstier pa 2 meter i hver side.

Det er ikke muligt at samle fodgaengere i én side af vejen og nedleegge
fortovet i den anden side for at frigare areal til parkering. Da der er ma-
trikler pa begge sider af vejen, der har adgang ud til Toldbodgade, skal
der veere fortov i begge sider, s& fodgeengere har et sammenhaengende
vejnet. Det er bestemt i vejloven, hvor kommunen er forpligtet til at
serge for at sikre gode forhold mellem hjem, skole, arbejdspladser mv.
Derudover er det et omrade med en stor mangde af fodgaengere, hvor
fortovene er prioriterede.

3) Lokaludvalget sparger til, hvilke trafiktaellinger der udfart i omradet.

Svar: Ved Overfgrselssagen 2024-2025 blev det vedtaget at udfere en
trafikanalyse af omradet Frederiksstaden i Indre By. Resultatet fra
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trafikanalysen fremleegges pad samme mede som denne indstilling. Ef-
tersom trafikanalysen ogsé udferes af forvaltningen, har projektet lz-
bende kunne forholde sig til de opdaterede resultater omkring trafikken
i omradet, og vurdere om det pévirker preemissen for projektet pé Told-
bodgade.

4) Lokaludvalget onsker ikke nedlseggelse af parkering i omrdadet uden
kompensation, da det vurderes at vaere nadvendigt for beboere og er-
hverv

Svar: Det er med vedtagelsen af projektet ved Budget 2022 ikke vedta-
get erstatningsparkering for de nedlagte pladser pa Toldbodgade, som
er ngdvendige for at etablere cykelstier i begge retninger. | indstillingen
er det muligt for Klima-, Miljg- og Teknikudvalget at tilveelge erstat-
ningsparkering for de ni parkeringspladser, som nedlagges ud over det
antal p-pladser som oprindeligt var besluttet nedlagt jf. udvalgets sene-
ste behandling af projektet i maj 2023.

Der er mange gnsker til, hvad der skal fylde, nar de offentlige veje i Ka-
benhavn skal indrettes - parkering, vejbaner, cykelstier, fortove, lysregu-
lering, busstoppesteder og meget mere. Det er politikerne i Borgerre-
praesentationen og Klima-, Miljg- og Teknikudvalget, der traeffer beslut-
ning om, hvordan pladsen skal prioriteres.

5) Lokaudvalget ensker en plan for turistbusser i Toldbodgade, herun-
der ogsé Hop on - Hop off busser.

Svar: Den politisk behandlede handlingsplan for transport af turister har
forelgbigt kun faet afsat midler til etablering af fem turistbusparkerings-
pladseri2026. Langelinie (2 p-pladser), Edel Sauntes Allé (2 p-plad-
ser) og Sjeeler Boulevard (1 p-plads). @vrige initiativer, herunder yderli-
gere lgsninger pa de trafikale udfordringer for turistbusser i omradet og
Indre By generelt, afventer eventuel fremtidig finansiering.

Det skal desuden bemeerkes, at initiativ 1i Handlingsplan for transport af
turister omfatter udpegning af et rutenet for turistbusser i en samlet
flowplan for Indre By. Formalet er at skabe bedre overblik og struktur for
turistbussernes kersel og ophold, og dermed bidrage til en mere hen-
sigtsmaessig trafikafvikling. Dog er der i skrivende stund ikke afsat mid-
ler til udarbejdelse af en samlet flowplan

Forvaltningens bemaerkninger til bemaerkninger fra Dansk Erhverv
(DE) og Dansk Persontransport (DPT)

Forvaltningen anerkender bekymringerne om parkeringsmuligheder
og trafikafvikling for turistbusser i Toldbodgade og Indre By. Omradet i
Indre By rummer flere af kommunens store turistattraktioner og stiller
derfor seaerlige krav til koordinering og handtering af trafikale forhold.

DE og DPT fremstiller i heringssvaret en raekke gnsker og forslag, som
forvaltningen forholder sig til enkeltvis.
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1) Handleplan for transport af turister: Rammerne for turistbusser er
blevet forvaerret uden rettidige og tilstraekkelige afbedende tiltag

Svar: Der er flere renoveringer i gang i byen, der har medfert, at eksi-
sterende busparkeringspladser er blevet inddraget til skurby, bygge-
plads eller er blevet utilgeengelige pga. byggepladserne. Det er bl.a.
Toldbodgade (Meersk), Slotsholmsgade (Bgrsen) og Havnegade (Na-
tionalbanken). Pladserne mangler kun midlertidigt, mens byggearbej-
derne pdgéar. Ombygningen af Maersks hovedkvarter forventes faerdig
ved midten af 2027, genopbygningen af Bersen i 2029, og renoverin-
gen af Nationalbanken ved udgangen af 2030.

Mht. bemaerkninger om status og proces for Handlingsplan for trans-
port af turister henvises til forvaltningens bemaerkninger til svar pé lo-
kaludvalgets hgringssvar under punkt 5.

2) at Toldbodgade-projektet kobles direkte til beslutningen om Chur-
chillparken og arbejdet med Handlingsplan for transport af turister

Svar: Forvaltningen er opmaerksomme p4, at der skal ske midlertidige
tiltag ifm. ombygningen af Churchillparken indtil Toldbodgade er
ibrugtaget. Parkering/ud og indstigning kan dermed ske pé saesonpar-
keringen pa Grgnningen og Esplanaden.

Mht. bemaerkninger om status og proces for Handlingsplan for trans-
port af turister henvises til svar under punkt 1 samt forvaltningens be-
meaerkninger til svar pa lokaludvalgets haringssvar under punkt 5.

3) at der findes en konkret lzsning for Hop On-Hop Offi Toldbodgade-
sporet

Svar: Et stoppested i Toldbodgade er mulig jf. det politiske handlerum i
indstillingen, men forvaltningen mener ikke, at dette kan geres pa en til-
straekkelig trafiksikker made og anbefaler det derfor ikke.

4) at kommunen undersager en funktionel vendemulighed eller afvik-
lingslesning for turistbusser i omradet, herunder tidl. holdeplads ved
Amaliehaven.

Svar: Der pagar i gjeblikket dialog om den fremtidige anvendelse af
Amaliehavens busholdeplads. Her undersgges en vendeplads ogsé
som en mulighed. Der er dog flere forskelligrettede ansker om anven-
delsen af arealet, og i dialogen vil derfor ogsa indga en afvejning af,
hvad der skal prioriteres. Lesningen skal i sidste ende ogsa vedtages po-
litisk og finansieres for det kan realiseres.

5) at Grenningen og Esplanaden ikke bruges som svar pd alt, fer der er
dokumenteret kapacitet, adgang, hadndheevelse og sikre forhold for af-
og pdseetning.



Svar: Forvaltningen bemeaerker, at Grenningen indtil videre lader til at
veere fri fra almindelig bilparkering, sa den nye saesonskiltning lader til
at virke og vil derfor vaere den, der anvendes fremover. For Esplanaden
har forvaltningen endnu ikke nok data til at vurdere, om Igsningen vir-
ker, men felger lzbende op pé dette. Straekningen har veeret reserveret
til busser siden 1 maj og forvaltningen har indtil nu ikke modtaget hen-
vendelser om uhensigtsmaessige/ulovlig brug af pladserne.

Mht. afvikling af bustrafik fra Grenningen og Esplanaden henvises til
forvaltningen svar pé punkt 1.

Forvaltningens bemaerkninger til bemarkninger fra foreningerne
Nyhavnsgruppen, Frederiksstadens Beboer og Erhvervsforening,
Foreningen Ja Tak til Parkering og Jeudan

Foreningerne Nyhavnsgruppen, Frederiksstadens Beboer og Er-
hvervsforening og Foreningen Ja Tak til Parkering har enslydende be-
meerkninger, hvorfor forvaltningens bemeerkninger dertil er grupperet
efter temaer, der daekker indholdet.

Jeudan anerkender behovet for bedre cykelfaciliteter i Toldbodgade,
men gnsker ikke at der nedleegges parkering i gaden pga. de afledte
konsekvenser for hhv. beboere, arbejdspladser, varelevering og ser-
viceerhverv. | den forbindelse fremseetter Jeudan to forslag til alterna-
tive lasninger, hhv. en dobbeltrettet cykelsti i gaden og en flytning af
cykeltrafikken til Larsens plads, langs kajen. Forvaltningens bemaerk-
ninger til muligheden for en dobbeltrettet cykelsti er besvaret under
bemeaerkningerne til lokaludvalgets 2. punkt under hgringssvaret,
mens muligheden for at flytte cykeltrafikken er besvaret i dette afsnit.

Foreningerne fremstiller i sine bemaerkninger en raekke gnsker og for-
slag, som forvaltningen forholder sig til enkeltvis.

1) Beboeres ret til p-pladser pé& offentlig vej og generel kritik af, at der
nedleegges p-pladserilndre By.

Svar: Punktet er besvaret ifm. forvaltningens bemaerkninger til lokalud-
valgets haringssvar, punkt 4. Derudover bemaerker forvaltningen, at
ambassade- og handicappladser ikke nedleegges men flyttes til neerlig-
gende gader.

2)Kritik af manglende dokumentation for data og analyser, samt
sporgsmal til om forvaltningen har levet op til sin oplysningspligt.

Svar: Forvaltningen har anvendt den almindelige proces for at ind-
hente alle relevante oplysninger om projektet, inden for det politiske
mandat fra budgetbeslutningen (bilag 7), ifm. projekteringen af lzs-
ningen. Forvaltningen har lebende taget bestik af trafikale eendringeri
omradet samt opdaterede trafiktal i perioden under planleegningen,
for at holde dem op mod Igsningen.

Trafikanalysen af Frederiksstaden udfgres ogsa af Klima-, Milje- og
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Teknikforvaltningen, og det har sdledes vaeret muligt at koordinere
projekterne undervejs. Forvaltningen har lgbende forholdt sig til nye
resultater fra trafikanalysen, og om det pavirker praemissen for projek-
tet pa Toldbodgade. Resultaterne fra trafikanalysen i Frederiksstaden
fremleegges for Klima-, Miljg- og Teknikudvalget pa det samme made
som indstillingen for det reviderede projekt pa Toldbodgade, netop sa
udvalget kan tage stilling til Izsningen ud fra et samlet billede af den
aktuelle trafik i Frederiksstaden.

3) Om kommunens ret til at prioritere og omdanne det offentlige vej-
net ud fra politiske ansker.

Svar: Toldbodgade er i Kgbenhavns Kommuneplan 2024 defineret
som tilhgrende to forskellige vejklasser - hhv. som bydelsgade fra
Amaliegade til Amaliehaven og som streggade fra Amaliehaven til Ny-
havn. Begge vejklasser tilsiger, at man skal forsgge at sanere trafikken,
reducere hastigheden og prioritere bus- og cykeltrafik. En streggade
stiller flere krav til fodgaengerfaciliteter, opholdsmuligheder og tryg-
hed for blgde trafikanter.

Det er forvaltningens vurdering, at det reviderede projekt pé Toldbod-
gade understgtter gadens planlagte funktion ved at forbedre forhol-
dene for blgde trafikanter og handtere udfordringer med parkerede
turistbusser i gaden, selvom mengden og typen af gennemkgrende
trafik vil veere ueendret.

4) Toldbodgade vil efter omdannelse have mere gennemkerende tra-
fik end tidligere.

Svar: Pa grund af en privat byggeplads i Toldbodgade, er der i bygge-
perioden en midlertidig trafikafvikling med ensretning og forbud mod
buskarsel, bortset fra busser til et lokalt hotel, hvilket siden maj 2023
har begraenset maengden af biltrafik. Der er ikke noget, som indikerer,
at trafikmaengden skulle blive starre, nar den midlertidige ensretning
ophaves, end den var fgr ensretningen.

5) Manglende overholdelse af forvaltningsretlige principper om un-
dersegelsespligt, proportionalitet, saglighed og sandhed.

Svar: Forvaltningen mener at man har levet op til de naevnte princip-
per ifm. planleegningen og projekteringen af projektet inden for det
politiske mandat.

6) Manglende inddragelse af borgere og lokale foreninger.

Svar: Forvaltningen har pligt til at here én parti en sag efter reglerne i
Forvaltningsloven, eller hvis lovgivning i @vrigt konkret gor en part he-
ringsberettiget. Her anvendes kommunens lokaludvalg som hegrings-
part, og det er sdledes op til lokaludvalget at repreesentere omradets
gnsker og interesser. Der er ikke praksis for, at forvaltningen ger forenin-
ger hgringsberettigede ud over det, lovgivningen foreskriver. | nogle




tilfeelde vurderes det ifm. vedtagelsen af et projekt ved et forlig, at der er
behov for yderligere inddragelse. | de tilfeelde indgar det i projektets
mandat, som defineres i det budgetnotat, som udger den politisk ved-
tagne ramme for projektet. Dette er ikke tilfaeldet for projektet pé Told-
bodgade, og er sdledes heller ikke indregnet i hverken tidsplanen eller
budgettet.

7) @nske om en samlet trafikplan for Frederiksstaden.

Svar: Det er muligt at lave en trafikplan for Frederiksstaden. Det kraever
at den vedtages og finaniseres ved et kommende budgetforlig.

8) @nske om plan for turistbusser i Toldbodgade

Svar: Svar henvises til forvaltningens bemeaerkninger til lokaludvalgets
haringssvar punkt 5.

9) Foreningerne fremlaegger en raekke forslag og alternative lesnin-
ger, herunder: fartdeempende bump, indkerselsforbud for tung trafik
uden eerinde. Herunder turistbusser, stgjdeempende asfalt, hdndhee-
velse af hastighedsgraensen og en afmeerket cykelsti p& Langelinje
Kaj/Larsens Plads.

Svar: Forvaltningen har grundigt undersggt mulighederne for at etab-
lere det politisk vedtagne projekt, som indeholder en fredeliggerelse
ved etablering af cykelstier og ensretning. Det er ikke muligt at etab-
lere cykelstier i begge retninger uden at nedlaegge parkering, seerligt
nar gaden fortsat skal veere dobbeltrettet. Det er muligt at etablere
bump, hvis det @nskes politisk. Der er imidlertid ikke praksis for at an-
vende stgjdeempende asfalt pd kommunens vejnet og dette skal derfor
besluttes saerskilt og finansieres. Hastighedsgraensen handhaeves af
politiet.

Lovmaeessigt er det muligt at lave et forbud mod tung trafik med aerin-
dekearsel tilladt. Det er dog ikke sandsynligt at det vil have nogen effekt,
da de lastbiler og busser der kerer i Toldbodgade, har et eerinde. Det er
bl.a. ikke muligt at skelne mellem et serinde i Toldbodgade, eller om-
kringliggende gader. Forvaltningen vurderer ogs4, at det vil veere
sveert for politiet at handhaeve. Hop on - Hop off bussernes ruter er be-
stemt og @nsket politisk og knytter sig til de mange turistmél i omré-
det.

Med hensyn til muligheden for at flytte cykeltrafikken til kajen er dette
uden for projektomréadet og det politisk givne mandat om at etablere
cykelstier i Toldbodgade. Langs kajen gar i forvejen to gr@nne cykelru-
ter, Havneringen N og Langelinieruten, som er rekreative og trygge ru-
ter, der gar gennem parker og langs havnen og fgrer uden om de trafi-
kerede veje med gode krydsningsmuligheder undervejs, fx via stibroer
og seerlige trafiksignaler. Der er pa nuveerende tidspunkt ikke planer
om at opgradere den grgnne rute til decideret cykelsti.



10) Kritik med udgangspunkt i Grundlovens bestemme § 73 om ejen-
domsretten og ekspropriation og § 74 om den frie og lige adgang til
erhverv.

Svar: Forvaltningen mener ikke, at de naevnte bestemmelser i Grundlo-
ven ger sig geeldende i denne sag, da der er tale om aendringer pa of-
fentligt vejareal. Kritikken beror primeaert p4, at borgere far ringere ad-
gang til at parkere i omradet, hvilket forvaltningen ikke vurderer kraever
inddragelse af Folketinget.
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