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PARKERING 2015

| forbindelse med Budget 2015 vedtog Borgerrepraesentationen fglgende:

Budgettekst Parkeringsredeggrelse (B15)

Parterne er enige om, at Teknik- og Miljgforvaltningen drligt skal udarbejde en
parkeringsredeggrelse forud for budgetforhandlingerne, der blandt andet redeggr for
investeringsbehovet. Redeggrelsen forud for forhandlingerne af Budget 2016 indeholder blandt
andet et bud pad en I@sning for hele byen, herunder ogsG omrddet omkring Rantzausgade.
Behovene i de drlige redeggrelser skal endvidere samtaenkes med principperne for udmgntning
af midler fra puljen fra parkeringsdeklarationer.

Det overordnede formal med en arlig parkeringsredeggrelse er med baggrund i relevante
problemstillinger at identificere temaer, som efterfglgende kan danne grundlag for
fremadrettede politiske beslutninger pa parkeringsomradet.

Parkering 2015

Redeggrelsen i ar, Parkering 2015, har fokus pa, hvordan fremkommeligheden i Kgbenhavn
kan gges, hvilke initiativer, der kan iveerksaettes inden for de nuvaerende rammer, og hvilke
gkonomiske konsekvenser det har. Redeggrelsen har desuden fokus pd, hvordan der kan
dannes et bedre overblik pa parkeringsomradet og derved etableres et solidt
beslutningsgrundlag for en optimal videreudvikling af parkeringsomradet med en samlet
Igsning for hele byen.

2015 er det fgrste ar, der udarbejdes en parkeringsredeggrelse.

Parkering 2015 indeholder fire kapitler:

1. Sammenfatning af forslag til initiativer
2. Data

3. Status pa vedtagne initiativer

4. Mulige virkemidler

Parkering 2015 er suppleret af bilag, som uddyber centrale omrader relateret til parkering. Der
er henvist til bilagene i teksten, hvor det er relevant. Cykelparkering behandles separat i bilag
4.
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1. SAMMENFATNING AF FORSLAG TIL INITIATIVER

Dette kapitel sammenfatter fem centrale temaer fra kapitel 2. Data, der alle indeholder
treengselsmaessige og trafikale udfordringer. Temaerne ridses kort op indledningsvist og
uddybes i det efterfglgende skema, hvor der ogsa fremlaegges virkemidler og konkrete
initiativer, som evt. kan iveerksaettes for at imgdekomme udfordringerne.
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1.1. Kort over betalingszonerne i K¢benhavh

1. Beboerparkering

Parkeringsbelaegningen indenfor betalingszonen er hgjest pa Indre @sterbro, Indre Ngrrebro
samt Indre Vesterbro og udggres primaert af beboerparkering. | en radius af 500 meter fra
Blagards Plads er belaegningen i alle tre tzellinger over 100 %. Ved Classensgade er den over
100 % ved teelling kl. 17 og kl. 22. Det betyder, at det er sveert for beboere og besggende at
finde en parkeringsplads, hvilket gger sggetrafikken og miljgbelastningen. Pa den anden side
er tilgaengelighed af parkeringspladser naer bolig et parameter, som pavirker hvorvidt man
anskaffer sig en bil, da det kan gg@re det lettere eller sveerere at finde en ledig parkeringsplads.

2. Randzoneproblematik

Parkeringsbelaegningen udenfor betalingszonen er hgjest pa Ydre @sterbro, Ydre Ngrrebro
samt pd Amager omkring @resundsvej og Lergravsparken kl. 22 og udggres primeert af
beboerparkering. Det betyder, at det er sveert for beboere og bespgende at finde en
parkeringsplads, hvilket gger sg@getrafikken og miljgbelastningen. Pa den anden side er
tilgeengelighed af parkeringspladser naer bolig et parameter, som pavirker hvorvidt man
anskaffer sig en bil, da det kan ggre det lettere eller svaerere at finde en ledig parkeringsplads.



3. Indre By og Christianshavn

Parkeringsbelaegningen er hgjest i Indre By i dagtimerne og udggres primaert af en stor andel
af indpendling. Et udbud vedr. tre private p-siloer i réd zone er igangsat, uden at Kgbenhavns
Kommune dog har modtaget nogen konkrete tiloud. Parkeringsbelaegningen er hgjest pa
Christianshavn kl. 17 og kl. 22 og udggres primaert af beboere. Det betyder, at det er sveert for
erhverv og handlende at finde en parkeringsplads i Indre By og for beboere pa Christianshavn,
hvilket gger sggetrafikken og miljgbelastningen. Pa den anden side er tilgengelighed af
parkeringspladser naer destination for pendlere et parameter, som pavirker hvorvidt man tager
en bil.

4. Trafikknudepunkter

Parkeringsbelaegning ved trafikknudepunkter udenfor betalingszonen er hgjest omkring
Svanemegllen og Ryparken stationer pd @sterbro. Ved Ngrrebro og Valby Station er
belaegningsgraden ogsa hgj og i nogen grad ved Lergravsparken Metrostation. Det betyder, at
biler uden @rinde i omradet udggr en stor andel af parkeringen omkring nogle
trafikknudepunkter udenfor betalingszonen. Det gger sggetrafikken og miljgbelastningen, da
det er sveert for beboere og besggende at finde en parkeringsplads.

5. Flere biler

Antallet af kgbenhavnere vokser med ca. 1000 om maneden, bl.a. i byudviklingsomraderne,
hvilket medfgrer, at der kommer flere og flere biler i byen i absolutte tal. Det betyder, at der
kommer flere biler pa vejene til trods for et stagnerede bilejerskab. Forudsat at bilejerskabet
ikke stiger, vil der alene pa baggrund af befolkningstilvaeksten ske en nettotilvaekst af biler pa
1600-1900 biler om aret'. En del af disse vil "have egne parkeringspladser med’, som fglge af
parkeringsnormer for nybyggeri.

Pa de fglgende sider ses en opstilling af temaer med udfordringer, som kan pavirkes gennem
virkemidler og initiativer. Kolonnen med virkemidler repraesenterer de overordnede metoder,
mens kolonnen med mulige initiativer beskriver, hvad der konkret kan iveerkszettes, hvis det
politisk gnskes. Indenfor driftsmidlerne pa parkeringsomradet kan gennemfgres en stgrre eller
to til tre mindre undersggelser arligt, og at hvis der skal sattes yderligere i gang, skal der
afsaettes flere penge til det. | 2015 undersgges bl.a. seks lokaliteter til mulig etablering af
underjordiske parkeringsanlaeg. Det er markeret med * i skemaet.

! Tallet er baseret pa antal personbiler til privatforbrug pr. 1000 beboere over 18 ar i 2013 (=215) x den
forventede tilvaekst af beboere over 18 ar (=ca. 8000 pr ar). Estimatet tager ikke hgjde for;
e attypen af beboere der vokser mest i byen er blandt de mest bilejende grupper,
e at bilejerskabet forventes at stige,
e at fri bil betalt af arbejdsgiver og leasede biler ikke i opggrelsen af antal personbiler til
privatforbrug.
Estimatet ma derfor betragtes som et lavt estimat.



TEMA: 1. BEBOERPARKERING

DATA: Parkeringsbelaegningen indenfor betalingszonen er hgjest pa Indre @sterbro, Indre Ngrrebro og Indre
Vesterbro og udggres primaert af beboerparkering, jf. kapitel 2.

hvorvidt man anskaffer sig en bil.

KONSEKVENS: Det er sveert for beboere og bespgende at finde en parkeringsplads, hvilket gger spgetrafikken og
miljgbelastningen. Pa den anden side er tilgaengelighed af parkeringspladser naer bolig et parameter, som pavirker

Virkemiddel

Muligt initiativ

@konomi

1. £ndring af beboerlicenser.

Virkning: Pris pa beboerlicens kan pavirke,
hvor mange, der anskaffer sig en bil.

At der bestilles et beslutningsoplaeg med
analyse af betalingsstruktur ift. et eller flere
af felgende virkemidler, herunder analyse af
fglsomhed, betalingsvillighed, mm. (se afsnit
4.2):

1. @ge prisen pa beboerlicensen

2. CO,-baseret licens

3. Begraensning af antal beboerlicenser
4. Differentieret pris pa beboerlicens for
fgrste bil ift. efterfglgende biler

*

2. Justere eksisterende betalingszone,
graenserne mellem rgd, gren og bla zone og
betaling for parkering (se afsnit 4.2)

Virkning: Pris pa parkering kan pavirke,
hvilken transportform besggende vaelger.

At der bestilles et beslutningsoplaeg vedr-
analyse om justering af eksisterende
betalingszone, geografisk og prismaessigt,
herunder evt. relevante virkemidler
herunder ogsa fglsomhed, betalingsvillighed
mm. (se afsnit 4.1 og 4.2):

1. Regulering af parkeringstakst efter udbud
og efterspgrgsel

2. Progressiv parkeringstakst

3. Early bird parkeringstakst

3. Bygge parkeringsanlaeg med brug af p-
deklarationer — primaert underjordisk.

Virkning: Mere parkeringskapacitet i
parkeringsanlaeg vil gge udbuddet uden at
det belaster byrummet. @get kapacitet kan
pavirke valg af transportform.

At der bestilles et budgetnotat pa etablering
af et til to underjordiske parkeringsanlaeg,
150-300 pladser, inkl.
parkeringsdeklarationer.

At der bestilles et beslutningsopleeg om
bydaekkende screening af lokaliteter til
fremtidige parkeringsanlaeg

At der bestilles et budgetnotat om
kommunens bidrag ved udmgntning af
midler i parkeringsfonde tilvejebragt via
dispensationer i kommende
byggesagsbehandling (se afsnit 4.3)

100-200 mio. kr.

20 mio. kr.

4. Renovere Det grgnne P-hus.

Virkning: Fastholdelse af 215 offentlige
parkeringspladser pa Indre Ngrrebro.
Parkeringshuset er i sa darlig stand, at det
risikerer at matte lukke.

At der bestilles et budgetnotat pa renovering
af Det grgnne P-hus.

12 mio. kr.




TEMA: 2. RANDZONEPROBLEMATIK

DATA: Parkeringsbelaegningen udenfor betalingszonen er hgjest pa Ydre @sterbro, Ydre Ngrrebro og omréadet
omkring Lergravsparken St. og udggres primaert af beboerparkering, jf. kapitel 2.

hvorvidt man anskaffer sig en bil.

KONSEKVENS: Det er sveert for beboere og bespgende at finde en parkeringsplads, hvilket gger spgetrafikken og
miljgbelastningen. Pa den anden side er tilgaengelighed af parkeringspladser naer bolig et parameter, som pavirker

Virkemiddel

Muligt initiativ

@konomi

1. Udvide betalingszonen

Virkning: Pris pa parkering kan pavirke,
hvilken transportform besggende vaelger.

At der bestilles et beslutningsoplaeg vedr.
analyse om udvidelse af betalingszonen
herunder fglsomhed, betalingsvillighed mm.
Bgr samtaenkes med justering af
eksisterende betalingszone og
betalingsstruktur (se afsnit 4.1 + 4.2) samt
revidering af 2-timers zoner (se afsnit 4.2).

*

2. Etablere ekstra gadeparkering

Virkning: Lettere for beboerne at finde en
parkeringsplads. Der er etableret mange
skraparkeringspladser de seneste ar i bla
betalingszone, og mulighederne er fa, hvor
efterspgrgslen er stgrst. Der er stadig et
potentiale udenfor betalingszonen.
TEMA: 3. INDRE BY OG CHRISTIANSHAVN

At der bestilles et budgetnotat om mulighed
for etablering af ekstra gadeparkering.

DATA: Parkeringsbelaegningen er hgj i Indre By, udggres primaert af en stor andel af indpendling i dagtimerne, og
Christianshavn med beboerparkering i eftermiddags- og aftentimerne. Et udbud vedr. tre private p-siloer i rgd zone
er igangsat uden, at Kgbenhavns Kommune endnu har modtaget nogen konkrete tilbud, jf. kapitel 2.

KONSEKVENS: Det er sveert for den ngdvendige biltrafik, fx varelevering, at finde en parkeringsplads, hvilket gger
spgetrafikken og miljgbelastningen. Pa den anden side er tilgeengelighed af parkeringspladser nzer destination for
pendlere et parameter, som pavirker hvorvidt man tager en bil.

Virkemiddel

Muligt initiativ

@konomi

1. Udnytte eksisterende, ikke kommunal
parkeringskapacitet.

Virkning: Lettere for den ngdvendige
biltrafik, fx varelevering, at finde en
parkeringsplads. Udnyttelse af eksisterende
parkeringskapacitet kan pavirke, hvilken
transportform handlende og pendlere
veelger.

At der bestilles et notat om undersggelse af
private og statslige parkeringspladser, i
fgrste omgang Indre By og kan udvides til
andre bydele.

At der bestilles et notat om, hvordan
beboere kan paleegges at udnytte mulighed
for parkering pa egen grund. Kommunen kan
forsgge at pavirke en loveendring, sa der kan
stilles krav om anvendelse af parkering ved
nybyggeri, startende i Indre By og
Christianshavn.

*

2. Justere eksisterende betalingszone,
graenserne mellem rgd, gren og bla zone og
betaling for parkering (se afsnit 4.1)

Virkning: Pris pa parkering kan pavirke,
hvilken transportform besggende vaelger.

At der bestilles et beslutningsoplaeg med
analyse ift. justering af eksisterende
betalingszone, geografisk og prismaessigt
herunder fglsomhed, betalingsvillighed mm.

3. Park-and-ride

Virkning: Begraense indpendling til bl.a. Indre
By og give plads til ngdvenlig biltrafik

At kommunen i samarbejde med staten og
udvalgte omegnskommuner arbejder for at
anlaegge store parkeringsanlaeg til park-and-
ride i omegnskommunerne med det formal
at begraense indpendlingen til byen.

Finansieringen af
investeringerne i
park-and-ride
anlaeg kan f.eks.
komme fra den del
af p-indtaegterne,
som kommunen pt.
afleverer til staten,
idet de ligger over
2007-niveau. Der
gives fradrag for




investeringerne via
modregning i
bloktilskuddet.

4. Renovere parkeringsanlaeg under
Langebro.

Virkning: At tilfgre 157 offentlige
parkeringspladser i Indre By, hvilket pr.
parkeringsplads er billigere end at bygge nyt.

At der bestilles et budgetnotat om
renovering af parkeringsanlaeg under
Langebro.

21 mio. kr.




TEMA: 4. TRAFIKKNUDEPUNKTER

DATA: Parkeringsbelzegning ved trafikknudepunkter udenfor betalingszonen er hgjest ved Valby, Ngrrebro St.,
Ryparken, Svanemgllen og Lergravsparkens stationer., jf. kapitel 2.

KONSEKVENSER: Parkerede biler uden @rinde i omradet udggr en stor andel af parkeringen omkring nogle
trafikknudepunkter udenfor betalingszonen. Det gger sggetrafikken og miljgbelastningen, da det er svaert for
beboere og besggende at finde en parkeringsplads

Virkemiddel Muligt initiativ @konomi
1. Udvide betalingszonen At der bestilles et beslutningsoplaeg vedr. *
analyse om udvidelse af betalingszonen,
herunder fglsomhed, betalingsvillighed mm.
Analysen bgr samtaenkes med justering af
eksisterende betalingszone og
betalingsstruktur (se afsnit 4.1)

Det anbefales ikke at ga videre med 2-
timerszoner som virkemiddel. For at
harmonisere omradet og lette
parkeringskontrollen bgr lokale zoner med
restriktionen vaere satellitbetalingszoner (se
2.1) Der fremlaegges en indstilling om 2-
timers zoner.

DATA: Antallet af kgbenhavnere vokser med 1000 om maneden, bl.a. i byudviklingsomraderne, jf. kapitel 2.
KONSEKVENS: Der kommer flere biler pa vejene, trods et stagnerede bilejerskab.
Virkemiddel Muligt initiativ

1. Forhandsreservation til seerlige grupper, fx | At det samtaenkes med evt. analyse af
erhverv, by- og delebiler betalingsstrukturen (Se 1.1)

Virkning: Pris pa parkering kan pavirke,
hvilken transportform besggende vaelger.

2. 2-timers zoner

Virkning: Begraenser parkering af biler uden
arinde i omradet og skaber yderligere
kapacitet til beboernes biler.

@Pkonomi

Virkning: Fremme vilkar for szerlige grupper.
Pa den anden side tager det
parkeringspladser fra de resterende grupper.

2. £ndrede betingelse ved etablering af
parkering i forbindelse med nybyggeri

Virkning: Der er plads til nye beboeres biler.

Som undertema 3.1 kan kommunen forsgge
at pavirke en lovaendring, sa der kan stilles
krav om anvendelse at parkering ved
nybyggeri.

Pa den anden side kan det gge bilejerskabet
yderligere. Forslag til Kommuneplan 2015 indeholder
ggede krav til parkering ved nyopfgrelse af

erhvervsbyggeri.

SZARLIGE BESTILLINGER

Pulje til parkeringspladser og Rantzausgade

| Budget 2015 er der afsat 10 mio. kr. til etablering af parkeringspladser i gadeniveau. Midlerne reserveres til
projekthandtering i forhold til parkeringen i Rantzausgade. Projektet omkring Rantzausgade bestar af flere
delprojekter (trafiksikkerhed, byrumsforbedringer og skybrudsvej) og der foreligger endnu ikke et endeligt
projektforslag. | forbindelse med den konkrete politiske behandling af frigivelse af anlaegsmidler vil
parkeringsproblematikken blive saerskilt handteret.

@konomi

Teknik- og Miljgudvalgets serviceramme er delvist bestemt af nogle indteaegtskrav fra parkeringsomradet, som
aktuelt vurderes at veere sat for hgjt. Der gnskes en revideret form for budgetlaegning, som i hgjere grad modsvarer
virkeligheden. Forslag til ny budgetlaegning kan udarbejdes inden forhandlingerne om Budget 2016.




2. DATA

Fglgende kapitel er en kvantitativ opggrelse af parkeringsomradet i Kgbenhavn. Indholdet er
baseret pa Kgbenhavns Kommunes egne data og teellinger samt materiale til radighed i KK-kort
og i kommunens statistikbank. | kapitlet vil de forskellige tabeller og grafer kun blive behandlet
i mindre grad med henblik pd en overordnet forstdelse og overblik. | de @gvrige dele af
parkeringsredeggrelsen vil der blive henvist til disse data. Hvad angar antallet af
parkeringspladser generelt geelder, at byggeprojekter, vejarbejde o.l. vil have indflydelse pa
det praecise antal pladser til radighed pa et givent tidspunkt.

2.1. PARKERINGSPLADSER I KOBENHAVN

Antallet af offentlige tilgaengelige parkeringspladser pd offentlig vej

Der er ca. 126.000 offentlige tilgaengelige parkeringspladser pa offentlig vej i alt i Kgbenhavn,
hvoraf ca. 35.000 findes indenfor betalingszonerne, fordelt pa rgd, gren og bla zone. Ca. 1200
parkeringspladser findes i de seks kommunalt drevne parkeringsanleeg inden for
betalingszonen, og ca. 4000 pladser har specielle restriktioner i forhold til parkanttyper og
parkeringstid (se figur 2.1).

Andelen af specialpladser
Hele byen ca. 126.000
Betalingszonen ca. 35.000
Heraf antal specialpladser (hele byen)
2-timers parkering 1514
Ambassadeparkering 224
Handicappladser 826
Delebilsparkering 205
El-bilspladser 174
Handicappladser m. nummertavle 379
Motorcykelparkeringspladser 185
Taxaholdepladser 414
Turistbuspladser 67
lalt 3988

2.1. Antal parkeringspladser i Kgbenhavn i 2014
(Bemaerk: en del offentlige pladser kan have andre
tidsspecifikke restriktioner til af- og palaesning, 1-times
parkering o.l. Antallet af pladser der har en lokal

2.2. Diagrammet viser andelen af offentlige pladser
reserveret til specielle formal samt andel pladser
indenfor og udenfor betalingszonen i forhold til det
totale antal offentlige pladser.

tidsbegraensning er ikke opgjort)

Udviklingen i antallet af pladser i henholdsvis rgd, grén og bla zone er skitseret i figur 2.3-2.5.
Den samlede udvikling i antallet af parkeringspladser i betalingsomraderne fremgar af figur 2.6
nedenfor.

Samlet set har betalingsomradet oplevet en stigning pa 2748 pladser i perioden 2009-2014.
Antallet af offentlige parkeringspladser i rgéd zone er faldet de senere ar, primzrt pga.
etablering af nye byrum og anlaeg af cykelstier. Der har dog ogsa veaeret en stigning af antallet
af pladser i bade grgn og bla zone ogsa som fglge af byrums- og cykelstiprojekter i forbindelse
med skraparkeringsprojektet.



Usikkerhed ift. tidligere data

Opgorelser af antallet af kommunale parkeringspladser fgr 2012 er behzeftet med
usikkerheder. Dette skyldes bl.a. zendringer i opggrelsesmetode, genberegninger, digitalisering
af parkeringsregistret, etablering/aendringer af cykelstier, cykelstativer, pladser,
fodgeengeromrader, havnearealer m.m. samt andringer i faerdselsloven som fx indfgrelse af
10-meter reglen. Der skal derfor tages kraftigt forbehold for tal fra fgr 2012, og det betyder, at
tal fra 2011 til 2012 generelt ikke kan sammenlignes med efterfglgende ar. Der kan dog knyttes
som kommentar til det synlige fald i antallet af pladser i rg¢d zone fra 2011 til 2012, at det
skyldes omlaegningen af N@rreport Station og de afledte nedlaeggelser af parkeringspladser pa
Ngrre Voldgade.

R@d ZONEe Antal P-pladser i Grgn zone antal P-pladser
dagtimerne i dagtimerne
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ﬁgg 10500 =
1300 J 10000 —-—of — —F —1 — —
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2.3. Parkeringspladser i réd zone 2.4. Parkeringspladser i rgd zone
13 Samlet antal P-pladser i
Bla zone antal P-pladser i P !
dagtimerne dagtimerne i betalingszonerne
36000
24000 35000
23000 34000 -
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21000 - 32000 -
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2.5 Parkeringspladser i bla zone 2.6 Samlet antal parkeringspladser i

betalingszonen

Bevaegelse i antal parkeringspladser 2013 — 2014
. Rpd °

Grgn Bla | alt

-98 331 203 436
2.7. Udviklingen i antallet af parkeringspladser i rgd, grgn og bla betalingszone samt det samlede
betalingsomrade fra 2013-2014.

Parkeringsbelaegning

Beleegningen i byen varierer en del over dggnet. Kebenhavns Kommunes opggrelser af
parkeringsbelagning registreres henholdsvist kl. 12, kl. 17 og kl. 22. Generelt er scenariet, at
belzegningen er hgjere jo senere pa dagen, det er. Beboerne oplever stgrst pres ved parkering i
aftentimerne. Se figurerne 2.8 til 2.10 der viser parkeringsbelaegning i byen ved tezllinger kl.
12,17 og 22.
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2.8. Oversigtskort, parkeringsbelaegning i byen ved tzlling kl. 12
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2.9: Oversigtskort, parkeringsbelaegning i byen ved taelling kl. 17
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2.10. Oversigtskort, parkeringsbelaegning i byen ved telling kI 22

Med undtagelse af Indre By, er parkeringsbelaegningen generelt lavere i dagtimerne end i
aftentimerne.

De hgjeste belaegningsprocenter indenfor betalingszonen findes i omraderne omkring
henholdsvis Classensgade pa @sterbro og Blagards Plads p& Ngrrebro. Blagards Plads pa
Ngrrebro har i en radius af 500 meter en belaegning pa over 100 % ved alle tre teellinger. |
Classensgade ligger belagningsprocenterne pa over 100 % kl. 17 og kl. 22.

Udenfor betalingszonen ligger henholdsvis Skt. Kjelds Kvarter og omradet omkring Stefansgade
pa Ngrrebro pa over 100 % belaegning ved bade kl. 17 og kl. 22 teellingen.

Set i et lidt bredere perspektiv er det @sterbro langs Strandboulevarden, Indre Ngrrebro, Indre

Vesterbro og Christianshavn der skiller sig ud, hvad angar stgrre omrader med hgje
parkeringsbelagninger ved parkeringstzellinger kl. 22.
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Ikke kommunale parkeringspladser

Kgbenhavns Kommune har ikke et samlet overblik over antallet af ikke kommunale
parkeringspladser. En analyse heraf er derfor foreslaet som muligt fremtidigt initiativ i kapitel
4. Udover de offentlige parkeringspladser er der en raekke private parkeringsanlaeg. Det stgrste
private anlaeg ligger under Israels Plads ved Ngrreport. Anlaegget rummer 1150 pladser.
Derudover er der i december 2013 udbudt tre grunde i Indre By til anleeg af private
underjordiske P-siloer, men kommunen har endnu ikke modtaget konkrete tilbud pa de
pageldende grunde. Kommunen far ikke data ind fra alle parkeringshuse, men de 12 private
parkeringsanlaeg, som der foreligger data fra, har en samlet kapacitet pa i alt 3316 pladser.

Seneste opggrelse af antallet af private parkeringspladser er fra 2010 og opg@r kun antallet
indenfor betalingszonen. Opggrelsen er behaeftet med en del usikkerhed omkring det praecise
antal, da der ikke er fyldestggrende data fra Indre By, og tellingerne opggr kun antallet af
pladser inden for betalingszonen. Det er estimeret, at der er ca. 22.000 private pladser inden
for betalingszonen. Se naermere i kapitel 4.

Teknik- og Miljgforvaltningen kender ikke antallet af statslige parkeringspladser i Kgbenhavn,
da staten ikke ligger inde med disse oplysninger et samlet sted. Se neermere i kapitel 4.

3 !
+ £ e
2.11 Parkeringspladser ved erhverv og statslige 2.12 Private parkeringsanlaeg
institutioner benyttes primart mellem kl. 8-17.

| @restad og i Nordhavn og i visse andre byudviklingsomréder hadndteres parkering pa en saerlig
made. Gadeparkeringen er begraenset til et minimum og al beboerparkering henvises som
udgangspunkt til p-huse. Derved kan en stgrre del af friarealet anvendes til andre formal. Den
model afspejler sig i prisen pa parkering i disse omrader, men til gengeeld tilstraebes let adgang
til offentligt transport.

13



2.2. 2-TIMERS RESTRIKTIONER

Kgbenhavns Kommune har pa foranledning af konkrete @nsker fra beboergrupper og
lokaludvalg oprettet zoner med 2-timers restriktion udenfor betalingszonen. | zoner med 2-
timersrestriktion ma man kun parkere to timer ad gangen i tidsrummet mandag-fredag kl. 08-
19. Beboere, der har folkeregisteradresse pa vejene inden for en zone med 2-timers
restriktion, kan sgge om en beboerlicens.

Der er oprettet zoner med 2-timers restriktion tre steder, omkring henholdsvis Flintholm
Station, Hellerup Station og langs metrobanelegemet fra Islands Brygge metrostation til
Slusevej i @restad. Hertil er ansggninger vedrgrende omrdder omkring Lergravsparken
Metrostation og en udvidelse af den eksisterende zone i Vanlgse under behandling.

Zoner med 2-timers restriktioner bliver oprettet for at afhjelpe problemer affgdt af store
mangder parkerede biler uden serinde i omradet. En mere langsigtet lgsning kan vare at
udvide betalingszonen.

Gentofto
Gladsaxe

Tamby

og data er

2.13 Kort over 2-timers zoner (markeret med rgdt)
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2.3. UDVIKLING I BILEJERSKAB

Antallet af biler i Kgbenhavn har veeret stgt stigende de seneste 15 ar. Siden 2008 har der
vaeret en svag stigning i antal privatejede biler totalt, men et mindre fald i antal biler pr.
indbygger. Bilbestanden omfatter her kun privatejede personbiler til privatbrug. Dvs. at frie
kgretgjer betalt af arbejdsgiveren ikke er medregnet. Indregnes disse vil kurven i grafen over
antal personbiler pr. 1000 indbyggere ikke veere nedadgdende mellem 2008 og 2012 men
nermere svagt stagnerende eller svagt stigende (se nedenstdende figur). Data over antal
personbiler inkl. fri bil betalt af arbejdsgiver findes kun tilbage til 2008. Derfor er tal for
privatejede biler anvendt i grafen.

Udvikling i antallet af beboere over 18 ar i forhold til antallet af
personbilertil privat brug
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2.14. Ovenstaende graf viser udviklingen i antallet af personbiler til privat brug (de bla sgjler) i forhold til antallet
af beboere over 18 ar i Kgbenhavn (den rgde linje). Der findes endnu ikke tal for 2014

Antal personbiler pr. 1000 indbyggere over 18 ar
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2.15. Ovenstaende tabel viser udviklingen i antallet af personbiler pr. 1000 indbyggere over 18 ar. Der findes
endnu ikke tal for 2014

Antallet af personbiler til privatforbrug i Kgbenhavn har vaeret stgt stigende siden 1990’erne.
Samtidig har antallet af beboere i Kgbenhavn vaeret i kraftig vaekst siden 2007, uden at det har
haft markant udsving pa den generelle stigning i antallet af personbiler.
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Ifglge Danmarks Statistiks forbrugerprisindeks er det siden 2007 stgt blevet relativt billigere at
kgbe bil end for 10 ar siden (kilde: DKS, PRIS6 — forbrugerprisindeks).

| det fglgende ses fordeling af husstande med bil i 2014.

Ifglge Danmarks Statistik har i alt 28 % af husstande i Kgbenhavn bil, 72% har ikke.

Flest bilejende familier findes blandt:
e de 10 % af familier med hgjeste indkomst; 90 % har bil
e familier med 2 voksne og bgrn; 89 % har bil
e familier i parcelhuse; 84 % har bil

Fzerrest bilejende familier findes blandt:
e de 10 % af familier med laveste indkomst; 13 % har bil
e enlige uden bgrn; 34 % har bil
e familier i etageboliger; 35 % har bil
e fgrtidspensionister; 34 % har bil.

Kilde: Danmarks Statistik

Bilejerskab fordelt pa bydele
Bilejerskabet er lavest pa Ngrrebro og hgjest i Vanlgse, se figur 2.16.

Antal biler pr. 1000 beboere i bydele
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2.16. Bilejerskabet fordelt pa bydele (*inkl. beboere i alle aldre da det ikke er muligt at skelne i data)
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Antal beboerlicenser og antal parkeringspladser

Figur 2.17 viser beleegningsgrader, antal udstedte beboerlicenser og antal parkeringspladser i
de enkelte beboerlicenszoner. Der er udstedt ca. 1400 licenser til husstandes 2. og 3. bil.
Belaegning og antal pladser er opgjort oktober 2014, mens antal licenser er opgjort februar

2015.

Zone ‘ Parkeringsbelaegning ‘ Pladser Licenser ‘
Rosenvaengets Allé 106% 2867 3336
@ster Vold 104% 1586 1859
Skydebanehaven 97% 1844 2186
Enghave Plads 93% 2766 2846
Arhus Plads 95% 4233 4754
Christianshavn 103% 1243 1547
Assistens Kirkegard 91% 1804 1773
Ngrre Vold 92% 1444 1611
Sundby Nord 83% 4047 3902
Sankt Hans Torv 82% 2701 2512
Kongens Nytorv 81% 2095 1915
Kastel-omradet 72% 1894 1583
Vesterport 61% 1648 832
Islands Brygge 70% 1845 1537
Radhus-omradet 60% 1444 728
Falled Parken 45% 1927 915
India Kaj 32% 394 212
lalt 84% 35841 34048

2.17 Oversigt over antal

(beboerparkering).

beboerlicenser og antal

parkeringspladser samt belaegningsprocent kl. 22
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2.4. BKONOMI

Parkeringsgkonomiens hovedtraek

Parkeringsgkonomien bestdr overordnet set af tre hovedposter: Indtegter fra
betalingsparkering, indtaegter fra parkeringsafgifter samt udgifter til drift af
parkeringsomradet. Hertil kan komme saerskilte udgifter til anleeg af parkeringsinfrastruktur (p-
anlaeg, billetautomater mv.).

Staten saetter en raekke rammer for gkonomien. For at undga, at kommunerne kan

anvende betalingsparkering som indtaegtskilde, modregnes merindtaegter’ i bloktilskuddet.
Hvis kommunen har udgifter til parkeringsinfrastruktur (eksempelvis p-huse eller
billetautomater), bliver afskrivning og udgifter til drift af denne infrastruktur fratrukket statens
modregning.

Endvidere begraenses kommunernes udgifter til service ved de af staten fastsatte
servicemaltal. Da indteegter fra parkeringsomradet i dette regnskab kan laegges til kommunens
serviceramme, vil indtaegtsniveauet have betydning for, hvor meget kommunen kan anvende
pa service.

Disse to statslige reguleringer betyder, at mer- og mindreindtaegter fra betalingsparkering kun
pavirker den fastsatte ramme for serviceudgifter, men ikke kommunens likvider (kasse).

Endelig afregnes 40 % af indtaegternes fra parkeringsafgifter til Rigspolitiet®

Teknik- og Miljgforvaltningens budget

Udover den statslige regulering er forvaltningen i den interne kommunale gkonomi underlagt
en indtegtsramme. Rammen bygger pa nogle fremskrivninger af indtaegtsniveauet fra
betalingsparkering og parkeringsafgifter tilbage fra 2005 (BR 398/05). | 2015 har forvaltningen
forventede mindreindtaegter pa betalingsparkering pa 8,8 mio. kr.

Forvaltningen har i flere ar haft svaert ved at leve op til den givne indteegtsramme. Blandt
andet pa baggrund af, at der ikke er taget hgjde for midlertidige nedlaeggelser af p-pladser i
forbindelse med anlagsarbejder i byen. Endvidere medfgrer Igbende eendringer i
mobilitetsvaner og konjunkturer, at det ikke er meningsfuldt med progressive fremskrivninger
af indtaegtsniveauet.

| forbindelse med permanent nedlagte p-pladser er forvaltningen tidligere blevet kompenseret
via afsatte puljer (den sakaldte P-pulje), som dakker provenutabet ved nedlaeggelse af et antal
parkeringspladser. Denne Igsning medfgrer uigennemskuelighed pa omradet for alle parter. Fx
kompenseres forvaltningen for et stgrre antal nedlaeggelser, som ikke er gennemfgrt, samtidig
med at forvaltningen selv skal deekke den manglende indtaegt for de mange midlertidige
nedlaeggelser i forbindelse med eksempelvis metrobyggeriet.

% Merindtaegter i forhold til 70 % af 2007-niveauet.

? Palaegning af parkeringsafgifter overgik fra Rigspolitiet til Kebenhavns Kommune i 2007, med det krav,
at Rigspolitiet bevarer en del af indtaegten. | daglig tale er det den del af en parkeringsafgift, som skal
aflevere til staten.
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Det bgr derfor overvejes, om parkeringsgkonomien skal budgetteres helt anderledes i
fremtiden. Se mere om den aktuelle pulje samt om proceduren ved fremtidige nedlaeggelser af
parkering under afsnit 3.5 Anlaegsprojekter med konsekvenser for parkering.

Bkonomi i 2014

Kommunen har i 2014 haft indtsegter fra parkering pa 535 mio. kr. (2014 p/1). Ca. 385 mio. kr.
(2014 p/1) i indtaegt kommer fra parkeringsbilletordninger (dvs. beboerlicenser og almindelig
timebetalingsparkering), mens ca. 150 mio. kr. kommer fra parkeringsafgifter.

Af indteegterne fra parkeringsafgifter skal ca. 60 mio. afleveres til Rigspolitiet. Desuden har

Center for Parkering generelle driftsudgifter pa ca. 90 mio. kr. Kommunen har saledes i 2014
haft udgifter pa parkeringsomradet pa 147 mio. kr. (2014 p/I).

Butik budget 2014 Maengde kr. 2014 p/I Belob

Diplomatlicens 140 200 28.000
Beboerlicenser 35.500 720 25.560.000
Beboerlicenser Tidsb. Off Vej 20 720 14.400
Beboerlicens Tidsb. Privat Feellesvej 500 0 0
Licens bortkommet 120 100 12.000
Gebyr Bussluselicens 180 200 36.000
Depositum Busslusebrik 30 280 8.400
Depositum Busslusebrik retur -10 280 -2.800
Gul dispensation 30 200 6.000
Pink dispensation 120 200 24.000
Red dispensation 130 200 26.000
Delebilslicens 300 200 60.000
Elbilslicens 0 0
Erhvervslicens 800 2.815 2.252.000
Erhvervsperiodekort 40.000 60 2.400.000
Erstatning (ombytninger) 5.200 100 520.000
Forleengelse af midlertidig 1.000 0 0
Gebyr anbefalet brev 250 72 18.000
Lanebilslicenser 5.300 120 636.000
Periodekort, Bla 131.000 76 9.956.000
Periodekort, Gron 36.000 134 4.824.000
Politi 300 200 60.000
Periodekort, Rad 1.700 216 367.200
Tilbagebetalinger -1.800.000
Skrabebilletter 1.218.000
Brik til underjordisk anleeg - farste 2.000 0 0
Brik til underjordisk anleeg - anden 150 100 15.000
Veerkstedslicens 1.000 100 100.000
Butik i alt 46.310.200

2.18 Tabellen viser fordelingen af indtaegter fra den betalingsparkering, som ikke stammer fra automatsalg og
mobilbetaling.

Langt den st@rste del af indteegterne for betalingsparkering kommer fra den almindelige
betalingsparkering med mgnter, kort og mobiltelefon.
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| det fglgende ses udviklingen i omsaetning pa p-betaling, fordelt pa de forskellige

betalingszoner.

Udvikling i omsaetning pa P-betaling

betaling med kort, mobil og manter
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2.19. Udvikling i omsaetning pa betalingsparkering i de forskellige zoner

20



2.5. PRIS PA PARKERING

En beboerlicens koster 730 kr. om aret (2015 p/l) i 2015. Beboerlicensen geaelder til den
pageldende beboers beboerlicenszone, og prisen er den samme, uanset om det er indenfor
red, gren eller bla zone. | rgd zone giver licensen dog kun adgang til at parkere uden for
tidsrummet mandag til fredag fra kl. 10-17. | det tidsrum skal der kgbes p-billet. Det er ikke
muligt at kgbe beboerlicenser til andre zoner end den, man bor i.

Takster bliver fastsat ca. hvert andet ar. Figur 2.20 viser udviklingen i taksterne for henholdsvis
en beboerlicens, en erhvervslicens og en lanebilslicens.

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

Beboerlicens 175 175 175 180 185 190 690 690 705 715 720 730
Erhvervslicens 1.375 1.375 1.375 1.415 2.500 2.605 2.710 2.730 2.755 2.800 2.815 2.870
Erhvervslicens plus 9000

Lanebilslicenser, pr.
méned maksimalt 3

pr.
Igbende 12. mdr. 115 115 120 120 120 120

2.20. Tabellen viser prisudviklingen pa licenser. * der indfgres samtidig med stigningen pa erhvervslicensen i 2008
et max pa 5 licenser pr. virksomhed, hvilket igen i 2015 aendres til et max pa 10 licenser pr. virksomhed. | marts
maned 2015 bliver den nye ’erhvervslicens plus’ lanceret. Se nedenfor.

Der er en raekke muligheder for at kgbe periodekort (P-kort) til henholdsvis rgd, gren og bla
betalingszone med specifikke takster for bade zone og type. Denne type licenser kan erhverves
for et minimum af fem dages varighed. Teknik- og Miljgudvalget har vedtaget, at ordningen for
erhvervslivet bliver andret, sa det er muligt at kgbe erhvervsperiodekort ned til én dags
varighed og ogsa at kgbe en Erhvervslicens Plus, som dakker hele betalingsomradet.
Sidstnaevnte pluslicens bliver tilgaengelig fra og med marts 2015.

Prisen pa den almindelige timebetaling er reguleret fem gange siden 1991. Prisen i 2015 er den
samme som i 2013, se tabel 2.21.

Takster 2000 2008

Rgd zone 15 20 20 26 30
Gul zone 9 12

Grgn zone 6 9 12 16 18
BIa zone 4 5 7 9 11
Aftentakst 9 11
Nattakst 3 3

2.21. Takstoversigt alm. Timebetaling (*Betalingsfri fra Igrdag kl. 17.00 til mandag kl. 08.00)
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2.6. PARKERINGSDEKLARATIONER

Siden 1950 har Kgbenhavns Kommune i forbindelse med byggetilladelser som betingelse for
dispensation fra krav om anleeg af parkeringspladser, faet tinglyst kravet i form af
deklarationer (de sakaldte parkeringsdeklarationer). Der er registreret ca. 12.500
parkeringspladser i deklarationer fordelt pa ca. 800 ejendomme. Ca. 11.900 af pladserne findes
i tinglyste deklarationer, mens 600 findes pa verserende sager.

Derudover er der sandsynligvis i et yderligere antal byggetilladelser stillet krav om ekstra ca.
2.000 pladser. Deklarationerne er dog ikke registrerede i forvaltningens opggrelser. De
uregistrerede deklarationer vil sandsynligvis kunne findes frem og registreres ved en
omfattende screening af forvaltningens byggesagsarkiver.

Hovedparten af parkeringsdeklarationerne er udformet sadledes, at kommunen enten kan
kraeve, at grundejeren - evt. ved at medfinansiere et parkeringsanlag i omradet - skal etablere
et bestemt antal parkeringspladser, eller at der sker indbetaling til en kommunal
parkeringsfond, hvis en saddan oprettes.

En a&ndring af byggeloven, som tradte i kraft 1. november 2014 bevirker, at kommunen ikke
lengere pa samme made kan udstede parkeringsdeklarationer med hjemmel i loven. Derimod
kan der efter Borgerrepraesentationens vedtagelse af vedteaegter for parkeringsfonde
dispenseres for krav om anlaeg af parkering via indbetaling til parkeringsfonde.

Udmgntning af parkeringsdeklarationer

Fornyet P-strategi 2009 indeholdt et punkt om at komme med forslag til handtering af
parkeringsdeklarationerne. Det resulterede i indstillingen Model for udmgntning af
parkeringsdeklarationer, som blev vedtaget i Borgerrepraesentationen den 8. maj 2014.
Modellen skaber grundlag for, at de deklarerede pladser kan udmgntes som offentligt
tilgengelige via indbetaling til kommunale parkeringsfonde. Det kreever en kommunal
medfinansiering pa 50 % af anlaegsprisen, hvorfor der under initiativ 1.3 (side 5) laegges op til,
at de forngdne midler afsaettes.

Modellen indebaerer endvidere, at antallet af pladser nedskrives til 1/3 (i alt svarende til ca.
4000) pa tidspunktet for udmgntning af den enkelte deklaration.

Som opfeglgning pa vedtagelse af modellen har Borgerreprasentationen den 22. januar 2015
vedtaget vedteegter for parkeringsfonde, og det forberedende arbejde med udmgntning af
deklarationer er dermed tilendebragt.

Der har pa nuveerende tidspunkt ikke vaeret fremlagt konkrete projekter eller vaeret
dispenseret i konkrete byggesager, som har gjort det pakraevet at oprette parkeringsfonde.
Hvad angar byggesagerne vil veere op til en konkret byggesagsbehandling at udlgse oprettelse
af en parkeringsfond, men forvaltningen vil fortrinsvist forlange det kreevede antal pladser
etableret. Omvendt vil det for parkeringsdeklarationernes vedkommende kraeve politisk
beslutning at oprette en fond.

Vedtagelsen af den naevnte model samt vedtaegter for p-fonde har forventeligt skabt en del
usikkerhed blandt de ejendomsejere, pa hvis ejendomme der er tinglyst deklarationer. Ikke
mindst mht. hvornar og hvor meget de kan risikere at blive opkreevet. Derfor arbejder
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forvaltningen pa at kunne tilbyde interesserede ejendomsejere alternative mader at komme af
med deres deklaration pa.
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2.7. NORMER FOR BILPARKERING - PARKERING I NYE OMRADER

Der har vaeret fastsat normer for parkering i kommuneplanen siden 1989. Normerne for
parkering i kommuneplanen udstikker rammerne for lokalplanlaegningen, der ikke ma vaere i
uoverensstemmelse med kommuneplanen. Parkeringsnormerne anvendes ogsa i de rene
byggesager ved nybyggeri og ombygninger. Parkeringsnormerne kan bl.a. medvirke til at
begrense pendlertrafikken i bil til arbejdspladser i Kgbenhavn og samtidig sikre, at
k@benhavnerne har mulighed for at parkere deres bil i nzerheden af deres bolig.

Galdende normer for bilparkering (parkeringspladser pr. m2 etageareal) ‘

Omradetype Teaetbyen (Indre By og Broerne) @vrige omrader
samt udpegede
byudviklingsomrader
B (boliger) Mindst 1 pr. 200 m2, hgjst 1 pr. 100 m2
C (boliger og | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr. | | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr.
serviceerhverv) 200 m2 100 m2
S (serviceerhverv) | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr. | | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr.
150 m2 100 m2
E (blandet erhverv) | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr. 100 m2
J (Industri) | stgrrelsesordenen og hgjst 1 pr. 100 m2
H (havneformal) Hgjst 1 pr. 100 m2
T (tekniske anlzeg) Hgjst 1 pr. 100 m2
O (institutioner og Hgjst 1 pr. 100 m2
fritidsomrader)

I kommuneplanstrategien for Kommuneplan 2015 er der sat fokus pa at opdatere
parkeringsnormerne. Konkret bliver det vurderet, om de generelle bestemmelser passer til
dagens situation, herunder om parkeringsnormerne kan veere en barriere for udvikling i den
eksisterende by, og om dobbeltudnyttelsen mellem erhvervs- og beboerparkering fungerer i
praksis (hvor én plads kan rumme erhvervsparkering om dagen og beboerparkering om
natten). Desuden indrettes moderne kontorbyggerier i dag saledes, at der arbejder flere
mennesker i bygningerne end tidligere. Der laegges derfor op til mere fleksible normer, mens
kravene til C-omrader opjusteres en smule jf. kommende indstilling vedrgrende forslag til
Kommuneplan 2015.
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3. STATUS PA VEDTAGNE INITIATIVER
Fglgende kapitel redeggr for initiativer, der er politisk besluttede eller igangsat.

3.1. UDM@NTNING AF PULJE TIL PARKERINGSPLADSER FRA BUDGET 2015

| Budget 2015 er der afsat 10 mio. kr. til etablering af parkeringspladser i gadeniveau. Midlerne
reserveres til projekthandtering i forhold til parkeringen i Rantzausgade.
Skraparkeringsprojektet fra tidligere parkeringsaftale er gennemfgrt, og muligheder for
etablering af flere skraparkeringspladser er fa pa de steder, hvor efterspgrgslen er stgrst i bla
betalingszone. Projektet omkring Rantzausgade bestar af flere delprojekter (trafiksikkerhed,
byrumsforbedringer og skybrudsvej), og der foreligger endnu ikke et endeligt projektforslag. |
forbindelse med den konkrete politiske behandling af frigivelse af anleegsmidler vil
parkeringsproblematikken blive saerskilt handteret.
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3.2. DIGITALISERING

Som en del af Aftale om udmgntning af Fornyet p-strategi 2009 er det blevet besluttet af
Teknik- og Miljpudvalget at igangsaette et digitaliseringsprojekt. Projektet rummer fem
initiativer, der delvist er hinandens forudsaetninger.

Opgradering af parkeringsautomater

Forbedrede mobilbetalingslgsninger

Digitalisering af parkeringsprodukter (licenser, periodekort m.v.)
Nyt kontroludstyr til parkeringsvagterne

Nyt sagsbehandler- og afgiftshandteringssystem

uhwnN e

Ovenstaende initiativer vil medfgre en lang raekke fordele for bilisterne, herunder:

o gge retssikkerheden for bilisten i tvister om betaling, blandt andet pa grund af bedre
dokumentation af betaling for parkering

e sikre at betaling eller forlaengelse af parkeringsperiode kan ske i alle automater
indenfor samme takstzone

e udvide, konkurrenceudsatte og styrke mobilbetaling og online Igsninger og ggre dem
fleksible

e gge hastigheden pa korttransaktioner vaesentligt

e ggre det let at gge, andre og tilpasse udvalget af parkeringsprodukter til bade private
og erhvervsdrivende med kort varsel i takt med politiske beslutninger herom

Nar de fem initiativer er gennemfgrt, vil bilisten kunne indtaste bilens registreringsnummer og
kebe den gnskede tid. Betaling kan som tidligere ske bade med mobiltelefon eller med mgnter
og kort i en parkeringsautomat.

En digitalisering af parkeringsomradet vil abne op for at udvikle digitale Igsninger, der blandt
andet kan ggre det lettere for parkanter at finde ledige parkeringspladser og dermed reducere

spgetrafik.

Digitaliseringsprojektet betyder, at der i fremtiden kun er brug for ca. halvdelen af
parkeringsautomaterne, dvs. ca. 800 automater jeevnt fordelt i betalingsomradet.

Teknik- og Miljgforvaltningen forventer, at hele Igsningen er fuldt implementeret primo 2016.
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3.3.NY VEJLOV

Nar bekendtggrelsen for den nye vejlov er godkendst, vil Teknik- og Forvaltningen udarbejde en
indstilling om udmgntning af den nye vejlov i forhold til at fremme miljgvenlige kgretgjer, som
besluttet af Teknik- og Miljgudvalget den 22. september 2014. Revidering af Vejloven blev
vedtaget i Folketinget december 2014 og forventes at give mulighed for at anvende
miljgbelastning som parameter for differentiering af betalingsparkering. Den tilhgrende
ministerielle bekendtggrelse, som skal konkretisere de nye muligheder, er dog endnu ikke
trddt i kraft. Vejdirektoratet og Transportministeriet er ansvarlige for udarbejdelse af
bekendtggrelsen og forventer, at den traeder i kraft 1. juli 2015.
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3.4. ERHVERVSPARKERING

Der er medio 2014 udarbejdet et Katalog over handlemuligheder til forbedring af forholdene
for erhvervsparkering pa baggrund af erhvervslivets gnsker. Kataloget indeholder 12 konkrete
initiativer. Ud af de 12 initiativer har Teknik- og Miljgudvalget godkendt de otte. Seks af
initiativerne er gennemfgrt eller vedtaget til udfgrelse. To initiativer er Igbende indsatser.

Fglgende initiativer er gennemfgrt:
e Bedre og mere fleksible parkeringsprodukter til erhvervslivet. Tre initiativer er allerede
behandlet og godkendt af Borgerrepraesentationen den 11. december 2014:
- Erhvervsperiodekort kan udstedes i ned til én dag (muligheden udrulles, nar
digitalisering af parkeringsomradet er gennemfgrt)
- Mulighed for op til 10 erhvervslicenser pr. virksomhed
- Mulighed for at kgbe 'Erhvervslicens Plus’, der deekker hele betalingsomradet
(lanceres medio marts)
e Digitalisering af parkeringsprodukter er godkendt i Borgerrepraesentationen den 9.
oktober 2014
e (get information om af- og palaesningsmuligheder er godkendt af Teknik- og
Miljpudvalget den 1. december 2014 og gennemfgres fgrste halvdel af 2015
e Forbedrede af- og palaesningsmuligheder for turistbusser er godkendt af Teknik- og
Miljpudvalget den 25. august 2014

Lgbende initiativer
e Fremme af private parkeringsanlaeg
- Paforanledning af parkeringsstrategi 2009 er tre grundarealer til etablering af
underjordiske parkeringsanlaeg i Indre By sendt i udbud i 2014. Det drejer sig
om henholdsvis Jarmers Plads, Dantes Plads og Hgjbro Plads. Grundene er
stadig til salg.

e Samlet strategi for byens rum med inddragelse af erhvervsliv mv.
- Erhvervslivet er en af mange interessentgrupper, som i relevant omfang
inddrages i dialogfasen i forbindelse med udarbejdelsen af planer og
strategier.

Der har af flere omgange veeret efterspurgt en Igsning med seerlige reservationer til
handveerkere. Kommunen har ikke den forngdne lovhjemmel til at oprette seerlige
reservationer til bestemte erhvervsgrupper. | dag anvendes en praksis, hvor kommunen sgger
at Igse de problemer, de erhvervsdrivende ggr opmaerksom, fx ved behov for plads til
varelevering i sarlige tidsrum. Derudover er af- og palaesning pa ydersiden af parkerede biler
tilladt naesten alle steder i byen. De steder, hvor det er helt umuligt med af- og palaesning, er
der mulighed for at indfgre tidsbegraensede restriktioner.

Lgbende opmaerksomhedspunkter:

e Fokus pa parkering for varelevering og handveerkere ved strgggader mv. Dette sker
ved, hvor det er hensigtsmaessigt, at undtage beboerlicenserne fra at veere gyldige pa
udvalgte straekninger af strgggader.

e Fokus pa parkering for varelevering og handveaerkere ved anlaegsprojekter.

e Fokus pa erhvervslivets gnsker i tilknytning til initiativet om differentieret
parkeringstakt i forhold til miljgbelastning.
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Vurdering af erhvervsrettede mobilprodukter (apps o.l.) i forbindelse med
digitalisering af betalingsomradet.
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3.5. ANLZGSPROJEKTER MED KONSEKVENSER FOR PARKERING

Nedlzeggelse og oprettelse af parkeringspladser

Kgbenhavns Kommune nedlaegger og opretter til stadighed parkeringspladser som led i byens
udvikling. Nar parkeringspladser nedlagges, sker det typisk som fglge af ombygninger, der har
til formal at forbedre byrum, cykelforhold, regnvandshandtering og andre vigtige byfunktioner.

Hvor det er relevant, far Teknik- og Miljgudvalget forelagt beslutning om nedlaeggelse af
parkering i forbindelse med konkrete anlaegsprojekter.

Den arlige parkeringsredeggrelse vil opsamle overblikket over parkeringskonsekvenser af
anlegsprojekter i Kgbenhavn, inklusiv status for nedlaeggelser og oprettelser af
parkeringspladser. P4 den baggrund tager udvalget stilling til, om der skal udarbejdes
budgetnotater til brug i budgetforhandlingerne. Se mere nedenfor under afsnit om P-puljen.

Nye parkeringspladser kan placeres pa terreen under hensyntagen til byrummets kvalitet, i nye
kommunale parkeringshuse over eller under jorden eller findes i samarbejde med ejere af
private parkeringsanlaeg og lighende.

P-pulje - finansiering til nedleeggelse af parkeringspladser

Nedlaeggelse af parkeringspladser i betalingszonerne vil alt andet lige medfgre et indteegtstab
pa Teknik- og Miljgudvalgets bevilling. Pga. statens loft over indtaegter fra betalingsparkering
pavirker dette kun forvaltningens servicemaltal. Dvs. at kommunen ikke far faerre penge i
kassen, men ma anvende feerre penge pa service. | forbindelse med ”"Overfgrselssagen 2011-
2012"” blev det vedtaget at oprette en pulje til at deekke en tilsvarende opskrivning af Teknik-
og Miljgudvalgets servicemaltal. Puljen er senere blevet opskrevet, sa der samlet set er afsat
14,4 mio. kr.(2015 p/I) i 2014 og frem.

Som fglge af ikke realiserede projekter (bl.a. lokalplaner, der ikke er udnyttet af bygherre eller
anlaegsforslag, der ikke er politisk besluttet) resterer der 7,8 mio. kr. (se ogsa nedenstaende
tabel under ‘Tilbageveerende midler’). Det anbefales, at resten af puljen anvendes til at deekke
fremtidige provenutab i forbindelse med nedlaeggelse af parkering.

Provenutabet vil fremgd af det arlige regnskab over nedlaeggelse og oprettelse af
parkeringspladser i forhold til gennemsnitsindtaegten for den pagaldende zone. Eksempelvis
kan oprettelse af en plads i gren zone gennemsnitligt deekke indteegtstabet for nedlaeggelse af

ca. tre pladser i bla zone.

Figur 3.1 viser realiserede projekter i forhold til p-puljens oprindelige ramme.
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P-pulje — finansiering til nedlaeggelse af parkeringspladser

P-pulje fra 2015 til 2017 (2015 p/I1)

Arligt provenutab (1.000 kr.)

2015 2016 2017
P-nedlaeggelser i alt -6.547 -6.547 -6.547
P-puljei alt 14.366 14.366 14.366
Tilbagevaerende midler 7.819 7.819 7.819

3.1. Pulje til finansiering af provenutab ved nedlaeggelse af parkeringspladser i betalingszonen, se bilag 1.

Kommende anlaegsprojekter, der omfatter nedleeggelse af parkering

Figur 3.2 giver et overblik over principgodkendte projekter, som indebzerer nedlaeggelse af
parkering, inkl. antal pladser, specificeret efter betalingszone. Ca. 1000 af pladserne er planlagt
nedlagt uden direkte at blive erstattet.

Skgnnet Mio. kr. afsat til parkering

Principgodkendte projekter antalp- | Red = Grgn Bl | Ydre
pladser

lalt 1116 25 104 320 | 667 8,92

3.2 Samlet antal parkeringspladser, der nedlaegges som fglge af anleegsprojekter, se bilag 2.

31



4. MULIGE VIRKEMIDLER

| denne del beskrives mulige virkemidler, der kan sikre en fremtidig udvikling af
parkeringsomradet, som spiller sammen med udviklingen af bl.a. byliv og fremkommelighed i
byen.

En raekke virkemidler kan tages i brug for at pavirke parkeringsomradet i forskellige retninger.
Hvis man f.eks. gnsker at fremme erhvervslivets forhold, kan der indfgres saerligt favorable
erhvervslicenser, hvis man ¢nsker at begranse det private bilejerskab, kan prisen pa
beboerlicenser haeves, osv. Der er allerede foretaget en analyse af effekten af prisen pa
beboerlicenser, som bergres i afsnit 4.2, mens et validt skgn af effekten ift. de gvrige
virkemidler og sammenhangen mellem disse kraever yderligere ressourcer til en dybdegaende
analyse af betalingsvillighed, priselasticitet, felsomhedsanalyse osv.

Nedenfor i afsnittene 4.1 og 4.2 skitseres mere konkrete virkemidler, der bruges til f.eks. at
begraense traengsel, fremme grgnne drivmidler etc. Afsnittene fokuserer i seerlig grad pa hhv.
mulig justering af betalingszonen og af prisstrukturer. Aktuelle virkemidler for at imgdekomme
de beskrevne parkeringsudfordringer i Kgbenhavn fremgar af kapitel 2. Virkemidlerne kan
skifte fra ar til ar.
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4.1 MULIG JUSTERING AF BETALINGSZONEN

Baggrund

Den geografiske inddeling af betalingszonen er politisk bestemt og kan tilsvarende andres
indenfor kommunegraensen gennem en politisk beslutning - fx for at undgd ungdvendig
udefrakommende parkering og derigennem skabe mere plads til kgbenhavnernes egne biler.
Det kan ske enten ved at udvide zonen geografisk og/eller ved at flytte pd zoneopdelingen
inden for den eksisterende betalingszone. En given udvidelse af betalingszonen bgr
imgdekomme savel overordnede som lokalt betingede parkeringsproblematikker, sa
problemet med udefrakommende parkering ikke bare bliver flyttet til et nyt omrade.

Som en del af Aftale om udmgntning af Fornyet P-strategi 2009 fra 2011, har Teknik- og
Miljgforvaltningen faet til opgave at udarbejde et forslag til at udvide betalingszonen. Arbejdet
med at udvide betalingszonen har afventet digitaliseringsprojektet, se kapitel 3. Ny teknologi
aflgser eksisterende parkeringsautomater, som bliver udrullet Igbende. Forvaltningen
forventer, at digitaliseringsprojektet er fuldt implementeret ved udgangen af 2015.

Handling
Fglgende indsatser kan vaere relevante i arbejdet med justering af betalingszonen:

e Udvide betalingszonen, hvor der er hgj beleegningsgrad
e Justering af eksisterende zoneopdeling, fx udvidelse af rgd zone
e Samarbejde med Frederiksberg Kommune for at sikre en ensartet struktur

Potentiale

Justering af betalingszonen kan potentielt have stor indflydelse pa parkeringsmgnstrene i
Kgbenhavn. Parkeringstallinger viser, at den tidligere udvidelse af betalingszonen med bla
zone har givet bedre forhold for beboere og mindsket udefrakommende parkering. En ny
udvidelse af betalingszonen antages at have samme effekt. For at komme dette naermere
kraeves analyser, som kan udpege en naturlig greense for betalingszonen med gnsket effekt.

Eksempler pd omrader, hvor der kan veaere potentiale i at udvide betalingszonen er langs
togbanen mellem Ngrrebro St. og Svanemgllen St. samt mod vest til Valby og mod syd pa
Amager (se kort). Disse omrader er i dag praeget af en stor andel af udefrakommende
parkering, da omraderne er gratis at parkere i og ligger teet pa offentlig transport. Se afsnit om
Parkeringspladser i Ksbenhavn i kapitel 2.

Frederiksberg Kommune indfgrte pr. 1. april 2015 betalingsparkering. Det vurderes at gge
risikoen for, at de ydre brokvarterer og Valby, som graenser op til Frederiksberg, og som ikke

ligger i betalingszonen, vil fa gget maengden af udefrakommende parkering.

Alt efter hvilket omfang, det politisk gnskes, forventer forvaltningen, at arbejdet med justering
af betalingszonen kan tage op til to-tre ar, fgr udvidelsen er fuldt implementeret.
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4.1 Kortet viser retninger for mulig udvidelse af betalingszdnen

@konomi

En wudvidelse af betalingszonen vil indebzere anleegsomkostninger til opstilling af
parkeringsautomater og skiltning samt projektledelse. Endvidere skal indregnes serviceudgifter
til drift af de nuveerende private fellesveje, som i den forbindelse skal overtages til
kommunale veje.

En udvidelse vil samtidig medfgre ggede indtaegter fra betalingsparkering. Disse vil dog -
fratrukket forrentning og afskrivning af investeringer pa parkeringsomradet samt drift af
betalingsordningen (ikke kontroldelen) - blive modregnet statens bloktilskud. Det betyder, at
kommunens ramme for ’statsfinansierede’ investeringer pa parkeringsomradet (altsa
investeringer, som kommer ind igen via forhgjet bloktilskud) vil forgges proportionalt. Denne
finansiering kan blandt andet bidrage til kommunens andel, nar parkeringsdeklarationer
udmegntes som offentligt tilgaengelige parkeringspladser. Her skal kommunen nemlig bidrage
med minimum 50 % af udgiften.

De servicemal som er afledt af indteegter fra betalingsparkering vil under alle omstaendigheder
forgges i takt med indkomststigningen, hvilket betyder, at kommunen kan anvende flere
midler pa service i forhold til den af staten fastsatte ramme.

Der forventes ogsa, at der efter en udvidelse palaegges et forgget antal parkeringsafgifter, hvor
det geelder, at den afledte indkomstforggelse pavirker badde kommunekassen og

servicemaltallet.

Et indledende overslag over de mulige gkonomiske konsekvenser fglger i forbindelse med
oplaeg til konkret beslutning om eventuel udvidelse af betalingszonerne.
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4.2. PRIS OG INCITAMENTER

Baggrund

Alle bilture starter og slutter med en parkering, sa regulering af parkeringstakst sammen med
antallet af parkeringspladser er to af de mest effektive redskaber til at regulere brugen af biler
i byen.

Ved arsskiftet 2009 til 2010 steg prisen pa beboerlicenser fra 195 kr. til 690 kr. om aret. En
analyse (Incentive 2014) viser, at der i gennemsnit over alle beboerparkeringszoner ikke kan
pavises nogen effekt af prisstigningen. Det betyder, at en prisstigning i denne stgrrelsesorden
ikke er adfeaerdsregulerende, og at beboerlicenser skal stige veesentligt for at have effekt.

Nedenstaende figur 4.2 fra samme analyse viser, hvordan kgbenhavnerne antages at reagere,
hvis de faste omkostninger ved at have bil stiger med O til 8.000 kr. pr. ar. Den rgde kurve
viser, hvor mange der vil beholde bilen, hvis de faste omkostninger stiger, mens den brune
kurve viser, hvor mange der vil beholde en beboerlicens, hvis prisen pa beboerlicensen stiger.
For eksempel viser grafen, at en prisstigning pa 4000 kr. pa beboerlicenser om aret, formentlig
vil pavirke betalingsvilligheden hos ca. 60 % af de, der i forvejen har en beboerlicens.
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Prisstigning i kr./ar

s Prisfglsomhed overfor faste omkostninger
= Prisfglsomhed overfor beboerlicenser renset for abenlys protester

= Prisfglsomhed overfor beboerlicenser inkl. dbenlys protester
4.2 Prisfglsomhed i forhold til betalingsvillighed og prisstigning (Kilde: Incentive 2014)
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Potentiale

Kgbenhavns Kommune kan fx vaelge at opjustere prisen pa beboerlicens og betalingsparkering,
sa det bidrager til gnsket om at mindske antallet af bilture med de positive konsekvenser for
reduceret traengsel og forbedret miljg, som det indebzerer. | nye bebyggelser er der i
forbindelse med lokalplan og byggesag kraevet anlagt et antal parkeringspladser til beboere og
arbejdspladser.

. Finansieringsmodeller og graden af egenbetaling varierer meget fra sag til sag, men
det er en generel tommelfingerregel, at man i nye byomrader skal sgrge for sin egen
parkering, mens man i gamle byomrader kan parkere pa offentlig vej.

Adfaerdsregulering gennem justering af pris kan ogsa ske gennem mere malrettede tiltag som
fx at haeve prisen pa beboerlicens til bil nr. to og tre, hvilket svarer til ca. 1400 beboerlicenser.
En rxekke byer, som er sammenlignelige med Kgbenhavn, har indfgrt forskellige
adfaerdsregulerende tiltag i forhold til pris og incitamenter. | det nedenstaende afsnit er
beskrevet en raekke eksempler pa tiltag, som er mulige at implementere i Kgbenhavn, eller
som man kan lade sig inspirere af. Forvaltningen ser fx umiddelbart et stort potentiale i pa sigt
at indfgre CO,-baseret parkeringstakst.

CO,-baseret parkeringstakst

| Amsterdam og i en raekke omrader i London har man valgt at indfgre CO,-baseret
parkeringstakst, hvor de mest forurenende biler betaler en hgjere takst end de mindre
forurenende. Denne prisstruktur giver borgere incitament til at investere i miljgvenlige biler
frem for forurenende biler og gor det dyrere fx at eje en gammel, forurenende benzinbil, mens
en elbil parkerer gratis. Dertil kommer, at det er muligt at skrue pa prisstrukturen for at
pavirke privatbilisters adfeerd og @¢ge andelen af miljgvenlige biler, uden at det pavirker de
samlede parkeringsindtaegter.

Indtil for nylig har der ikke vaeret hjemmel i vejloven til at differentiere parkeringstakster efter
miljghensyn, som man fx g@r i London, men med den reviderede vejlov, der blev vedtaget 19.
december 2014, forventer forvaltningen at fa den forngdne hjemmel. Bekendtggrelsen for
lovaendringen forventes vedtaget primo juli 2015.

Regulering af parkeringstakst efter udbud og efterspgrgsel

For at sikre den mest optimale belaegning pa byens parkeringspladser og mindske belastningen
pa de mest populaere parkeringspladser helt lokalt, kan parkeringstaksten varieres efter udbud
og efterspgrgsel. Denne metode anvendes fx i Strassbourg og sikrer, at de mest attraktive
parkeringspladser bruges af de, der er mest villige til at betale ekstra for dem. Et lignende
koncept findes i San Francisco, hvor man desuden pa en mobil-app kan se parkeringspriserne
pa forskellige parkeringspladser, der opdateres i realtid.

Progressiv parkeringstakst

| Zirich, Antwerpen, Wien og Madrid har man valgt at etablere en parkeringstakst, som stiger,
jo leengere man holder parkeret. Dette giver incitament til kortere parkeringstid og dermed
hurtigere udskiftning pa parkeringspladserne.
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Early bird parkeringstakst

Konceptet, der betegnes som ’early bird’-parkering giver mulighed for saerligt favorable priser
til bilister, der parkerer pa bestemte tidspunkter (fx fgr 8 om morgenen) eller forudbestiller
deres parkeringsplads. Modellen benyttes bl.a. i australske storbyer som Sydney og ggr det
muligt at begraense parkeringssggning og traengsel i de traditionelt hardest belastede tidsrum.

Premaerkning af parkeringsindtaegter

| byer som Strassbourg, London og Barcelona gremaerker man indtaegter fra parkering til at
understgtte politiske mal om baredygtig transport frem for at lade pengene indgd i
kommunernes generelle regnskab eller anbringe dem i en fond. Det sikrer finansiering til en
vedvarende indsats for grgnnere transport og seetter samtidig parkeringsbetalingens formal i
perspektiv for byens borgere, fordi de kan se, hvor pengene bliver brugt.

Begrzensning af antal beboerlicenser

| Amsterdam udstedes der maksimalt én beboerlicens pr. husstand, hvilket begraenser antallet
af husstande, som har mere end en bil, da der skal betales almindelig betalingsparkering for de
efterfglgende biler. Samtidig udstedes der kun det antal beboerlicenser, som der er
parkeringspladser til. Det betyder, at beboere, som anskaffer sig en bil skal stad pa venteliste til
en beboerlicens, hvis der er stgrre efterspgrgsel end udbud af parkeringspladser.

@konomi

En &ndring af betalingsstrukturen indebaerer ingen eller minimale omkostninger. Derimod vil
en stigende profil medfgre ggede indtaegter fra betalingsparkering. Som omtalt ovenfor i afsnit
4.1 vil disse delvist skulle modregnes bloktilskuddet, men det fulde belgb vil bidrage til et
proportionalt forgget servicemaltal.

Et overslag over de pkonomiske konsekvenser fglger i forbindelse med evt. udarbejdelse af
budgetindspil.
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4.3. ANDRE VIRKEMIDLER

Udover justering af betalingszonen og a&ndring af betalingsstrukturen er der andre virkemidler,
der med fordel kan drgftes og eventuelt igangsaettes med Budget 2016. En samlet oversigt
over alle virkemidler fremgar af kapitel 1. Forvaltningen har igangsat en screening af seks
lokaliteter til underjordiske parkeringsanlaeg, som er finansieret af midler fra Budget 2015.

Det fglgende er forslag til andre virkemidler.

Anlaeg:

1. Etablering af en til to lokaliteter til underjordiske parkeringsanleeg

Parkeringsanlaeg kan bidrage til at fjerne en del af gadeparkeringen i et omrade og give plads
til andre formal for brug af gaderummet og samtidig ggre det lettere at finde en
parkeringsplads. | tilleeg til den tidligere parkeringsstrategi er der allerede afsat 45 mio. kr. til
etablering af et overjordisk parkeringsanlaeg. Teknik- og Miljgforvaltningen er ved at afklare
mulighederne for en konkret placering og forventer at fremlaegge indstilling til Teknik- og
Miljgudvalget efter sommer 2015 (se status i bilag 3).

Tidligere screeninger i Kgbenhavn af mulige lokaliteter til parkeringsanleeg viser, at det er
sveert at finde egnede byggegrunde, hvor det er muligt at bygge et gkonomisk bzeredygtigt
parkeringsanlag indenfor betalingszonen og i omrader med hgjest belaegningsgrad. Til
gengald er det muligt at finde egnede byrum, pladser mm., hvor der kan bygges underjordiske
parkeringsanlaeg.

Finansiering af parkeringsanleeg kan taenkes sammen med udmgntning af
parkeringsdeklarationer, hvor Kgbenhavns Kommune skal bidrage med 50 %. Indbetalingerne
til  parkeringsfonde kan dermed potentielt udggre et @konomisk bidrag til
parkeringsinfrastrukturen i byen. Fgr de kan blive realiseret, vil det dog i de fleste tilfeelde
veere ngdvendigt, at kommunen afszetter sin andel af finansieringen — ikke mindst nar det
gelder udmgntning af deklarationer behzftet kommunens egne ejendomme. Denne
finansiering kan findes som led i kommende budgetaftaler. Indbetalinger til og medfinansiering
fra parkeringsfonde vil vaere haengt op pa konkrete anlagsprojekter vedr. parkering.

Nedenfor er indtegnet de - efter forvaltningens vurdering - mest optimale placeringer til at

etablere et underjordisk parkeringsanlaeg pa baggrund af nuvaerende grundlag, safremt det er
fysisk muligt, se figur 4.3 og 4.4.
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4.3. Lokaliteter indenfor betalingszonen, i/taet ved omrédér- med hgjest belagninésgrad, hvor det kan overvejes
at placere et underjordisk parkeringsanlaeg

SCREENING AF MULIGE LOKALITETER TIL UNDERJORDISKE PARKERINGSANLAG, 150-300 PLADSER

Placering Belaegningsgrad | Bemaerkninger
kl. 22

1. Litauens Plads 91 % | Der er planer om at renovere pladsen. Pladsen har gode

adgangsforhold og ligger i taet pa et omrade med hgj

belaegningsgrad

2. Otto Krabbes Plads 92 % | Ligger centralt placeret i et omrade med hgj
belaegningsgrad

3. Baggesensgade 109 % | Grunden pa Baggesensgade kan samtankes med det
grgnne areal langs Stengade, som ejes af en almen
boligforening

4. Strandboulevarden 113 % | Strandboulevarden er en del af de fgrste 16
klimatilpasningsprojekter, der igangsaettes. Projektet kan
evt. samtaenkes med underjordisk parkering

5. Gunnar Nu Hansens 101 % | Pladsen laegger lige udenfor et omrade med hgj

Plads belaegningsgrad. Et parkeringsanlaeg pa denne placering
vil kunne aflaste naeromradet, ikke mindst omradet pa
den anden side af @sterbrogade for gaesteparkering ved
arrangementer i Parken

6. Arhus Plads 108 % | Legeplads, som er ca. 10 ar gammel. Den ligger teet pa
den placering, der foreslas til 45 mio. kr. puljen til P-hus

4.4 Af tabellen fremgar hver lokalitet med hgjest belaegningsgrad i en gaafstand af 5 min. og konkrete
kommentarer i forhold til den enkelte lokalitet.
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Pa nuvaerende tidspunkt er det ikke kvalificeret, hvor mange parkeringspladser, der kan vaere
pa den enkelte lokalitet, hvad det vil koste, og om det overhovedet kan lade sig ggre.
Muligheden for etablering af underjordiske parkeringsanlaeg pa disse lokaliteter og de
pkonomiske konsekvenser heraf undersgges naarmere frem mod Budget 2016. Det anslas at
koste 400.000-750.000 kr. pr. plads. Det anbefales at afsaette midler til etablering af
parkeringsanlaeg, herunder en grundig forundersggelse af en til to af disse lokaliteter i
forleengelse af Budget 2016. Udpegningen af ovenstaende seks lokaliteter er baseret pa
tidligere screeninger, som har haft begreenset fokus og gkonomi.

| det omfang, der anleegges parkeringsanlaeg, skal stueetagen eller byrummet bidrage aktivt til
byliv og klimatilpasning. Bade over- og underjordiske parkeringsanlaeg skal veere med flere
funktioner end parkering. Ind- og udkgrselsramper skal vaere planlagt pa en sadan made, sa de
bidrager positivt til byliv og generel fremkommelighed.

2. Renovering af parkeringshuse

2.1. Det grgnne P-hus

Det grgnne P-hus ligger pa hjgrnet af Blagardsgade/Aboulevarden pa Ngrrebro.
Parkeringshuset er i darlig stand, selvom anlagget kun er ca. 8 ar gammelt. Der er tale om en
blanding af bygningsmaessige problemstillinger, der dels handler om uhensigtsmassig
konstruktion og dels byggefejl og begraenset vedligeholdelse.

Renovering af Det grgnne P-hus skal sikre, at de 215 parkeringspladser, som parkeringshuset
rummer, fortsat kan benyttes i et omrade med hgj belagningsgrad. Alternativet er, at
parkeringshuset bliver helt eller delvist lukket grundet sikkerhedshensyn.

2.2. Parkeringsanlaeg under Langebro pa Sjaellandssiden

Det eksisterende parkeringsanlaeg er opfgrt i 1950’erne under Langebro og har ikke tidligere
veret anvendt til offentlig parkering. Undersggelserne fra 2013 viser, at anlaegget ikke
opfylder de geeldende lovkrav og standarder for offentlige parkeringsanlaeg, der er i dag.

De 157 parkeringspladser kan anlaegges til en langt billigere pris end nye parkeringspladser i
overjordisk konstruktion. Prisen pr. parkeringsplads under Langebro vil vaere ca. 135.000 kr.
Normalt skgnnes parkering i overjordisk konstruktion i Indre By at koste ca. 250.000-450.000
kr. pr. plads.

3. Etablering af ekstra parkeringskapacitet

Der er etableret mange skraparkeringspladser de seneste ar, og muligheder for at etablere
flere er begreensede, hvor efterspgrgslen er stgrst i bla betalingszone. | omrader med hgj
beleegningsgrad udenfor betalingszonen og i grgn betalingszone kan det undersgges, om det er
muligt at optimere gadeparkering i forbindelse med anlaegsprojekter.

4. Udmgntning af parkeringsfonde ved nybyggeri

| byggesagsbehandlingen kan det i visse tilfeelde vaere pakraevet, at kommunen dispenserer for
kravet om etablering af parkering pa egen grund. Der kan bl.a. dispenseres mod, at
ejendomsejer indbetaler til en p-fond. Det vil herefter veere kommunens opgave at etablere
det kreevede antal pladser — eventuelt som offentligt tilgeengelige. Kommunen skal have
anvendt de indbetalte bidrag til etablering af parkeringspladser inden for fem ar fra
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indbetalingstidspunktet. Sker det ikke, skal midlerne tilbagebetales til ejendomsejer, hvorved
finansieringen vil veere tabt.

Hvis pladserne anlaegges som offentligt tilgeengelige, skal kommunen bidrage med 50 % af
finansieringen. Der bgr derfor afsaettes en anlaegspulje til Isbende at handtere den kommunale
medfinansiering af offentligt tilgaengelige p-pladser. Pa den made sikrer kommunen, at de
manglende pladser bliver anlagt rettidigt og det undgas, at de indbetalte midler gar tabt.

Etableres disse parkeringspladser ikke, vil byggeriets brugere skulle finde andre
parkeringsmuligheder, hvorved det generelle udbud sattes under pres. Manglende
tilgeengelighed af  parkeringspladser kan samtidig medfgre begrensning af
fremkommeligheden pa grund af gget s@getrafik, ligesom det kan bidrage til at mindske
kvaliteten af byrummet.

5. Etablering af park-and-ride anlaeg

For at begraense indpendling til byen kan kommunen veelge at etablere store parkeringsanlaeg i
omegnskommunerne, sa pendlere og besggende motiveres til at stille bilen uden for byen og
benytte sig af kollektiv transport derfra. @nsker man yderligere motivation, kan initiativet evt.
kombineres med en forhgjelse af p-takster for pendlere.

Ift. finansiering kan kommunen i samarbejde med staten og udvalgte omegnskommuner
arbejde for at fa lov at bruge overskuddet fra parkeringsindtaegter til at geninvestering i disse
parkeringsanlaeg til park-and-ride. Saledes kan finansieringen af park-and-ride anlaeg f.eks.
komme fra den del af p-indtaegterne, som kommunen pt. afleverer til staten, idet de ligger
over 2007-niveau. Der gives fradrag for investeringerne via modregning i bloktilskuddet.

Vidensgrundlag/analyse:

6. Bydaekkende screening af lokaliteter til parkeringsanlaeg

For at sikre et solidt beslutningsgrundlag til at udpege parkeringsanlaeg i fremtiden i omrader
med hgjest belaegningsgrad er det vaesentligt, at der afsaettes midler i Budget 2016 til en
tilbundsgaende bydaekkende screening af hele byen, som kan taenkes sammen med
udmgntning af parkeringsdeklarationer.

7. Undersd@gelse af private og statslige parkeringspladser

For at fa det fulde overblik over det samlede antal af parkeringspladser i Kgbenhavn anbefales
det at afsaette midler til at undersgge antallet af private og statslige pladser, herunder hvor de
er placeret i Kgbenhavn, og sa vidt muligt angive hvor meget og hvor der er ledig kapacitet.
Dette overblik vil kunne danne grundlag for malrettet at kunne samarbejde med private og
staten om at udnytte eksisterende parkeringspladser i Kgbenhavn mere fleksibelt end i dag,
saerligt i omrader med hgj belaegningsgrad.

Samtidig kan det med fordel undersgges, hvordan beboere kan paleegges at udnytte mulighed

for parkering pa egen grund. Kommunen kan forsgge at pavirke en lovaendring, sa der kan
stilles krav om anvendelse af parkering pa egen grund ved nybyggeri.
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4.4. BIDRAG FRA LOKALUDVALG

| januar 2015 afholdt Teknik- og Miljgforvaltningen en workshop om Parkering 2015 for
kommunens lokaludvalg. Pa workshoppen og efterfglgende er der kommet mange bidrag fra
lokaludvalgene, som fordeler sig i felgende overordnede kategorier:

Vigtigst i Parkering 2015 ‘

Udvide betalingszonen e Udvide betalingszonen og handtere pendlerparkering uden for
nuvarende betalingszone

e Samarbejdet med Frederiksberg Kommune skal gges, sa der sikres
en mere ensartet reguleringspolitik

e Regulere parkering pa private feellesveje. fx ved at kommunen
overtager vejene

Parkeringsdeklarationer e Parkeringsfonde etableres som et samarbejde mellem private og
kommune

Erhvervsparkering e Bedre forhold for erhverv og handlende, der ggr dagligdagen
lettere

Parkeringsnormer e  Parkeringsnormer skal vaere mere fleksible, sa de tilpasses det

konkrete omrade, der bygges i

Cykelparkering e  Cykelparkering omkring trafikale knudepunkter

Fremtidigt fokus \

Trafikregulering e Derer behov for at mindske traengsel, fx ved samarbejde med
omegnskommuner

e  Flere parkeringspladser omkring de ydre beliggende stationer, hvis
kommunen gnsker pendlere

e Serligt fokus pa Indre By, hvor forholdene er anderledes end i den
resterende del af Kgbenhavn

Samarbejde med private e Der mangler data pa antallet af private parkeringspladser og
belaegningsgrader, fx oplever flere lokaludvalg, at der er tomme
private parkeringshuse i omrader, hvor der mangler offentlige
parkeringspladser

e Dobbeltudnyttelse af arealer, der ligger tomme hen dele af
dognet, fx parkering for beboere aften/nat og erhverv om dagen.

Beboerlicens e Der skal ikke udstedes flere beboerlicenser, end der er
parkeringspladser i et givent omrade

e  Kun én beboerlicens pr. husstand
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Delebiler

Delebiler skal indtaenkes i nybyggeri

Cykelparkering

Behov for gget fokus pa cykelparkering, fx cykelstativer i to etager
ved stationer og udvikling af nye Igsninger

43




4.5. KOMMENDE AR - TENDENSER OG MULIGE FREMTIDIGE TEMAER

Den teknologiske udvikling er i fuld gang, og samtidig kommer der ca. 1000 nye kgbenhavnere
til hver maned. Det betyder, at byen hele tiden skal tilpasse sig nye behov. Teknik- og
Miljgforvaltningen fglger udviklingen taet og vil tilpasse temaer i den arlige
parkeringsredeggrelse efter tendenser i samfundet med relevans for parkering.

Nedenfor er kort opridset eksempler pa tendenser og temaer, som ikke er behandlet i
Parkering 2015, men som Teknik- og Miljgforvaltningen forventer at uddybe i de kommende
ars parkeringsredeggrelser:

e Pavirkning af indfgrelse af betalingszone i Frederiksberg Kommune

e Smart City — viden fra forsgg med intelligent parkering

e Digitalisering — realtidsinformation om ledig parkeringskapacitet

e Delegkonomi — delebil pa flere mader og konsekvenser for parkering

e Betydning af nye boformer for efterspgrgslen pa parkeringspladser

e Udvikling af selvkgrende biler og betydning pa efterspgrgslen pa parkeringspladser
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BILAG 1: P-PULJE - FINANSIERING TIL NEDLZGGELSE AF
PARKERINGSPLADSER

P-pulje - finansiering til nedleeggelse af parkeringspladser

Nedlaeggelse af parkeringspladser i betalingszonerne vil alt andet lige medfgre et indtaegtstab
pa Teknik- og Miljgudvalgets bevilling. | forbindelse med ”"Overfgrselssagen 2011-2012” blev
det vedtaget at oprette en pulje til at deekke en tilsvarende opskrivning af Teknik- og
Miljgudvalgets servicemaltal. Puljen er senere blevet opskrevet, sa der samlet set er afsat en
Igbende bevilling pa 6,3 mio. kr. i 2013 og 14,4 mio. kr. i 2014 og frem.

Som fglge af ikke realiserede projekter resterer der. 7,8 mio. kr i puljen. Det anbefales, at
resten af puljen anvendes til at daekke fremtidige provenutab i forbindelse med
nettonedleeggelse af parkeringspladser. Da budgettet til P-puljen allerede er indarbejdet i
Teknik- og Miljgudvalgets budget, vil fremtidige parkeringspladsnedlaeggelser i
betalingszonerne forgge den indtaegtsudfordring, der er pa betalingsparkering. Ved
nettonedlaeggelse forstds det arlige regnskab over nedlaeggelse og oprettelse af
parkeringspladser i forhold til gennemsnitsindtaegten for den pageeldende zone. Eksempelvis
kan oprettelse af en plads i grgn zone gennemsnitligt deekke indtaegtstabet for nedlaeggelse af
ca. tre pladser i bld zone.

Nedenstaende tabel viser realiserede projekter i forhold til p-puljen oprindelige ramme.

P-pulje — finansiering til nedlaeggelse af parkeringspladser

P-pulje fra 2015 til 2017 (2015 p/I) Arligt provenutab (1.000 kr.)

Projekt TMU/BR dato 2015 2016 2017
Nyhavn — cykelforbindelse BR 26/8 2010 -1.032 -1.032 -1.032
Mitchellsgade BR1/12 2011 -213 -213 -213
Istedgade, 1. etape TMU 12/12 2011 -167 -167 -167
Slutterigade BR 15/12 2011 -160 -160 -160
Sgruten TMU 6/2 2012 704 704 704
Cykelsti langs Radhushaven TMU 30/4 2012 -214 -214 -214
Trafiksikkerhedspakke 2, Gl. Kongevej TMU 14/5 2012 395 395 395
Servicebusser indre by TMUJ 4/6 2012 91 91 91
Bremerholmen (modstrgms cykelbane) BR 20/6 2012 -479 -479 -479
Gothersgade (modstrgms cykelbane) BR 20/6 2012 -160 -160 -160
Gothersgade (medstrgms cykelbane) BR 20/6 2012 -160 -160 -160
Bremerholmen (medstrgms cykelbane) BR 23/8 2012 -533 -533 -533
Vesterbro passage BR 23/8 2012 -76 -76 -76
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Vesterbrogade, bredere cykelstier TMU 5/11 2012 -150 -150 -150
Israels Plads Syd BR 13/12 2012 -616 -616 -616
Nyt by og pendlercykelsystem BR 13/12 2012 -135 -135 -135
Svanemglleruten, etape 2, projektforslag | TMU 21/1 2013 21 21 21
Istedgade, etape 2 BR 6/6 2013 -199 -199 -199
Sankt Anna projektet BR 22/8 2013 -3.095 -3.095 -3.095
Gasveerksvej, bedre cykelforhold BR 6/2 2014 -371 -371 -371
P-nedlaeggelser i alt -6.547 -6.547 -6.547
P-puljei alt 14.366 14.366 14.366
Tilbagevaerende midler 7.819 7.819 7.819

Pulje til finansiering af provenutab ved nedlaggelse af parkeringspladser i betalingszonen
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BILAG 2: ANLAGSPROJEKTER RELATERET TIL PARKERING

Kommende anlaegsprojekter, der omfatter nedlaeggelse af parkering

Nedenstdende tabel viser principgodkendte projekter (dvs. besluttet i budgetter inklusiv p-
konsekvenser, der er med * indikeret hvilke projekter hvor ogsd den eksakte udformning er
godkendt i TMU) som indebaerer nedlaeggelse af parkering, antal pladser og i specificering af
betalingszone. Det er endvidere angivet, hvis der i projektets anleegsmidler er afsat penge til at
reetablere pladserne andetsteds. Ca. 1000 pladser er planlagt nedlagt uden direkte at blive
erstattet.

Skgn Mio. Belaeg-
Principgodkendte projekter antal | Red BI3 | Ydre | afsat | ningi%
p til P | (2014)

GO =15 ] o

Holbergsgade og Toldbodgade
- Cykelfremkommelighed
Hyltebjerg Alle
Cykelfremkommelighed
Vaernedamsvej
Cykelfremkommelighed

--------
Cykelfremkommellghed

Amagerruten Teelles
Cykelfremkommellghed ikke

Vejlands Alle
Cykelfremkommelighed

Bycykler Projektet

80-100

104-124

revideres
K¢benhavnerruten
Cykelfremkommelighed
Supercykelstl - Indre Ringrute 77-98
Ish¢Jruten
Cykelfremkommelighed
Fortovsgenopretnlng- Amager 59-86

-------—

Helhedsplan for 0,32 60-90  Reetableres
De gamles By

-------—

Jernbane Alle 73-78  To projekter

-------—

Gothersgade 109-116

* Projektet i Rantzausgade er ved at blive revideret. Det endelige antal pladser, der gnskes nedlagt,
kendes endnu ikke. Der er afsat 3,0 mio. til erstatningspladser. Forvaltningen har ikke lokaliseret mulig
placering af disse endnu.
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Hulgardsvej/Godthabsvej Teelles

ikke

S 51 15 5 0 O
Enghavevej 77-98

-------—
Husumforbindelsen Teelles
ikke

B 15 s s
Amagerfelledvej <60-
>100

-------—
(punktindsats) ikke fastlagt
-------_

Borgervaenget 99-120

-------_

Alandsgade 64-84 Reetableres

-------_

Nordhavnspro;ektet

54-92 Reetableres

1116 25 667 8,92

Oversigt over projekter relateret til parkering, der er principbesluttet (* markerer, at projektet er TMU-
behandlet, ** taelling fra 2013) [NB: Endelig kvalitetssikring udestar]
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BILAG 3: AFTALE OM UDM@NTNING AF "FORNYET P-STRATEGI 2009”

| aftale om udmgntning af Fornyet P-strategi 2009 fremgar en raekke konkrete projekter og
initiativer relateret til henholdsvis betalingsparkering i blda zone og erhvervsparkering.
Derudover fremgik enkelte andre stgrre projekter, herunder udvidelse af betalingszonen,
overtagelse af vejarealer i Indre By, forprojektering af Strandboulevarden samt i tilleeg til
aftalen en pulje pa 45 mio. kr. til et parkeringsanlaeg i konstruktion et sted i byen, hvor der er
behov. Dette afsnit g@r kort status for projekter og initiativer i Fornyet P-aftale 2009.

Projekt

\ Status

Kommentar \
Beboerparkering

750 nye skraparkeringspladser

| gang - (forventes
faerdig i lpbet af 2015
ekskl. 50 pladser, som
afventer
metrobyggeriet)

Der er anlagt 472 skraparkeringspladser til og med 2014.
Der er udpeget placering til yderligere 258, hvoraf 60 er
under anleeggelse, og 16 er feerdigetableret. Entreprengren
er desvaerre gaet konkurs, og der er igangsat udbud for at
finde ny entreprengr.

Det blev besluttet at udskyde anlaeggelsen af 50 pladser til
oprettelse af skraparkeringspladser, som afventer
feerdigggrelse af metrobyggeriet.

| alt er der saledes fundet 780 pladser i
skraparkeringspuljen, hvoraf 242 anlaegges nar der er en ny
entreprengr pa plads. 50 pladser afventer metroen.

Pulje til byrumsforbedringer i | gang Slaet sammen med pulje til skraparkeringspladser

forbindelse med skraparkering

131 pladser pa Rejsbygade, Udfert Kgdbyen er som udgangspunkt fredet, hvorfor forvaltningen

Kedbyen og Flaesketorvet (kgb ikke kunne opna den optimale udnyttelse af boderne

af vejareal, afstribning, kontrol sammenholdt med planerne om kreative omrader [nv., som

mv.) der findes for den Hvide Kgdby. Forvaltningen opnaede i alt
93 betalingspladser pa tilkgrselsvejene. Endvidere blev
parkering pa Flaesketorvet lovliggjort, og der fgres i dag
parkeringskontrol pa bade tilkgrselsvejene og selve
Flaesketorvet.
Kgbenhavns Ejendomme administrerer Flaesketorvet og har
foretaget enkelte @ndringer af hensyn til deres lejere.
Forvaltningen har forsggt at imgdekomme de
erhvervsdrivendes gnsker bedst muligt.

345 kommunale pladser Udfert Vejene overgik til offentlig vej den 1. februar 2012. | alt er

(konvertere pladser ved
kommunale grunde til
beboerparkering pa @sterbro,
Sjglund og De gamles By)

der stillet 198 nye pladser til radighed, hvoraf 66 er
nyanlagte pladser fra 2013.

Derudover blev der i 2012 anlagt hhv. 32 og 42 nye
parkeringspladser ved @sterbro Medborgerhus og @sterbro
Brandstation.

Parkeringskaeldrene under det tidligere plejehjem Sjglund
abnede for offentligheden den 7. maj 2012, og der er pt. 81
parkeringspladser tilgeengelige. Det igangvaerende projekt
vedrgrende omdannelse af bygningerne til ungdomsboliger
forventes ikke at fa indflydelse pa de offentligt tilgeengelige
parkeringspladser.

Leje af 500 private pladser og
kgb af anlaeg

Forvaltningen har indgaet tre lejeaftaler under p-strategien.
Det drejer sig om hhv. @sterfaelled Torv, Sagahus og
Matthaeusgade. @sterfaelled Torv blev opsagt efter
henvendelse fra ejerne af parkeringsanleegget med
henvisning til, at der i lokalplanen for omradet allerede var
disponeret over pladserne.

Sagahus blev lejet i perioden 1. januar 2012 til og med
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udgangen af 2014, undervejs blev antallet af lejede pladser
reduceret med 50 % pga. af lav belaegningsprocent.
Matthaeusgade var resultatet af et udbud pa indleje af
private parkeringspladser. Aftalen blev indgaet medio 2014
og varede frem til udgangen af 2014.

Det har generelt vist sig vanskeligt at finde egnede p-huse til
leje.

Erhvervsparkering
100 60-minutters pladser i Indre | Udfgrt Pladserne blev etableret ultimo februar 2012
By
Udbud af P-siloer Udfert 3 lokaliteter til etablering af P-siloer i Indre By er sendt i
udbud i 2013. Det drejer sig om hhv. Jarmers Plads, Dantes
Plads og Hgjbro Plads.
Laessezoner Udfart Projektet er afsluttet, idet de konkrete forslag og

henvendelser, som den afholdte hgring afstedkom, er
overgivet til behandling i forbindelse med igangvaerende
eller kommende projekter i omraderne. Det drejer sig bl.a.
om Istedgade-projektet og Amagerbro-gadeprojektet, hvori
problematikken vedr. laessezoner vil blive Igftet.

Pa Istedgade gav stort set alle butikker udtryk for, at de ikke
havde behov for egentlige lzessezoner. Derfor valgte man at
se bort fra laessezoner og blot tillade, at
parkeringspladserne pa Istedgade kunne benyttes til af- og
paleesning

P-henvisningssystem

Ikke udfgrt — (midler
uforbrugt)

Kommunen kunne ikke med eksisterende teknologi
tilvejebringe tilstraekkelig data til, at en app-lgsning kunne
fungere.

| forbindelse med indfgrelsen af udstyr til automatisk
betalingskontrol indsamles mere data om parkering end
tidligere. Samtidig arbejder Smart City sekretariatet i
samarbejde med Cisco pa pilotprojekter med single-space
detection teknologi. Disse initiativer vil afstedkomme mere
data, hvormed mobilhenvisning muligvis i fremtiden har et
levedygtigt grundlag.

Effektivisering ved betaling med
mobil

Ikke udfgrt i sin
oprindelige udgave
(modificeret)

Projektet kunne ikke gennemfgres i sin oprindelige udgave,
men bliver Igftet i en modificeret udgave i forbindelse med
digitalisering af parkeringsomradet.

Byggegrund i Borgergade Udfart Byggegrunden i Borgergade blev solgt pr. 1.12.2012.
Andre initiativer
Overtagelse af vejarealer i Indre Udfart Kommunen har overtaget gaderne i Dronningegarden,
By Nyboder og Kartoffelreekkerne og indlemmet dem i
betalingsomradet.
Randzonerne mellem Jagtvej og | Udsat En beslutning om udvidelse af betalingsomradet er naert

Ringbanen samt Amager

forbundet med digitaliseringen af betalingsomradet.
Forvaltningen har hidtil ikke anbefalet en udvidelse af
betalingsomradet ad konventionel vej, da dette ville
indebaere anseelige investeringer i foraeldet materiel.
Arbejdet med udvidelse af betalingsomradet fortsaettes i P-
redeggrelsen. Forvaltningen vil levere et budgetnotat fgr
Budget 2016, hvis det gnskes af TMU
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Strandboulevarden, Udfart Der blev i foraret 2012 udarbejdet to mulige scenarier for en
forundersggelse fremtidig indretning af Strandboulevarden. Der var stor
lokal inddragelse og engagement undervejs i processen.
Afslutningsvis blev der fremsendt budgetnotat til
budgetforhandlingerne i 2013 indeholdende et forslag om,
hvordan projektet kunne viderefgres.

Strandboulevardprojektet blev dog ikke medtaget i
budgettet for 2013 eller de fglgende ar. Strandboulevarden
er sidenhen udpeget til skybrudsgade, hvilket kan bergre
parkeringspladserne.

Styr pa P-omradet

P-deklarationer Udfart Model for udmgntning af P-deklarationer er vedtaget i BR d.
8. maj 2014.

Korrekt matrikulering | gang Forventes afsluttet i 2016, med et samlet merforbug pa 1,5
mio. kr.

Erstatningspladser | gang Der er besluttet 128 erstatningspladser i regi af P-aftalen,

som feerdiganlaegges i Igbet af 2015

Tilleeg til aftalen

45 mio. kr. til parkeringshus i | gang De 45 mio. kr. reekker ikke til underjordiske Igsninger. Der er
konstruktion. foretaget en screening af mulige lokaliteter, og pa baggrund
af drgftelser i forligskredsen er forvaltningen gaet videre
med at undersgge mulighederne for at etablere et
parkeringshus til ca. 70 nye offentlige parkeringspladser pa
@sterbro. @konomiforvaltningen vil efter aftale med Teknik-
og Miljgforvaltningen indlede dialog om mulig overtagelse
af en privat grund til formalet. Teknik- og Miljgudvalget vil
blive informeret om processen og skal treeffe beslutning om
projektet, nar det er afklaret, om det kan realiseres.
Forvaltningen forventer at kunne fremlaegge konkret
beslutningsindstilling efter sommer 2015.

Skemaet viser status pa projekter og initiativer fra Fornyet P-strategi 2009

Der vil blive leveret en samlet regnskabsforklaring for Parkeringsstrategi 2009 i et saerskilt
notat, nar regnskabet er opgjort.
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BILAG 4: CYKELPARKERING 2015

CYKELPARKERING I TAL

Antal cykelparkeringspladser

| efteraret 2013 gennemfgrte Teknik- og Miljgforvaltningen en gennemgribende registrering og
opteelling af byens cykelparkeringsforhold. Registreringen blev gennemfgrt indenfor den
nuvarende tzellezone for bilparkering samt enkelte steder udenfor, herunder Valby og Vanlgse
centrum.

Antal cykler registreret i 2013

Cykelparkeringspladser (stativpladser) pa offentligt areal 71.616
Cykler parkeret i stativ 40.789
Cykler parkeret i tilknytning til stativer 13.219
Cykler placeret i klynger, dvs. steder uden stativer 19.478

1.1. Skemaet viser antallet af registrerede cykler og cykelparkeringspladser inden for nuvarende tzllezoner for
bilparkering samt enkelte steder udenfor, herunder Valby og Vanlgse centrum

Udover de kommunale cykelparkeringspladser findes der mange private pladser, som Teknik-
og Miljgforvaltningen ikke har tal pa. Endvidere er der mange statslige cykelparkeringspladser i
kommunen ved alle S-togstationer, som ikke er talt med i registreringen.

Belzegningsgrader

Registreringen viser, at den samlede belaegningsprocent for hele byen dakker over meget
store udsving, fra tomme stativer til trecifrede overlagningsprocenter. Mest ekstremt er f.eks.
Ngrrebrogade, hvor belaegningsprocenten enkelte steder var pa 480 %, men at Ngrrebro som
bydel ikke har den hgjeste belaegningsgrad.

Fordelt pa bydele er konklusionen, at belaegningsgraden er hgjest i Indre By og pa Vesterbro.
De samlede tal er imidlertid forbundet med en vis usikkerhed. Endvidere er der store udsving
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fra gade til gade og stativ til stativ, herunder om det er indkgbsgader eller teet pa kollektive
trafikknudepunkter.

BELAGNINGSGRAD FOR CYKELPARKERING

<
)
%]
a
0}
S
o
3
o

Antal pladser 9.048 20.210 10.294 11.159 16.565 2.180 2.160
Cykler parkeret:

-i klynge, udenfor stativ 4.232 2.930 2.899 6.350 2.203 614 250
-i stativ 5.606 11.222 5.675 7.536 8.200 1.130 1.320
- i tilknytning til stativ 2.196 3.359 2.020 2.804 2.253 391 196
Cykler parkeret i alt 12.034 17.511 10.594 16.790 12.656 2.135 1.766

Belaegningsprocent:
| stativ + i tilknytning 86 72 75 94 63 70 70

Alle cykler samlet 133 87 103 150 76 98 82

1.2. Skemaet viser antallet af kommunale offentlige stativer og parkerede cykler i det offentlige rum fordelt pa
bydele

Ved cykler placeret i eller i tilknytning til stativ er belaegningsgraden under 100 % i alle bydele.
Ved den samlede belaegningsprocent inkl. cykler placeret i klynge uden for cykelstativer
overstiger belaegningsgraden 100 % i Indre By og Vesterbro. | Kgbenhavn er der samlet set
naesten 20.000 cykler placeret i klynger uden for cykelstativer.

Cykelejerskab

Der er i dag ca. 550.000 cykler i Kgbenhavn, og det antages, at fire ud af fem kgbenhavnere
ejer mindst én cykel. Teknik- og Miljgforvaltningen har i en arrekke faet foretaget
undersggelse om cykelvaner, herunder antallet af cykler pr. husstand. Undersggelserne er
baseret pa ca. 1020 tilfeeldigt udvalgte respondenter. Undersggelsen viser, at 86 % af de
adspurgte i 2014 rader over en eller flere cykler.

Antal cykler pr. husstand 2014

Almindelige cykler, inkl. Mountainbikes 1,96
Bgrnecykler 0,24
Ladcykler 0,05
El-cykler 0,01
1 alt 2,26

1.3 Skemaet viser fordeling af antal cykler pr. husstand 2014

Udvikling antal cykler pr. husstand ‘

2008 2010 2012 2014
Almindelige cykler, inkl. mountainbikes 1,67 1,95 1,93 1,96
| alt 1,92 2,47 2,46 2,26

1.4 Skemaet viser udviklingen i antal cykler pr. husstand fra 2008-2014
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Antal cykler pr. 100 m2 bolig

Der er i gennemsnit 2,26 cykler i en kgbenhavnsk husstand, som i gennemsnit er 85,5 m2 stor.
Det betyder, at der i gennemsnit er i omegnen af 2,6 cykler pr. 100 m2 i Kgbenhavn, dog
formentlig lidt lavere for byudviklingsomrader.

NORMER FOR CYKELPARKERING
Der har veeret fastsat normer for cykelparkering siden 2009, hvor de blev indfgrt med
Kommuneplanen.

Galdende normer for cykelparkering (parkeringspladser pr. m2 etageareal) ‘

Boliger 2,5 plads pr. 100 m2
Ungdomsboliger 4 pladser pr. 100 m2

Zldre- og plejeboliger 1,5 plads pr. 100 m2

Arbejdspladser generelt |1,5 plads pr. 100 m2

Uddannelsesinstitutioner | 0,5 plads pr. studerende og ansat
Butikker* 4 pladser pr. 100 m2

* | forbindelse med planlaegning af butikscentre foretages en konkret vurdering

| tilknytning til boliger og butikker skal der vaere parkeringsmulighed for pladskraevende cykler (1
plads pr. 1.000 m2).

Ved andre end de ovenfor naevnte funktioner fastsaettes der normer for cykelparkering pa baggrund
af konkret vurdering.

Som udgangspunkt skal mindst 50 % af cykelparkeringspladserne etableres med overdaekning, enten i
skure eller som en integreret del af byggeriet.

Teknik- og Miljgforvaltningen har samlet de interne erfaringer fra egen forvaltning og
@konomiforvaltningen med de nuvaerende normer og har derudover foretaget
stikprgveteaellinger og observationer ved en rakke udvalgte nyere byggerier. P4 baggrund af
dette arbejde vurderes det, at der er behov for visse mindre justeringer i de geeldende normer
i forslag til Kommuneplan 2015 indenfor fglgende punkter:

e  Cykelparkering i tilknytning til arbejdspladser
e  Cykelparkering til pladskraevende cykler

e  Boliger og cykelparkering

e Adgangsforhold, kvalitet og placering

Punkterne er uddybet i Vurdering af behovet for @gede krav til cykelparkering i
kommuneplanen, som blev forelagt for Teknik- og Miljpudvalget primo 2015.

STATUS PA AKTUELLE INITIATIVER

Bedre cykelparkering

Teknik- og Miljgudvalget har i hhv. 2013 og 2014 afsat midler (i alt 12,5 mio. kr.) til bedre
cykelparkering. Malet med disse midler er, at der gennem tre faser etableres 5-6.000 nye
cykelparkeringspladser understgttet af forsgg med nye Igsninger og partnerskaber med fx
butikker og boligforeninger. Forvaltningen arbejder konkret med fire overordnede temaer:
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Forbedret cykelparkering i boligomrader

A

Forbedrede parkeringsforhold for indkgb pa cykel

Bedre fastlasningsmuligheder og feerre efterladte cykler
Forsgg med flytning af uhensigtsmaessigt parkerede cykler

Eksempler pa cykelparkeringsindsatser under Bedre Cykelparkering

Indsats

Samarbejde med dagligvarebutikker om bedre forhold for indkgb

pa cykel

Omrader

Seerligt fokus pa Ngrre Kvarter, Grgnnegade-

kvarteret samt omradet omkring Silkegade,
hvor der er stgrst tilgaengeligheds- og
kapacitetsmaessige problemer

Opgradering af cykelparkering og adgangen hertil i sammenhang
med kommende Supercykelsti

Langs H.C. Andersens Boulevard

Partnerskaber med boligforeninger om valg af cykel som primaere
transportmiddel. Der udarbejdes en strategi for, hvordan
boligforeningerne pa sigt kan viderefgre konceptet selv

Hele byen, bl.a. udsatte byomrader

Bedre fastlasningsmuligheder ved cykelparkering samt
undersggelse af, hvordan cyklisterne pavirkes til at lase
deres cykel bedre

Hele byen

Forsgg med flytning af uhensigtsmaessigt parkerede cykler i
samarbejde med bl.a. Vejdirektoratet, Kgbenhavns
Citycenter og DSB

Vanlgse Station og Lille Kongensgade

Pilotprojekt om opgradering af cykelparkeringskzeldre i
samarbejde med Metroselskabet

Amagerbro og Kongens Nytorv
Metrostationer
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Tietgensbro og Cykelhdndtering A/S
| Budget 2015 blev der afsat 2,0 mio. kr. til projektering af en cykelparkeringslgsning pa
Tietgensbro.

Med Overfgrselssagen 2014-2015 er der bevilget i alt 1,6 mio. kr. til Kgbenhavns Kommunes
egenfinansiering af et projekt, der skal gge cykelparkeringskapaciteten ved igangszettelse af
projektet Cykelhandtering A/S. Projektet har til formal at gge cykelparkeringskapaciteten ved
at udvikle og implementere nye mader at handtere stjalne og efterladte cykler.

MULIGE UDVIKLINGSOMRADER

For at kunne imgdekomme byens behov for cykelparkering og dermed matche det stigende
antal cyklister samt @nsket om at veere Verdens Bedste Cykelby, vil Teknik- og
Miljgforvaltningen udarbejde et grundlag for cykelparkeringsomradet, der bade udstikker
retningslinjer og visioner for omradet.

Teknik- og Miljgforvaltningen vil herunder arbejde for, at cykelparkering i hgjere grad taenkes
ind i alle fremtidige projekter pa byens arealer pa linje med bilparkering, fortove, cykelstier,
begrgnning mm.

Endvidere skal der ske en general afklaring af forvaltningspraksis for omradet. Det skal saledes
klarleegges, om Teknik- og Miljgforvaltningen i hgjere grad skal bevaege sig fra en
myndighedsorganisation pa omradet til en serviceorganisation. Som myndighed er
forvaltningspraksis f.eks., at behov og gnsker i beboelsesomrader om bedre cykelparkering
overlades til ejendomsejerne/andelsforeningerne at lgse pa egne arealer, hvorimod praksis i
en serviceorganisation i hgjere grad vil vaere, at forvaltningen gar ind og hjalper aktivt med
Ipsninger. Indtil videre har myndighedsorganisationen veeret den dominerende
forvaltningspraksis. Det skal endvidere afklares, hvorvidt drift og vedligehold af cykelparkering
pa offentligt areal til private behov, skal veere en del af forvaltningens ansvar, hvor
forvaltningspraksis saledes ogsa vil skulle bevaege sig fra en myndighedsorganisation til
serviceorganisation.

| det omfang det bliver relevant at inddrage det politiske niveau i denne afklaring, vil Teknik-
og Miljgudvalget blive forelagt det opdaterede administrationsgrundlag for
cykelparkeringsomradet.

MULIGE INVESTERINGER FOR CYKELPARKERING1 2016
| forbindelse med Budget 2016 er der blevet udarbejdet budgetspillekort om cykelparkering.
De omfatter:
e Cykelparkering i anlaeg pa Tietgensbro. Etablering af cykelparkering (basis og udvidet
Igsning i forhold til antal pladser er under projektering). Anbefaling til scenarie
foreligger august 2015.

e Projektering af hgjklasset cykelparkering i anleeg i form af underjordisk parkering med

cykelvenlige adgangsforhold vil omfatte en til to lokaliteter som f.eks. Hgjbro Plads,
Nordhavn Station og ved Torvehallerne.
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e Teknik- og Miljgforvaltningen har ansggt om statspuljemidler til etablering af
cykelparkering i forbindelse med vigtige knudepunkter for bustrafikken eksempelvis i
forbindelse med +Way Ngrre Campus projekt, jf. indstilling forelagt for Teknik- og
Miljgudvalget den 3. marts 2015. Hvis forvaltningen modtager puljemidlerne, vil der
blive udarbejdet et budgetnotat om kommunens egenfinansiering til projektet.

Af skemaet fremgar et overblik over forvaltningens vurdering af mulige investeringer pa
cykelparkerings- omradet som oplaeg i forbindelse med Budget 2016.

CYKELPARKERING — INVESTERINGER | 2016

| Udgift Arlig drift

Mere og bedre cykelparkering
Cykelparkering pa Tietgensbro, hhv. basis og udvidet Igsning 25.000.000 - -
250.000.000 kr.
Projektering af hgjklasset underjordisk cykelparkering 2.000.000 kr. -
Etablering af cykelparkering ved vigtige knudepunkter for 1.200.000 kr. -
bustrafikken
Katalog over cykelparkeringslgsninger i dialog med byens 900.000 kr.
aktgrer
| forlaengelse af igangvaerende indsats under Bedre 2.000.000 kr.
Cykelparkering en arlig pulje til udvikling og etablering af
cykelparkering
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