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1

A

Indledning

Kort introduktion til projektet
Nordhavnsvej forbinder det fremtidige byudviklingsomrade "Nordhavn” med Helsin-

gormotorvejen. Nordhavnsvej kan samtidigt ses i sammenhang med et eventuelt
Havnetunnelprojekt. | denne rapport gives en indledende vurdering af miljgpavirk-
ninger ved anlaeg og drift samt samfundsgkonomiske konsekvenser.

Forud for rapporten er der udarbejdet en kortlaegningsrapport /1/ der giver en status
for de miljgmeessige forhold inden for omradet. | denne rapport er fokuseret pa tra-
fik og stegj, samfundsgkonomi, bevaringsvardige bygninger, arealanvendelse, jord-
forurening og grundvand samt de rekreative og naturmeessige interesser. Desuden
er der foretaget en indledende vurdering af problematikken vedrgrende emissioner.

En vurdering af den fremtidige stejbelastning fra biltrafikken tager udgangspunkt i
den nuveaerende trafikbelastning og pa baggrund af prognoser for den fremtidige tra-
fikmaengde og fordeling. Analysen af de samfundsgkonomiske konsekvenser om-
handler udover de egentlige anlaegsomkostninger ogséd omkostninger i form af den
fremtidige stojbelastning, stogvgener og emissioner, trafikantgener mv. Der er ikke
foretaget en samfundsgkonomisk beregning pa vejforslag 4 (den borede tunnel), da
rejsetider, anlaegsomkostninger mv. ikke umiddelbart er sammenlignelige med de
ovrige vejforslag.

| rapporten gives indledningsvis en kort preesentation af de betragtede alternative

forslag og den tekniske udformning. Teknik og @konomirapporten /2/ redeger neer-
mere for de anleegstekniske forhold ved de forskellige vejforslag, med saerlig fokus
pa mulige tunneltyper og kombinationen af tunnel- og vejstraekninger.

Pa kortbilag 1, bagerst i rapporten, er vist omradet, der er omfattet af den indleden-
de miljokortleegning med angivelse af de 4 alternative vejforslag.

De alternative lgsninger sammenlignes mht. miljomasssige og samfundsgkonomiske
konsekvenser. Det er allerede nu erkendt at stgjforhold og luftforurening (herunder
stgvgener i anlaegsfasen), vil have szerlig bevagenhed fra savel bygherre som beboe-
re i omradet. | rapporten er dog tilstreebt en systematisk gennemgang af miljepa-
virkninger for alle de kortlagte miljgtemaer.

Det bemeaerkes at vurderingerne i denne rapport er foretaget pa baggrund af lgs-

ningsforslagene som de ser ud nu og som saledes ikke er fuldt sammenlignelige mht.

kapacitet, gkonomi, laengde og til- og frakarselsmuligheder. Den egentlige VVM re-
degarelse, der efterfglgende udarbejdes vil behandle det udpegede hovedforslag
samt eventuelle alternativer, der er fuldt sammenlignelige.

Afslutningsvis er redegjort for metode og resultater af en beregning af de samfunds-
gkonomiske konsekvenser med udgangspunkt i anlaegsoverslag for de fire vejforslag.
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1.2

Baggrund for miljgvurderingen
Kortlaegningen af miljeforhold samt tekniske baggrundsrapporter ligger til grund for

denne miljgvurdering, der er en overordnet identifikation af potentielle konfliktomra-
der langs de opstillede vejforslag. Resultatet af miljgvurderingen indgar i grundlaget
for udveelgelsen af de forslag, der skal gores til genstand for den efterfalgende VVM
undersggelse. Der er sdledes fokuseret pa forskellene imellem vejforslagene.
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2.1

2.2

Praesentation af vejforslag

Generelt

Efterfglgende preesenteres de fire vejforslag. Kortbilag 1 viser forslagene og streek-
ningerne med henholdsvis dbne vejstraekninger der enten ligger over, under eller i
det eksisterende terraenniveau, samt vej etableret i en tunnel. Tunnelerne i tre af
forslagene udfgres som en sakaldt Cut and Cover tunnel, mens det sidste forslag
udfegres som en boret tunnel.

En Cut and Cover tunnel kan udfgres pa forskellige mader. | et byomrade vil der
typisk vaere tale om en metode, hvor tunnelens sider etableres som sekantpeale,
hvilket gor det muligt at bygge relativt teet pa eksisterende bygninger. Efter etable-
ring af siderne etableres en vandret afstivning, der betyder at satninger af neerlig-
gende bygveerker undgas under udgravning af tunnelen. Tunnelen kan efter etable-
ring af siderne enten udfgres efter "bottom-up” eller "top-down” princippet. Ved
"bottom-up” graves en rende mellem de etablerede sider hvori tunnellens bund og
indervaegge stgbes. Afslutningsvis daekkes konstruktionen ved stgbning af et tunnel-
daek. Ved "top-down” metoden graves der farst ned til niveauet for det kommende
loft i tunnelen, der derefter etableres. Herefter udgraves den egentlige tunnel under
det udstgbte deek, hvorefter vaegge og bund stebes. Sidstnaevnte metode kan veere
fordelagtig pa streekninger hvor minimering af pavirkningen af omgivelserne har hgj
prioritet, da det meste af arbejdet foregar under jorden.

Tilslutningen til Helsinggrmotorvejen er endnu ikke fastlagt. Der er udarbejdet alter-
native forslag, der vil have forskellige effekter pa den eksisterende bebyggelse og
beplantning i omradet. De fire vejforslag ma imidlertid anses for sidestillede for sa
vidt angar tilslutningen til Helsinggrmotorvejen.

Vejforslag 1
Vejen udfegres som en kombination af vej i terreen og vejstraekninger fart i en Cut

and Cover tunnel med rampeanlaeg dvs. kortere straekninger, hvor vejen saenkes i
forhold til det eksisterende terraen. Der er tale om en 4-sporet vej med ngdspor. Den
samlede laengde af vejen er ca. 1640 meter, hvoraf tunnelen udger 650 meter.

Fra tilslutningsanlaegget ved Helsingarmotorvejen udfgres forslaget som et vejanleeg
i terreen pa streekningen, der lgber over boldbanearealet. Herefter fares vejen under
Ringbanen ved Ryparken Station, men over regnvandsbassinet. Herefter forlgber
vejen i terraen parallelt med Farumbanen pa dennes nordside.

Vejen fores i tunnel under Svanemuollens Kaserne. Vejen fgres gradvist under terraen,
idet der etableres spunsvaegge eller sekantpaele langs vejens sider, indtil vejen fgres
i Cut and Cover tunnel. Ost for kaserneomradet viderefegres vejen i tunnel under
Kystbanen og Strandvejen, hvorefter tunnelen falger Strandveenget, hvor vejen igen
fores i terreen. Hovedforslaget indebaerer, at trafikken herefter ledes videre ad Kalk-
breenderihavnsgade. Alternative forslag til at fore trafikken til Nordhavn kan veere en
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2.3

2.4

2.5

kombination af en deemning og en lavbro, eller at vejen fores i et trug eller en tun-
nel.

Vejforslag 2
Vejforslag 2 har samme udgangspunkt som vejforslag 1, men fgres under bade

Ringbanen og Farumbanen ved Ryparken Station, hvorefter den fglger Farumbanen
pa dennes sydside. Vejforslag 2 udfares ligesom vejforslag 1 som en kombination af
vej i terraen og en straekning fert i en Cut and Cover tunnel. Vejen fgres i tunnel i
Borgerveenget og fortsaetter i tunnel langs med banen og feres igen i terreen nord for
Jresundsskolens arealer, inden den afsluttes ved Sundkrogsgade. Vejen er ligesom
vejforslag 1 4-sporet med ngdspor. Den totale leengde er ca. 2350 meter, hvoraf
tunnelen udger ca. 750 meter.

Vejforslag 3
Vejforslag 3 er fremfgrt af Svanemagallegruppen og felger i store traek vejforslag 2,

men fgres i tunnel allerede fra krydsningen af Farumbanen og falger banen pa dens
sydlige side. Ud for Svanemglleveerket fares tunnelen under Kystbanen og gar via et
rampeanlaeg i terreen i krydset af Kalkbreenderihavnsgade og Sundkrogsgade. Dette
vejforslag bestar af en 6-sporet lgsning, hvor der etableres nadspor pa de streeknin-
ger, hvor der er plads til det. Det betyder, at der kun er ngdspor pa straekningen
imellem Helsinggrmotorvejen og Borgerveenget. Der prisseettes to forslag, hvoraf
kun det netop beskrevne er optegnet pa kortbilag 1. Det andet alternativ omhandler
en viderefgrelse af tunnelen til Nordhavnen. Den totale vejleengde ligger meget teet
op ad vejforslag 2 pa 2355 meter. Straekningen i tunnel er dog leengere, idet den
udger ca. 1400 meter.

Vejforslag 4
Dette vejforslag folger pa en del af straekningen vejforslag 1, men ligger lidt laengere

mod nord og ender pa selve Nordhavnen. Dette forslag adskiller sig farst og frem-
mest fra de gvrige lgsninger ved at det udfgres som en boret tunnel. Den borede
tunnel vil ligge dybere (skensmeaessigt ligger vejniveauet 25-35 meter under terreen)
end en tunnel udfert som Cut and Cover. Den forste del af tunnelen udfgres som Cut
and Cover, indtil man nar til de dybereliggende kalklag, hvor man begynder at bore.
Vejen er 4-sporet med nadspor. Dette forslag indeholder den leengste tunnelstraek-
ning af de fremstillede forslag, idet straekningen er ca. 2830 meter lang hvoraf tun-
nelen udger 2350 meter.
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3.1

Potentielle miljomassige pavirkninger

Pa baggrund af tekniske data og kortleegningen af de miljgmaessige forhold i vejkor-
ridorerne gives i det faelgende en vurdering af de potentielle miljgmeessige konse-
kvenser.

Vejforslag 4 adskiller sig fra de gvrige vejforslag, ved at vaere forbundet til Nord-
havn, uden mulighed for kobling til Strandveenget eller Kalkbreenderihavnsgade. Pa
den baggrund er den ikke fuldt sammenlignelig med de andre vejforslag, og er derfor
ikke behandlet mht. trafikmangde og deraf afledt stgjpavirkning. Stgjbilledet for
vejforslag 4 vil dog umiddelbart vaere sammenlignelig med stgjbilledet for vejforslag
3, da de begge gar i tunnel umiddelbart agst for Ryparken Station.

Trafikdata og @endring i trafikarbejdet og tidsforbrug

Trafikberegninger er foretaget af Tetraplan /3/. Der er anvendt OTM modellen. Pa
grundlag af prognoser for udviklingen i befolkning, bilejerskab mv. er det samlede
antal personture beregnet og fordelt pa transportmidlerne bil, cykel og kollektiv tra-
fik. Trafikken i ar 2030 er herefter fordelt pa vejnettet i Hovedstadsomradet. Det
samlede trafikarbejde og tidsforbrug for bilister er herefter beregnet.

Det er opgjort, at der i ar 2030 vil veere 32.000 kgretgjer pa Nordhavnsvej pa et
hverdagsdegn. Trafikken er beregnet under forudseetning af en udbygning af Nord-
havn med 600.000 m? og uden indfgrelse af treengselsafgifter. Generelt medforer
etableringen af Nordhavnsvej et eendret kgrselsmanster i Kebenhavn. Saledes kan
det konstateres, at det samlede antal bilture i hele hovedstadsomradet kun sndres
minimalt, mens den samlede biltrafik i et hovedsnit mellem Lersgpark Allé og
Strandvejen hhv. nord og syd for Nordhavnsvej eendres med 3-4 %.

Etablering af Nordhavnsvej vil primaert medfare et eendret rutevalg pa parallelvejene
for nord-sydkgrende trafikanter omkring kommunegransen. Figur 3.1 viser trafik-
mangden pa vejnettet et hverdagsdegn 2030 hhv. uden og med Nordhavnsvej.
Desuden er differencen indtegnet.
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23.500 Trafik UDEN Nordhavnsvej
30.500 36.600 Trafik MED Nordhavnsvej
27.800 +13.100 Difference

-2.700

30.700
24,100

-6.600
81.600

102.900
+21.300

23.500
36.600
+13.100

Figur 3.1 Trafikmangder angivet som hverdagsdogntrafik 2030.

| snittet nord for Nordhavnsvej er der beregnet en overflytning af trafikanter fra
Strandvejen, Ryvangs Allé og Lersgpark Allé til Helsingarmotorvejen. P4 Strandvejen
er trafikken beregnet til at falde med 6.600 biler pr. dag, hvilket svarer til et fald pa
ca. 20 %. Pa Ryvangs Allé er der beregnet et fald pa 3.500 biler, svarende til ca. 20
% . Pa Lersgpark Allé er det beregnet at trafikken vil falde fra 12.700 biler til 10.500
biler pr. dag, svarende til 17 %. Tilsvarende kan trafikken pa Helsinggrmotorvejen
og Lyngbyvej samlet set forventes at stige fra 81.600 biler til 102.900 biler pr. dag,
dette svarer til en stigning pa ca. 20 %.

Tilsvarende kan der ses a&ndringer i trafikmgnsteret syd for Nordhavnsvej. Trafikken
overflyttes fra Helsinggrmotorvejen-Ngrre Allé til Osterbrogade og Kalkbreenderi-
havnsgade. Pa Lyngbyvej syd for Hans Knudsens Plads er beregnet et fald i trafikken
pa 6.600 biler, fra 79.000 til 72.400 biler. Pa Kalkbreenderihavnsgade er det vurderet
at trafikken stiger med 13.100 biler og tilsvarende pa QJsterbrogade med 3.700 biler
pr. dag.
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3.2

3.2.1

Trafikstgj

En lang raekke faktorer har betydning for den gene fra vejtrafikstgj, som det enkelte
menneske oplever. Praecis hvilke faktorer, og hvordan de spiller sammen, er ikke
klarlagt. Der har veeret gennemfart en reekke undersggelser, som belyser spgrgsma-
let. Stegjniveauet og stegjens karakter er naturligvis betydende parametre, men ogsa
en lang raekke andre faktorer i relation til det enkelte menneske og dennes bolig
spiller ind. Det kan for eksempel vaere den enkeltes stgjfglsomhed og herelse, og det
kan veere boligtypen og boligens indretning.

Generelle forudsaetninger og metode

Stej fra vejtrafik kan registreres ved enten maling eller beregning, der begge vil give
stgjniveauet i dB. De vaesentlige parametre, der har betydning for stgjniveauet pa et
givet sted kan opdeles i tre forskellige typer.

e De forste parametre er trafikmaengde, trafiksammensaetning og hastighed,
som karakteriserer stgjkilden.

e Den anden type af parametre karakteriserer omgivelserne, refleksion, af-
stand og terreenoverflade samt eventuel afskeermning og har betydning for
udbredelsen af stgjen og dermed for stgjniveauet hos modtageren.

e Endeligt har de meteorologiske forhold over storre afstande stor betydning
for udbredelsen af stgjen.

| forbindelse med vurderingerne af stgjbelastningen for Nordhavnsvej er der tale om
en fremtidssituation, hvorfor det ikke er muligt at male trafikstgjen, og stgjniveauet
ma derfor beregnes. Usikkerheden pa de beregningsmodeller, der anvendes til stgj-
beregninger er forholdsvis sma (omkring 2 dB). Der er foretaget beregninger af den
stgjpavirkning som Nordhavnsvej vil medfere for de omkringliggende boliger med
den trafik, der forventes i 2030. Stgjberegningerne er gennemfgrt dels for Nord-
havnsvej og dels for hele influensvejnettet.

Det menneskelige are kan hare forskelle pa 2-3 dB(A). Den mindste a&ndring, det
menneskelige gre kan opfatte, er en a&ndring pa 1 dB, og kun nar de to lydniveauer
sammenlignes umiddelbart efter hinanden.

| nedenstaende tabel er vist eksempler pad a&ndringen i stgjbelastningen som fglge af
a&ndringer i trafikmaengde. /ndringen i stgjen som fglge af eendring i trafikmaengden

viser at en fordobling af trafikken medfarer en foregelse pa 3,0 dB:

FEndring i trafik AEndring i stoj
25 % 0,9 dB
50 % 1,7 dB
100 % 3,0 dB

Tabel 3.1 Trafik og stgjendringer

Beregningerne af stgjbelastningen langs vejnettet er foretaget ved anvendelse af den
feellesnordiske beregningsmodel for beregning af stgj fra vejtrafik jf. Vejdirektoratets

“Beregningsmodel for vejtrafikstgj”, Rapport nr. 178 fra 1998.
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3.2.2

Beregningerne bygger pa data for trafikintensitet, trafiksammensaetning (andel tung
trafik), kerehastighed, terreenmeessige forhold samt bebyggelsesmassige forhold.
De trafikale data er fastlagt pa grundlag af trafikmodellens resultater i form af ars-
dagntrafik (0,9* hverdagsdagntrafikken) og lastbilandele. Den skiltede hastighed er
anvendt i beregningerne. Der er beregnet trafikstgj pa et influensvejnet, der deekker
omradet mellem Tuborgvej i nord, Tagensvej i vest og Blegdamsvej-Nordre Fri-
havnsgade i syd. | beregningerne indgéar alle de overordnede veje inden for omradet.

Stgjniveauet er beregnet som det dognakvivalente A-veegtede lydtrykniveau 1,5 m.
over terreen, jf. VD rapport 240 fra 2002. Stgjniveauet er beregnet i et net af punk-
ter (grid) placeret med indbyrdes afstande pa 5 m. Mellem de beregnede stgjniveau-
er pr. 5 x 5 m er stgjniveauerne interpoleret med henblik p& bestemmelse af kurve-
forlgbet for stgjudbredelsen. Stgj fra jernbanetrafik er ikke medregnet, da det alene
er den stgjmeessige konsekvens af vejtrafik, der vurderes. Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi for stgj fra vejtrafik er 55 dB(A) ved boligbebyggelse og i rekreative
omrader har dannet grundlag for vurderingerne. Stgjberegningerne er gennemfert af
Ingemansson /4/.

Resultat af stojberegning
Som beskrevet under afsnit 3.1 vil anleeg af Nordhavnsvej medfagre en raeekke over-

flytninger af trafik mellem paralleltgdende veje. Trafikbelastningen pa vejnettet er
forudsat at veere den samme ved vejforslag 1,2 og 3. Det er saledes stgjudbredelsen
fra selve Nordhavnsvej, der giver forskelle i den samlede stgjbelastning. Pa figur 3.2,
3.4 og 3.6 er vist stgjudbredelseskort for korridorerne omkring de tre alternative
vejforslag, angivet i 5 dB-intervaller. | kortbilag 2-5 er vedlagt stgjudbredelseskort
for hele influensomradet for alternativet uden Nordhavnsvej samt for de tre vejfor-
slag.

Differenskortene, der ses pa figur 3.3, 3.5 og 3.7, findes ligeledes som kortbilag 6-8.
Kortene viser differencen imellem de tre fgrste vejforslag og 0-scenariet uden Nord-
havnsvej. Kortene er beregnet for trafiksituationen i &r 2030.

Der er ved ingen af beregningerne indregnet afvaergeforanstaltninger i form af stgj-
afskeermning, stgjsvag belaegning el.lign.
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Vejforstag 1
Beregningshajde 1.5m

LAeq24h [dB]

L /o LN :
Figur 3.2 Stgjudbredelse ved vejforslag 1

Figur 3.3 Difference imellem 0-scenarie og vejforslag 1.
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Vejforslag 2
Beregningshejde 1.5m

LAeq24h [4B)

50 <= [0 <55
55 <=
B0 ==
85 <=
70 ==

Differens mellem
vejforslag 2 og
O-scenariet

Figur 3.5 Difference imellem vejforslag 2 og 0-scenariet.
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Vejforslag 3
Beregningshejde 1.5m

LAeq24h [dB)

50 <= [ <55
55 <= <60
B0 <= <65
65 <= <70
70 <=

Figur 3.6 Stgjudbredelse ved vejforslag 3. Pa kortet er vejforslagets vestlige rampeanleeg mar-
keret, mens det gstlige rampeanleeg ikke er medregnet. Der mé& dog forventes en tilsvarende

stojpavirkning omkring dette rampeanleeg.

Figur 3.7 Difference imellem vejforslag 3 og 0-scenariet. Det gstlige rampeanlaeg er ikke mar-
keret hvorved den reelle forskel imellem 0-scenariet og vejforslag 3 ikke er tydelig.
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| Tabel 3.2 er angivet en vurdering af hvilken betydning a&ndringerne i trafikbelast-
ningen pa det overordnede vejnet har for stgjbelastningen i forhold til situationen

uden Nordhavnsvej.

AEndring i stojbelastning
ved facade (dB), afrun-

det
Jagtvej -1dB
Kalkbraenderihavnsgade/Strandveenget + 2dB
Lersgpark Allé -1dB
Lyngbyvej nord for Nordhavnsvej + 1dB
Lyngbyvej syd for Nordhavnsvej -0,5dB
Ryvangs Allé -1dB
Strandvejen -1dB
Strandere -4dB
Jsterbrogade + 0,5dB

Tabel 3.2 Andring i stojbelastning pa facade pa udvalgte straekninger, som felge af anlaeg af

Nordhavnsvej

| omradet taet ved Nordhavnsvej har de tre vejforslag forskellig udbredelse afhaengig

af linjefgringen samt andelen af vej under terraen. | Tabel 3.3 er vist a&endringen i

trafikstgjen pa udvalgte omrader i korridoren omkring Nordhavnsvej ved de tre vej-

forslag i forhold til alternativet uden Nordhavnsvej.

Andring i stgjbelastning ved facade (dB),

afrundet
Vejforslag 1 Vejforslag 2 Vejforslag 3
Ryparken +1-+3dB +1-+3dB +1-+3dB
Borgerveenget, vest +1-+3dB +3-+7dB -1-+1dB
Borgerveenget, ost +3-+5dB +3-+9dB -1--3dB
Strandveenget +3-+7dB -1--3dB -1--3dB
@resundsskolen +1-+5dB | +5-+21dB -1-+1dB

Tabel 3.3 A£ndring i stgjbelastning pa facade pa udvalgte straekninger, som felge af anlaeg af

Nordhavnsvej

Teet ved tilslutningsanleegget til Helsinggrmotorvejen vil der ikke vaere forskelle i
stgjudbredelsen de tre vejforslag imellem. Alle tre forslag medferer en gget stgjbe-
lastning ved boligerne i Ryparken i stgrrelsesordnen 1-3 dB.

| omradet mellem S-banerne pa kaserne-omradet har vejforslag 1 og 2 stort set
samme stgjudbredelsesmganster. Forskellen i udbredelsen er minimal pa boligerne
langs Vognmandsparken og Bellmansgade. Vejforslag 2 har den stgrste pavirkning
pa den gstlige del af Borgerveenget. Den ggede stgjbelastning pa bygningerne pa
Borgerveenget er beregnet til 1-5 dB for vejforslag 1 og 3-9 dB for vejforslag 2.
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3.2.3

Vejforslag 3 medfagrer ingen sendring i stgjbelastningen i den vestlige del af Borger-
vaenget. | den gstlige del vil opleves en reduktion pa 1-3 dB.

| omradet gst for sterbrogade medferer vejforslag 1 en gget stgjbelastning pa 3-5
dB pa boligerne langs en del af Strandvaenget. P4 hovedparten af det rekreative om-
rade sydast for Svanemagllens station giver vejforslag 1 en agget belastning pa 1-5
dB, stgjbelastning pa omradet vil dog stadig veere mindre end 50 dB.

Ved Vejforslag 2 er der pa store dele af disse rekreative omrader beregnet en stgjbe-
lastning pa 50-60 dB. Der er beregnet en kraftig stigning stejniveauet i forhold til
dagens situation pa op til 21 dB pa Q@resundsskolen.

Vejforslag 3 medfgrer ingen aendring i stgjbelastningen i omradet gst for Jsterbro-
gade.

Stojbelastningstal
Stagjbelastningstallet SBT giver et mal for den oplevede gene i et omrade. SBT er

velegnet ved sammenligning af forslagene, hvor stgjbelastningen evt. flyttes fra et
omrade til et andet. SBT beregnes som en veegtet sammenteelling af antallet af boli-
ger inden for stgjintervallerne: 55-60 dB(A), 60-65 dB(A), 65-70 dB(A), over 70
dB(A). Boliger udsat for det hgjeste stgjniveau tilleegges den storste veegt. Eksem-
pelvis veegtes en bolig med et stgjniveau pa 70 dB(A) ca. 9 gange hgjere end en
bolig med 55 dB(A).

SBT er i naerveerende sammenheang beregnet som a&ndringen i SBT ved anlaeg af de
tre forskellige vejforslag i forhold til alternativet uden Nordhavnsvej. | Tabel 3.4 er
aendringen i SBT vist.

Vejforslag 1 ift. | Vejforslag 2 ift. Vejforslag 3 ift.
0-forslag 0-forslag 0-forslag

/Endring i SBT -115 -115 -279

Tabel 3.4: /ndring i SBT pé influensvejnettet som felge af anlaeg af Nordhavnsvej

Det fremgar, at der for alle tre forslag beregnes en reduktion i stgjbelastningstallet
(SBT) i forhold til et 0-forslag dvs. trafikafvikling baseret pa det eksisterende vejnet.
Andringen i SBT er ens for forslag 1 og forslag 2. For forslag 3 ses en starre redukti-
on i stgjbelastningstallet som falge af den leengere tunnelstraekning. Den storre re-
duktion i stgjbelastningstal skyldes primaert, at lgsningsforslag 3 giver mindre stgj-
belastning i boliger ved Bellmanns plads og Borgervaenget end forslagene 1 og 2.
Beregningerne har vist, at der vil opleves en reduktion i trafikstgj omkring Ryvangs
Allé og Strandvejen, hvorimod der beregnes en mindre forggelse af trafikstgjen pa
eksempelvis Helsingarmotorvejen for alle tre vejforslag.

| omradet omkring Nygardsvej og Vennemindevej, hvor der er mange boliger, vil der

ligeledes ske en mindre reduktion i trafikstgjen som felge af den reducerede trafik-
meangde.
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3.3

3.4

Som tidligere naevnt er der ikke ved de foretagne beregninger indregnet tiltag til
reduktion af stegjbelastningen idet det primere formal har veeret at foretage en
sammenligning af de foreliggende forslag. | forbindelse med udarbejdelse af VVM
redegarelsen udarbejdes forslag til afvaergeforanstaltninger med henblik pa redukti-
on af stgjbelastningen fra vejanlaegget.

Luftforurening
Den samlede luftforurening som folge af trafikbelastningen afheenger af trafikmeaeng-

den. Uanset valg af forslag er emissionerne som udgangspunkt de samme. Tunnel-
straekningerne forberedes til etablering af ventilationsanleeg, der giver mulighed for
kontrolleret udledning af luften, ligesom der vil vaere mulighed for at foretage en
rensning af luften. Det kan saledes anfgres, at jo leengere tunnelstraekning des bedre
mulighed for at iveerksaette foranstaltninger til nedbringelse af luftforureningen.

Vejforslag 4, hvor vejen etableres i en lang boret tunnel, giver saledes de bedste
forudsaetninger for opsamling og rensning af forurenet luft inden udledning i bymiljo-
et.

Ved alle tunneler etableres rgggasanlaeg, der alene tjener et sikkerhedsmaessigt for-
mal i tilfeelde af brand. | anleegsfasen vil der for alle lgsningsforslag forekomme
emissioner fra omfattende jordtransport, arbejdskersel, skurvogne og arbejdsplads
mv., af varierende omfang afhaengig af arbejdsmetoder og anlaegstype.

Jord og arbejdsplads
Vejforslag 1

Der vil i forbindelse med etablering af vejen i terreen og seerlig i Cut and Cover tun-
nelen blive bortgravet store maengder jord. Jordmangderne vil omfatte savel uforu-
renet jord, der kan disponeres frit som forurenet jord til deponering eller rensning.
Det vurderes ikke, at anleegget giver mulighed for at indbygge alt det bortgravede
jord i det nye vejprojekt. Transport af jorden vil ske lebende fra arbejdspladsen til
slutdestinationen. Arbejdsgangen tilretteleegges med henblik pa en effektiv arbejds-
proces og for at undga midlertidig deponering af jord langs med vejtracéet, til gene
for omrédets beboere.

Vejforslag 2 og vejforslag 3

Arbejdsprocessen for disse to forslag kan sidestilles med den for forslag 1. Jordar-
bejdet for vejforslagene 2 og 3 vil dog vaere henholdsvis ca. 50 % og 100 % starre
end for vejforslag 1.

Vejforslag 4

Der vil i forbindelse med anlaegsarbejderne blive bortgravet jord fra ramper og
straekningerne udfgrt som Cut and Cover tunnel. Fra straekningen, der udferes som
boret tunnel, vil der skulle fjernes store mangder kalk. Kalken kan eventuelt anven-
des som genopfyld f.eks. i forbindelse med en evt. udvidelse af Nordhavnsomradet.
Borearbejdet udfares fra Nordhavn i retning mod Ryparken Station.
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3.5

Efterfaglgende bores i modsat retning mod Nordhavn. Kalken transporteres tilbage
igennem tunnelen, hvorved al bortgravet kalk kan afhentes af lastbiler pa Nordhavn.
Alternativt kan setransport fra Nordhavnsomradet veere en mulighed. Transport af
jord i den taette bebyggelse er begraenset til jord, der afgraves ved etablering af
rampeanleegget naer Svanemagllens Kaserne. Der vil dog fortsat vaere tale om relativt
store mangder jord.

Pavirkning ved “jord og arbejdsplads”
Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Vaesentlig Jordmeangde,
grad (jord og kalk)
VF1 Jordtransport i | 370.000 m?®
teet bebygge-
de omrader
VF2 Jordtransport i | 550.000 m?®
teet bebygge-
de omrader
VF3 Jordtransport i | 730.000 m?®
teet bebygge-
de omrader
VF4 Mulighed for Jordtransport i | Fjernet med
nyttiggerelse teet bebygge- lastbil fra
af kalk. Evt. de omrader ramper:
sptransport af fra rampe 560.000 m?®
materialer fra Fjernes med
boret tunnel boremaskine:
565.000 m?

Tabel 3.5 Jord og arbejdsplads

Kulturhistoriske forhold
Generelt

Lundehus Kirke, der ligger placeret pa den vestlige side af Helsinggrmotorvejen,
nord for tilslutningen, men relativt taet pa tilslutningsanleegget uanset valg af forslag.
Med de foreliggende forslag til udformning af tilslutningsanleegget pavirkes kirken
ikke direkte. Der kan imidlertid veere risiko for at beboelses- og erhvervsejendom-
mene, der ligger imellem kirken og vejanlaegget ma fjernes. Derved kommer kirken
til at ligge mindre beskyttet i forhold til vejen og vil dermed blive eksponeret yderli-
gere for stgj og stov ligesom det visuelle indtryk vil a&ndres. Kildevaldskirken ligger
mere beskyttet og i leengere afstand fra forslagene, og vil derved ikke blive pavirket.

| undersggelseskorridoren er der gjort forskellige arkeeologiske fund bl.a. omfattende
bopladser og enkeltfund af eksempelvis gkser. De registrerede fund ligger i relativt
stor afstand fra forslagene, og de pageeldende lokaliteter vil ikke blive bergrt af vej-
projektet uanset forslag. Forslagene ma derfor betragtes som sidestillede i forhold til
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pavirkninger af eventuelle kulturhistoriske genstande, da der ikke kan peges pa en
koncentration af fund i tilknytning til et specifikt vejforslag. Registreringen af fund i
omradet indikerer dog samtidigt, at det ikke kan udelukkes, at der i forbindelse med
anlaegsprojektet traeffes kulturhistoriske veerdier.

Foto 1 Lundehus Kirke ses til hgjre i billedet. Bygningerne til venstre i billedet risikerer at blive
fiernet, afheengig af valg af tilkerselsrampe.

Flere af de grenne omrader i Kgbenhavn er fredede, hvilket ogsa geelder Kildeveelds-
parken, der er dét fredede omrade, der ligger teettest pa forslagene. Vejforslag 2
ligger teettest pa Kildeveeldsparken, og vejen ligger pa den pageeldende straekning i
terreen. Det vurderes dog, at parken ligger i en afstand fra vejforslagene, der bety-
der at den ikke vil blive pavirket.

Pavirkning af kulturhistoriske forhold

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Veesentlig grad

VF1 Ligger ikke i neerhe-

den af fredede omra-
der eller kulturhisto-
riske elementer

VF2 Ligger teettest pa
Kildeveeldsparken

VF3 | Ligger ikke i neerhe-

den af fredede omra-
der eller kulturhisto-
riske elementer

VF4 | Ingen pavirkning

Tabel 3.6 Kulturhistoriske forhold
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3.6

Bevaringsvaerdige bygninger

Generelt:

Ingen af vejforslagene kommer i konflikt med fredede bygninger. Derimod er der i
flere tilfeelde konflikter i forhold til bevaringsveerdige bygninger, der enten vil blive
fiernet permanent eller midlertidigt. Langs med Lyngbyvejen nord for tilslutningsan-
leegget, ligger der pa den gstlige side en raekke etageejendomme, der er vurderet
bevaringsveerdige grundet den seerlige byggestil /1/. Den sydligste boligblok ligger
teet pd tilslutningsanlaegget. En udformning af tilslutningsanlaegget som anses for
sandsynlig pa indeveerende tidspunkt giver mulighed for bevarelse af den boligblok
der ligger naermest Lyngbyve;j.

Foto 2 Det ses tydeligt at den yderste boligblok ligger meget teet pa den eksisterende vej.

Vejforslag 1:

Svanemagllens Kaserne ligger i forslagets tracé, og vil blive pavirket af anleegsarbej-
derne. Flere af bygningerne i omradet er vurderet bevaringsvaerdige af hgj eller mel-
lem veerdi jf. figur 3.8. Vejen fares i tunnel under kaserneomradet, men da der er
tale om en Cut and Cover tunnel, vil enkelte bygninger blive pavirket permanent
eller midlertidigt. Tre af de berorte bygninger nr. 1, 2 og 3 er ikke vurderet beva-
ringsveerdige og foreslas fjernet. To huse, nr. 4 og 10, flyttes intakte i en midlertidig
periode. Bygning 5, 6, 7 og en del af bygning 9 understottes pa peele, mens en en-
kelt bygning nr. 8 rives ned. Den kan evt. bygges op igen, nar tunnelen er etableret.
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Bevaringsvardige bygninger
Svanemollen Kaserne

Ikke bevaringsveerdig
Hej bevaringsvaerdi

Mellem bevaringsvaerdi
Vej i terraen

Cut and Cover

Figur 3.8 Pavirkning af bevaringsveerdige bygninger p& Svanemagllens Kaserne med markering
af vejforslag 1 i henholdsvis terreen og tunnel.

Det vurderes at bygningerne ikke kan anvendes i den pageeldende periode af sikker-
hedsmeessige arsager.

Tunnelen fortseetter mod gst under Strandvaenget i retning af Nordhavnen. P4 begge
sider af Strandveenget ligger der villaer, der er vurderet bevaringsveerdige. Der er
primeert tale om bevaringsvaerdige bygninger af mellem vaerdi, mens en enkelt villa
pa nordsiden af Strandvaenget er af hgj veerdi.

Anleegsarbejdet indebeaerer imidlertid, at kontorbygningen og de fire villaer, nr. 1 og

2, figur 3.9, pa Strandveaengets sydlige side vil blive fjernet, mens villakvarteret pa
den nordlige side ikke pavirkes direkte.
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Foto 3 Bevaringsveerdige villaer p& Strandvaenget.

Vejforslag 2:

Dette vejforslag passerer flere bevaringsvaerdige bygninger bl.a. bygningen pa Bell-
manns Plads 32 /1/. Bygningen ligger teet pa vejforslaget, men det er ikke ngdven-
digt at fjerne den, da det er muligt at anlaegge tunnelen i kort afstand til facaden ved
at grave slidseveeggene ned.

Tunnelen fortsaetter under Svanemgllen Station, og stationsbygningerne fjernes,
bygning nr. 3 figur 3.9. P4 Oresundsskolens areal findes flere bevaringsveerdige byg-
ninger og elementer. Det gaelder eksempelvis "Minareten” ("Ved Sporslgjfen 3”), der
er placeret ved indgangen til omradet i nordvest bygning nr. 4 jf. figur 3.9.

Sgjlen, der fungerer som udluftningskanal for en pumpestation, vil blive fjernet i
anleegsfasen. Pumpestationen vil ligeledes blive fjernet, og genopferes ikke pa sam-
me lokalitet, da ledningen omlaegges som falge af tunnelen. Minareten kan i princip-
pet genopferes pa samme lokalitet, men mister i det tilfeelde funktionen som udluft-
ningskanal. Alternativt kan Minateten genopfares i tilknytning til pumpestationen pa
den nye lokalitet.
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Bevaringsvardige bygninger
@resundsskolen og Strandvaenget

Ikke bevaringsveerdig

Hej bevaringsvaerdi

Mellem bevaringsvaerdi
Vej i terraen
Cut and Cover

Figur 3.9 Pavirkning af bevaringsveerdige bygninger p& Qresundsskolen og Strandvanget. Vej-
forslag 1 er markeret som den nordlige linjefgring, mens vejforslag 2 er markeret som den
sydlige linjefgring. Vejfering 3 ligger i samme tracé som vejfering 2, men er i tunnel pa hele
den viste straekning.

Pa Qresundsskolens areal findes flere andre bevaringsveerdige bygninger af mellem
og hgj veerdi, der ligger i neerheden af vejforslaget. Bygning nr. 5 vil blive fjernet
permanent, da den ligger placeret ved de kommende rampeanleaeg. Bygning nr. 6
ligger meget teet pa rampeanlaegget men kan bevares. Bygning nr. 7, der ses pa foto
4, er vurderet af hgj veerdi og fungerer i dag som skole. En del af bygningen der
ligger teettest pa rampen vil blive fjernet.

Den bevaringsvaerdige bygning nr. 8,”Ved Sporslgjfen 10” ogsa kaldet "Slottet”, bli-
ver ikke direkte pavirket i anleegsfasen, da tunnelen feres nord om bygningen.

Ref. 7554005/

21/48



Foto 4 Bygningen, der ses i baggrunden (jf. bygning nr. 7 figur 3.9), er bevaringsveaerdig af hgj
veerdi, og vil blive fjernet. Barakken der ses i baggrunden til venstre fjernes ogsa, men denne

er ikke vurderet bevaringsvaerdig (bygning nr. 9 figur 3.9).

Vejforslag 3

Vejforslaget falger i store traek det samme tracé som vejforslag 2, og pavirker derfor
de samme bevaringsveerdige bygninger som omtalt tidligere. | modsaetning til vej-
forslag 2 er dette vejforslag fert i tunnel pa storstedelen af streekningen. Det bety-
der, at der er mulighed for at genetablere nogle af bygningerne pa @resundsskolen
efter anleegsfasen.

Pavirkning af bevaringsvardige bygninger

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Vaesentlig grad
Generelt Lyngbyvejen
VF1 Bygninger pa
Svanemagllens
Kaserne

Villaer pa Strand-

vaenget
VF2 Jresundsskolen
VF3 Jresundsskolen
VF4 Ingen pavirkning

Tabel 3.7 bevaringsveaerdige bygninger
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3.7

Bygningsanvendelse
Bebyggelsernes anvendelse er en vigtig parameter i forhold til at sammenligne vej-

forslagenes konsekvenser. | den efterfelgende gennemgang skelnes der imellem
beboelse, erhverv, offentlige formal og institutioner.

Vejforslag 1

Svanemagllens Kaserne, der anvendes til militeere formal i form af uddannelsesaktivi-
teter, pavirkes kraftigt i anleegsfasen, da det ikke er muligt at anvende de berarte
bygninger i anleegsfasen. | driftsfasen vil kasernen ikke blive pavirket.

Jst for kaserneomréadet fglger vejforslaget Strandveenget langs med et storre villa-
kvarter, beliggende pa den nordlige side af vejen. Der kan i anleegsfasen forekomme
ggede gener primeert i form af stgj, stov og vibrationer, mens der i driftsfasen kan
forekomme péavirkninger i form af stgj, stev og emissioner. P4 den sydlige side af
Strandveenget ligger de fgrnaevnte fire villaer samt en stgrre kontorbygning, nr. 1 og
2 jf. figur 3.9, der vil blive fjernet permanent. Denne lgsning indebeaerer at boligerne
bliver eksproprieret. @st for villaerne vil en del af DSB’s arealer blive inddraget per-
manent. Ingen af bygningerne pa DSB'’s arealer vil blive pavirket direkte, men kan i
anlaegsfasen blive pavirket af stgj mv.

Ved krydset af Strandboulevarden og Strandpromenaden ligger Café Jorden Rundt,
der er tegnet af Kim Utzon. Caféen ligger attraktivt placeret med udsigt over lystba-
dehavnen og @resund. Cafeen ligger i tracéet, hvor rampeanlaegget vil blive placeret,
hvorfor caféen ma flyttes permanent.

== - H __

Foto 5 Café Jorden Rundt ved Strandvaenget og Strandpromenaden.
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Vejforslag 2:

Vejforslaget pavirker ikke beboelsesejendomme direkte, men har derimod konse-
kvenser for andre typer bebyggelser. Hvor vejforslaget krydser Frederiksberg- og
Farumbanen ved Ryparken Station, ligger et omrade med forskellige barneinstitutio-
ner. Bebyggelserne bestar af mindre bygninger i et plan med grenne friarealer imel-
lem. Vejen vil passere igennem institutionsarealet, og som konsekvens heraf bliver
enkelte af de nordligst beliggende bygninger fjernet. Da der er tale om en perma-
nent pavirkning, er det tvivisomt, at institutionerne kan fortseette i drift, da der vil
veere markante stgjgener, og arealerne er veesentlig indskraenkede. Institutionerne
er hovedsageligt kommunalt ejede, hvorfor Kebenhavns Kommune vil veere ngdsaget
til at finde andre lokaliteter som erstatning.

R ; S
Foto 6 Institutioner p& Borgervaenget. Beplantningerne til hgjre i billedet afskeermer for Farum-
banen, der ligger teet pa institutionerne

@st for institutionerne ligger et erhvervsomrade, der benyttes af Arriva Danmark
A/S. En stor del af omradet anvendes til parkering af busser, mens nogle fa bygnin-
ger anvendes til kontor og garageanleeg. Vejforslaget ligger midt i dette omrade, og
vil medfgre en permanent pavirkning, idet vejen pa streekningen er planlagt som en
aben vejforbindelse i terraen. Bygningerne vil blive revet ned, og de nuveerende akti-
viteter ma ophare og flyttes til en ny lokalitet.

Vejen fares i tunnel inden de bevaringsvaerdige bygninger pa Bellmanns Plads 32,
der bestar af etageejendomme, der primeaert anvendes til beboelse. Disse bygninger,
og avrige bygninger pa samme straekning, som ikke er udpeget bevaringsveerdige,
berores ikke direkte af vejprojektet. Der kan dog forekomme gener i anlaegsfasen,
hvor adgangsmulighederne kan vaere begraensede, ligesom der kan forekomme stgj-
og stevgener.

Langs med banen ligger kolonihaveforeningerne NF @bro Gkohaver og HF Borger-
vaenget. Sidstnaevnte er placeret pa toppen af skreenten mod banelegemet, og vil i
anlaegsfasen blive fjernet. Der er ikke i teknisk henseende noget til hinder for en
genopfarelse af haveforeningerne.
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oto 7 Kolonihavehus pa HF Borgerveaenget

Nar tunnelen har passeret Svanemgllen Station feres den igennem endnu et institu-
tionsomrade det tidligere Qresundshospital. Bygningerne varierer i sterrelse og ud-
tryk, men er hovedsageligt lave fritliggende bygninger med gregnne friarealer imel-
lem. Enkelte bygninger ligger i vejtracéet og vil derfor blive fjernet permanent. Ud-
over de tidligere naevnte bevaringsveerdige bygninger, geelder dette ogsa en lang
barakbygning, der ligger langs med banelegemet, nr. 9 figur 3.9. Pa denne lokalitet
vil der ikke veere mulighed for en genopfgrelse af bygningerne, da der skal etableres
et rampeanleeg for tunnelen. Vejen fores herefter i terraen og fortseetter mod Nord-
havn Station, hvor der ikke er konflikter i forhold til bebyggelse.

Vejforslag 3

Vejforslaget falger pa en stor del af straekningen vejforslag 2, men vil ikke direkte
pavirke institutionsomradet ved Ryparken Station, da forslaget ligger leengere mod
nordgst. Derimod vil busholdepladsen blive pavirket, og bygningerne her ma rives
ned. Der er dog tale om en midlertidig pavirkning i anlaegsfasen, hvorefter bygnin-
gerne og de nuveerende aktiviteter kan genoprettes.

Pa streekningen, hvor vejforslag 2 og vejforslag 3 begge er i tunnel, kan pavirknin-
gerne sidestilles.
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Foto 8 Lystbadehavnen ved Svanemaglleveerket.

Pavirkning af bygningsanvendelse

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Veesentlig grad
Generelt Lyngbyvej
VF1 Svanemgllens Ka-
serne

Villaer og erhvervs-
bygning pa sydsiden
af Strandveenget

Café Jorden Rundt

VF2 Institutioner pa Bor-
gervaenget

Kolonihaveforeninger

Jresundsskolen

VF3 Kolonihaveforeninger

Jresundsskolen

VF4 Ingen pavirkning

Tabel 3.8 Bygningsanvendelse
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3.8

Naturinteresser
Vejforslagene er placeret i omrader med teet bebyggelse og infrastruktur. | en by-

meaessig sammenheaeng omfatter naturinteresserne en bred raekke emner, der omfat-
ter friluftsliv, flora og fauna, kulturhistorie i form af parker og treeer samt den eeste-
tiske veerdi. Kgbenhavns Kommune har udviklet en strategi for bevaringsveaerdige
traeer, som et led i deres vision om Kgbenhavn som grgn by. Anleegsarbejderne bgr
gennemfgres under videst mulig hensyntagen til bevaringsveerdige traeer samt treeer
og beplantninger generelt i bymiljget.

Generelt

Feelles for alle vejforslag er, at de vil inddrage noget af boldbanerne ved Ryparken
Idreetsanleeg, ved sammenfletningen til Helsingermotorvejen. | anlaegsfasen vil pa-
virkningen vaere storst, da der udover inddragelse af arealer til selve vejtracéet vil
blive inddraget arealer som arbejdsarealer.

Kolonihaveforeningerne vest for Helsinggrmotorvejen bergres ikke af det foreslaede
tilslutningsanleeg. Der ma dog tages forbehold for andringer i udformningen af til-
slutningsanleegget, der kan fa indflydelse p& kolonihaverne.

Flora og fauna i dette omrade vurderes ikke at blive veesentligt pavirket, da boldba-
nerne kun i begreenset omfang har en naturveerdi, grundet den intensive pleje og
aktivitetsniveauet. Den rekreative udnyttelse pavirkes i form af en reducering af
boldbanearealet og i form af @get stegjpavirkning fra rampeanlaegget. Tilslutningsan-
leegget vil pavirke den eestetiske veerdi, primeert fordi den markante egetraesallé
langs med Lyngbyvejen bliver fijernet. Afheengigt af den tekniske udformning og
Oversigtsforholdene, kan der i et reduceret omfang skabes mulighed for genplant-
ning.

nerne og vejen.

Ref. 7554005/

27/48



Vejforslag 1:

Pa kaserneomradet findes flere markante traeer og alléer, men vejen vil kun medfare
feeldning af enkelte starre traeer. Lindealléen pa Ryvangs Allé bliver ikke pavirket af
projektet.

Langs med Strandvaenget star nogle spredte poppeltreeer, som vil blive feeldet. Tree-
sorten og treeernes alder bevirker at de er mulige at erstatte, pa streekningen hvor
vejen ligger i tunnel. Omkring Café Jorden Rundt star to markante popler, der vil
blive feeldet i forbindelse med at cafeen ogsa flyttes. Dette vil betyde en markant
&estetisk forandring i omradet (jf. Foto 5).

Foto 10 Strandvaenget, set i retning mod Jsterbrogade, hvor de unge popler ses i vejsiden.

Vejforslag 2:

Omradet ved Qresundsskolen, der indeholder markante solitzere treeer, vil blive pa-
virket af vejforslaget. Det geelder rgnnealléen langs med barakbygningen, der ligger
pa kystbanens sydvestlige side. Derudover bliver enkelte af de udpegede bevarings-
veerdige treeer i omradet faeldet. De store fritstaende kastanje- og platantraeer er
markante elementer i omradet, og besidder veerdier i forhold til faunaen og den
xstetiske oplevelse af hele Oresundsskolen som et gront kvarter.

Kastanjealléen imellem Qresundsskolen og boldbanerne ved B93 bliver reduceret. Da
der er tale om feeldning af sterre treeer vil pavirkningen vaere permanent, da det vil
tage mange ar at genskabe samme udtryk ved evt. genplantning af nye treeer.

De rekreative omrader i form af kolonihaverne NF @bro @kohaver og HF Borgervan-
get vil under anleegsfasen blive fjernet. Afheengig af rampeanleeggets udformning vil

der vaere mulighed for genetablering af kolonihaverne

Boldbanerne ved B93, Osterbro, bliver reduceret idet streekningen her er planlagt
som vej i terreen, og derved medferer en permanent indskreenkning af arealerne.
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Vejforslag 3

Dette vejforslag bergrer de samme grenne omrader og beplantninger som vejforslag
2. ldet hele streekningen er planlagt som tunnel, vil pavirkningerne af kolonihaver og
boldbaner veere midlertidige, da de kan reetableres efter anleegsfasen. De storre
soliteere treeer og alléer kan genplantes, men det vil tage en arrekke inden der op-
nds samme eestetiske udtryk, som de karakteristiske store treeer besidder i dag.

Péavirkning af naturinteresser

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Veesentlig grad

Generelt Egetreesallé,
Lyngbyvej og
inddragelse af
boldbaneareal v.
Ryparken
Idreetsanleeg

VF1 Beplantning ved
Svanemgllens Ka-
serne

Popler p& Strand-
venget og ved Café
Jorden Rundt

VF2 Kolonihaveforenin-
ger

Bevaringsveerdige
treeer og kastanjeal-

1é, Oresundsskolen

Boldbaner ved B93

VF3 Kolonihaveforenin-
ger

Bevaringsveerdige
treeer og kastanje-
allé, Gresundssko-
len

VF4 Ingen pavirkning

Tabel 3.9 Naturinteresser

Vandmiljo

Generelt

Vandmiljget omfatter vejvandsbassiner, havnebassiner, vandlgb og sger. Der findes i
omradet vandomrader med forskellige malsaetninger, fra den generelle malsaetning
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til lempet malsaetning, mens andre vandomrader ikke er malsat. Udover de bindende
retningslinjer for malsaetningerne, kan der ved fredede sger endvidere veere angivet
bestemmelser vedr. eendringer i vandspejlet.

Langs med Lyngbyvejen lgber et rgrlagt vandlgb, der er et udlgb fra Emdrup Sg. Det
rogrlagte vandlgb falger Lyngbyvejen nord for krydset imellem Lyngbyvejen og Em-
drupvej. Herefter ledes vandlgbet mod sydvest. | det omfang tilslutningsanlagget
kommer i konflikt med vandigbet ma dette omlaegges, men en sddan omlaegning
betragtes ikke som en miljemeaessig pavirkning i og med vandlgbet er rerlagt pa den
pageldende streekning. Udover det rarlagte vandlgb findes der ingen sger, aer eller
gvrige vandlgb i umiddelbar naerhed af vejforslagene.

Vejforslag 1,2 og 3

For vejforslag 1,2 og 3 vil der langs hele streekningen og i szerlig grad pa tunnel
straekninger skulle udferes midlertidige grundvandssaenkninger til tarholdelse af
byggegruben. Vandtilstremning fra jordlagene over kalken forventes generelt at
kunne kontrolleres ved leensning fra pumpesumpe. | de dybereliggende tunnelstreek-
ninger forventes udgravningerne at nd ned i kalklagene eller neer disse. | disse om-
rader kan egentlige grundvandssaenkninger blive pakreaevede.

Ved storre grundvandssaenkninger forventes det at det oppumpede grundvand rein-
filtreres for at impdega saetningsskader pa bygninger langs vejens tracé. Det pareg-
nes saledes ikke at tgrholdelse af udgravninger pavirker vandmiljget i omradet

Vejforslag 4

Afledning af grundvand i anlaegsfasen bliver kun aktuelt for rampeanlaeg og Cut and
Cover tunnelstraekningerne ved enderne af den borede tunnel. Under udferelsen af
selve den borede tunnel er grundvandssankning ikke pakreevet, idet kalken lgbende
fores med tunnelelementer der er teette.

Péavirkning af vandmiljo

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Vaesentlig grad

Generelt Der paregnes ikke
betydende pavirk-
ning af vandmiljget

VF1

VF2

VF3

VF4

Tabel 3.10 Vandmiljo
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Drikkevandsinteresser
Vejstraekningerne ligger primeert inden for omrader, der er klassificeret som omrade

med drikkevandsinteresser. Omradet ved Svanemagllebugten er karakteriseret som
omrade med begraensede drikkevandsinteresser. Tilslutningsanleegget ved Helsin-
germotorvejen beragrer et omrade udpeget som omrade med seerlige drikkevandsin-
teresser. Vejforslagene ligger ikke inden for kildepladszonen for noget vandvaerk.

Under normale driftsforhold vil der ikke vaere risiko for belastning af grundvandet fra
vejanlagget. Vejvand, dvs. nedbgr der falder pa vejen indeholder miljgfremmede
stoffer som eksempelvis olie/benzin, tungmetaller, vejsalt mv. Vejvand opsamles
med kantopsamling og nedlgbsbrgnde og afledes via teette ledninger.

En risiko for belastning af grundvandet er knyttet til uheld pa vejanleegget der med-
forer spild af miljefremmede stoffer. | det tilfeelde at der sker uheld med et kemika-
liespild ma Vejforslag 1,2 og 3 principielt anses for sidestillede i henseende til even-
tuel pavirkning af grundvandsressourcerne. P4 de abne vejstraekninger findes gene-
relt lerlag der vil beskytte grundvandet i kalken mod forurening. P4 de dybere tun-
nelstraekninger er disse beskyttende daeklag dog reduceret eller mangler helt.

Vejforslag 4 etableres i alt vaesentligt i kalken og dermed i selve grundvandsmagasi-
net. For vejforslag 4 findes altsa ikke et beskyttende jordlag mellem vejanlagget og
grundvandsmagasinet, men vandtrykket pa tunnelen vil modvirke udsivning af et
eventuelt spild til grundvandet.

Risikoen for udslip af denne art anses for begraenset. | tilfeelde af spild afspaerres
aflgbssystemet og forureningen opsamles i videst muligt omfang.

Pavirkning af drikkevandsinteresser

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Veesentlig grad

Generelt Ringe risiko og
effektivt afvan-
dingssystem be-
skytter grundvan-
det

VF1

VF2

VF3

VF4

Tabel 3.11 Drikkevandsinteresser
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Jordforurening (kortlagte ejendomme, handtering af jord)
Vejanleegget etableres i et byomrade karakteriseret ved blandet erhverv og boligbe-

byggelse. Erfaringsmassigt ma der paregnes en diffus forureningsbelastning af de
ogvre jordlag langs hele vejens tracé. En sadan diffus forureningsbelastning betyder
at overskudsjord skal disponeres miljgmeessigt forsvarligt efter anvisning fra kom-
munens center for miljg. Dette betyder en fordyrelse af det samlede projekt og las-
ningsforslag med lange terraeennaere tunnelstraekninger (Cut and Cover) vil alt andet
lige give anledning til de stgrste generelle omkostninger til jorddisponering.

Foruden den generelle diffuse forureningsbelastning af byjorden passerer vejen en
reekke tidligere industrigrunde, der allerede er erkendt forurenede og som er omfat-
tet af kommunens kortlaegning af forurenede grunde.

Vejforslag 1:

Dette vejforslag passerer Svanemgllens Kaserne som af Kgbenhavns Kommune er
kortlagt pa vidensniveau 1 dvs. som en mulig forurenet grund. | Strandveenget pas-
serer dette vejforslag umiddelbart nord om to lokaliteter — Strandveenget 22 og 30,
der begge er kortlagt pa vidensniveau 2, og hvor der er konstateret en kraftig olie-
forurening. Det kan ikke udelukkes, at denne forurening straekker sig ud under
Strandvanget.

Vejforslag 2:

Dette vejforslag fores over ejendommen Borgervenget 25, hvor der i en arraekke
har veeret busholdeplads, og hvor der findes omfattende olieforurening samt forure-
ning med tungmetaller og tjeerestoffer. Mod gst passerer vejforslag 2 syd om "Helgo-
land” og passerer ved Qresundsskolen hen over et omrade der ligeledes er kortlagt
pa vidensniveau 2 — Carl Nielsens Allé 11-39 med diffus forurening der tilskrives at
omradet er opfyldt. Forslaget ender pa det tidligere gasveerksomrade ved Sionsgade
5, hvor der er konstateret omfattende forurening med tjeerestoffer mv. Boldbanerne
er etableret over forureningen efter udlaegning af membraner og etablering af draen-
systemer. Etablering af rampeanleeg og vej i det sidstnaevnte omrade kan veere for-
bundet med betydende omkostninger til miljgforanstaltninger.

Vejforslag 3

Dette vejforslag passerer de samme forurenede lokaliteter som vejforslag 2 men
med leengere tunnelstraekninger. Omkostningerne til handtering af forurenet jord ma
forventes tilsvarende at blive hgjere.

Vejforslag 4

Vejforslaget passerer ligesom vejforslag 1 Svanemgllens Kaserne, men i sa stor dyb-
de at der ikke forventes forureningspavirkning af kalklagene.
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Handtering af jordforurening

Ubetydelig Mindre grad Moderat grad Vaesentlig grad

Generelt Risiko for diffust
forurenet byjord

VF1 Muligvis forurening
ved Svanemagllens
Kaserne og Helgo-
land

VF2 Formentlig omfat-
tende forurening
ved Arrivas bus-
holdeplads og
omkring det tidl.
Gasveerk

VF3 Formentlig omfat-
tende forurening
ved Arrivas bus-
holdeplads og
omkring det tidl.
gasveerk

VF4 Passerer Svane-
mollens Kaserne,
men dybden be-
virker at der ikke
forventes pro-
blemer i forhold
til forurenet jord.

Tabel 3.12 Jordforurening

Visuel konsekvens
De visuelle konsekvenser er beskrevet lgbende i forbindelse med gennemgangen af

de ogvrige emner. | dette afsnit opsummeres de visuelle konsekvenser, for at tydelig-
gore forskellene imellem vejforslagene. De visuelle konsekvenser er beskrevet for
vejprojekterne i drift.

Generelt

Vejforslagene er sidestillede i forhold til de visuelle andringer omkring tilslutningsan-
leegget ved Helsingermotorvejen. Som tidligere beskrevet under effekter pa natur-
indhold, ma den markante egetraesallé feeldes, dog eventuelt med mulighed for en
vis genplantning. Derudover vil selve tilslutningsanlaegget have et omfang, der kan
virke dominerende grundet den komplicerede tilslutning til Helsingermotorvejen. De
alternative lgsninger for tilslutningsanlagget varierer i omfang og type, hvor en mu-
lig fremtidig lgsning omfatter en “flyover”, der ville age synligheden af vejen betrag-
teligt.
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Alle vejforslag indebaerer etablering af rgggaskanaler i tilknytning til rampeanlaegge-
ne. Derudover forberedes tunnelstraekninger for etablering af ventilationsanlaeg til
rensning af emissioner fra biler. Dimensioneringen af eventuelle ventilationsanlaeg
varierer afheaengig af tunnelernes leengde. Der er stor sandsynlighed for, at et venti-
lationsanleeg er pakreevet ved den borede tunnel, VF 4, pga. dens laengde.

Vejforslag 1

Vejforslaget vil saerlig medfere visuelle eendringer ved rampeanlaeggene til tunnelen,
men vejen i terreen medferer ogsd markante andringer, dels i form af fjernelse af
eksisterende elementer og dels grundet vejens dimensioner. Ved den gstlige rampe,
hvor tunnelen fgres op pa Strandveenget, vil der vaere markante visuelle eendringer,
da en stgrre kontorbygning og fire bevaringsveerdige villaer fjernes. Vejen fortseetter
mod gst, hvor en del en &ldre egetreesbevoksning ved villakvarteret pa nordsiden af
Strandveenget bliver reduceret. Derudover fjernes Café Jorden rundt.

Strandpromenaden, der ledes videre i Kalkbraenderihavnsvej, er pa streekningen
mod Nordhavn Station et relativt lukket rum, idet kystbanen, der ligger pa en deem-
ning virker som afskeermning, mens der pa den anden side mod havnen er hgje kon-
torbygninger. For trafikanter, der kommer ad Kalkbranderihavnsvej/Strandprome-
naden i nordgéende retning, bevirker det, at udsigten mod Qresund er begraenset til
omradet, hvor Strandvenget meder Strandpromenaden. P4 denne straekning er ve-
jen fort i terraen, og der er derved ikke risiko for at rampeanlaegget kommer til at
pavirke udsigten over Gresund. Selve vejen kan dog pavirke de visuelle forhold, da
der vil veere tale om en markant bredere vej, end tilfeeldet er i dag.

Foto 11 Udsit fra Strandpromenaden ved Café Jorden Rundt mod @resund.

Vejforslag 2
De visuelle konsekvenser af dette vejforslag vil ligeledes vaere koncentreret omkring
rampeanlaeggene og streekningerne, hvor vejen ligger i terren. Omkring Borger-
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vaenget vil ramperne vaere serlig synlige for beboerne i omradet og set fra instituti-
onsomradet. Vejen vil ligge pa en del af institutionens arealer, og paferer derved
omradet en permanent pavirkning.

Rampeanleegget ved QOresundsskolen vil vaere placeret pa selve skolens areal, hvilket
betyder, at markante bygninger vil blive fjernet permanent, som konsekvens af at
vejen pa en del af streekningen ligger i terreen. Derudover vil oplevelsen af skolens
areal som et karakteristisk gront omréade blive veesentligt eendret, da flere store trae-
er vil blive feeldet. Boldbanerne ved B93 reduceres, hvilket har en visuel konsekvens
i et byrum, der i dag opleves meget dbent, hvilket er en kvalitet i bymeessig sam-
menhang. Vejen vil optage plads, men der er samtidig risiko for, at den virker do-
minerende i det &bne rum.

Vejforslag 3
Den vestlige rampe ved Arrivas busholdeplads vil endre de fysiske forhold betragte-
ligt idet nogle veerkstedsbygninger fjernes. Dette vurderes dog ikke som en negativ
visuel effekt.

Den gstlige rampe ved Kalkbraenderihavnsgade/Sundkrogsgade kommer til at indga i
et kompliceret trafikalt knudepunkt bestdende af en kombination af tog- og vejfor-
bindelser. Den forberedte kobling til Nordhavnen betyder, at rampeanlaegget og vej-
tilslutningen kan virke meget markante i bybilledet bade set fra de omkringliggende
kontorbygninger, fra vejen og fra boldbanerne.

Vejforslag 4

Den borede tunnel vil indeholde rampelgsninger af samme type som foregaende vej-
forslag, da ramperne udfares efter Cut and Cover principperne. Hvis der etableres
ventilationsanlaeg, vil synligheden af rampeanleeggene dog gges. Den vestlige rampe
vil vaere placeret vest for Svanemagllens Kaserne, hvorved kasernens bygninger og
beplantninger bevares intakte. Den visuelle pavirkning vurderes derfor som mindre
veesentlig.

Rampeanlzegget pa Nordhavn vil vaere dominerende i kraft af dets storrelse, og da
det forudseettes ogsa at omfatte ventilationsanleeg.

Fordelen ved dette vejforslag er rent visuelt, at ramperne er det eneste synlige ele-
ment, mens der ikke er vej i terreen, som ved de foregaende forslag.
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Visuel pavirkning

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Veesentlig grad

Generelt

Egetreesallé fjernes
langs Lyngbyvejen.

VF1

Rampeanleg ved
Svanemagllens ka-
serne og pa
Strandveenget.

Markant vejanlaeg
ved Strandvenget/
Strandboulevarden.

VF2

Rampeanlaeg, bade
ved Borgervanget
og Jresundsskolen.

Bygninger og stor-
re traeer fjernes pa
Jresundsskolen, og
boldbane reduce-
res.

VF3

Rampeanleeg, seer-
lig det gstlige er
markant pga. kom-
pliceret tilslutning
til eksisterende
veje, hvis det for-
udsaettes at vejen
ikke fares videre til
Nordhavn. B93
boldbaner pavirkes
derved kraftigt.

Storre traeer fjer-
nes pa Qresunds-
skolen.

VF4

Rampeanleeg ved
Svanemagllens Ka-
serne og pa Nord-
havn.

Tabel 3.13 Visuel pavirkning
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4.1

4.2

4.3
4.3.1

4.3.2

Samfundsgkonomiske forhold

Indledning
Den samfundsgkonomiske analyse tilstraeber at kvantificere og veerdiseette de forde-

le og ulemper som en given vejinvestering vil medfgre. Der er ved beregningerne
anvendt Transport- og Energiministeriets Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk
Analyse (TERESA). Der er foretaget kontrolberegning i et almindeligt Excelark.

Den samfundsgkonomiske analyse omfatter en 50-&rig periode efter &bningen i
2015. Med en sa lang tidshorisont vil analysen ogsa omfatte de ret store udgifter til
periodisk vedligeholdelse. Disse er derfor inkluderet.

Den samfundsgkonomiske analyse omfatter ikke vejforslag 4. Dette forslag er laen-
gere og har ikke samme endepunkt, og er dermed ikke umiddelbart sammenligneligt
med vejforslagene 1-3.

Opgorelse af nettopavirkning af uheld
Aflastningen af eksisterende veje og kryds vil reducere antallet af uheld. Virkningen

pa antallet af uheld er beregnet pa grundlag af de generelle uheldsfrekvenser de
sakaldte AP-veerdier. Dette er udfert for streekninger og for kryds. Beregningerne er
foretaget med trafiktal for ar 2030. For arene fgr 2030 er antallet af uheld nedjuste-
ret med den generelle faktor for fremskrivning af trafikken. For arene efter dbnings-
aret 2015 er der regnet med uaendret antal sparede uheld, da det er antaget, at sik-
kerhedsmeessige forbedringer af vejgeometri mv. vil modvirke den stigning i uhelde-
ne, der kunne forventes som fglge af stigende trafik. Der forventes en reduktion pa
3,5 uheld med personskade og 4,4 uheld uden personskade. Antallet af sparede
uheld ved denne fremgangmade er mindre end det antal, der beregnes automatisk i
TERESA.

Miljoberegning

Stojpavirkningen i hele influensvejnettet

Der er foretaget stgjberegninger i vejnettet for ar 2030 med og uden Nordhavnsve;j.
For de bergrte straekninger er beregnet antallet af boliger udsat for et stgjniveau
over 55 dB. Herved fas den sakaldte SBT veerdi. Nordhavnsvejen vil aflaste en reekke
andre veje sa meget at det samlede stgjbelastningstal (SBT) reduceres. Pa grund af
den leengere tunnelforbindelse i vejforslag 3 vil reduktionen veere storst for dette
forslag. For vejforslag 1 og 2 er aflastningen 115 SBT mens vejforslag 3 har en af-
lastning pa 279 SBT. Der henvises til afsnit 3.2 hvor stgjaflastninger naermere er
beskrevet.

gvrige miljo effekter, CO2, NOx, HCL
Virkningerne pa miljget fra emissioner fra karetgjerne er beregnet pa grundlag af det

samlede antal kgretgjskm. Dette beregnes automatisk i TERESA, og det er disse
veerdier, der indgar i beregningerne.
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4.4
4.4.1

4.4.2

Overslag og forventede udgifter til drift og vedligeholdelse

Anlagsoverslag
Anleegsoverslaget er beregnet for alle 4 vejforslag. Ved udarbejdelsen af overslagene

er det forsagt at tilpasse de enkelte vejforslag, sa afslutninger, leengde mv. stort set
kan sammenlignes. Med disse korrektioner fas fglgende tal i 2007-priser ekskl.

moms
Vejforslag 1 Vejforslag 2 Vejforslag 3 Vejforslag 4
Anlaegssum- Svanemaglle Boret tunnel
mer i mia. kr. gruppens vej-
2007-niveau forslag
Anlaegsoverslag
Mia.kr. 2,2 3,1 4,0 4.6

Tabel 4.1 Anlaegsudgifter for hvert vejforslag

Udgifter til drift og vedligeholdelse:

Udgifter til D & V omfatter:

e Vedligeholdelse af bygveerket dvs. betonkonstruktion

e Vedligeholdelse af vejbelaegning, slidlag
e Vedligeholdelse af lys, trafikstyring og overvagning

Udgift til lebende drift af tunnelen dvs. rengering, slamsugning, trafikovervagning,
ventilation og belysning er sat til 5,5 mio. kr. pr. km pr. ar. Til vedligeholdelse af
selve betonkonstruktionen er der ikke regnet med udgifter til vedligeholdelse i de
forste 5 ar. Efter 5 ar er der afsat 0,5 mio. kr. og herefter langsomt stigende til 4

mio. kr. pr. &r per km.

Der er regnet med felgende periodiske udgifter:

e Fornyelse af slidlag hvert 13 ar.

e Udskiftning af forsteerkning/udskiftning af beerelag og slidlag hvert 25 ar.
e Udskiftning af membran i tunnelen og asfalt mellemlag (ABM) efter 40 ar.

Der er regnet med folgende enhedspriser pr. m2.

Udgift pr. m?
Slidlag 40 mm 130 kr.
Forstaerkningslag 400 kr.
Udskiftning af membran og ABM 4000 kr.

Tabel 4.2 Udgifter til periodisk vedligeholdelse

Kilde: Rambagll
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4.5

Udgifter til lobende drift og vedligeholdelse af tunneller

En tunnelforbindelse i Nordhavnsvejs liniefering vil fa en leengde pa ca. 1,4 km i vej-
forslag 3, mens vejforslag 1 vil f& en tunnel pa 650 m og vejforslag 2 pa 750 m. Alle
tre tunnelstraekninger er saledes over 500 m, og er derfor omfattet at EU's regulativ
vedragrende sikkerhed i tunneler. Dette pavirker driftsudgifterne.

Trafikmaengderne pa Nordhavnsvej vil vaere i starrelsesordenen 30.000 koretgjer pr.
dag. Det méa antages, at man vil installere et overvagnings- og trafikstyringssystem
som vil minde en del om anlaegget i Limfjordstunnelen mht. sterrelse og derfor ogsa
driftsudgifter.

Udgifter til drift og vedligeholdelse udger i det fgrste ar felgende:

Vejforslag Udgift i mio. kr. per ar
2007-niveau

Vejforslag 1 4,3

Vejforslag 2 4,8

Vejforslag 3 6,6

Tabel 4.3 Udgifter til lesbende drift og vedligeholdelse

I Limfjordstunnelen udger udgifterne til belysning, rengering, udskiftning og repara-
tion af trafikovervagningssystemet 6 mio. kr. pr. ar. Limfjordstunnelen er ca. 1000
meter lang. Den er 6-sporet men uden ngdspor. | Guldborgsundtunnelen, der er 460
m lang, koster det 3,0 mio. kr. arligt.

Alle udgifter er ikke proportionale med laeengden. For en 1,4 km lang tunnelforbindel-
se anslas som det fremgar af tabllen de arlige driftsudgifter til ca. 7 mio. kr.

Trafikantgener
Trafikantgener omfatter bade gener i forbindelse med bygning af vejen eller tunnelen

og de gener der opstar i forbindelse med periodiske eftersyn og reparationsarbejder.
| forbindelse med krydsningen af Osterbrogade vil anleegsarbejdet skabe gener for
den eksisterende trafik. Disse er dog ikke kvantificeret. Arbejdskersel vil desuden i
begraenset omfang belaste det eksisterende vejnet.

De periodiske eftersyn antages at ske p4d samme made som for tunnelen pa Jre-
sundsforbindelsen (Drogden-tunnelen). Her sker det 4 gange om aret planlagte luk-
ninger af begge vejbaner dvs. fuldstaendig lukning af det ene rgr. Andre syn som
udskiftning af peerer eller check af trafikstyringssystemet foregar ca. en gang pr.
maned og ved lukning af det ene spor. Alle lukninger gennemfgres kun om natten.

| lyset af disse begreensede indgreb om natten, hvor kerehastighed vil veere saenket

fra f.eks. 60km/t til 50 km/t pa en streekning pa 1,5 km, er det vurderet, at disse
gener stort set vil veere ubetydelige, og de er derfor ikke indregnet.
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For vejforslag 2 og 3 vil rejsende med S-tog opleve gener i anleegsfasen, idet det ma
forudses at man i perioder ma lukke det ene spor mellem Svanemagllen Station og
Ryparken Station. Disse gener er ikke kvantificeret og indgar derfor ikke i de sam-
fundsgkonomiske beregninger.

Beregning af den interne rente samt nettonutidsvardien
Pa grundlag af de opstillede forudsazetninger er Netto-Nutids-Vaerdien (NNV) og den

Interne Rente beregnet. Disse er vist i tabellen nedenfor. Nettonutidsveerdien er op-

gjort i 2007 prisniveau.

Vejforslag 1 Vejforslag 2 Vejforslag 3
NNV i mio. Kr.
Anleegsudgift -2.041 -2.876 -3.711
Restveerdi 88 123 159
Anlaeg i alt -1.953 -2.753 -3.552
Drift og vedligeholdelse -72 -80 -110
Brugergevinster
Tidsgevinster 3.096 3.096 3.096
Kerselsomkostninger -47 -47 -47
Brugere i alt 3.049 3.049 3.049
Eksterne omkostninger
Uheld 126 126 126
Stgj 93 93 227
Luftforurening -5 -5 -5
Klima ( CO2) 14 14 14
Eksterne i alt 228 228 362
Afgiftseendringer -530 -530 -530
Skatteforvridningstab -467 -611 -759
Qvrige i alt -997 -1.141 -1.289
NNV 255 -695 -1.540
Intern rente 6,4 % 51 % 4,2 %

Tabel 4.4 Resultatet af de samfundsgkonomiske effekter. Kilde: Output fra TERESA

Det er for alle tre vejforslag antaget, at de vil skabe de samme brugergevinster i
form af sparet tid, reduktion i antallet af uheld og stgjaflastning.

Det fremgar af tabel 4.4, at kun vejforslag 1 opfylder kravet om en forrentning pa

minimum 6 %. Det er derfor ogsa kun dette projekt, der opnar en positiv Nettonu-
tidsveerdi.
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Kravet om en samfundsgkonomisk rente p4 minimum 6 % er et krav som Finansmi-
nisteriet har fastsat. Renten afspejler den samfundsgkonomiske tidspreeference. Det-
te krav fremgar bade af Trafikministeriets manual for samfundsgkonomiske analyser
fra 2004 og Finansministeriets vejledning i udarbejdelse af samfundsgkonomiske
konsekvensvurderinger fra 1999.

Af Tabel 4.3 fremgar det, at parametrene anlaegsudgift og tidsgevinster har starst
indflydelse pa Nettonutidsvaerdien. Tidsgevinsterne tegner sig saledes for over 90 %
af trafikantfordelene.

Nar det drejer sig om vejforbindelser i byer, er der ofte fokus pa stgj. Selvom Nord-
havnsvej samlet set bidrager til en reduktion af stgjen i hele influensvejnettet og
selvom en tunnelforbindelse vil aflaste mest, vil vaerdien af stgjaflastningen for vej-
forslag 3, tunnellgsningen, kun udggre godt 7 % af de fordele som vejbrugerne op-
nar i form af tidsgevinster.

Vejforslag 4 er ikke medtaget da vejen i dette vejforslag fares helt til Nordhavn
hvorfor en opggrelse af anlaeegsudgift og tidsgevinsten ikke ville vaere sammenlignelig
med de gvrige vejforslag.

Folsomhedsanalyser
Med henblik pa at vurdere hvor meget resultatet @ndres som falge af en aendring i

en af de centrale parametre, gennemfares en sakaldt felsomhedsanalyse.

Da tidsgevinsterne tegner sig for over 90 % af alle gevinsterne vil en fglsomheds-
analyse vise, at denne parameter sammen med anlagsudgiften er de parametre, der
har sterst indflydelse pa resultatet. Til sammenligning kan det naevnes, at veerdien af
sparede uheld kun udger ca. 4 % af fordelene og veerdien af stgjaflastning i tunnel-
forbindelsen udger ca. 7 % af fordelene. Resultatet af falsomhedsanalysen fremgar
af Tabel 4.5.

Vejforslag 1 Vejforslag F2 | Vejforslag F3
Intern rente ved basis forudsaet- 6,4 % 5,1 % 4,2 %
ningerne
Anlaegsudgifter oges 20 % 5,6 % 4,3 % 3,5 %
Tidsgevinster oges 20 % 7,3 % 5,8 % 4,8 %
Tidsgevinster mindskes 20 % 5,5 % 4,2 % 3,5 %

Tabel 4.5 Resultatet @ndringer i den interne forrentning overfor sendringer i veesentlige para-

metre.
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Sammenfattende vurdering

Den sammenfattende vurdering indeholder en skematisk gennemgang af de generel-
le miljgpavirkninger, hvor der fokuseres pa de veesentlige pavirkninger. | behandlin-
gen af de generelle miljgpavirkninger fokuseres der pa den lokale effekt og betyd-
ning.

De stogjmaessige konsekvenser er bade vurderet lokalt og pad et mere overordnet
plan, idet influensomradet omfatter et sterre omréade.

Afslutningsvis redeggres der i den samfundsgkonomiske analyse for konsekvenserne

af vejforslagene i et overordnet samfundsgkonomisk perspektiv.

Miljopavirkning
Generelt

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Vasentlig grad

Vandmilje: Der pareg-
nes ikke betydende
pavirkning af vandmil-
joet.

Drikkevandsinteresser:

Ringe risiko og effek-
tivt afvandingssystem
beskytter grundvan-
det.

Luftforurening: Uanset
valg af vejforslag er
emissionerne som
udgangspunkt de
samme. Vejforslag 4
giver imidlertid de
bedste forudsaetninger
for opsamling og rens-
ning af forurenet luft
inden udledning i by-
miljoet.

Naturinteresser:
Egetreesalléen pa
Lyngbyvejen vil blive
faeldet. Boldbanerne
ved Ryparken bliver
reduceret.

Bevaringsveerdige
bygninger: tilslut-
ningsanlaegget ved
Helsingegrmotorvejen
pavirker ikke byg-
ninger direkte, men
en evt. fremtidig
udvidelse af anleeg-
get kan betyde at
den sydligste beva-
ringsveerdige bolig-
blok pa Lyngbyvejen
bliver revet ned.

Héandtering af jord-
forurening: Diffust
forurenet byjord.

Visuel pavirkning:
Tilslutningsanleeg til

Helsinggrmotorvejen.

Tabel 5.1 Miljgpavirkning, generelt
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Miljopavirkning
Vejforslag 1

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Vaesentlig grad

Kulturhistorie: Er
ikke i konflikt med
fredede omrader
eller kulturhistori-
ske elementer.

Naturinteresser:
Beplantning ved
Svanemagllens Ka-
serne reduceres og
popler pa Strand-
vaenget samt po-
pler og egetreeer
ved Café Jorden
Rundt fjernes.

Héandtering af jord-
forurening: Muligvis
forurening ved
Svanemgllens Ka-
serne og Helgoland.

Bevaringsveerdige
bygninger: Fire be-
varingsveerdige vil-
laer pa Strandveen-
get rives ned. Nogle
af de bevaringsveer-
dige bygninger pa
Svanemogllens Ka-
serne bliver i an-
leegsfasen flyttet -
intakte eller i sektio-
ner.

Bygningsanvendelse:
De bergrte bygnin-
ger pa Svanemgllens
Kaserne kan ikke
anvendes i anlaegs-
fasen. P& Strand-
vaenget fjernes fire
boliger, en kontor-
bygning og en café.

Jord og arbejds-
plads: Jordtransport
i teet bebyggede
omrader.

Visuel konsekvens:
Rampeanleg ved
Svanemagllens Ka-
serne og pa Strand-
veaenget er markante
elementer i den
bymaessige bebyg-
gelse. Vejanlaeg ved
Strandvenget/
Strandboulevarden
bevirker at bygnin-
ger og vejtreer
fiernes, samtidig
med at udsigten
over Presund pavir-
kes.

Tabel 5.2 Miljgpavirkning, vejforslag 1
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Miljopavirkning
Vejforslag 2

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Vaesentlig grad

Kulturhistorie:
Ligger teettest pa
Kildeveeldsparken,
men medfgrer ikke
en direkte pavirk-
ning af parken eller
andre kulturhistori-
ske elementer eller
fredede omrader.

Naturinteresser:
Kolonihaveforenin-
ger pa borgervaen-
get fjernes med
mulighed for gen-
etablering. Beva-
ringsveaerdige og
markante traeer og
kastanjeallé pa
Jresundsskolen
feeldes. Boldbaner
ved B93 reduceres.

Handtering af jord-
forurening: For-
mentlig omfattende
forurening ved
Arriva og tidl. Gas-
veerk.

Bevaringsveerdige
bygninger: Qre-
sundsskolen pavir-
kes kraftigt af vej-
forslag 2, da flere af
bygningerne fjernes
permanent.

Bygningsanvendelse:

Institutioner pa Bor-
gervaenget pavirkes
da en bygning fjer-
nes og arealet ind-
skraenkes. Koloniha-
veforeninger pavir-
kes midlertidigt
mens Jresundssko-
len pavirkes perma-
nent.

Jord og arbejds-
plads: Jordtransport
i teet bebyggede
omrader.

Visuel konsekvens:
Rampeanleg, bade
ved Borgerveaenget
og Jresundsskolen
pavirker oplevelsen
af bymiljget mar-
kant.

Bygninger og starre
traeer fjernes pa
Jresundsskolen, og
boldbane reduceres
0og vejen kan virke

dominerende visuelt.

Tabel 5.3 Miljgpavirkning, vejforslag 2
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Miljopavirkning
Vejforslag 3

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Vaesentlig grad

Kulturhistorie: Er
ikke i konflikt med
fredede omrader
eller kulturhistori-
ske elementer.

Naturinteresser:
Kolonihaveforeninger
pa borgerveenget
fijernes med mulig-
hed for genetable-
ring. Bevaringsveer-
dige og markante
treeer og kastanjeal-
|é pa Dresundssko-
len feeldes, med
mulighed for gen-
etablering i nogen
udstreekning. Bold-
baner ved B93 redu-
ceres.

Bygningsanvendelse:
Kolonihaveforenin-
gerne pavirkes i
anleegsfasen. Qre-
sundsskolen pavir-
kes ligeledes, men
kan genetableres
efter anleegsfasen.

Bevaringsveerdige
bygninger: Qre-
sundsskolen pavir-
kes moderat da
flere bygninger
fijernes, med mu-
lighed for genetab-
lering.

Handtering af jord-
forurening: For-
mentlig omfattende
forurening ved
Arriva og tidl. Gas-
veerk.

Jord og arbejds-
plads: Jordtrans-
port i teet bebyg-
gede omrader.

Visuel konsekvens:
Rampeanleeg, seer-
lig det gstlige er
markant pga. kom-
pliceret tilslutning
til eksisterende
veje.

Storre traeer fjer-
nes pa Qresunds-
skolen.

Tabel 5.4 Miljgpavirkning, vejforslag 3
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Miljopavirkning
Vejforslag 4

Ubetydelig

Mindre grad

Moderat grad

Vasentlig grad

Kulturhistorie: Er
ikke i konflikt med
fredede omrader
eller kulturhistori-
ske elementer.

Bevaringsveerdige
bygninger

Jord og arbejds-
plads: Mulighed for
nyttiggerelse af
kalk eller for sg-
transport.

Visuel konsekvens:
Rampeanlaeg ved
Svanemagllens Ka-
serne og pa
Nordhavnen vil
veere markant,
seerlig ved etable-
ring af ventilations-

Jordtransport fra
ramper i anleegsfa-
se.

anleaeg.
Bygningsanvendelse

Tabel 5.5 Miljgpavirkning, vejforslag 4

Miljepavirkning

De sammenfattende tabeller illustrerer, at vejforslag 1 og 2 har veesentlige pavirk-
ninger pa bevaringsvardige bygninger og bygningers anvendelse. Der er tale om to
forskellige tracéer, hvorved pavirkningen ikke kan sidestilles helt. En afgerende for-
skel pa de to vejforslag er bl.a., at vejforslag 1 som det eneste forslag pavirker be-
boelsesejendomme direkte. Begge vejforslag har vaesentlige pavirkninger i forbindel-
se med jordtransport og arbejdsplads i teet bebyggede omrader samt visuelle effek-
ter saerlig ved rampeanlaeggene.

Vejforslag 3 har feerre vaesentlige pavirkninger sammenlignet med vejforslag 1 og 2.
De veesentlige pavirkninger omfatter gener i forbindelse med jordtransport og ar-
bejdsplads samt visuelle effekter. Lasningsforslaget falger til en vis udstraekning vej-
forslag 2, men fordi en laengere straekning af vejen er lagt i tunnel, vil flere af pa-
virkningerne veere af midlertidig karakter, hvorfor de vurderes moderate, mindre
eller ikke relevante.

Vejforslag 4 medfagrer faerrest pavirkninger pa omgivelserne. Pavirkningerne er bort-
set fra jordtransport fra rampeanleeggene i anlaegsfasen ikke vurderet af vaesentlig
karakter.

Stoj

Der er foretaget analyser af stgjpavirkningerne for vejforslag 1, 2 og 3, set i forhold
til 0-alternativet. Generelt bevirker vejforslagene, at der sker en a&ndring i fordelin-
gen af trafikbelastningen og dermed trafikstgjen i omradet, idet nogle omrader bliver
aflastet, mens der i andre omrader vil forekomme en gget mangde stgj. Muligheden
for at leegge vejen i tunnel pa en del af streekningen har den positive effekt, at stgj-
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pavirkningen af de omkringliggende boliger kan reduceres. Etablering af Nordhavns-
vej vil alt andet lige tiltreekke mere trafik til denne vejstraekning, hvorved det gvrige
vejnet aflastes. Stgjpavirkningerne er derfor vurderet inden for et starre influensom-
rade end tilfeeldet har veeret ved de gvrige miljgpavirkninger.

Vejforslag 1 medferer ggede stgjgener ved tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotor-
vejen og serlig pa straekningen fra Ryparken Station og frem til rampeanlaegget ved
Svanemugllens Kaserne. Pa denne straekning er det imidlertid primeert de grenne om-
rader, der bergres af den ggede stgj og kun i mindre omfang beboelse og erhverv.
P4 Strandveenget i gstlig retning efter rampeanleegget vil der igen forekomme g@gede
stgjgener helt frem til krydset af Sundkrogsgade og Kalkbreenderihavnsgade. Heref-
ter er der en mindre stgjforggelse videre mod centrum. Omraderne nord for Strand-
veenget nord for vejfgringen aflastes grundet mindre trafik langs Strandvejen, lige-
som ogsa eksempelvis Feelledparken aflastes, som fglge af at en del af den nuvee-
rende trafik ledes via Nordhavnsve;j.

Vejforslag 2 vil som det foregaende forslag medfgre ggede stgjgener ved tilslut-
ningsanlagget samt ved Ryparken Station. Omradet, der pavirkes af den ggede stgj
pa straekningen imellem Ryparken Station og det vestlige rampeanlaeg, er sammen-
ligneligt med det foregaende forslag, men ligger mere sydligt, hvorved et antal boli-
ger pavirkes kraftigere. Den gstlige vejstraekning, der gar fra @dresundsskolen og
frem til koblingen p& Kalkbreenderihavnsgade, pavirker et institutionsomrade kraftigt
samt et antal bolig- og erhvervsbebyggelser. Vejforslaget har stort set samme posi-
tive effekt pa stgjpavirkningen af boligomraderne nord Strandveenget og omkring
Feelledparken, som vejforslag 1.

Vejforslag 3 kan sammenlignes med vejforslag 2 hvad angar linjefering, men vil som
folge af den leengere tunnelstraekning ikke medfgre samme stgjpavirkning af Jre-
sundsskolen. Vejforslaget medfarer ggede stojgener, der er begraenset til rampean-
lzggene ved Ryparken Station og omkring Sundkrogsgade, mens der vil veere om-
trent samme stgjmaessige forbedringer ved Feelledparken og nord for Strandvanget
som ved de foregaende forslag.

Som tidligere naevnt, er der ikke udfert stajberegninger pa vejforslag 4. Det vurderes
imidlertid at stgjgenerne er sammenlignelige med vejforslag 3, hvad angar straek-
ningen fra Helsingermotorvejen til rampeanlaegget vest for Svanemagllens Kaserne.
Rampeanleegget pa Nordhavn vil samtidig medfere gget stgj. Ligeledes forventes det
at omraderne nord for Strandveenget og omkring Faelledparken, vil opleve en stgjre-
duktion svarende til de foregdende vejforslag.

Samfundsokonomi

En samfundsgkonomisk analyse er gennemfert pa Transport- og Energiministeriets
Regnearksmodel for Samfundsgkonomisk Analyse (TERESA). Det er antaget at tids-
og km gevinsterne er ens for vejforslag 1, 2 og 3. Der er ikke gennemfgrt samfunds-
gkonomiske analyse af vejforslag 4, idet denne har en veesentligt leengere straekning
og ikke samme endepunkt. Det vil derfor kraeve en saerskilt trafikberegning for dette
projekt.
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De samfundsgkonomiske beregninger viser, at vejforslag 1 som det eneste vil opna
en positiv Netto-Nutidsveerdi med en rente pa 6,8 %. Vejforslag 2 vil opna en intern
projektrente pa 5,4 % hvorimod vejforslag 3, Svanemgllegruppens tunnelforslag, vil
opna en forrentning pa 5,0 %.

Analysen viser ogsa at det er tidsgevinsterne der tegner sig for over 95 % af de
samlede brugergevinster. Projektrenten er derfor stort set kun falsom overfor a&n-
dring i anleegsudgifter samt revurdering af tidsgevinster.

Vejforslag 1 og Vejforslag 2 er de to lesninger med de korteste tunneler, og de har
derfor udgifter som er lavere end lgsningerne med en tunnel pa hele streekningen.
Dette forer til at vejforslag 1 ud fra den samfundsgkonomiske betragtning bliver det
mest fordelagtige.
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