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1. Hering af Indre By Lokaludvalg Dokumentnummer i F2

99752

Lokaludvalgets hgringssvar af 15. januar 2024 (+ to bilag: refe-
rat af borgermede og internt hgringssvar fra september 2023) Sagsnummer i eDoc
e Forvaltningens bemeaerkninger til Indre By Lokaludvalg 2023-0343639

Sagsbehandler

2. Opsummering af og forvaltningens bemeerkninger til
Anne Selsge Sorensen

e Kommentarer fra borgerne
e Horingssvar fra felgegruppen for Middelalderbyen

3. Haringssvar og borgerkommentarer i fuld leengde

e Medlem af felgegruppen: KBH Commerce and Culture

e Medlem af felgegruppen: Danske Restauranter og Caféer
¢ Medlem af felgegruppen: Dansk Fodgaengerforbund

e Samlede kommentarer fra borgerne til projektforslaget

Heringens forleb

Projektet har veeret i hering hos Indre By Lokaludvalg 12. december
2023 til 15. januar 2024. Forinden var forvaltningen i september 2023 i
dialog med lokaludvalget om en tidlig version af projektforslaget.

Projektet var i hering i felgegruppen for Middelalderbyen i perioden 14.
december 2023 - 9. januar 2024. Projektet blev praesenteret pé et
mede i Felgegruppen for Middelalderbyen den 21. november 2023.

Forvaltningen praesenterede projektet pa et borgermaede afholdt af In-
dre By Lokaludvalg den 30. november 2023.

Forvaltningen orienterede 22.000 adressater i Middelalderbyen om
projektet i e-boks den 14. december 2023. Beboere, erhvervsdrivende
og brugere i Middelalderbyen kunne frem til den 7. januar afgive even-
tuelle kommentarer i en online-formular.

Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-

Bemeaerkninger ligehold

Islands Brygge 37
Forvaltningen har desuden modtaget kommentarer fra to beboerfor-

eninger. Beboerforeninger er repraesenteret i felgegruppen ved para-

plynetvaerket Kebenhavns Beboernetvaerk og for at stille alle beboerfor- EAN-nummer
eninger lige, indgér seerskilte input fra de to foreninger derfor ikke i ind- 5798009809452
stillingen. Disse besvarer forvaltningen péa mail.

2300 Kgbenhavn S

Projektet har ikke konsekvenser for busdrift, men Movia vil blive infor-
meret, nar det godkendte projekt foreligger.
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Teknik- og Miljeforvaltningen

Indre By Lokaludvalgs heringssvar vedr. projektforslaget til
implementering af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen:

Processen
Lokaludvalget har folgende kommentarer til processen vedr.
projektforslaget:

e Projektets omfang og folgende pavirkning af hverdagslivet i Indre
By berettiger, at alle, der berares af projektet, ma kunne gives
muligheden for at komme til orde. Det er lokaludvalgets opfattelse,
at formidlingen af heringsmaterialet ikke muligger dette.
Beskaffenheden af kortet, som borgerne skulle forholde sig til, gor
det meget svert at overskue projektet. For mindre digitalt vante
personer er kortet med stor sandsynlighed umuligt at navigere i.

e En heringsperiode for projektforslaget pa 14 hverdage (13.
december 2023 — 7. januar 2024) over en juleferieperiode er efter
lokaludvalgets skon ikke god skik. Heringsperioden burde have
varet lengere; igen med det sigte at give alle, der métte have lyst,
mulighed for at kommentere pa projektforslaget.

e Lokaludvalget mener, at Teknik- og Miljeforvaltningen 1 hejere
grad skal tydeliggare dens rolle som ejere af projektet.

Tidligere heringssvar og borgermeode
Lokaludvalget takker Teknik- og Miljeforvaltningen for den lebende
inddragelse i1 forbindelse med udarbejdelsen af projektforslaget.

Lokaludvalget har afgivet et internt heringssvar til projektforslaget den
27. september 2023. Det aktuelle heringssvar bygger videre pa det
interne heringssvar, som er vedlagt.

Lokaludvalget var veert for et borgermade om projektforslaget den 30.
november 2023. I modet fortalte ansatte fra Teknik- og
Miljeforvaltningen om projektforslaget. Det var muligt at stille
sporgsmal til det. Referatet af medet er vedlagt.



Kommentarer til projektforslaget
Lokaludvalget har folgende kommentarer til projektforslaget:

e Fremkommelighed skal vare overordnet i implementeringen af
projektforslaget. Derfor skal projektforslaget tage hejde for
placeringer af eksisterende udeserveringer.

o Cykelparkeringen skal laves séledes, at mellemrummene
mellem dem ikke kan blokeres af andet, fx cykler parkeret uden
for stativ — dette af hensyn til fremkommeligheden.

e Det er en udfordring i forhold til indretning af byrummene i
Middelalderbyen, at de og brugen af dem skifter karakter fra
dag til nat. Dette skal projektforslaget tage hajde for.

e Muligheder for ophold i gader, der er plaget af natteliv, skal
ikke fremmes, for der er fundet en lgsning pa problemet med
nattelivsgenerne. Dette skal projektforslaget ligeledes tage
hejde for.

e Det er lokaludvalgets overbevisning, at cyklister parkerer
teettest muligt pd deres destination. Projektforslaget skal tage
hejde for dette og undersege cyklisters parkeringsadfzerd til
bunds, fer cykelparkeringspladser (om)placeres bare en smule
vk fra cyklisternes destination. Som reference kan fx
cykelparkeringen ved Norrebro Station undersoges.

e Lokaludvalget beder om at tilsendt en illustration af de
ladcykelstativer, som pdtankes stillet op.

e [ forhold til behov for mere cykelparkering i Middelalderbyen
skal forvaltningen huske, at den 1 2014 har foretaget en
registrering af cykelparkering i Kebenhavn, der viste, at
belegningsprocenten for cykelparkering i Indre By var 150.
Den er formentlig hejere nu.

e Foruden cykeloprydning forud for implementeringen af
projektet, skal der ogsé foretages cykeloprydning i perioden,
hvor projektet implementeres.

e Der skal etableres parkeringspladser med ladestander 1 kanten af
Middelalderbyen, som er forbeholdt beboere 1 Middelalderbyen
til parkering af elbiler.



e Der skal etableres parkeringspladser med ladestander i kanten af
Middelalderbyen til delebiler.

e Der skal vere parkeringspladser i Middelalderbyen til delebiler,
hvilket der kan blive plads til ved at reducere antallet af
taxaholdepladser. Forslaget begrundes med, at delebiler
medvirker til den gronne omstilling og med at man som medlem
af en delebilforening skal vare garanteret en delebil.

e Parkeringspladser i Indre By udenfor Middelalderbyen skal
prioriteres til beboerparkering. Forslaget begrundes med, at en
nedleggelse af 600 parkeringspladser i Middelalderbyen alt
andet lige vil age belegningsprocenten pa parkeringspladserne 1
resten af Indre By, hvilket er til ugunst for bydelens beboere.

e Projektforslaget skal forholde sig aktivt til andre projekter i
Middelalderbyen, fx bylivsgadeprojektet i Hovedvagtsgade.
Det undrer lokaludvalget, at bylivsgadeprojektet i
Hovedvagtsgade ikke er medtankt i projektforslaget.
Lokaludvalget beder Teknik- og Miljeudvalget redegore for
planlagte projekter i Middelalderbyen samt disses indbyrdes
athengigheder og snitflader.

o [ bilaget ses bemerkninger fra lokaludvalgets medlemmer om
bylivsgadeprojektet for Hovedvagtsgade. Bemarkningerne blev
fremsat 1 forbindelse med lokaludvalgets dreftelse af projektet
den 11. januar 2024. Lokaludvalget sender indenfor kort tid et
brev til Teknik- og Miljeudvalget om Hovedvagtsgade.

Med venlig hilsen
Bent Lohmann,
forperson 1 Indre By Lokaludvalg




Bilag:
Lokaludvalgsmedlemmernes bemzrkninger om
bylivsgadeprojektet for Hovedvagtsgade

o Det er Ny Adelgade-historien om igen.
o Bylivsgadeprojekter skal komme beboerne til gode.

o Dette projekt er under al kritik. Kommunen vil bruge 900.000 kr.
pa en foranalyse af et projekt, hvor formalet er at etablere
udeserveringer.

e Det er Lille Kongensgade-historien om igen.

o Initiativet kan ses som et onske fra erhvervsdrivende om, at hele
Grennegade-kvarteret skal lukkes af for biler og omdannes til
udeservering.

e Det er et godt projekt. Bylivsgadeprojekter skal ikke kun komme
beboere til gode.

o Etbylivsgadeprojekt skal etableres, hvor der er mulighed for sol.

o Hovedvagtsgade kan blive en god bylivsgade, hvis der fokuseres
pa forholdene for butikker og ikke etableres udeserveringer.

o Hyvis fortovet udvides, vil det fore til, at fortovet anvendes til
udeservering og til cykelstativer. Dermed har fodgangere intet
vundet og dermed vil der ikke komme mere byrum til rekreative
aktiviteter.

o Det foreslés, at Kebenhavns Kommune internt udarbejder
foranalysen om en bylivsgade pa Hovedvagtsgade. Den ber
kommunen ikke kobe af en radgiver. Overordnet ber det vaere
sadanne opgaver, som kunne indgé i en maske kommende
stadsarkitekts portefolje.

o Lokaludvalget kan foresl4, at bylivsgadeprojektet for
Hovedvagtsgade indeholder legestativer, sa der er det mindre plads
til udeserveringer.

o Ilyset af, hvor svert det er for kommunen at afsatte penge til sma
projekter, er det uforstdeligt, at kommunen vil bruge 900.000 kr. til
foranalyse af dette projekt.



Indre By Lokaludvalgs svar til intern hgring af tidligt udkast til projektforslag for det kommende anlaegsprojekt om
bil- og cykelparkering i Middelalderbyen (Implementering af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen)

27. september 2023
Teknik- og Miljgforvaltningen

Indre By Lokaludvalg takker for den tidlige inddragelse. Lokaludvalget er blevet forelagt projektskitserne og
har fglgende kommentarer og spgrgsmal, som gnskes besvaret.

1: Generelle bemaerkninger

a. Lokaludvalget paskgnner muligheden for at se et konkret forslag til udmgntning af Byrums- og
Trafikplanens del 1, men savner beskrivelser af hvordan disse konkrete tiltag vil pavirke
dagliglivet, hvis planen er at fjerne gadeparkeringspladser og skabe brede veje med kun plads.
Betyder dette forslag at vi far nogle lange frie gader uden hverken parkering eller beboeregnede
tiltag? Har forvaltningen i sa fald et bud p3, hvilke konsekvenser det vil have for udfoldelsen af
det lokale hverdagsliv mellem husene?

b. Lokaludvalget efterspgrger en uddybning af, hvordan forvaltningen med projektforslaget sikrer
sig, at de gader, hvori der nedlaegges parkering, stadig inviterer til hverdagsliv? Lokaludvalget
frygter, at en konsekvens af nedlaeggelsen af gadeparkeringspladserne kan blive tomme gader,
hvor der kgres stzerkt, eller gader, der tilgodeser erhverv pa bekostning af de beboere, der er
med til at ggre kvarteret til et attraktivt sted for erhverv, turister og besggende. Er dette en
risiko, forvaltningen arbejder med, og i sa fald; hvorledes handteres den?

c. Lokaludvalget forstar, at det er en politisk prioritet at fastholde beboelse i Kgbenhavn. Nogle af
beboerne i Middelalderbyen er &ldre personer eller mennesker, der ikke er friske. Hvordan
passer de ind i planen? Er man i forvaltningen opmaerksom p3, at hvis vi har gader uden
gadeparkering og dermed mere plads pa k@érebanen, vil folk nok kgre hurtigere og derved ggre
trafikken i dette beboelseskvarter mere usikker?

d. Lokaludvalget gnsker at blive oplyst om hvem der er ansvarlig for den konkrete udmgntning af
projektforslaget og pa hvilket grundlag? Kan forvaltningen forklare hvad man gnsker med disse
&ndringer og hvordan lokale beboere har indgaet i disse gnsker?

e. Vil det med projektforslaget vaere muligt at have andet pa gaden, sasom begrgnning,
sorteringspunkter og erhverv? Hvor bredt ma dette i sa fald vaere?

f. Kan forvaltningen tydeligggre hvad lokale beboere og erhvervsdrivende opnar ved
nedlaeggelsen af gadeparkeringspladser i Middelalderbyen jf. projektforslaget?

g. Kan forvaltningen garantere, at der ikke pa noget tidspunkt tillades udeservering pa nedlagte
parkeringspladser?

h. Ved cykelstativer er det bedre at have flere og smallere stativer for at undga at fortovene
opleves smallere.

i. Prioriteringen om at pladserne skal have mindre cykelparkering betyder ikke, at der er plads til
cykelparkering i de smalle gader. Cykelparkering skal veere hvor behovet er og taet pa de torve,
hvor man fra politisk eller forvaltningsmaessig side ikke gnsker cykelparkering. Cyklister parkerer
gerne deres cykler sa teet pa deres destination som muligt. Det vil sige, at man med denne
Ipsning risikerer at cykelparkeringen hverken fungerer i de smalle gader eller ved pladserne.

j- Med implementering af de nye initiativer skal der saettes ressourcer af til at fglge op,
kontrollere og konsekvensafregne hvis implementeringen ikke udvikler sig som
planlagt/forudset.
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Indre By Lokaludvalgs svar til intern hgring af tidligt udkast til projektforslag for det kommende anlaegsprojekt om
bil- og cykelparkering i Middelalderbyen (Implementering af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen)

k. Der bor mange mennesker i dette kvarter, men ser man pa projektforslaget, skulle man ikke tro
det. Med implementeringen af Byrums- og Trafikplanen mister beboerne mange
gadeparkeringspladser. Det er som om, at man har begraenset beboernes mulighed for
parkering uden at taenke pa, hvad de matte have brug for, eller ggre noget ved gaden der
tilgodeser beboerne. Hvorfor ikke stille erhverv over for det samme krav som beboerne om
faerre p-pladser, i stedet for at tilgodese denne gruppe i den samlede lgsning?

[.  Man kunne se pa lgsninger, hvor erhvervspladser kan bruges af erhverv om dagen og beboere
om natten, man kunne ogsa se pa pladser til delebiler. Dertil kommer alle dem, der er blevet
2ldre og matte have adgang til en handicapplads. Der er meget fa af de pladser i planen.

m. Lokaludvalget mener, at der skal tages hensyn til lokale erhvervsdrivendes vilkar ved placering
af cykelstativer. Et smalt fortov foran en butik eller en café med cykelparkering foran fungerer
ikke.

n. Paflere pladser i Middelalderbyen er der stort set hele tiden opstillet containere og skurvogne.
Hvorledes arbejder projektforslaget med dette forhold?

o. Der afholdes jeevnligt store offentlige arrangementer og events i Middelalderbyen. Hvorledes
arbejder projektforslaget med dette forhold?

2: Larslejsstraede

a. Larslejsstreede har et stort problem med cykler pa smalle fortov. Derudover har gaden smalle garde
uden plads til affald og beboerne gnsker at kunne affaldssortere ved sorteringspunkter pa gaden.

b. Lokaludvalget frygter, at man parkerer pa gaden alligevel som man ggr andre steder i omradet. Vi
foreslar, at der saettes midler af til at handtere denne for lokaludvalget kendte problemstilling og
forteeller gerne mere om dynamikken i omradet omkring Larslejsstraede.

3: Vestergade
a. |skitsen ligner Vestergade til forveksling den gade som vi havde under byrumsforsggene. Dengang
var der store problemer med at folk, der skulle levere varer, ikke kunne vaere nogen steder.
b. |Vestergade er der blevet foresldet bredere fortov, men med tanke pa hvor smal vejen er, kan de

ikke blive meget bredere. Og samtidig foreslas en masse mulige cykelstativer, der ggr at fortovene
vil virke smallere.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann
Indre By Lokaludvalg
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Referat af Borgermade om implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen, Indre
By Lokaludvalg 30. november 2023

Referat af Borgermgde om implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen

Arranger: Indre By Lokaludvalg
Borgermgdet blev afholdt den 30. november 2023, 19:30-21:30
Mgdet fandt sted i Bethesda, Remersgade 17

Omtrent 30 borgere deltog i medet

Dagsorden

—_

Velkomst ved Bent Lohmann

2. Orientering om stgjmaéling i Nerre Kvarter ved Bent Lohmann

3. Gennemgang af planen for implementeringen af del 1 af Byrums- og trafikplanen for
Middelalderbyen ved Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning

4. Orientering om brev og online-formular til borgere, brugere og erhvervsdrivende i
Middelalderbyen ved Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning

5. Kaffepause - mulighed for at se pé kort

6. Spergsmal og svar

7. Megdet slutter

Ad. 1: Velkomst ved Bent Lohmann

Bent Lohmann, Indre By Lokaludvalg, bed velkommen og understregede, at aftenens
oplaegsholdere ikke var politikere, men embedsmaend, der ikke er ansvarlige for den politiske
vedtagelse af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen

Ad. 2: Orientering om stgjmaling i Norre Kvarter ved Bent Lohmann

Bent Lohmann, Indre By Lokaludvalg, fortalte om arbejdet med stejmaling i Nerre Kvarter:
Kebenhavns Nattelivsudvalg har ad to omgange bevilliget midler til at f4 undersegt stgj fra
nattelivet i Narre Kvarter. Farste stgjmaéling fandt sted i juni 2023. En ny dataindsamlingsperiode
afvikles mellem 7.- 24. december 2023, torsdage-sgndage.

Alle beboere, der har vinduer, der vender ud til Larsbjernsstraeede, Studiestraede eller Vestergade,
kan deltage og modtager brev i e-Boks.

Bent Lohmann opfordrede alle relevante beboere til at deltage, samt til, at naboer hjeelper med at
f& beskeden frem til rette deltagere.

Ad. 3: Gennemgang af planen for implementeringen af del 1 af Byrums- og trafikplanen for
Middelalderbyen ved Kabenhavns Kommunes Teknik- og Miljeforvaltning

Annette Kayser, Projektleder i Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltnings
mobilitetsenhed, redegjorde kort for baggrunden for Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen: Det er en samlet plan for at indrette omradet, sd de mange forskellige hensyn
kan prioriteres og balanceres i forhold til hinanden

Der er hen over drene bade gennemfeart en Igbende involvering og udarbejdelse af faglige
analyser. Arbejdet med planen bygger pé en lang proces, hvor politikerne siden 2017 har besluttet
en raekke skridt i arbejdet med handtering af biltrafikken i Middelalderbyen.

Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen blev politisk vedtaget af Kebenhavns Kommunes
Borgerrepraesentation den 2. februar 2023.
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Referat af Borgermade om implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen, Indre
By Lokaludvalg 30. november 2023

Implementeringen af Byrums- og Trafikplanens forskellige greb og indsatser kraever lgbende
finansiering pd Kebenhavns Kommunes budget for at kunne blive realiseret.

Med budget 2023 blev der afsat midler til implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen
for Middelalderbyen, som overordnet set bestar af nedlaegning af 600 parkeringspladser og
tilfgjelse af 1.000 nye cykelparkeringspladser i kvarteret. Formélet er at mindske biltrafik og give
bedre plads til cykelparkering, roligere forhold for fodgaengere og cyklister og muligheder for
mere grgnt i Middelalderbyen.

Rasmus Burvad, Projektleder for implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen i Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning, orienterede om den
konkrete plan for implementeringen:

Fremtidige cykelforhold:

e Der etableres 1.000 nye almindelige cykelparkeringspladser

o Deretableres 80 ladcykelparkeringspladser

e Cyklingibegge retninger etableres pa 15 straeekninger, der for indevaerende er ensrettede.
De 15 straekninger kan ses pa kort 11, side 56 i Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen
Cirka 450 cykelparkeringspladser flyttes fra pladser og torve til omkringliggende gader
Cirka 250 cykelparkeringspladser flyttes fra gader til omkringliggende gader
Radhusstraede ensrettes for biler fra Nybrogade til Broleeggerstraede

Stativerne placeres pé kgrebanen, IKKE pa fortovet, og boltes fast i kerebanen

Fremtidige parkeringsforhold

e 600 almindelige bilparkeringspladser i Middelalderbyen nedlaegges, hvilket betyder, at der
efter implementeringen vil veere 220 almindelige bilparkeringspladser i Middelalderbyen,
inklusiv parkeringspladser pa gader, der er undtaget fra projektgraensen som angivet i
Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen s. 11

e Antallet af erhvervsparkeringspladser opgraderes fra 138 til150

e Antallet af handicapparkeringspladser opgraderes fra 68 til 75

¢ Antallet af elladepladser i Middelalderbyen vil efter implementeringen vaere seks.
Elbilpladser pé Dyrkab og Pilestraede fjernes permanent

e Antallet af taxiholdepladser vil efter implementeringen veere 29. Taxipladser p& Hgjbro
Plads og i Lille Kongensgade flyttes til neerliggende gader

e Standsning i forbindelse med af- og paleesning af varer er tilladt og muliggeres flere steder
end for indeveerende p.g.a. den frigjorte plads fra de nedlagte parkeringspladser

Forelgbig tidsplan for implementeringen

e Tidsplanen er forelgbig, da blandt andet myndighedsgodkendelse kan betyde forrykninger

e Middelalderbyen inddeles i ni omrader, hvori bilparkering nedleegges og cykelparkering
opsaettes. Der bliver implementeret i max to omréder ad gangen

e Forud forimplementeringen af del 1 foretages cykeloprydning i Middelalderbyen fra 1.
kvartal 2024

e Anleegsstart maj-juni 2024. Implementeringen ventes at tage seks maneder, og hvert
omrade cirka to uger

e Ngrre Kvarter er ikke med i implementeringens ferste del. | stedet forventes anlaegsstart
del 2 i Ngrre Kvarter i foraret 2026 pa baggrund af en evaluering af implementeringens del
1isommeren 2025
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Referat af Borgermade om implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen, Indre
By Lokaludvalg 30. november 2023

Ad 4: Orientering om brev og online-formular til borgere, brugere og erhvervsdrivende i
Middelalderbyen ved Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljeforvaltning

Anne Selsge Sgrensen, formidlingsansvarlig for implementeringen af del 1 af Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen i Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning,
orienterede om den videre proces for formidling, samt beboeres og erhvervsdrivendes
indflydelsesrum i forhold til placering af bil- og cykelparkeringspladser:

Cirka 9.000 beboere 0og 13.000 erhvervsdrivende modtager brev i e-Boks med information
om implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen. | brevet vil
der veere et link til online-formular, hvor beboere og erhvervsdrivende kan komme med
input til den foreslaede placering af bil- og cykelparkeringspladser

Input fra beboere og erhvervsdrivende kategoriseres og fremlaeegges for Teknik- og
Miljgudvalget som en del af materialet til udvalgets politiske behandling, forventeligt
februar-april 2024

Desuden oprettes en hjemmeside om projektet og der informeres om projektet i
byrummet

P& mailadressen parkering-middelalderbyen@kk.dk kan alle stille spgrgsmal til projektet
Indre By Lokaludvalg afgiver haringssvar til projektet

Annette Kayser, Projektleder i Kgbenhavns Kommunes Teknik- og Miljgforvaltnings
mobilitetsenhed, redegjorde for seneste politiske beslutninger i relation til Byrums- og
Trafikplanen for Middelalderbyen:

Med Kgbenhavns Kommunes budget for 2024 er der sat midler af til felgende indsatser:

Foranalyser for 2 ud af 9 flagskibsprojekter:

o A - Ngrregade, Dyrkab, Bispetorvet

o B - Skindergade, Gammeltorv, Vestergade
Afdaekke muligheder for anvendelse af private bilparkeringsanleeg til cykelparkering
Foranalyse af bylivsgade pad Hovedvagtsgade
Det noteres i budgetteksten, at finansiering af de midlertidige byrum, der opstér som felge
af nedlaeggelsen af parkeringspladser i Middelalderbyen, kan ske lsbende i kommende
budgetforhandlinger

Ad 5: Kaffepause - mulighed for at se pa kort

| lobet af den 15 minutter lange pause kunne mgdedeltagerne orientere sig pé oversigtskort over
hvert af de otte omrader i Middelalderbyen, der er omfattet af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen.

Ad 6: Spergsmal og svar

Spergsmal fra Lise Brinck, beboer, forperson for Grennegade Beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Hvad er en bylivsgade?

Svar fra Annette Kayser: En bylivsgade er bl.a. kendetegnet ved begrgnning og mindre biltrafik

Spergsmal fra Marietta Bonnet, beboer, Narre Kvarters beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Hvad er planen for Dyrkgb?

Svar fra Annette Kayser: Omradet omkring kirken skal fredeliggeres, men det er ikke detaljeret
beskrevet. Men det bliver ikke som trafik og byrumsforsegene En grgn oase i Dyrkgb | Mindre
biltrafik i Middelalderbyen (kk.dk)
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By Lokaludvalg 30. november 2023

Spergsmal fra beboer: Hvor skal beboerne parkere?

Svar fra Sgren Lindgreen, Chefkonsulent i Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed, Kabenhavns
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning: Kommunen har frem til 2031 lejet knapt 500 pladser i
parkeringsanleegget under Israels Plads til brug for beboere med licens til Indre By. Der er udsigt
til, at der undervejs i perioden lejes yderligere 50-100 pladser. Desuden er der afsat midler til at
leje cirka 100 pladser andre steder i hele Indre By til beboere med beboerlicens til erstatning for
pladser der nedlaegges som falge af andre projekter - herunder etablering af sorteringspunkter.
Det er taenkeligt, at en del af disse pladser vil blive sagt lejet i parkeringshuse i Middelalderbyen.

Spergsmal fra Sally Mountfield, beboer, Ngrre Kvarters beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Hvordan sikrer | jer at | nar alle med jeres borgerdialog?

Svar fra Annette Kayser: | forbindelse med borgerdialogen om Byrums- og Trafikplanen
faciliterede Teknik- og Miljgforvaltningen falgende:

- borgersamling

- spgrgeskemaundersggelse

- felgegruppe

- trafikale analyser, erhvervsanalyser mv.

- kortleegning af omradet

- byrumsforseg

- prikkort, interviews mv.

- mgder med beboerforeninger

- hgring og borgermgde om planen

Der var en overveegt af respondenter fra Middelalderbyen i borgersamlingen og
spgrgeskemaundersggelsen.

Spergsmal fra Sally Mountfield, beboer, Narre Kvarters beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Hvad er minimumsbredder pé vejene og hvordan sikrer forvaltningen sig, at de bliver
overholdt?

Svar fra Rasmus Burvad: Forvaltningen felger geeldende lovgivning for minimumsangivelser for
vejbredder. Vi skal som udgangspunkt falge vejreglerne, herunder hdndbog om tveerprofiler i
byer, januar 2019. Der er angivet vejledende minimumsbredder pa udformningen af veje for at
sikre trafiksikkerheden.

Kommentar fra Stine Ahrendt Ocariz, chefkonsulent Udeservering og Stgj, Kebenhavns
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning: | forhold til fremkommelighed er vi opmaerksomme p4, at
der skal veere plads til at traekke sin cykel ud af cykelstativet pd gaden og op pé fortovet uden at
komme i karambolage med inventar fra udeservering. Administrationsgrundlaget for
udeservering er pad Teknik- og Miljgudvalgets dagsorden den 4. december 2023.

Spergsmal fra Hans-Henrik T. Ohlsen, Kgbenhavns Delebiler, medlem af Indre By Lokaludvalg:
Kommer der flere delebilpladser med implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for
Middelalderbyen?

Svar fra Rasmus Burvad: Med implementeringen nedlaegges to delebilpladser i Middelalderbyen.

Spergsmal fra beboer: Bliver turistbusholdepladserne ved Frue Kirke nedlagt som del af med
implementeringen af del 1 af Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen?

Svar fra Annette Kayser: Det er en del af Byrums- og Trafikplanen at turistbusserne skal flyttes ud af
Middelalderbyen og op pa& Nerre Voldgade, men dette er endnu ikke finansieret.

Kommentar fra Kjeld A. Larsen, Rédet for Baeredygtig Trafik, medlem af Indre By Lokaludvalg: Indre
By Lokaludvalg har spurgt Teknik- og Miljgforvaltningen om antal parkeringspladser i Indre By, men
har ikke faet et endegyldigt svar tilbage. Borgere i grupperingen Bevar Dantes Plads har optalt
parkeringspladser. Indre By Lokaludvalg skal kraeve praecist svar fra Teknik- og Miljgforvaltningen
pa kapacitetsudnyttelsen af parkeringspladser i Indre By.
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Spergsmal fra Kjeld A. Larsen, Radet for Beeredygtig Trafik, medlem af Indre By Lokaludvalg: Kan
lokale beboere parkere pé Folketingets parkeringspladser om natten? De stdr tomme. Er det muligt
at lave legegader, hvor bern kan lege trygt beskyttet fra trafik?

Svar fra Seren Lindgreen, Chefkonsulent i Bygge-, Parkerings- og Miljgmyndighed, Kebenhavns
Kommunes Teknik- og Miljgforvaltning: Forvaltningen kan, hvis der opstar politisk efterspargsel
herom, undersgge, om det er muligt for lokale beboere i udvalgte tidsrum at parkere pa statslige
parkeringspladser i omradet. Der er allerede fleksibel parkering pd udvalgte kommunale pladser -
fx i Hans Nansens Gérd (indkersel fra Dahlerupsgade) med adgang beboerlicens til Indre By.
Borgerrepraesentationen kan evt. i de kommende ar veelge at afsaette flere midler til formalet, da
detinogle tilfeelde skaber god synergi.

Svar fra Annette Kayser: Kgbenhavns Kommune har talt udnyttelsen af parkeringsbelaegningen op.
Vi har en analyse fra 2018, hvor ViaTrafik registrerede beleegninger pé offentlige pladser

og til en vis grad ogsé i private p-huse.

Kommentar fra Mads Aarup, beboer, Streederne og Stregets Beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Mange af parkeringspladserne er i prikkede gader med betalingsparkering.

| forhold til elbiler udger de et skyggetal, da de ikke har tilknyttet p-licens.

Det er ikke samtlige af de lejede parkeringspladser i parkeringsanleegget under Israels Plads, der er
nye. Siden 2016 har vi beboere i Indre By haft lovning fra Kebenhavns Kommune pé
parkeringspladser under Langebro.

Spergsmal fra beboer: Hvad skal der ske med den plads, der bliver til overs efter de nedlagte
parkeringspladser?

Svar fra Rasmus Burvad: Nogle af de nedlagte bilparkeringspladser vil blive brugt til de nye
cykelparkeringspladser. Der kan vaere ti cykelparkeringspladser pd en et areal tilsvarende en
bilparkeringsplads. Et areal tilsvarende 200 af de nedlagte parkeringspladser vil blive optaget af
cykelparkering. | Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen er det beskrevet, hvordan den
frigjorte plads skal ga til udfoldelse af de sakaldte flagskibsprojekter, men disse er ikke finansieret
endnu.

Spergsmal fra beboer: Er det politikernes enske at presse os beboere i Middelalderbyen til at have
faerre biler?

Svar fra Annette Kayser: Det tror jeg ikke. Byrums- og Trafikplanen handler om at begraense den
udefra kommende biltrafik.

Kommentar fra Jette Ingerslev, Bevar Dantes Plads: Teknik- og Miljgforvaltningen skal alliere sig
med lokale beboere, der kan hjeelpe med at teelle belagte parkeringspladser, for at fa en mere
korrekt beleegningsprocent. Beleegningen i parkeringshuset under BLOX er meget lav - omkring
20 procent ifelge direktgren for parkeringshuset.

Spergsmal fra bruger af Middelalderbyen: Jeg synes man bgr kunne cykle over alt. Kan alle gaderi
Indre By ikke blive indrettet som Straedet?
Svar fra Annette Kayser: Der er modsatrettede interesser. Den lgsning er undersggt og forkastet.

Spergsmal fra Lise Brinck, beboer, forperson for Grennegade Beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Er en maksimal afstand mellem beboelse og parkering med beboerlicens fastsat?
Svar fra Sgren: Har man beboerlicens i Indre by, kan man parkere i parkeringsanleegget under
Israels Plads. Det er muligt, at Kebenhavns Kommmune kaber pladser andre steder i Indre By.
Kgbenhavns Kommune har en fordelagtig aftale vedregrende parkeringshuset under Israels Plads.

Kommentar fra Lise Brinck, beboer, forperson for Grennegade Beboerforening, medlem af Indre
By Lokaludvalg: | Ny Adelgade er der ikke placeret mange nye cykelparkeringspladser, hvilket er
pafaldende. Der ligger ni restauranter i gaden.

Svar fra Rasmus Burvad: Send meget gerne denne observation som kommentar!
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Beboer: Hvad er forholdene for de sméa erhvervsdrivende i Middelalderbyen i forhold til pa- og
afleesning af varer?

Svar fra Rasmus Burvad: Pa- og afleesning bliver nemmere, fordi det bliver tilladt flere steder.
Erhvervsparkeringspladser bliver jeevnt fordelt i hele Middelalderbyen.

Kommentar fra Mads Aarup, beboer, Straeederne og Strggets Beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: P4 blandede gader er reglerne klare: Alle feerdes pé& de gdendes preemisser. Men
reglerne skal udbredes, da mange ikke kender dem. Teknik- og Miljgforvaltningen har et bilcentrisk
sprog for arbejdet med trafikken; i stedet for at tale om at det tillades for cyklister at kere mod
ensretningen, kan man fx sige at cyklisterne mé kere i begge retninger pé en gade, og bilisterne
ma kerre en retning.

Beboer med respons til Mads Aarups kommentar om gégader: Cyklisterne forstér ikke reglerne.
Personligt er jeg tryg ved at feerdes som gaende i Straedet, men ikke pa Narreport. Det kunne veere
interessant at undersege, hvorfor cyklister karer forskelligt pé forskellige gader.

Respons fra Hans-Henrik T. Ohlsen, Kebenhavns Delebiler, medlem af Indre By Lokaludvalg: Jeg
mener ikke, at det er trygt at feerdes som gaende i Streedet.

Spergsmal fra Sally Mountfield, beboer, Narre Kvarters beboerforening, medlem af Indre By
Lokaludvalg: Vil | eendre pé planen, nér den er implementeret, hvis det ikke virker efter hensigten?
Kan vi sgge penge til dette pd forhdnd?

Svar fra Rasmus Burvad: Det er der umiddelbart ikke gkonomisk rdéderum til. Nar planen er
implementeret, skal den evalueres og politisk behandles. Dette vil indbefatte borgerinddragelse.

Spergsmal fra beboer: Er det muligt at seette hastigheden ned til 20 km/ti Middelalderbyen?
Bliver pa- og afleesning tilladt alle steder, hvor der nedleegges parkeringspladser?

Svar fra Rasmus Burvad: Middelalderbyen bliver 30 km/t zone i 2024-5 med undtagelse af f&
gader, hvor der ma keres 40 km/t. dette sker som en del af projektet Kebenhavn Ned i Fart |
Kgbenhavns Kommunes hjemmeside (kk.dk), der er under udrulning.

Umiddelbart bliver pa- og afleesning tilladt alle steder, hvor der nedleegges parkeringspladser.
Visse steder vil der dog veere standsningsforbud.

Ad. 7: Madet slutter
Bent Lohmann takkede de fremmgadte for deres deltagelse og erklaerede borgermadet for afsluttet.
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Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Teknik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger til In-
dre By Lokaludvalg

Bemeaerkninger til heringssvar om Middelalderbyen 24-01-2024
Indre By Lokaludvalg har den 15. januar 2024 sendt et haringssvar til Sagsnummer i F2
forvaltningen vedr. cykel- og bilparkering i Middelalderbyen. Lokalud- 2023 - 13530

valget takker forvaltningen for den lgbende inddragelse ifm. udarbej-

delsen af projektforslaget. Dokumentnummer i F2

99752
Som bilag har lokaludvalget vedlagt det interne hgringssvar, udvalget ,
. ™ . . Sagsnummer i eDoc
afgav 27. september 2023 til en tidlig version af projektforslaget og op- 2023-0343630
lyser, at heringssvaret af 15. januar bygger videre péa dette. Forvaltnin-
gens bemeaerkninger til det interne hgringssvar er ikke gengivet i dette Sagsbehandler

Anne Selsge Serensen

bilag. De blev sendt til udvalget den 2. november 2023. Endelig har lo-
kaludvalget vedlagt et referat af deres borgermgde 30. november 2023,
hvor forvaltningen deltog.

Kommentarer fra lokaludvalget til processen vedr. projektforslaget:

e "Projektets omfang og felgende pavirkning af hverdagslivet i Indre
By berettiger, at alle, der bergres af projektet, ma kunne gives mu-
ligheden for at komme til orde. Det er lokaludvalgets opfattelse, at
formidlingen af heringsmaterialet ikke muligger dette. Beskaffenhe-
den af kortet, som borgerne skulle forholde sig til, gor det meget
sveert at overskue projektet. For mindre digitalt vante personer er
kortet med stor sandsynlighed umuligt at navigere i.”

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen medagiver, at det udsendte kortmateriale ikke tager
hensyn til personer, der ikke er digitalt vante. Forvaltningen har
med kortlesningen veegtet at give et samlet overblik over de kom-
mende forandringer i hele bydelen samtidig med, at det skulle
vaere muligt at se detaljer for egen adresse. Det har ikke vaeret mu-
ligt at finde et brugbart alternativ til en digital lesning pa dette.

Forvaltningen stillede sig til radighed med tegningsmaterialet og
fem embedsmeaand ved Indre Bys borgerm@de 30. november 2023
med henblik pd ogsa at svare pd spgrgsmal fra borgere, der ikke er
digitalt vante. Forvaltningen stiller sig fortsat til rddighed for at ga i

dialog med borgere, som ikke er digitalt vante om de kommende Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
forandringer - ogs& gerne telefonisk. ligehold

Forvaltningen har ikke modtaget nogen henvendelser fra borgere, Islands Brygge 37

der understgtter lokaludvalgets indvending. 2300 Kgbenhavn S

EAN-nummer

e "En heringsperiode for projektforslaget pa 14 hverdage (13. decem- 5798009809452

ber 2023 - 7. januar 2024) over en juleferieperiode er efter



lokaludvalgets skan ikke god skik. Heringsperioden burde have vee-
ret leengere; igen med det sigte at give alle, der méatte have lyst, mu-
lighed for at kommentere péa projektforslaget.”

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen holdt made med lokaludvalgets formandskab 14.
august med henblik pa bl.a. at planlaeagge borgerdialogen. Her
blev en heringsperiode p& 2-3 uger aftalt med formandskabet. En
uventet lang sagsbehandlingstid hos eksterne myndigheder har
forsinket processen fra oktober til december, men haringsperio-
dens leengde afviger ikke fra det aftalte.

I forbindelse med udsendelse af spargeskemaer er det forvaltnin-
gens erfaring, at de respondenter, der ensker at svare, ofte gor det
inden for kort tid.

Borgere, der stadig ensker at kommentere placeringen af cykelsta-
tiver eller bilparkering, kan fortsat afgive kommentarer pa mail,
hvorefter forvaltningen tager stilling til, om de giver anledning til
omplacering af pladser, jf. indstillingens lesningsafsnit.

"Lokaludvalget mener, at Teknik- og Miljgforvaltningen i hgjere grad
skal tydeliggere dens rolle som ejere af projektet.”

Forvaltningens bemeerkninger

Forvaltningen er usikker pd, hvad der menes med denne kommen-
tar. Forvaltningen har haft ansvaret for udarbejdelsen af Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen og har ansvaret for atimple-
mentere planens tiltag i takt med, at der afseettes midler til dem
ved budgetforhandlinger.

Kommentarer fra lokaludvalget til projektforslaget:

"Fremkommelighed skal veere overordnet i implementeringen af
projektforslaget. Derfor skal projektforslaget tage hgjde for placerin-
ger af eksisterende udeserveringer.”

Forvaltningens bemeerkninger

Forvaltningen er opmaerksomme pd& fremkommelighed. Forvalt-
ningen tager stilling til bredden pd fortove lokation for lokation og
varierer typen af stativ pd kerebanen efter dette. Det betyder, at
vinklen pd stativet f.eks. varieres i forhold til, hvor der i dag er givet
tilladelse til udeservering, sa det undgds, at cyklister traekker cyklen
op i udeserveringen.

"Cykelparkeringen skal laves séledes, at mellemrummene mellem

dem ikke kan blokeres af andet, fx cykler parkeret uden for stativ -
dette af hensyn til fremkommeligheden.”

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen er opmaerksomme pd dette og placerer sa vidt mu-
ligt cykelstativerne efter dette princip. Cykler parkeret uden for sta-
tiv kan ikke undgds, men der kan ivaerkseettes tiltag til at imade-
komme dette, jf. det indstillingens politiske handlerum.
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"Det er en udfordring i forhold til indretning af byrummene i Mid-
delalderbyen, at de og brugen af dem skifter karakter fra dag til nat.
Dette skal projektforslaget tage hgjde for.”

Forvaltningens bemeerkninger

Forvaltningen anerkender, at temaet vedr. nattelivet har veeret et
tilbagevendende tema gennem hele processen omkring Byrums-
og Trafikplanens tilblivelse. Indsatser vedr. natteliv ligger dog uden
for projektforsiagets mandat. Forvaltningen anbefaler ikke, at om-
radets byrum indrettes med det formal at gere det mindre attrak-
tivt at feerdes og tage ophold. Sadanne lasninger vil f& negative
konsekvenser for omrddets brugere i dagtimerne.

"Muligheder for ophold i gader, der er plaget af natteliv, skal ikke
fremmes, for der er fundet en lgsning pa problemet med nattelivs-
generne. Dette skal projektforslaget ligeledes tage hgjde for.”

Forvaltningens bemeerkninger

Projektet tilfajer ikke baenke eller lignende inventar, som tilskynder
til ophold i gaderne. Det ligger uden for projektforslagets mandat
at iveerkseette tiltag, som adresserer nattelivsproblematikker.

"Det er lokaludvalgets overbevisning, at cyklister parkerer teettest
muligt pé deres destination. Projektforslaget skal tage hgjde for
dette og undersgge cyklisters parkeringsadfeerd til bunds, far cykel-
parkeringspladser (om)placeres bare en smule vaek fra cyklisternes
destination. Som reference kan fx cykelparkeringen ved Ngrrebro
Station undersgges.”

Forvaltningens bemeerkninger

Ved at tilfaje 1.000 nye cykelstativer og fordele dem mere jeevnt i
gaderne vil der blive flere muligheder for, at cyklister kan parkere
teettere pd deres destinationer i Middelalderbyen. Det er ikke for-
valtningens opfattelse, at cyklister, der parkerer pd f.eks. Vandkun-
sten og Nikolaj Plads (pladser hvorfra der fjernes cykelparkering)
nadvendigvis har selve pladserne som deres destination, men at
de i stedet parkerer her, da det er her cykelstativerne findes, hvoref-
ter de fx bevaeger sig mod gdgaderne. Implementeringen af pro-
jektet skal evalueres i 2025. Her vil cykelparkeringens effekt blive
undersagt. Forvaltningen bemeaerker, at cykelparkering ved statio-
ner er et saerskilt tema.

"Lokaludvalget beder om at fa tilsendt en illustration af de ladcykel-
stativer, som pataenkes stillet op.”

Forvaltningens bemaerkninger

Forvaltningen har fremsendt illustrationen.

"I forhold til behov for mere cykelparkering i Middelalderbyen skal
forvaltningen huske, at den i 2014 har foretaget en registrering af
cykelparkering i Kebenhavn, der viste, at belsegningsprocenten for
cykelparkering i Indre By var 150. Den er formentlig hgjere nu.”
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Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen er bekendt med behovet for cykelparkering. Der er
som en del af Budget 2024 afsat 0,3 mio. kr. i anlaeg til at afdsekke
muligheden for at @ge cykelparkeringskapaciteten i Middelalder-
byen ved at dbne private bilparkeringsanlaeg for cykelparkering og
dermed aflaste de omkringliggende gader. Afdseekningen foreta-
gesidialog med ejerne af parkeringsanleeggene og andre interes-
senter i omradet, og undersgger ogsa adgangsforhold for cykler til
parkeringskeeldrene fra offentligt vejareal.

Forvaltningen anbefaler ikke, at der placeres flere stativer i ga-
derne, da det vil f& konsekvenser for andre behov, herunder frem-
kommeligheden for fodgaengere.

Forvaltningen vil lsbende falge op pd& cykelparkering, herunder
som en del af evalueringen af anleegsprojekteti 2025. | kommende
flagskibsprojekter vil der ogsé vaere opmasrksomhed pd, hvordan
udfordringer med cykelparkering lases.

"Foruden cykeloprydning forud for implementeringen af projektet,
skal der ogsa foretages cykeloprydning i perioden, hvor projektet
implementeres.”

Forvaltningens bemeerkninger

Forvaltningen er enig i, at der er behov for oprydning af efterladte
cykler i Middelalderbyen. Derfor vil der i lebet af 2. kvartal 2024
blive foretaget en cykeloprydning i Middelalderbyen. | forbindelse
med anleegsperioden skal ca. 500 eksisterende cykelstativpladser
flyttes, hvor der ligeledes vil blive ryddet op i efterladte cykler i stati-
verne. Der bliver desuden lsbende foretaget cykeloprydninger i
hele kommunen.

"Der skal etableres parkeringspladser med ladestander i kanten af
Middelalderbyen, som er forbeholdt beboere i Middelalderbyen til
parkering af elbiler.”

Forvaltningens bemeerkninger

Nar den endelige placering af p-pladser i Middelalderbyen i lzbet
af 2024 ligger helt fast, vil forvaltningen tage stilling til, hvilken del
af Middelalderbyen, der evt. kan udbydes til, at private ladeleve-
randerer kan levere el-ladestandere. Det kan ikke garanteres, at
der kan findes plads til elbilspladser med el-ladestandere i Middel-
alderbyen, da flere af vejene har begraenset med plads og ofte me-
getsmalle fortove.

Der er stadig mange ladestandere til radighed inden for beboerli-
censzone Indre By, som ogsd kan benyttes af beboerne i Middelal-
derbyen. Der er opsat 179 ladestandere i beboerlicenszonen (dvs.
358 elbilspladser). | det igangveerende udbud med ladestandere
har forvaltningen udbudt muligheden for at opsaette 39 ladestan-
dere (det vil sige 78 elbilspladser) i beboerlicenszonen IB. Ingen af
disse ladestandere skal dog etableres i Middelalderbyen.

"Der skal etableres parkeringspladser med ladestander i kanten af
Middelalderbyen til delebiler.”

4/6
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Forvaltningens bemeaerkninger

Det er det delebilsoperatererne selv, der byder ind pd, hvor de on-
sker at opseaette delebiler, og vi kan som kommune ikke bestemme,
hvor der saettes delebiler med fast stamplads op. Der udbydes 225
pladser om dreti 2024 og 2025. Forvaltningen er i dialog med
operatarerne om deres interesse for at saette flere delebiler op i In-
dre by, herunder Middelalderbyen.

Hvad angar ladeinfrastruktur pd pladserne, er det operatererne
selv, der skal etablere og finansiere ladeinfrastrukturen. Dette er en
stor udfordring. Det indgar i dialogen med operatarerne, om nye
lesninger til opladning af delebiler med fast stamplads er mulige.

"Der skal veere parkeringspladser i Middelalderbyen til delebiler,
hvilket der kan blive plads til ved at reducere antallet af taxaholde-
pladser. Forslaget begrundes med, at delebiler medyvirker til den
grenne omstilling og med at man som medlem af en delebilfor-
ening skal vaere garanteret en delebil. ”

Forvaltningens bemeerkninger

Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen omfatter ikke en s&-
dan prioritering, og det ligger ikke inden for projektforslagets man-
dat at eendre p& antallet af taxipladser.

"Parkeringspladser i Indre By uden for Middelalderbyen skal priori-
teres til beboerparkering. Forslaget begrundes med, at en nedleeg-
gelse af 600 parkeringspladser i Middelalderbyen alt andet lige vil
o@ge belaagningsprocenten pé parkeringspladserne i resten af Indre
By, hvilket er til ugunst for bydelens beboere. ”

Forvaltningens bemeerkninger

Politiske beslutninger om erstatningspladser til beboere er gengivet
i bilag 8. Forvaltningen kan ikke inden for projektets mandat tilveje-
bringe yderligere p-pladser til beboerparkering. Beslutninger
herom henvises til kommende budgetforhandlinger.

"Det undrer lokaludvalget, at bylivsgadeprojektet i Hovedvagtsgade
ikke er medtaenkt i projektforslaget. Lokaludvalget beder Teknik- og
Miljgudvalget redegere for planlagte projekter i Middelalderbyen
samt disses indbyrdes afhaengigheder og snitflader.”

Forvaltningens bemeerkninger

I Budget 2024 er afsat midler til en foranalyse for en bylivsgade pd
Hovedvagtsgade. Foranalysen skal undersege, hvordan gaden til-
godeser gdende og cyklister samt far flere opholdsmuligheder og
gronne elementer. Foranalysens lesningsscenarier aftheenger af
det igangvaerende anlaegsprojekt ifm. implementering af Byrums-
og Trafikplanen, som foranalysen skal koordinere med. | henhold til
Byrums- og Trafikplanen skal al almindelig bilparkering nedleeg-
ges i Hovedvagtsgade, mens eksisterende beszgspladser skal be-
vares. Derudover er gaden udpeget til etablering af mere cykelpar-
kering samt tilladelse til cykling mod ensretningen.
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Foranalysens resultater skal foreleegges Teknik- og Miljgudvalget i
2. kvartal af 2025 forud for forhandlingerne om Budget 2026. Det
vil sige, at der tidligst vil ske fysiske forandringer i Hovedvagtsgade
som bylivsgade i 2027, og det er en forudsaetning, at der afsattes
midler til projektet i Budget 2026.

Implementering af Byrums- og Trafikplanens forste del i form af
det aktuelle anlaegsprojekt forventes etableret i sommeren 2024 og
skal senest ibrugtages i oktober 2026, hvorfor det vil blive etableret
iht. den politiske beslutning. Hvis foranalysen finder frem til andre
lesningsscenarier for Hovedvagtsgade, kan det politisk besluttes at
a@endre gadens udformning og indretning. Det nuvaerende projekt
er ikke til hinder for dette, og udgifterne forbundet med etablering
af skilte, afmaerkning og cykelstativer er forholdsvis begrsenset ift.
en senere &ndring af gaden.

"Lokaludvalget sender indenfor kort tid et brev til Teknik- og Milje-
udvalget om Hovedvagtsgade.”

Forvaltningens bemeaerkninger

Forvaltningen ser frem til at modtage og besvare brevet.
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Kommentarer fra borgerne til projektforslaget for
Middelalderbyen
Opsummering pa input og forvaltningens bemaerkninger 17-01-2024
| e-boks orienterede forvaltningen 22.000 adressater i Middelalderbyen s !
agsnummer i F2
om projektforslaget den 14. december 2023. Beboere, erhvervsdri- 2023 - 13530
vende og brugere af Middelalderbyen kunne frem til den 7. januar af-
give eventuelle kommentarer til forslaget i en online-formular. Kom- Dokumentnummer i F2

mentarerne er gengivet i deres helhed bagest i heringsbilaget. 99752

Sagsnummer i eDoc

. . "
Hvem har afgivet kommentarer til forslaget? 2023-0343639

113 respondenter gav deres mening til kende i formularen. | figuren Sagsbehandler
fremgar det, at 77 (68 %) af respondenterne er beboere, mens 26 (23 Anne Selsge Sarensen
%) ejer eller driver en virksomhed i Middelalderbyen. De resterende 10

respondenter fordeler sig i de andre kategorier, som fremgér nedenfor.

1. Hvad er din relation til Middelalderbyen? (Hvis flere af mulighederne passer, sa vaelg den, du mener, er
mest relevant for din kommentar.)

M 3eg bor i Middelalderbyen eller tast pa (Indre By) Ml Jeg driver en virksomhed/organisation med adresse | Middelalderbyen

Jeg arbejder eller gar pa en uddannelse i Middelalderbyen [l Jeg bruger m byen til shopping, café , kulturelle tilbud, events o.l

Bl Jeg driver en virksomhed, som leverer varer eller services til adresser i Middelalderbyen Il Andet

Kommentarer til bilparkering og forvaltningens bemaerkninger

Der er afgivet 60 kommentarer om bilparkering. Kommentarerne ud-
trykker utilfredshed med, at projektforslaget ikke sikrer tilstraekkelige
parkeringsmuligheder for beboere. Derudover udtrykker de, at

1. p-pladserne tilbeboere i p-huset under Israels Plads ofte opleves Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-
som fuld belagt. ligehold

2. der begr veere starre geografisk spredning pé reserverede p-pladser
til beboere og udvidede tidsintervaller for parkering i gaderne

3. der bgr veere mere parkering til hAndvaerkere, der skal udfgre opga-
ver for beboere EAN-nummer

4. der bgr veere flere elbilpladser 5798009809452

Islands Brygge 37
2300 Kgbenhavn S



5. at 3 minutter ikke er tid nok til at standse for at leesse varer og passa-
gerer af og pa
6. atnogle typer p-pladser bgr omplaceres

Forvaltnineens bemeaerkninger

1. og 2. Politiske beslutninger om erstatningspladser til beboere er
gengivet i bilag 8. Forvaltningen kan ikke inden for projektets
mandat tilvejebringe yderligere p-pladser til beboerparkering.
Beslutninger herom henvises til kommende budgetforhandlin-
ger.

3. Forvaltningen medgiver, at det kan blive svaerere for hdndveer-
kere at finde parkering. Der etableres dog 10 % flere erhvervs-
pladser i omrdadet, og mulighederne for at af- og pdlaesse vil
blive flere, da biler kommer til at optage mindre plads langs
kantstenen.

4. Narden endelige placering af p-pladser i Middelalderbyen i lo-
bet af 2024 ligger helt fast, vil forvaltningen tage stilling til,
hvilken del af Middelalderbyen, der evt. kan udbydes til, at pri-
vate ladeleverandgrer kan levere el-ladestandere. Det kan ikke
garanteres, at der kan findes plads til elbilspladser med el-la-
destandere i Middelalderbyen, da flere af vejene har begraen-
set med plads og ofte meget smalle fortove.

Der er stadig mange ladestandere til radighed inden for bebo-
erlicenszone Indre By, som ogsd& kan benyttes af beboerne i
Middelalderbyen. Der er opsat 179 ladestandere i beboerli-
censzonen (dvs. 358 elbilspladser). | det igangvaerende udbud
med ladestandere har forvaltningen udbudt muligheden for at
opseette 39 ladestandere (det vil sige 78 elbilspladser) i bebo-
erlicenszonen IB. Ingen af disse ladestandere skal dog etable-
res i Middelalderbyen.

5. De generelle standsningsregler ger sig gaeldende for Middelal-
derbyen. For at der skal vaere tale om standsning og ikke parke-
ring, skal der veere aktivitet i gang ved keretgjet (ind- og udstig-
ning, af- og palaesning). Det kan i visse tilfeelde tage mere end
3 minutter, men chauffaren skal til enhver tid veere klar til at
kare vaek. Standsningen mad ikke veere til fare eller ulempe for
den gvrige feerdsel.

Nogle steder er der skiltet med et lokalt standsningsforbud.
Her mé& man ikke standse for at leesse af og pd. Det samme
geelder steder, hvor det er ulovligt ifalge Feerdselsloven, fx naer
ved vejkryds.

6. Forvaltningen tager stilling til, om der skal justeres p& nogle
placeringer bilparkering ud fra de principper, som er beskrevet
i indstillingens lzsningsafsnit.

Kommentarer til cykelparkering

Der er afgivet 49 kommentarer om cykelparkering. De peger pa
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1. Atde planlagte cykelstativer er for fa ift. det reelle behov

2. Atdetstore antal tilfaeldigt henstillede cykler er til gene for bebo-
ere og erhvervsdrivende og pdvirker trafiksikkerheden negativt

3. Atubrugte cykler optager ungdigt meget plads i gaderne

4. Atder gnskes mere cykelparkering i Ny Adelgade, og at det prio-
riteres over udeservering af hensyn til fremkommelighed og gener
fra nattelivet.

5. Enreekke gnsker tilomplacering af planlagte cykelstativer af hensyn
til lokale forhold i gaderne.

Forvaltningens bemeaerkninger

1. Forvaltningen er bekendt med det store behov for cykelparke-
ring. Der er som en del af Budget 2024 afsat 0,3 mio. kr. i anlaeg
til at afdsekke muligheden for at ege cykelparkeringskapacite-
ten i Middelalderbyen ved at &dbne private bilparkeringsanleeg
for cykelparkering og dermed aflaste de omkringliggende ga-
der. Afdaekningen foretages i dialog med ejerne af parkerings-
anleeggene og andre interessenter i omrddet, og underseger
ogsa adgangsforhold for cykler til parkeringskaeldrene fra of-
fentligt vejareal.

Forvaltningen anbefaler ikke, at der placeres flere stativer i ga-
derne, da det vil f& konsekvenser for andre behov, herunder
fremkommeligheden for fodgaengere.

Forvaltningen vil lsbende falge op pd cykelparkering, herunder
son en del af evalueringen af anlaegsprojektet i 2025. | kom-
mende flagskibsprojekter vil der ogsé vaere opmeaerksomhed
P&, hvordan udfordringer med cykelparkering leses.

2. Forvaltningen er oomarksomme pd problematikken. Jf. det
politiske handlerum i indstillingen kan der, hvis der afsaettes
midler ved kommende budgetforhandlinger, igangsaettes en
forsegsordning med cykelparkeringsforbud og hdndhaevelse
udvalgte steder i Middelalderbyen. Denne ordning skal bidrage
til lose udfordringerne med tilfeeldigt placerede cykler.

3. [ forbindelse med anlaegsprojektet gennemfares en cykelopryd-
ning mhp. at fierne de mange ubrugte cykler i omrdadet.

Der vil blive placeret mere cykelparkering i Ny Adelgade.

Forvaltningen tager stilling til, om der skal justeres p& nogle
placeringer bilparkering ud fra de principper, som er beskrevet
iindstillingens lzsningsafsnit.

Andre kommentarer

Der er kommet 21 kommentarer til andre temaer. Kommentarerne
er alsidige. Kommentarer, der papeger folgende, gar seerligt igen:

1. atden frigjorte plads som fglge af nedleeggelse af parkering
ikke skal medfere mere udeservering og stgjende natteliv.

2. atderer behov for flere skraldespande og bedre muligheder
for affaldssortering.

Forvaltningens bemeaerkninger
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I forvaltningens nuveerende praksis er et ikke muligt at f&
tilladelse til udeservering pd kerebanen/parkeringsplad-
ser. Selvom parkeringspladserne nedleegges i Middelalder-
byen er arealet stadig kerebane, og forvaltningen vil derfor
fortsat have praksis for ikke at tillade udeservering pa disse
arealer. Hvis denne praksis skal &endres, vil det kraeve en
politisk beslutning herom. Det ligger uden for projektforsla-
gets mandat at iveerkseette tiltag, som adresserer nattelivs-
problematikker.

Opseaetning af skraldespande ligger uden for projektforsla-
gets mandat. Affaldssorteringspunkter i Middelalderbyen
forventes opsati 2024-2025.



Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold
Teknik- og Miljeforvaltningen

Bemarkninger til folgegruppen for Middelalderbyen

Opsummering pa heringssvar fra felgegruppen og Tek-
nik- og Miljeforvaltningens bemaerkninger

Felgegruppen blev nedsat i forbindelse med udarbejdelsen af Byrums-
og Trafikplanen for Middelalderbyen og bestar af disse medlemmer:

e Danmarks Restauranter og Caféer
e Dansk Cyklistforbund

e DanskErhverv

e Dansk Fodgaengerforbund

e Dansk Persontransport

e Dl Transport

e FDM
e Handicapradeti Kebenhavns Kommune
. HORESTA

e Handveerkerforeningen Kebenhavn
e Indre By Lokaludvalg

e KCC-KBH K Commerce and Culture
e Kgbenhavns Beboernetveerk

e Kbh's Kulturkvarter

e Kgbenhavns Zldrerad

e Radet for beeredygtiq trafik

e Wonderful Copenhagen

e Ungerdd KBH

Opsummering pa heringssvar og forvaltningens bemaerkninger hertil:

Danske Restauranter og Caféer (DRC)

DRC ser positivt pd, at man i Middelalderbyen gnsker at skabe mere
plads til at ga og cykle, til lokalt byliv samt til ophold. DRC foreslar, at
muligheden for at anvende nedlagte p-pladser til at skabe mere bylivog
ophold genindfgres ved at tillade udeservering pa disse. DRC gnsker, at
der allerede nu, ogsa fer behandlingen af flagskibsprojekterne, bliver ta-
get politisk stilling til, hvorvidt det skal veere muligt at ansege om tilla-
delse til udeservering pa de nedlagte p-pladser.

Forvaltningens bemeaerkninger

Projektforslaget hindrer ikke, at der fremadrettet kan tillades ude-
servering pd de nedlagte p-pladser, men det vil kreeve en politisk
beslutning at eendre forvaltningens nuvaerende praksis, da der i
dag ikke tillades udeservering pé vejbanen. DRC's forslag kan ta-
ges op i Teknik- og Miljgudvalget, hvis der er politisk anske om det.
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Rammerne for at give tilladelse vil bl.a. vaere begraenset af trafik-
sikkerhed, lovgivning mv.

Copenhagen Commerce and Culture (KCC)

a) KCC gnsker, at Hovedvagtsgade friholdes for cykelparkering, indtil
foranalysen til bylivsgaden i Hovedvagtsgade er afsluttet. KCC er be-
kymret for, at den planlagte cykelparkering kolliderer med en eventuel
beredskabsindsats i gaden ved hoteludgangene. KCC foreslar en anden
lasning med feerre cykelstativer for at sikre evakueringsmuligheder.

b) KCC efterspgrger en lgsning pa, at mange cykler parkeres uden for
stativ ved nedgangen til Metroen péa Kgs. Nytorv. KCC papeger, at cyk-
lerne speerrer for fodgaengere og redningskeretgjer og er til gene for de
forretningsdrivende.

Forvaltningens bemeaerkninger

a) | Budget 2024 er afsat midler til en foranalyse for en bylivsgade
pd Hovedvagtsgade. Foranalysen skal undersege, hvordan
gaden tilgodeser gadende og cyklister samt far flere opholds-
muligheder og grenne elementer. Foranalysens lasningssce-
narier afheenger af det igangveerende anlaegsprojekt ifm. im-
plementering af Byrums- og Trafikplanen, som foranalysen
skal koordinere med. | henhold til Byrums- og Trafikplanen skal
al almindelig bilparkering nedlaesgges i Hovedvagtsgade, mens
eksisterende besagspladser skal bevares. Derudover er gaden
udpeget til etablering af mere cykelparkering samt tilladelse til
cykling mod ensretningen.

Foranalysens resultater skal foreleegges Teknik- og Miljsudval-
geti 2. kvartal af 2025 forud for forhandlingerne om Budget
2026. Det vil sige, at der tidligst vil ske fysiske forandringer i Ho-
vedvagtsgade som bylivsgade i 2027, og det er en forudsset-
ning, at der afseettes midler til projektet i Budget 2026.

Implementering af Byrums- og Trafikplanens farste del (det ak-
tuelle anleegsprojekt) forventes etableret i sommeren 2024 og
skal senest ibrugtages i oktober 2026, hvorfor det vil blive etab-
leret iht. den politiske beslutning. Hvis foranalysen finder frem
til andre lzsningsscenarier for Hovedvagtsgade, kan det poli-
tisk besluttes at &endre gadens udformning og indretning. Det
nuveerende projekt er ikke til hinder for dette, og udgifterne for-
bundet med etablering af skilte, afmaerkning og cykelstativer er
forholdsvis begreenset ift. en senere sendring af gaden.

KCC's forslag til en anden lesning gar p& at eendre placeringen
af cykelstativer og besogspladser ved at de "bytter” plads. For-
slaget ima@dekommes, da det er med til at sikre en forbedret
mulighed for evakuering og beredskabsindsats i gaden.

Lasningen stiller derudover forslag om nedlseggelse af eksiste-
rende cykelstativer mod Ny @stergade og at fjerne det projek-
terede cykelstativ taettest derpd. Det eksisterende cykelstativ
fastholdes, da forvaltningen ikke ser den nadvendige argu-
mentation for, at stativet skal fjernes. Det skal hertil pdpeges, at
projektet skal sge cykelparkering i Hovedvagtsgade. Det pro-
jekterede stativ udgar, da der i ombytningen af de farnseevnte
besagspladser og cykelstativer, vil blive dannet en barriere for
fodgaengere, hvis det fastholdes.



b) | henhold til feerdselslovens § 92e kan vejmyndigheden oprette
en tidsbegraenset og geografisk afgreenset forsegsordning
med handheaevelse af et cykelparkeringsforbud. Det er en forud-
saetning, at Vejdirektoratet godkender forsegsordningen, her-
under skiltningen i projektperioden. En sddan forsegsordning
kraever en seerskilt bevilling.

I indstillingens politiske handlerum er en s&ddan forsegsord-
ning med cykelparkeringsforbud udvalgte steder i Middelal-
derbyen beskrevet. Denne ordning omfatter dog ikke Kgs. Ny-
torv ved nedgangen til Metroen, da pladsen ligger uden for
Middelalderbyens afgransning.

Hvis der er politisk anske om at afsaette midler til ordningen
ved kommende budgetforhandlinger, kan pladsen ved ned-
gangen til Metroen p& Kgs. Nytorv evt. indgd. Det kan ikke ude-
lukkes, at de anleegsomkostningerne i s& fald vil overstige de
1,2 mio. kr., som er ansldet i det politiske handlerum.

Dansk Fodgeengerforbund

a) Dansk Fodgeengerforbund pépeger, at nogle cykelstativer i dag star
tomme med henvisning til observationer foretaget 4. og 5. januar
2024, hvor gaderne var praeget af snevejr. Dansk Fodgaengerfor-
bund papeger derfor, at der ikke er behov for flere cykelstativer i
Middelalderbyen.

b) Desuden papeger Dansk Fodgaengerforbund, at de planlagte cykel-
stativer ikke sikrer, at cyklisterne parkerer hensynsfuldt i dem.

Forvaltningens bemeaerkninger

a) Forvaltningen deler ikke vurderingen af, at der ikke behov for
flere cykelstativer i Middelalderbyen. Kortleegningen i forbin-
delse med udarbejdelsen af Byrums- og Trafikplanen viste, at
de offentligt tilgeengelige cykelstativer ofte er overfyldte, og at
der ividt omfang parkeres cykler uden for stativ. Dette stem-
mer overens med de kommentarer, der er indkommet fra bor-
gerne i forvaltningens onlineformular i forbindelse med herin-
gen om projektforslaget. Forvaltningen vurderer ikke, at Fod-
gaengerforbundets observationer af cykelparkering foretaget
snevejr i den farste uge af januar, hvor mange stadig holder
juleferie, kan vurderes at veere repraesentative for de generelle
forhold vedr. cykelparkering i Middelalderbyen.

b) Forvaltningen har med Byrums- og trafikplanen lagt op til, at
cykelparkering frem over skal fordeles i gaderne, sa cyklister
har flere valgmuligheder og i mange tilfaelde kan parkere taet-
tere p& deres destination end i dag. Cykelparkeringen skal
fremover fungere som “kantstensparkering” - pd samme
made, som vi kender det fra omradets bilparkering i dag. Til
gengeeld mda mange bilister sé parkere lidt laengere vaek og
fortsaette til fods. Som beskrevet i det politiske handlerum kan
der, hvis der afsaettes midler ved kommende budgetforhand-
linger, igangsaettes en fors@gsordning med cykelparkerings-
forbud og handheevelse udvalgte steder i Middelalderbyen.
Denne ordning skal bidrage til lzse udfordringerne med tilfsel-
digt placerede cykler.



3. Horingssvar og
borgerkommentarer i
fuld laengde



Anne Selsge Sgrensen

Fra: Michael Gatten <michael.gatten@kcc.dk>

Sendt: 9. januar 2024 09:54

Til: TMFKP Parkering-middelalderbyen

Cc: Rasmus Burvad; Anne Selsge Sgrensen; Maria Helledi

Emne: Vedr.: KCC Hgringssvar - Placering af cykelparkering mv., jf. Byrums- & Trafikplanen
- Felgegruppemgde om Middelalderbyen.

Vedhaftede filer: 2024.01.08 Rev. udgave for Hovedvagtsgade - Byrums- & Trafikplan.pdf

Kaere TMF

Kaere Rasmus, Anne og Maria

Tusind tak for muligheden for at kommentere, fremkomme med revideringsforslag og indga i konstruktiv dialog om
implementeringen af Byrums- & Trafikplanen i Middelalderbyen.

Som naevnt tidligere, og senest ogsa naevnt pa mgdet i gar, sa vil vi fra KCCs side meget gerne veere i fortsat teet
dialog, sa vi pa alle mader ogsa sikrer en sa optimal proces som muligt, ogsa for de forretningsdrivende og
erhvervslivet som helhed. Sa inddrag os endelig alt hvad | matte gnske — vi bidrager altid gerne.

Med disse ord fremsendes her KCC's kommentarer til hgring (jf. TMF-mail af 14 DEC 2023 til fglgegruppe for
Middelalderbyen) ift. lokale placeringer af cykelstativer mv. i forbindelse med den forestaende implementering af
Byrums- & Trafikplan for Middelalderbyen.

1. Hovedvagtsgade

A. Kollision med bylivsgadeprojekt for Hovedvagtsgade (jf. KK Budgetaftale '24).
Helt generelt vil det — igen med skelen til bylivsgadeprojekt for Hovedvagtsgade — vaere optimalt,
at Hovedvagtsgade i fgrste omgang friholdes for cykelparkering, ferend foranalyse for nyt
bylivsgadeprojekt i Hovedvagtsgade er afsluttet, jf. KK Budgetaftale ‘24, saledes at der ikke fgrst
bruges midler og ressourcer pa at udfgre indholdet i Byrums- & Trafikplanen for Hovedvagtsgade
for derefter at udfgre det forhabentlig forestaende bylivsgadeprojekt i Hovedvagtsgade.

B. Revideret udgave af Byrums- og Trafikplan for Hovedvagtsgade (se vedhaftede, side 2)
Pa side 2 har vi forsggt at skitsere en revideret / alternativ Igsning for Hovedvagtsgade ift.
Byrums- & Trafikplanen - som bl.a. drgftet ogsa pa vores seneste mgde g.d. - safremt man fra
forvaltning og/eller politisk niveau vil fastholde at implementere dele af Byrums- & Trafikplanen i
Hovedvagtsgade for derefter at implementere Bylivsgadeprojektet efterfglgende.

| vedhaeftede dokument fremgar pa side 1 den nuvaerende lgsning for Hovedvagtsgade, jf.
Byrums- & Trafikplanen. Som bekendt er det en Igsning, der skaber flere staerkt bekymrende
udfordringer, og deraf i szerlig grad kolliderer med en eventuel beredskabsindsats i gaden langs
hotelfacade og ved hotel-udgange v. henholdsvis Dronningeporten og v. Balthazar.

Med det nuvaerende forslag vil der vaere meget stor risiko for, at man ved hastende
udgang/evakuering af flere hundrede mennesker fra henholdsvis hotelveerelser,
konferencefaciliteter og wellness-omrade vil blive udsluset direkte ud i en smal ”jern/stal-mur”
mellem mur/facade og de nuvaerende planer for parkerede biler og cykelstativer/cykler. Det vil
simpelthen med den nuveerende Igsningsmodel ikke veere muligt at ”“slippe vaek” ved et stort tryk
fra menneskemangde, hvorfor den nuvaerende Igsning selvsagt vil vaere staerkt uhensigtsmaessig
og staerk fraradelig for alle, herunder for kommunen/myndigheder.

Pa side 2 i det vedhaftede dokument har vi derfor skitseret en revideret lgsning for Byrums- &
1



Trafikplanens implementering i Hovedvagtsgade, hvor der sikres
evakueringsmuligheder/flugtvejsmuligheder ud pd Hovedvagtsgade og ligeledes i hver af
gadeenderne, hvor det anbefales af ”stal/jern-muren” ophgrer tidligere langs Hovedvagtsgades
vejforlpb ved bade hjgrnerunding v. Kongens Nytorv/Hovedvagtsgade og hjgrnerunding v. Ny
@stergade/Hovedvagtsgade (Balthazar), samtidig med at arealet v. Dronningeporten friholdes
mest muligt...:

R@d markering:
Cykelstativer fjernes/etableres ikke.

Ueendret.

+ :

Der byttes rundt pa placeringen af gul/bilparkering og bld/cykelparkering pa bade venstre side og
hgjre side af Dronningeporten, sdledes at der ikke er ”lgs cykelparkering” lige ved/omkring
Dronningeporten (cykelparkering har det jo med at brede sig ud over afmeerkede bése...), men i
stedet “faste” bilparkeringsbdse pd hhv. hgjre og venstre side af Dronningeporten.

Vi opfordrer derfor til, at der skabes de optimale forhold i Hovedvagtsgade med en Igsning herp3, jf. den reviderede
/ alternative lgsning (vedhaeftet), og star naturligvis til fortsat radighed herom i en teet og konstruktiv dialog.

2. Kongens Nytorv (omradet omkring nedgang til Metroen v. Strgget/@stergade)

Pa Kongens Nytorv nr. 19-23 er mange, heraf ogsa forretningsdrivende, meget generet af de mange cykler, der
parkeres "Igst” rundt om nedgangen til Metroen. Det forekommer nogle gange sa slemt at fodgaengere darligt kan
komme forbi eller til/fra butikkerne. Ligeledes ma udrykningskgretgjer af og til fjerne ”Igse” cykler, nar der er behov
for at komme til/fra omradet — og ligeledes vil det vaere, hvis brandbiler, ambulancer o.l. skal ind i gardene, eks. v.
Kongens Nytorv nr. 21.

Vi opfordrer derfor til, at der skabes de optimale forhold med en Igsning herpa i dialog med relevante parter
(herunder Metroen) ifm. implementeringen af Byrums- & Trafikplanen, og star naturligvis til radighed herom.

VI ser frem til en fortsat teet og konstruktiv dialog, som vi ogsa herfra endnu en gang vil kvittere for opleves i det
daglige samarbejde.

Med gnsket om en fortsat god dag.

Med venlig hilsen

Michael Gatten
Direktgr

KBH
COMMERCE
& CULTURE

Bredgade 6 | DK-1260 Kgbenhavn K.
M: +45 31 399 288 | T: +45 36 856 606
michael.gatten@kcc.dk | www.kcc.dk
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Bilag til hgringssvar fra KCC

Det betyder symbolerne

Middelalderbyens afgraansning
Almindelige bilparkeringspladser

Erhvervspladsr til biler med gule plader hverdage kL. 7-17
{evrig tid almindelig parkering og parkering med beboerlicens)

Besepspladser til borgere med handicapparkeringskort

Personlige handicappladser (med nummarplade)
Lassepladser til lastbiler hverdage ki 8-12 (svrig tid almindelig
parkering)

Elbilpladser
Delebilpladser
Taxipladser
Ambassadepladser

Ensrettet for alle
Ensrettet for biler; cykler ma kere i begge retninger

Cykelstativer, bevarede

Cykelstativer, nye

Cykelstativer til 1 eller 2 ladcykler, nye

Planlagte sorteringspunkter til affald

Middelalderbyen udger en del af rod og gren betalingszone for
parkering. Se timetakster og licenstyper pa kk.dk/parkering



DANMARKS
DRB RESTAURANTER
&CAFEER

Kommentar fra Danmarks Restauranter og Caféer til eendret parkering for
biler og cykler i Middelalderbyen

Kommentar til bilparkering
| Danmarks Restauranter og Caféer (DRC) ser vi positivt pa at man i Middelalderbyen gnsker at
skabe mere plads til at ga og cykle, til lokalt byliv samt til ophold.

| den nuvaerende plan og dertilhgrende tiltag, vil den ggede plads til at ga og cykle veere opfyldt
ved at man nedlaegger 600 ud af 820 p-pladser og etablerer 1.080 nye cykelstativer. Men hvordan
mere plads til det lokale byliv og ophold skal ske, er manglende bade for erhvervsdrivende, for be-
boere, lokale og gaester.

| DRC foreslar vi at man fra politisk side, vil genindfgre muligheden for at anvende nedlagte p-plad-
ser til at skabe mere byliv og ophold ved at tillade udeservering pa disse. Under Corona blev dette
muligt i en begraenset periode, hvilket var til gavn og glaede for bade beboere, lokale og gaester.
Ved at give restauratgrerne mulighed for at sgge om tilladelse til at udnytte den frigjorte p-plads,
vil man imgdekomme gnsket om at skabe mere plads til lokalt byliv og ophold til livs.

Ifglge Megafonundersggelsen om udeservering i Kgbenhavn fra 2023, der fortalte konklusionerne
at kebenhavnerne er glade for byens udeserveringer, samt at 96% af alle borgere neevner 1 eller
flere gode ting ved at bo i en by med udeservering. Her naevnes iseer den gode stemning - Naesten
7 ud af 10 borgere (69%) fremhaver ‘God stemning’, mens naesten lige sa mange fremhaver, at
det er "Rart at kunne sidde ude om sommeren” (64%).

Teknik- og miljgborgmester Line Barfod (EL), naevnte i den forbindelse “Unders@gelsen viser, at der
er en stor opbakning til udeservering blandt kgbenhavnerne. Det er en god indsigt forud for, at vi
politisk skal vedtage nye rammer for udeservering. Der skal vaere plads i byen til, at ksbenhavnerne
kan hygge sig med et mdltid, en kop kaffe ellert en @l pG en udeservering.(...)”

Med det i mente er det essentielt at der allerede nu, ogsa fgr behandlingen af flagskibsprojek-
terne, bliver taget politisk stilling til, hvorvidt det skal vaere muligt at ansgge om tilladelse til ude-
servering pa de nedlagte p-pladser.

Det er bevist at udeservering er med til at skabe den gode stemning, at det hgrer sig til en storby,
og at restauratgrerne er med til at skabe rammerne for ophold og byliv. Mere plads generelt, er
ikke ngdvendigvis ensbetydende med lysten til at opholde sig eller for byliv. Restauratgrerne i
Middelalderbyen kan spille en aktiv rolle, i at fa gader, pladser og streeder, gjort mere attraktive
for ophold og byliv. Vi vil derfor pa det kraftigste anbefale at man giver tilladelse til, at nedlagte p-
pladser uden funktion, kan fa nyt liv, ved at udeservering bliver gjort mulig.

DRONNINGENS TVARGADE 8A | 1302 KPBENHAVN K | T.+4533 251011 | DRC@THEHOST.DK | WWW.THEHOST .DK



DANMARKS
DRB RESTAURANTER
&CAFEER

Kommentar til cykelparkering — friggrelse af ca. 500 cykelstativer pa historiske pladser

| DRC ser vi ligeledes positivt pa at 500 cykelstativer fjernes fra historiske pladser, og at der bliver
gjort mere plads til byliv og ophold.

Visse steder har cykelstativerne gjort det svaert, hvis ikke umuligt at have sin fulde udeservering,
for de restaurationer som ligger ved de historiske pladser. Derfor er forhabningen ligeledes at den
plads som frigives, og som f@r har vaeret til hindring, vil kunne bruges til udeservering pa plad-
serne.

Pa den made vil fjernelsen af de kedelige cykelstativer bidrage til liv og opblomstring ved, at plad-
sen nu i stgrre grad vil give mulighed for flere borde og stole, hvis st@grre udeserveringsomrade til-

lades. Saledes ville flere turister, beboere, geester og lokale i feellesskab kunne tage et hyggeligt
ophold, have samveer og nyde dansk gastronomi nar den er bedst.

Mvh

Romy Andersen, Politisk Chef
Danmarks Restauranter og Caféer

DRONNINGENS TVARGADE 8A | 1302 KPBENHAVN K | T.+4533 251011 | DRC@THEHOST.DK | WWW.THEHOST .DK
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K@BENHAVN DEN 5. JANUAR 2024 KL. 11-13: HVIDE SADLER
Stig Toft Madsen

Medlem af Fglgegruppen for Middelalderbyen for Dansk Fodg@ngerforbund

Fredag den 5. januar 2024 var en meget kold dag med fa bilister og cyklister, men det
var en arbejdsdag og skolerne var startet. Der var mange passagerer 1 metroen.

Jeg krydsede fra Ngrreport Station og Israels Plads ned ad Rosenborggade, gennem
Abenr3, Vognmagergade og Gammel Mgnt til Storkespringvandet, og videre ad
Strgget ned til Laksegade, og derfra mod Christianshavn.

Christianshavns Torv og omradet ved Ngrreport Station er nasten fuldstendigt viet til
cyklismens fremme. P4 Christianshavn var stativerne tet besat helt ind i
Dronningensgade. Pa Ngrreport Station var der flere ubesatte stativer, og der var
mere hensynslgs parkering. Det varste var ved busstoppestedet Frederiksborggade-
Ngrre Voldgade, hvor parkerede og valtede cykler sperrede for folk, som stod af de
lange busser.

At cyklismen viser sig fra sin varste side ved Ngrreport Station er nappe nyt. Hvad
der overraskede mig var to ting: De mange tomme stativer, og at en meget stor del af
de parkerede cykler havde sne pa sadlen. Der var cykler med sorte sadler, hvilket
indikerer, at folk var cyklet til stationen samme morgen for at tage toget eller
metroen, men hvorfra kom cyklerne med de hvide sadler? Der tales om "herrelgse
cykler”, dvs. efterladte og stjalne cykler, men cyklerne med de hvide sadler var ikke i
specielt darlig stand. De var strategisk parkeret pa de bedste pladser tettest pa
nedgangene. Min hypotese er, at de tilhgrer folk, som kommer til omradet med tog
eller bus, og som har deres cykler stdende dér til videre transport efter lyst og/eller
behov. Den 5. januar var ikke en god cykeldag, og cyklernes ejere kan have fravalgt
cyklen denne dag. Men det betyder, at disse cykler optager stgrstedelen af de gode
pladser ved stationen 1 en kortere periode ELLER 1 l&ngere tid. Andre er henvist til at
finde plads lidt lengere vk, eller til at "trumfe” de korttids- og langtidsparkerede
cykler med en mere hensynslgs parkering.

Der er flere uddannelsesinstitutioner ved Israels Plads, men mange af de studerende
bor langt veek. De kommer med tog og bruger ikke stativerne i omradet.

Pa vejene parallelt med Gothersgade findes bilparkering mod betaling. Disse pladser
vil stort set alle blive omlagt til cykelparkering. Den 5. januar virkede det ikke som
om, der var mangel pa cykelstativer.
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Helt nede ved Illum er der ofte en stor m@&ngde cykler. Den 5. januar var der dog ikke
flere end tiltenkt. Pa Nikolaj Plads var der god plads De parkerede cykler sa ud som
om de var 1 daglig brug, og der var ingen stgrre udfordringer for fodgengere.

Min konklusion er, at cykler omkring metroen nok oftest tilhgrer folk, som ikke
bor i centrum, og maske ikke kommer szerligt ofte til byen. Desudne er der
mange parkerede lejecykler. Bilister betaler for at parkere attraktive steder.
CyKklister parkerer gratis pa de mest attraktiv adresser. Det er tilsyneladende
folk udefra uden akutte behov, som besatter de bedste pladser.

Kgbenhavnernes cykler og ladcykler var ikke i brug, og heller ikke szerlig
synlige. Formodentlig er de parkeret i gardene rundt omKkring, eller de er taget
op i lejlighederne af sikkerhedshensyn. Nar de igen tages i brug vil de blive
parkeret alle mulige steder, ikke kun omkring metporen.

Det er ikke sikkert, at de mange kommende stativer ned gennem
Vognmagergade og Abenra vil blive brugt seerlig flittigt med mindre de bruges
af cyklister, som gar i Kongens Have om sommeren.

Alt i alt kan man spgrge sig elv hvilket cykelsegment vil bruge de nye stativer i
fremtiden?
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Christianshavn: Jo tettere pa nedgangen, jo ferre har taget cyklen denne dag.
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Christianshavn: Lutter hvide sadler ved nedgangen. I gvrigt var situationen den
samme mandag 8. januar om morgenen.
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Ngrreport metro: Selv nar vejret er hardt mod cyklerne, bruges de dertil indrettede
lokaler minimalt
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PO

Israels Plads: Meget tet pa Ngrreport Station er der masser af plads — ogsa til en
allike
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Israels Plads: Uddannelsesinstitutionerne her frekventeres ikke af cyklende
studerende.
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Frederiksborggade busstop: Topmalet af hensynslgs parkering



Hoeringssvar fra Dansk Fodgeengerforbund side 9/29

.

Ngrreport prime parking: Lutter hvide sadler pa nar de to forreste cykler, som nok er
ankommet samme dag
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Ngrreport: Hvid sadler og en enkelt herrelgs cykel uden saddel
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Ngrreport: Cykler ankommet samme dag og parkeret 1 periferien af det tat besatte
omrade, men stadig tet pa malet
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Ngrreport: Damecykler med sorte sadler placeret i gode stativer selvom det betyder
20 sekunders mere gang
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Vis-hensyn
Privat grund
Cykler fjernes
uden ansvar

Vognmagergade: Cyklister er ikke specielt velkomne. Vil flere stativer bringe flere
cyklister til omradet?
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Vognmagergade: Forsgg pa at holde cykler veek med det resultat, at de parkerer pa
selve fortovet
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Silkegade: ’Sluse” ved Illum, som lige akkurat tillader gdende at komme igennem
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Sorte sadler pa Nikolaj Plads: Reel dagparkering
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K@BENHAVN DEN 4. JANUAR 2024 KL. 13-15: LOVLIG OG HENSYNSFULD
CYKELPARKERING

Stig Toft Madsen
Medlem af Fglgegruppen for Middelalderbyen for Dansk Fodgaengerforbund

Lovformelig parkering i Rigsdagsgarden.

Byrums- og Trafikplanen for Middelalderbyen i Kgbenhavn sigter pa at forbedre
parkeringsmuligheder for cyklisterne og forverre dem for bilisterne, samt pa at ggre
omradet mere tiltreekkende for gaende.
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Som byplanlegger og fodgenger kan man spgrge sig selv, om cyklisterne nogensinde
kan bringes til alle som én udelukkende at parkere hensynsfuldt 1 dertil indrettede
cykelstativer.

Den 4. januar, 2024 gik jeg en tur pa Slotsholmen. De foregaende dages storm var
lgjet af, og der 1a sne og is og sjap de fleste steder. Torsdag var en arbejdsdag, men
mange cyklister ma have fravalgt cyklen pga. det meget darlige fgre. Der herskede en
festlig stemning, idet Dronning Margrethe pa dette tidspunkt kgrte sin sidste tur i den
gyldne karet som regent. En del mennesker havde taget opstilling langs ruten. Jeg
selv stod 1 krydset ved Christiansborg Slotsplads. Efterfglgende gik jeg gennem
finanskvartet ved Laksegade og op til Metroen ved Magasin, som muligvis ikke er
inkluderet i projektet.

Hypotese:

Hvis stativerne pa noget tidspunkt burde vere tilstraekkelige til at opfylde
cyklisternes behov, burde det vare pa denne isglatte snevejrsdag, hvor cykler og
ladvogne ma formodes at blive valgt fra til fordel for andre transportmidler eller for
hjemmearbejde. Derfor burde alle cykler veare placeret i stativerne eller pa passende
vis uden for.

Observationer:

Den positive overraskelse var, at langt de fleste cykler var parkeret 1 stativerne!
Antallet af cykler parkeret uden for stativerne var vel omkring 10% eller mindre.

Det mest cykelfattige stativ var umiddelbart foran Det Kongelige Bibliotek ved
Dansk Jgdisk Museum. Her var der kun én cykel (se foto). I Proviantpassagen langs
Rigsarkivet var der flere cykler. Over halvdelen havde sne pa sadlen, hvilket
indikerer, at de enten tilhgrer de fa mennesker, som bor i omradet, eller er en slags
bekvemmelighedscykler, som bruges efter lyst og behov (se foto). Stativerne 1
Rigsdagsgarden havde mange ledige pladser (se foto). Ved Finansministeriet var der
gjort god brug af faciliteterne. Omkring hjgrnet ved Finansministeriet og ned ad
Slotsholmsgade var der ogsa tomme parkeringspladser. Alligevel havde et par
lejecykler parkeret uhensigtsmessigt og for enden af gaden fyldte en grgn ladcykel
godt op pa fortovet (se fotos).

Pa Christiansborg Slotsplads var der enkelte pragmatiske parkeringer af folk, som
stod langs kantstenen for at se Dronningen (se foto).
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Hen langs Overformynderiet og oppe 1 de smalle gader 1 ”finanskvarteret” ved
Danske Bank var der igen en hgj grad af orden og compliance. En enkelt ladcykel
stod parkeret ved en fin indgang, som om det var en Rolls Royce ved d’ Angleterre
(se foto). I neerheden stod en anden ladcykel pa et selvvalgt sted pa fortovet. Ejernes
navn stod pa foran pa ladet. Cyklen optog halvdelen af fortovet (se foto).

Ved metroen ved Magasin var der helt op-parkeret tet pa hovednedgangen. Nogle
havde parkeret uden for stativerne. Med andre ord: Ligegyldigt hvor mange ledige
pladser der findes inden for nogle fa meters afstand, vil der vare nogle fa
bekvemmelighedscyklister, som bare satter cyklen tettest muligt pa metroen. Der var
ogsa en enkelt Woltcykel, som var parkeret i forhold til en MacDonalds, samt en
cykel, som havdede sin suverane ret til at vere anderledes (se foto).

Konklusion:

Pa en god dag med meget lav belastning er der stativer nok i rigets centrum.
Omkring 90% eller flere af cyklisterne parkerer i stativerne. Dog star et antal
cykler uden for stativerne. Cyklister argumenter:

Nar cyklister opfgrer sig anarkistisk, er det imidlertid fgrst og fremmest fordi, der ikke er
parkeringspladser nok, og fordi mange af de pladser, der er, ikke er placeret hensigtsmaessigt.
Samtidig er mange af de stativer, der tilbydes, ikke gode nok ...
(https://www.cyklistforbundet.dk/media/12np2n4j/cykelparkeringshaandbogen_2007.pdf).

Dette er en sandhed med modifikationer. Selv pa en rigtig god dag er der nogle,
som foretrakker at parkere uden for stativerne. Nogle af de mindre
hensynsfuldt parkerede cykler, som jeg sa, kan vaere parkeret de foregaende
dage, hvor der ikke har vaeret plads i stativerne. Men andre praktiserer
tilsyneladende cyklisternes exceptionelle serret: Som i den tredje verden stopper
man, nar man er naet frem.

For cyklisten er det helt afggrende, at parkeringen sker som en del af en sammenhangende og
fremadrettet bevaegelse fra trafikomradet til malet
(https://www.cyklistforbundet.dk/media/12np2n4j/cykelparkeringshaandbogen_2007.pdf).

Ifelge planen skal der stort set ikke opstilles flere stativer i omradet. Den 4.
januar var der rent faktisk stativer nok, men denne dag var en exceptionel dag.
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Bibliotekshaven: Kun én bruger pa plads



Hoeringssvar fra Dansk Fodgeengerforbund side 21/29

Syt

f
.k

Rigsarkivet: Kun fa sorte sadler
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Regnedrengenes arbejdsheste ved Finansministeriet
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Slotsholmsgade: Snerydning vanskeliggjort af lejecykler efterladt uden for
stativer
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Slotsholmsgade: Hensynslgs parkering
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Stativfri parkering i venten pa Dronningen.
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Fin cykel pa fin adresse med nogen plads levnet til fodgengere
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CyKklist signatur ved metroen pa Kongens Nytorv: The Sovereign Bike Pop-Up
Meme
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Masser af pladser pa Kongens Nytorv



CYKELPARKERING: 49 kommentarer

Relation til
Middelalder-
byen

Gade(r)

Kommentar

Beboer

Vester Voldgade

Der bgr komme langt flere stativer omkring jarmers plads og modsat side ved troelstrup og pubben. Der er s& mange bolt
og donkey cykler som flyder rundt.

Beboer

Gothersgade

Mit forslag drejer sig ikke alene om Gothersgade, men alle gader i Indre By. Forslaget er, at der pa egnede steder etableres
markerede bése, hvor lejecykler skal parkeres. Hvis de holder udenfor, teeller betalingstaxameteret fortsat. Jeg mener, man
har en sddan ordning i Sverige. | dag parkeres ldnecykler hvor som helst og ofte til stor gene for andre.

Beboer

Radhusstreede

Jegser at der er planlagt at etablere cykelstativer i den ene kgrebane i Radhusstreede (den side af vejen med lige numre)
Hvorledes har kommunen forestillet sig at trafikken fremadrettet skal kunne afvikles med bil- og cykelkgrsel i begge
retninger ndr den ene vejbane inddrages?

Beboer

Vingéardstreede

Placeringen af nyt cykelstativ er umiddelbart ud for porten i nummer 20, hvor ogsa renovationsmedarbejdere skal ind og
ud med containere og skraldespande. Porten er ligeledes eneste udgang fra gdrden der herer til opgangene i
Vingardstraede, Nikolaj Plads og Bremerholmen

Beboer

Landemeaerket,
Mgntergade, Pilestraede
Vognmagergade, Abenré

Pa Landemaerket bor vi flere. Vi har F.eks. 2 sma bgrn, 2 hunde og med indkeb kan vi nu se frem til at skulle parkere ved
Ngrreport (i p-hus, ved Israels plads) det er tydeligvis ikke med i politikernes plan at os der rent faktisk bor i indre by kan
have er job hvor vi er ngd til at have bil og samtidig ogsé barn. Det er under al kritik at der ikke engang er truffet aftale med
F.eks. Vognmagergade p-hus om beboer pladser der, der er mange ledige og ville hjeelpe os der bor her med at kunne
parkere ndr man veelger at printere cyklerne 100%. Det en ommer. Vi har tillige kabt elbil for at veere grenne og
imgdekomme kommunen samt den “gratis” parkering. (Vi arbejder i kritiske jobfunktioner pa alle tider af dggnet, hvorfor vi
ogsé har fri pd hverdage) men da der nu er kommet en del elbiler ser politikerne naturligvis ogséd en mulighed for at kradse
penge ind den vej. Ladere er dbenbart heller ikke aktuelt leengere, selvom det blev bleest op til at der skulle vaere x antal i
indre by.

Beboer

Ny Adelgade

Der mangler cykelparkering i NY ADELGADE

Beboer

Ny Adelgade

Der mangler i hgj grad cykelparkering i Ny Adelgade. Og for beboernes skyld: | stedet for atter at belenne gadens veertshuse
med mere udeservering, mere druk, mere larm (tilkl. 03 om natten HVER DAG), hvad sa med at taeenke pa Ny Adelgades
andre brugere - os, der bor her og de, hvis a&rinde det ikke er at drikke sig ned. S& opsaet et par cykelstativer mere, sa
bunkerne af “lgse” cykler kan std bedre/mere ordnet og LAD VARE MED at gore gaden til et permanent gadevaertshus

Beboer

Badstuestraede

| skriver, at cykelparking ikke skal sta i vejen for biler/lastbiler som drejer om hjgrnet. Men det gar de jo, fordi 1) folk placere
deres cykler ved siden af cykelstativerne og 2) det er tydeligt at mange cykler er herrelgse og derfor optager plads. Det
ligner efterhdnden en losseplads. Initiativet er fint, men | burde zerlig talt investere i at fjerne herrelgse cykler - sa ville i
formentlig finde ud af at behovet for cykelparkering ikke er s stort som ansldet. Det er dérlig brug af skattekroner.

Beboer

Valkendorfsgade

Valkendorffsgade starter ved Strgget. Ca. 10 meter efter start bliver sgaden meget bredere. her vil der vaere plads til en del
cykelparkering, og det er ikke medtaget i forslaget. Prov selv at se pd lokaliteten.

Beboer

Radhusstreede

Jeg ser frem til mindre biltrafik i vores kvarter og hgjere trafiksikkerhed. Trafikplanen indikere at "[Cykel] Stativer skal
placeres i mindre enheder, s& man undgér lange barrierer..." Dette hensyn har min fulde opbakning for at give uhindret
mobilitet til fodgeenger. Desvaerre er denne intention ikke efterlevet i den fremlagt plan. P4 Radhusstraede laegges der op til
netop lange barrierer af cykelstativer. Cykelstativerne i klynger af 6, som blev installeret fornyligt pa Vendersgade (mellem
Nansensgade og Sggade), ville veere til at fortraekke. Forslaget ser ud til at placere cykelstativer foran indgangen til




Radhusstreede 13 (Huset), hvilket et uhensigtsmeaessigt fordi de vil blockere frit passage fra Huset lige ude til Vandkunsten.
Pa den positive side: placering af ladcykelparkering foran Rddhusstreede 4 harmonerer perfect med beboernes gnske at
fierne disse keretgj fra vores baggard.

Beboer

Valkendorfsgade

Kan der ikke placeres cykelstativer langs hegnet ved kirken. Der er et meget stort bredt areal, der for mig at se, er ideelt til
cykelparkering. Der bliver i forvejen parkeret cykler op ad hegnet, hvilket pladsmaessigt ikke virker s smart

Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Byen kommer da til at ligne en cykel-losseplads. Folk glemmer hvor de har parkeret deres cykler og sé star de der ubrugte
ogivejen i mange ar. Mange afskriver deres cykler (eller kgrer forsikringssvindel og far erstatning) fordi de satser pa at
cyklen nok er stjalet og ikke orker st gé retur efter den. Cykler der ikke er plads til ved stativerne kommer til at std op af vores
fredede bygninger til gene og (i evakueringsgjemed) fare. Det er da kun godt for byens gaester og ikke os der betaler mest
for at vaere her. Bliver de i det mindste overdaekket og kommer der oprydning?

Beboer

Abenra

Kaere KBH Kommune Jeg er beboer i egendommen Abenra 10, 1124, hvor vi i gdrden har privatparkering,
og cykelparkering. Ofte er vi dog ude for at folk enten holder helt eller delvist og spaerre vores udgang. Det
er tydeligt at det er en port, men fordi der ikke er gul afstribning, holder folk tit 20-50 cm ind over
portdbningen pd begge sider. Dette resultereri at vi ofte slet ikke kan komme ud ad vores port, men det
skaber ogsa utrolig darlige forhold for at kunne orientere sig i den myldrende trafik som gaden rummer.
Taxaer holder tit og blokere porten totalt og har ingen empati for at vi som beboer gerne vil ind i gdrden og
ikke blokere trafikken bag os imens. Vi befinder os i en gade hvor der ikke er klart markeret cykelstier, man
kan cykle i begge retninger, dog er bilkgrsel ensrettet (hvilket ikke altid overholdes af alle, dagligt kere folk
mod ensretningen). Men med teetparkeret biler pa hver side, cykellister i hver retning, et fortov der ogsa
skal krydses, er det umuligt at orientere sig. Trafiksikkerheden er derfor under trange kar og vi skal
desveerre ikke leengere end nogle maneder tilbage, hvor en bruger af gdrden pakerte en knallertkarer i
bilistens forseg pa at komme ud ad porten (sagen er politianmeldt). Ydermere er det veerd at naeevne at
pga. den smalle gade med gadeparkering p& bade hgjre og venstre side, er det meget man skal holde gje
med. Barnevognsferer gar tit p4 gaden i stedet for fortovet da det er s& smalt, og man skal derfor veere
ekstra vagen i vores gade. Derfor vil jeg hare om det er muligt at f& afstribet med gult foran vores port. Og
gerne lidt laengere ud, da dette vil kunne hjaelpe til at f& bedre mulighed for at orientere sigi en ellers travl
gade. Hvis der holder almindelige biler, eller en hgj SUV, pd den ene eller anden side af porten er det ikke
muligt at orientere sig i trafikken. Og siden der er en masse erhverv omkring os, er det hverdagskost at se
varevogne holde parkeret helt op af porten og lidt indenfor portdbningens areal, ogsa ulovlige parkeringer
foran eller delvist foran porten. Venderadierne bliver derfor meget skarpe for at smysge sig ud ad porten og
man kan derfor farst orientere sig ndr man er helt forbi bilernes bredde og der er hele bilens front
allerede ude pa kerebanen og dermed for sent at orientere sig om cykellister og biler. Sidstnaevnt er
porten ogsa eneste indgang til gdrden som deles af flere ejendomme og dermed er det ogsa den eneste
brandredningsvej, hvis der skal anvendes slangeredning. Med de maximalt 80 meter som
brandreglementet foreskriver, er vores port den eneste der kan servicere denne mulighed for
brandredning. Dette er bdde vores og nabogardes skraldeskure mm som skal kunne tilgas ved denne
brandredningsmulighed. Derfor endnu vigtigere at understrege at det klart skal signaleres til de
parkeringssggende at der aldrig ma holde biler foran porten, hvis uheldet er ude, skal brandvaesnet kunne
komme til med slanger. Ydermere har jeg veeret i dialog med parkeringsvagterne der mener de er
magtesl@gse uden den gule afstribning eller anden tydelig markering og derfor vil jeg nu forhgre mig om
dette vil veere muligt at fa etableret? Jeg har vedhaeftet en handfuld fotos, bade lidt hvor | kan se hvor
kaotisk parkeringssituationen er i gaden med et utal af ulovlige parkeringer af bade knallerter og biler pga.




Wolts udbringningsservice. Der er ogsé vedlagt billeder af nogle af de ulovlige og uhensigtsmaessige
parkeringer foran vores port. Vi har modtaget et brev som beboer i middelalderbyen og her er der
noteret to taxaholdepladser pa hver side af porten. Vi er i foreningen meget kede af denne beslutning.
Taxaer holder ofte i tomgang og star og pauseryger nede foran vores vinduer som ggr at dbne vinduer, ikke
er en mulighed for os. Dette er i forvejen en stor gene og vi ser gerne at dette ikke forveerres ved at
etablere to holdepladser pd hver side af en port der i forvejen er kritisk i forhold til orientering i trafikken.
Gaden Abenré er lang og pa den anden side er der kun erhvery, s hvorfor kan taxa holdepladser ikke vaere
der eller bare leengere nede af gaden hvor det ogsd kun er erhverv som ikke far forringet deres dagligdag.
Det ville veere bedre med cykelparkering men alligevel, det er bare én cykellist der ikke holder ordentligt
der vil ggre at vi skal rykke og fjerne cykler hver gang vi skal ind og ud ad porten. Vi har den seneste tid haft
vejarbejde pa den ene side af porten og hver dag, flere gange om dagen har vi skulle rykke deres skilte
fordi de er veeltet i bleesten eller nogen har rykket det ind foran porten, dette kan jeg kun forestille mig
bliver veerre ved cykelparkering ndr man ser hvordan de holder i dag foran KVUC. Nar fgrst man tillader
cykelparkering i et mindre omfang vil de resterende cykler blive parkeret i stor stil udenfor stativer og
afmeerkninger. Vores anke er derfor gul afstribning foran porten og leengere ud pa hver side sa p-vagterne
har mulighed for at give b@der samt at i revurdere forslaget om taxaholdepladser pd hver side af porten og
lader dette areal veere fri for taxaholdepladser, handicapholdepladser, cykelparkering ect. Jeg kommer
gerne forbi til en snak eller tager den over telefonen hvis der er behov for uddybning. Mange tak

14 | Beboer Landemeerket, Pa Landemaeaerket bor vi flere. Vi har F.eks. 2 sma bgrn og med indkgb kan vi nu se frem til at skulle parkere ved Ngrreport (i

Mentergade, Pilestreede, | _hys, ved Israels plads) det er tydeligvis ikke med i politikernes plan at os der rent faktisk bor i indre by kan have er job

Vognmagergade, Abenra hvor vi er ngd til at have bil og samtidig ogséd barn. Det er under al kritik at der ikke engang er truffet aftale med F.eks.
Vognmagergade p-hus om beboer pladser der, der er mange ledige og ville hjaelpe os der bor her med at kunne parkere néar
man veelger at printere cyklerne 100%. Det en ommer. Vi har tillige kabt elbil for at veere grgnne og imgdekomme
kommunen samt den “gratis” parkering. (Vi arbejder i kritiske jobfunktioner pa alle tider af d@gnet, hvorfor vi ogsa har fri pa
hverdage) men da der nu er kommet en del elbiler ser politikerne naturligvis ogsa en mulighed for at kradse penge ind den
vej. Ladere er dbenbart heller ikke aktuelt leengere, selvom det blev bleest op til at der skulle vaere x antal i indre by

15 | Beboer Laksegade Narjeg ser rundt i bybilledet, s& star der ofte cykler op ad mure der hvor der er cykelparkering. Jeg er bekymret for om det
samme vil ske foran vores lejlished og om cyklerne vi spaerre for vores indgang til keelder og/eller vores vinduer i keelderen.
Bliver de overdaekket, sd man kan fa gleede af dem som beboer? Eller er de kun til byens gaester?

16 | Beboer Hgjbro Plads | forvejen roder cyklerne rundt pa Hgjbro plads. Jeg kan ofte ikke fa en plads til cyklen fordi der altid star lane cykler oven pa
hinanden og med julemarkedet er det helt galt. Et forslag kunne vaere at alle taxa holdepladserne bliver frigivet til cykler da
de alligevel ikke hilder der, eller holder i rundkgrslen.

17 | Beboer Valkendorfsgade Valkendorfsgade 7-9. Cykelstativ placeret mellem 7 og 9. Det skal flyttes vaek fra port, da cykler, nar der ikke er plads i
cykelstativ, plokerer port, sé vi man ikke kan komme ud og ind med bil. Nuveerende cykelstativ skal flyttes 10 meter mod nr.
11.

18 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Kaere borgerrepraesentation Kunne man ikke ogsa kikke pa allerede opsatte cykelstativer Da mange af disse ligger teet pa
ledelinier for blinde og svagtseende og derfor smides eller stilles disse ofte pé eller henover disse til gene for blinde og
svagtseende Et ubemaerket eksempel er Vestervoldgade som jeg har patalt mange gange

19 | Beboer Ny Adelgade

Gaden har 9 restaurationer. | planleegger 1 nyt cykelstativ? | bytter om pa et eksisterende med erhvervsparkeringsplads -
med hvilket formal? Der er enorme udfordringer med cykelparkering, i s stor grad, at fortove blokeres, nar folk skal pa bar.
Der er KUN 2 porte i gaden (ved nr. 7, er det indgang til café). Det er galimatias IKKE at placere cykelstativer ud for nr. 5 og 3,




hvor kunderne star for hovedparten af cykler pa fortove og gade. Ny Adelgade er ydermere den eneste gade, hvor alle p-
pladser nedleegges, men hvor der er feerrest cykelstativer. Det er skreemmende, og tankerne gar p4, om de skyldes fremtidig
indfgrelse af udeservering pd gadeplan for 9 restaurationer???

20 | Beboer Badstuestraede, Gammel | Se hgringssvar til sidste pa denne survey.
Strand, Knabrostraede,
Kompagnistreede
21 | Beboer Gammel Ment, Jeg mener at cyklisterne tildodeses uforholdsmaessigt meget i forhold til fodgaengere og beboer bilisterne.
Megntergade, Pilestraede,
Vognmagergade
22 | Beboer Peder Hvitfeldts Straede Vi bor i Peder Hvitfeldts Streede 9, hvor vores bil er parkeret i porten. | de sidste mange ar har der vaeret parkering forbudt
overfor porten & et stykke pa 7 m. P4 den made kan vi komme ud og ind med vores bil. P4 kortet ser det ud som om der
kommer cykelparkering lige overfor vores port, hvilket vil umuligggre brug af vores garage i porten. Vi beder derfor om at
der forsat er parkering forbudt pa dette stykke og at kommunen séledes ikke blokerer for brug af vores garage i porten Pft
23 | Beboer Magstraede, Niels Der er for fa stativer i det omrade, jeg har maerket af med gadenavne. Hvis | fjerner dem pa Vandkunsten, sa flyder
:e?m'”gsens Gade, Magstraede og Nybrogade endnu mere over med hensat og -smidt. Iseer Magstraedes hgje numre er plaget (min bagdgr er
Vgllk;?\?:li)rfeslgade, #15), men ogsad Nybrogade pa hjernet af Frh. Kanal. Huset i Magstraede tiltraekker mange - kan man ikke bare bruge deres
Vandkunsten gard mod Magstraede til cykler? Pt er der lidt borde/baenke og lejlishedsvis en bil parkeret - der kan std mange cykler
derinde hvis man har viljen? Hjgrnet Valkendorff/Niels Hemmingsen (ved Helligdndskirkens bagindgang og en af byens
smutveje) er idag et mareridt at ga forbi. Som jeg ser planen, s& har | ingen tanker om cykelstativer der; det mangler der.! Og
sa helt generelt: vi beboere med biler bliver fortsat sendt ud pa lange spadsereture for at hente vores karetgj; hvorfor laver |
ikke nogle store (som i meget store) cykel P-pladser ved byens indgange (Radhuspladsen, Ngrreport, Kgs. Nytory, pa Israels
Plads, pa Ofelia er steder der falder for men | kan bedre overskue) med forbud mod at stille cykler udenfor disse
omrader?Cyklister kan spadsere til deres mali byen liges& godt som vi bilister. Og sé bliver vi helt fri for det rod med
henkastede cykler
24 | Beboerforeni | Ny Adelgade Grgnnegade Kvarters Beboerforening (GKBF) har en specifik anke vedr. antallet af manglende cykelparkering i Ny Adelgade.
ng Vi star uforstdende overfor at der INGEN nye stativer oprettes. o Den markerede "nye” cykelparkering versus

erhvervsparkering er blot byttet rundt. Vi star uforstdende overfor at kommunen registrerer dette som nyt? P& nuvaerende
tidspunkt findes et stativ ud for nr. 9 og erhvervsparkering ud for nr. 7. Hvilken logik retfaerdiggar en "ombytning”?
Desuden finder vi det dybt kritisabelt, at der IKKE er planlagt nye stativer ud for nr. 5 og nr. 3. Der er rigeligt
med plads. Der findes kun 1 port pa den side af gaden. Porten ved nr. 7 er indgang til café og beboelse og har ikke adgang for
biler eller cykler. o I Ny Adelgade findes p.t. 2 veertshuse, 1 cocktailbar, 3 caféer, 1 restaurant, 1 restaurant der p.t.
ansgger om bevilling til at blive til vinbar og 1 ledig restaurant. Det genererer et utal af cykelparkering - bade fra
restaurationens kunder samt fra nattelivet - til stor gene for bdde fremkommelighed og farlige situationer, hvor cykler pa
nuveerende tidspunkt ofte parkeres sdledes, at gdende ma beveege sig ud pa gaden for at passerer fra fortov til fortov. Vi har
flere fotos, der viser generende parkering samt ufremkommelighed i Ny Adelgade grundet cykler - specifikt pa gadeplan, pa
erhvervsparkering og iseer pa fortovet overfor nr. 5 (Palee Bar). o Vi bemaerker ydermere, at der hverken er planlagt
elbils-parkering eller delebilsparkering - hverken i Ny Adelgade eller gvrige dele af kvarteret? o Vi bemeaerker ydermere,
at der etableres adskillige nye stativer i Hovedvagtsgade til trods for, at der i denne gade er markant feerre restaurationer end
i Ny Adelgade. o Udover det skrsemmende antal manglende stativer anmoder GKBF om etablering af en
fodgaengerovergang fra fortovet i Gronnegade der krydser Ny Adelgade. Her har vi ydermere utallige eksempler pa
cykelparkering, der heemmer fremkommeligheden for gdende. o Kongens Bar i nr. 3 formdede at bilde kommunen
ind, at cykler blokerede for indgangen til deres vaertshus. Det kan utallige beboere bekraefte IKKE er tilfeeldet. Alligevel fik




veertshuset tilladelse til, mod egenbetaling, at flytte et cykelstativ fra nr. 3 til ud for Sydbank nr. 2. Vi ser frem til at modtage
kommunens forklaring pé, hvorfor specifikt Ny Adelgade ikke far cykelstativer ud for restaurationerne ved nr. 5 og nr. 3. 1 s&
fald vil vi foran ledes til at tro, at dette undlades med fremtidig planleegning for plads til udeservering. Med venlig hilsen
Formand for Grgnnegade Kvarters Beboerforening Medlem af Indre By Lokaludvalg

25 | Beboer Abenra Jeg bor p&d Abenrd nummer 35. Da vores kaelder der er s& lav og trappen meget stejl er der ikke mulighed for at f4 en
ladcykel der ned. Derfor blev jeg meget glad for at se planerne for cykel parkering pé& vores gade, men kan se der kun
kommer ét stativ til ladcykler. Er det muligt at f& maske bare to stativer til ladcykler? Jeg skriver da jeg har hgrt fra andre i
vores opgang at de ogsd overvejer at 4 en ladcykel.

26 | Beboer Klosterstraede Der er ikke nok cykel parkering. Der er et naturligt opstaet cykelparkering overfor nr 16. kunne dette gores med stativer?
Endvidere ville det give mening at stativerne oppe ved Streget flyttes op til fasaden af Zara (ved godt at | ikke vil nedlegge
fortorv), da fortorvet for det meste er ufrembart pga cykler parkeret helt oppe ved Straget og skiltet, der star pa fortorvet og
blokere for passage.

27 | Beboer Lengangstrade Stativerne ligger for langt oppe mod Vester Voldgade. Stativerne skal ikke mindst aflaste den meget besagte Vandkunsten,
der kun vil blive endnu mere besggt, nar det nuvaerende cykelkaos pé pladsen lgses, og derfor bgr de placeres neer hjgrnet
af Gasegade, hvor der p.t. er lavet plads til fire P-pladser (2 taxa og 2 ambassade). Taxapassagerer kan godt ga 30 meter
leengere, og der er ingen ambassade i Langangstraede, hvorfor disse pladser ogsa kan flyttes lidt. (At der ovehovedet skal
vaere 4 taxapladser i én ellers ret stille gade er heller ikke gnskeligt, da de vil tiltreekke hgjrestede/fulde folk om natten).
Placeres cykelstativerne efter den nuveerende plan vil de ikke blive benyttet som gnsket, da de er for langt fra cyklisternes
slutmal (Vandkunsten/Gammeltorv/Nytorv) og er placeret ved Vartov der stort set ingen udddvendte aktiviteter har. Det vi
veere bedre at placere ambassade- og taxa-pladser i enden mod Vester Voldgade (hvis de overhovedet skal vaere der).

28 | Beboer Amagertory, Det drejer sig ikke om et enkelt cykelstativ men helt generelt for forslagene. Mere plads til cyklisterne, som tror de ejer

Badstuestraede gaderne herinde. En sivegade som Straeederne er det naermest livsfarligt at gd isennem med de mange ofte elektriske cykler,
christianiacykler, ladcykler o.lign., som er livsfarlige, hvis man bliver ramt af dem, og som ofte karer alt for steerkt og meget
taet pa folk. Det geelder ogsé pa gdgaderne med en strgm af cyklister, hvor cykling er forbudt. Man ber veere tryg ved at gd i
en gdgade/sivegade. Og cykelparkeringen, som i stedet skal tage mere plads. Hvorfor bliver der ikke ryddet op i cykelligi de
offentlige cykelstativer eller de mange udlejningscykler, der star i uendelige tider og fylder op? Det ville give mere plads i
stedet for at plastre flere af de smalle gader til med stativer. Men der skaljo veere mere plads til Christianiacykler, ladcykler
o.lign., der fylder lige s& meget som mange mindre biler?

29 | Beboer Rosenborggade, Sankt Som beboer pa Sankt Geertruds Straede, er jeg aldrig blevet spurgt om mine praeferencer ift. parkering. Personligt parkerer

Gertruds Straede, Abenra jeg altid p& Rosenborgggade eller Abenré. Begge er stille gader uden mange mennesker og absolut intet behov for
yderligere cykelparkering da alle beboere har gdrde med cykelparkering. Nar jeg ser p& det foresldede kort, ser jeg ingen
logik i at fjerne parkeringspladser for biler (og elbiler) for at erstatte den med intet? Mange steder bliver der hverken
cykelstativer eller parkering - det forstar jeg simpelthen ikke logikken i.

30 | Beboer Admiralgade, Der skal flere ladcykel stativer. Lige nu findes de ikke i Indre By planen. (Bor pa Hgjbro Plads)

Dybensgade, Hgjbro

Plads, Laksegade, Lille

Kirkestraeede, Nikolajgade,

Nikolaj Plads

31 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Bare husk at folk gerne vil kunne lase cykel med kaede til noget fast

32 | Driver Hyskenstraeede

virksomhed/
organisation

Please let me know if you need this to be translated into Danish. | am a member of the ejerforening at Hyskenstraede 9,
responsible for the garbage removal. | am also the owner of the business Lord Nelson ApS, the craft beer bar located on the
basement floor. The bicycle rack outside of the property is one of the longest in the medieval city. As such it presents an




obstacle for the companies removing garbage from our courtyard, which they have to carry extra distance around the racks.
It also creates a barrier for the street cleaning. neither of this is helped by the narrow streets. On a specific effect to my
business, it makes it difficult for pedestrians to cross to reach our property. | would like to suggest that the rack be divided
with an open space in front of no 9, with the moved part being located at one of the parking spaces being removed next to
the disabled parking space. This would more evenly distribute the racks in the street and still allow access of loading and
unloading. Ideally, for the advancement of my business - and | would suggest as an enhancement to the area, | would love to
see an area outside of my business which would enable it to have outdoor serving. It is very difficult for businesses to
succeed in Hyskenstraede, in fact we are the oldest street business there, and so | am very familiar with the development of
the area since 2004. Please let me know if you would like any more details.

33

Driver
virksomhed/
organisation

Nybrogade

26, kld tv Nybro Plads er gdelagt af cykelstativer som star pa gaden/pladsen (vi overlever, - men der er for fa pladser i
forhold til behovet) - der er en glascontainer. Knust glas og cykler er uvenner. Glascontaineren og andre miljgbeholdere
stilles pa det store tomme omrade ved kanalen/Frederiksholms Kanal - (da slipper glasbilcontainerbilen ogsa for en tur
igennem de smalle gader og da kan evt andre miljgbiler ogsd temme fra Frederiksholmskanal, hvor der tidl var
busstoppested). Der kan godt laves et par pladser til professionel feerdsel i Nybrogade og af de mange bil-
parkeringspladser der nedleegges oppe i byen bar et antal bevares til korttidsparkering f.eks 15 minutter som netop i
Nybrogade ud for nr 26, det fungerer godt for badde beboere, butikker og kunder. Nye cykelstativer kunne vaere dynamiske
sddan at man fra tid tilanden ville kunne fjerne en ramme cykelstativer, for at kunne fa plads til en byggepavilion, kran eller
en flyttebil - selvom vi har treeer og cykler, - sd skal der ogsd veere plads til lidt blomsterkummer og gran

34

Driver
virksomhed/
organisation

Lavendelstraede, Mikkel
Bryggers Gade

Eksisterende cykelstativer ud for Mikkel Bryggers Gade 9 og 11 er meget begraansende for mulighederne for udeservering i
mine to ejendomme. Der naevnes i forslaget bl.a. at der vil ske flytning af cykelstativer fra de historiske pladser; hvilket lyder
meget fornuftigt. Jeg haber derfor at det ogsa vil vaere muligt at flytte cykelstativer fra gdgaden Mikkel Bryggers Gade til
sidegaden Lavendelstraede, sdledes at Mikkel Bryggers Gade kan f& den funktion som den leenge har lagt op til; nemlig en
sammenhangende udeservering pa den side med ulige husnumre og mere vareiret pa siden med Grandbiografen. Jeg var
med til at betale til etablering af gdgaden for knap 20 &r siden og blev af den projekterende arkitekt lovet at ved fremtidigt
behov for plads til udeservering kunne cykelparkeringen flyttes veek fra mine facader (fer gdgaden var det en megrk og trist
gade med parkering og ingen udeservering) Desveerre har kommunen ikke reageret positivt pa efterfalgende gnsker om
netop at skabe plads til den udeservering som gadens aendrede status ellers har muliggjort med flere restauranter og cafeer
i gaden. Lejerne er ogsd blevet afvist af forvaltningen alle de gange de gennem de seneste sma 20 ar har henvendt sig vedr.
cykelparkering og udeservering. Vinbaren, VillaVino ApS, i nr. 11 har f.eks. kun udeservering ud for halvdelen af deres facade
(har bade lokalerinr 9 og 11). Samtidig har jeg ikke kunnet udleje det ledige restaurationslejemal pa hjernet af Mikkel
Bryggers Gade (nr. 11 st.th.) og Lavendelstraede fordi restauratarerne ikke kan fa udeservering pga. cykelstativer lige foran
lejemélet. Jeg synes at det er synd og skam at man ferst har brugt penge og ressourcer pé at etablere en ellers rigtig fin
gagade og sd "fyldt den op med cykelparkering" som umuligger skabelsen af en attraktiv gade med sammenhaengende
udeservering. Denne henvendelse er netop for at f& teenkt den gamle uhensigtsmaessige placering af cykelparkering i Mikkel
Bryggers Gade ind i det rigtig gode initiativ med at &endre og etablere mere cykelparkeringiindre by (og reducere
bilparkeringen) Jeg bor selv privat i Larsbjernsstraede 21, hvortil jeg flyttede for 2 ar siden. Samtidig droppede jeg at have
bil og bruger nu udelukkende cykel, gdben og offentlig transport. Jeg star meget gerne til rddighed for yderligere
oplysninger og drgftelser.

35

Driver
virksomhed/
organisation

INGEN BESTEMT GADE

Vi mangler virkelig flere muligheder for cykelparkering pa Nina Bangs Plads - sa vidt vi kan se pa planen over den nye
cykelparkering er der ikke indarbejdet mere pd pladsen. Det hdber vi at | har mulighed for at indarbejde. P& forhdnd tak.




36 | Driver Kattesundet Cykelstativer pa Kattesundet - overfor Kattesundet 9 (Krydset Frederiksberggade/Kattesundet) - ber fjernes. Placeringen er
virksomhed/ i strid med planer om pausepladser pa Frederiksberggade og etablering at ny beleegning pa Frederiksberggade.
organisation Pausepladserne fremgéar af det af BID Frederiksberggade udarbejdede projekt for opgradering af Frederiksberggade. Mere

end 70% af ejendomsejerne pd Frederiksberggade har investeret i udarbejdelse af dette projekt. Projektet har dannet
grundlag for Kebenhavns kommune's beslutning om at opgradere beleegning pa Frederiksberggade. Den placerede
cykelparkering vil blokere projektets plan om pauseplads i krydset Kattesundet / Frederiksberggade. Vi har med glaede
konstateret at parkeringspladser pa denne del af Kattesundet er fijernet Med hdb om kommunens imgdekommenhed
Venlig hilsen Repraesentant for ejeren af ejendommen Kattesundet 9/Frederiksberggade 11.

37 | Driver Kebmagergade Jeg beskaeftiger 65 mennesker i Kebmagergade 19. Det er et problem, at der konstant foregar massiv ulovlig cykelparkering
virksomhed/ pa Kebmagergade. Parkeringsregler er lige for alle og sdledes bgr jeres indsats overfor ulovlig parkering ogsa veere det. Ogsa
organisation imod ulovligt parkerede cykler. Jeg mener, at | bryder jer imod de forvaltningsretlige principper ved kun at rette

parkeringspersonalets indsats imod bilister og tillade ulovligheder fra cyklisterne til gene for forgaengere (og bilister)

38 | Driver Kongens Nytorv Ved Metroen pa Kongens Nytorv star der altid mange cykler parkeret lige ved trappen og ind mod butiksfacaderne. Det ggr
virksomhed/ at der bliver meget smalt for gdende og et problem i tilfeeldet af at en ambulance eller lign. skal ind der. Hvad vil | ggre for at
organisation fa cykelister til at bruge alle de nye cykelstativer, der er jo desveerre ikke mulighed for at give cykelister parkeringsbgder.

39 | Driver Sveertegade Sveertegade 11 har veeret stedet der er blevet serveret pizza de sidste naesten 40 ar og det er de samme problemer man
virksomhed/ harer om fra mange ar siden indtiol nu: navnligt den manglende plads til ikke kun vores kunder men ogsé passerende, folk
organisation med barnevogne, handicappede, folk med hund osv. Da fortovet er knap 60 cm bredt er der meget ofte tiltreengt af

forbipasserende, barn, folk med barnevogne som bliver ngdsaget til at omgé og 84 ude pa vognbanen. Hvilket meget ofte
har fgrt til bade alvorlige skader og pakerseler og endnu flere "lige-ved" situationer der kan g4 meget galt. Samtidig er der fra
forretningsmaeaessig perspektiv sveert at kere virksonhed nar vi i forevejn har problmer med cyckler som bliver stillet, last,
smidt, ude foran som besveerligggr tingene for dede passerende pé den travle gade.

40 | Driver Christian IX's Gade, Da der neermest ingen cykelparkering er pd de anfgre gader er det umuligt at kommentere - det er derimod nemt at
virksomhed/ | Gammel Mant, Ny kommentere at der star cykler over alt sa det er svaert at komme frem
organisation @stergade, Store

Regnegade

41 | Driver Frederiksholms kanal Plan om Cykelstativer ude pa gaden: Frederiksholms Kanal ud for nummer 2. Det vaekker bekymring med Cykelparkering pa
virksomhed/ denne plads,- der er PT Standsning forbudt i denne del af gaden og nar der alligevel star en bil,- sa gar der helt ged i
oreanisation trafikken. Ikke bare for biler, - men ogsé for cykler som skal uden om. Frederiksholms Kanal og RA&dhusstreede mellem Gl

Torv og Stormgade er visse steder en cykelmotorvej og sa vil man leegge lus ud i trafikken pa straekningen smalleste sted, -
det er jeg bange for ikke kommer til at virke seerligt gsodt. Min bekymring ses i lyset af at Politiet ikke ville give tilladelse tilen
indsnaevring (at fodgaengerovergangen) af indkarslen fra Stormgade til Frederiksholms Kanals lave numre. Ved
nyanleeggelse af Nybrogade / Nybro Plads - ville vi gerne have haft et bedre gadeforlgb ved at Frederiksholmskanal fra
Stormgade/Stormbroen blev mere snaever - det ville have givet en god plads til profesionel feerdsel (en parkeringslomme
efter fodgaenger overgangen), samt sterre torveplads til bdde miljgstation og flere cykelstativer. Passagen ved
fodgeengerovergangen pa Stormbroen imod Stormgade er horibel, - der er rigtigt ringe passage for fodgsengere, - en hold
og en barnevogn, - s er der solid prop.

42 | Driver Ny Adelgade Cykelstativer i Ny Adelgade - gerne foran nr. 5 tak sa vi slipper for veertshusets kunder smider cyklerne op af vores
virksomhed/ butiksvinduer og facader
organisation

43 | Driver Kongens Nytorv Af oversigtskortet synes det at fremgg, at alle eksisterende cykelparkeringspladsen pa metropladsen foran Magasin

virksomhed/
organisation

nedleegges. Hvis den antagelse er korrekt, mé vi m4 det kraftigste henstille til at pladserne bevares, da de er afggrende for at




handtere cykelparkering i omradet. Af materialet fremgar det endvidere, at der primeaert etableres nye
cykelparkeringspladser i gader hvor nuveerende bilparkering nedleegges. Det er desvaerre ikke tilfeeldet i Lille Kongensgade,
hvor bilparkering nedleegges, men trods det massive behoy, er der ikke lagt op til etablering af cykelparkering i gaden.

44 | Arbejder Radhuspladsen Det antal cykelstativer der er lagt op tili forbindelse med adgang til arbejdspladser og Strgget er alt for fa. Der er for
eller gar pa nuveerende cykelstativer ud for Radhuspladsen 45 og Hard Rock Cafe - at fjerne dem og kun erstatte dem med pladser
;\JAdBdannelse ! rundt om hjgrnet vil ikke veere tilstraekkeligt ift. antallet af besggende af cyklende til Streget samt arbejdspladserne lige i

omradet af R&dhuspladsen. Ydermere vil det blot @ge antallet af cykler der smides tilfeeldigt i omradet. Derfor opfordrer vi
tilat de nuveerende pladser bevares og der udbygges for at sikre det er paent og rydeligt lise som det er tilfeeldet pa
Ngrreport.

45 | Arbejder Hegjbro Plads Skal jeres skriv forstas som at samtlige cykelstativer ved Hgjbro Plads fjernes? Sa det eneste cykelstativ som bevares er et
eller gar pa som star foran Hgjbro Plads 4? Det kan kun ses som en keempe udfordring med den maengde cykler omkring pladsen, hvis
;\JAdBdannelse' det er meningen.

46 | Bruger MBtil | INGEN BESTEMT GADE Kommunens ensidige og udelukkende fokus pa cykler og stisgende og stadig starre arrangementer gdelaegger byen idet det
shopping, besveerliggor et livi byen. Der tages ikke hensyn til dem der bor og feerdes i til fods eller i bil. Byen er nu kun indrettet for
Ejrffrislff’ tilrejsende(specielt unge) der fester og efterlader byen i et syndigt rod. Alden snak om klima klinger hult med alle de stadig
tiloud, o.L. sterre og klimabelastende arrangementer.

47 | Andet: Nikolajgade Da mange medarbejdere i Beskaftigelsesministeriet, Klimaministeriet og Socialministeriet cykler pajob, vil det vaere godt
Arbejderi med mere cykelparkering omkring Nikolajgade nr. 25
offentlig
virksomhed

48 | Andet: Bor INGEN BESTEMT GADE Cyklerne i byen flyder mange steder og der ryddes ikke godt nok op i det rod af efterladte cykler. Frekvensen er for darlig og
og og driver der begr for at sikre plads en gang om maneden ske opmeaerkninger for s& maneden efter eller efter 14 dage f4 dem fjernet -
;’r']:jk::?yhed ! og de kan evt. afhentes mod betaling et centralt sted. Der er alt for mange cykler der henstéar og optager plads for leenge!

Cykler der star ulovligt skal fjernes omgdende! Cykelstativer er ikke altid lasningerne og derfor skal de evt. opseettes med
omhu og efter aftale med beboere og forretninger der ofte far en hop af cykler ud for deres butik, cafe eller andet. Synlige
cykel lig og ulédste cykler skal fjernes omgéende. Der skal kgres opdragende kampagner der viser god cykel kultur pd ndr man
cykler men ogsa nar man parkerer og med respekt!

49 | Andet: Store Kannikestreede Der er placeret tre uhensigtmaessige cykelstativer foran RizRaz(Store Kannikestraede 19), som i har valgt at bevare. Disse er
Brancheorga placeret helt op af adressens ydremur, til stor gene for virksomheden og bygningsejer, da den forhindre udeservering og at
rr']efoa:alssne;wter' deriden ellers dgde gade, kan ske en opblomstring med gaester og kunder som kan skabe hygge og tryshed. Man burde se
er visse ind i muligheden for at rykke disse, sdledes placeringen bade tildodeser kommunen, cykelbrugerne og geeldende
restauranter virksomhed. Der er ikke et lignende sted, hvor cykelstativerne er placeret s& uhensigtsmaessigt for ejer af virksomhed eller
og Cafeeri bygningsejer. Vi hdber derfor | vil overveje at flytte disse, enten op mod Frue Plads, hvor der ogsd er samme bredde, men

middelalder
byen

hvor det ikke er til gene for nogle.




BILPARKERING: 60 kommentarer

Relation til
Middelalder
byen

Gade(r)

Kommentar

1 Beboer

Grabrgdrestraede,
Grabrgdretory, Niels
Hemmingsens Gade,
Valkendorfsgade

Jeg synes at det er dybt uansvarligt over beboere samt forretningsdrivende i middelalderbyen, at vi nu ikke kan komme til at
parkere nogen steder. Jeg vil gerne protestere over beslutningen, hvor ggr jeg dette?

2 Beboer

Snaregade

4-5 parkeringspladser bliver nedlagt i gaden. Der er dog stadig 2 konsulatpladser og 1 handicapplads. Som beboer ma jeg til
Israels Plads for at stille bilen. Det ville veere befriende, hvis man en gang imellem kunne finde en p-plads neer sin bopeel.
Derfor foreslar jeg, at man afprever det eksperiment at lade de nuvaerende p-pladser lave om til pladser for biler med
beboerlicens.

3 Beboer

Knabrostraade

Vi far et keempe problem med handveerkere der ikke kan finde pladser. Og nej det er ikke nok med 12 ekstra gulpladepladser
i hele indre by. Venlig hilsen en ejerforening i indre by.

4 Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Jeg kan forst4, at dette er en politisk vedtaget beslutning, s& denne besvarelse er formentlig spild af tid, men ikke desto
mindre: Det undrer mig meget, at sd voldsomt et indgreb i parkeringsmulighederne i Middelalderbyen ikke falges til dgrs
med et konkret alternativ til os, der bor der, og som er afhaengige af en bil. | henviser blot til eksisterende muligheder
under den nuvaerende beboerlicens (parkeringsanleeg under Israels Plads, erhvervspladser i bestemte tidszoner). Disse
forslar ikke engang i dag. Behovet for parkering kommer jo ikke til at mindskes, fordi | fjerner 75% af parkeringspladserne, sa
hvad skal vi ggre fremadrettet? De beboere, der har brug for en bili dag, har det ogsad til sommer. Og det eri forvejen en
kamp at finde en p-plads overhovedet. Sa hvorfor har man fra udvalgets side ikke imgdekommet denne abenlyse
problemstilling med et konkret initiativ til at lase beboerne i Middelalderbyens parkeringsudfordringer pd en made, der
sikrer, at vi ogsa fortsat kan bo i byen og have en bil, efter at | har fjernet 75% af parkeringspladserne? F.eks. en udvidelse af
parkeringszonen, som i det mindste tillader os parkere inden for 20-30 minutters gang fra vores hjem (selvom detjo i sig
selv er ret hdblgst). Gregn omstilling i hovedstaden skal klart prioriteres. Men da det endnu ikke er muligt f.eks. at
teleportere, sa ber alle tiltag medtenke borgernes hverdag og behov som en vaesentlig faktor. Ja, vi har selv valgt at bo her,
men vi betaler skat som alle andre i Danmark og har sjovt nok samme behov - og méaske endda ogsd samme rettigheder.
Hvis det (ogsd) handler om mindre forurening, hvorfor omdanner man sé ikke flere af de eksisterende pladser til el-
bilpladser? Det kunne der vel blive plads til, uden at man skal ga alt for meget pa kompromis med de mange tusind
cykelstativer, der nu seettes op. Jeg synes faktisk, at det er godt sammeldags uforskammet og et decideret overgreb. Alle
gode intentioner til trods, s& ender udfgrelsen jo med at minde om noget, vi skal langt @stpa for at opleve fra en myndigheds
side.

5 Beboer

Gammel Mgnt,
Mgntergade, Nina Bangs
Plads, Pilestreede,
Vognmagergade

Der bor reserveres flere parkeringspladser tilomrddets beboere. Vi som bor i omradet skal have mulighed for at bo og
feerdes, lisesom borgere i andre dele af byen kan.

6 Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Man veelger at nedlaegge 600 ud af ca. 820 eksisterende pladser. Mange af de pladser tjener i dag som parkering for os
beboereitidsrummet 17 - 07 og i weekenden. Allerede i dag er der underkapacitet af beboerparkering i parkeringsanlaegget
under Israels Plads. Hvad er KK's planer i forhold til at kompensere i antallet af tilgeengelige parkeringpladser i
parkeringsanlaeg rundt om Middelalderbyen for os beboere?

7 Beboer

INGEN BESTEMT GADE,
Laksegade

Det her ggr jo ikke andet end at forvaerre det at veere beboer i Kesbenhavn. Det er ikke alle, til trods for Barfods @nsker, der
kan klare sig uden en bil. Det eneste der kommer til at ske er at der vil blive endnu mere trafik, da folk nu skal cirkle rundt




endnu leengere for at finde en parkeringsplads. Behold de eksisterende parkeringspladser, men reserver dem for beboere,
og sd seet parkeringsafgift for ikke-beboere op til 200,- i timen

Beboer

Nybrogade, Snaregade,
Vandkunsten

/Argerligt at se sa drastisk en reducering, men beslutningen er taget... Ma man dog ikke foresla at der kommer aftaler i stand
med andre p-huse end ved Israels plads. Mulighed for afbenyttelse af P-hus ved Blox og Skuespilshuset bgr afstedkommes
for beboere i middelalderbyen udover Israels plads, det dette vil ggre det muligt at parkere i mere overkommelig afstand af
ens hjem.

Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Begraensing af parkeringspladser besveerligger livet for beboerne og ejerne. Hvorledes skal det hdndteres? Man tvinges til at
parkere leengere vaek, og det vil veere faerre pladser at slds om. De facto vil det medfgre en forggelse af omkostninger for
beboere og ejere. Safremt man veelger at fortseette med planerne, anbefaler jeg at man reserverer parkeringspladser til
byens beboere og ejere af ejendomme.

Beboer

Grgnnegade, Ny Adelgade

Forestil jer at skulle parkere pé Israels plads og g ned til ny adelgade hvor jeg bor. Med indkgb. Det kommer til at tage 25
minutter ekstra hver dag. 2 timer om ugen. 8 timer om méneden. 4 dggn... om &ret. | er sgu ikke kede af det. Tror ikke der
er mange af jer som har taget den her beslutning som rent faktisk bor i indre by.

Beboer

Gothersgade

Hej vedr parkering Vibor i Gothersgade som er ydergraensen af middelalderbyen, Vier Ikkeitvivlom at der mangler
cykelparkering i middelalderbyen. Vivil dog ggre opmaerksom pd at vi er meget bekymret for reducering af
parkeringspladser til biler. Vikgreriforvejen rundti Borgergade og de naerliggende gader i op til1/2 og hele timer for at
finde parkeringsplads. med dette nye tiltag kan vi se et yderligere pres pa de f& parkeringspladser der er i omradet lige pa
graensen op til middelalderbyen. Dette omrade er i forvejen blevet reduceret til delebiler, taxa holdepladser, el-ladestander
og hadndveerker og fragt pladser . Derudover er der fjernet en del pladser i forbindelse med opfarsel af cykelsti i
Gothersgade, hvilket vi er meget taknemmelige for, da det har reduceret larmen, og gjort det mere sikkert for cykelister) i
den forbindelse skal de siges at der dog er mange der parkerer pd cykelstien for at hente pizzaer i pizzahuset og
omkringliggende fastfood forretninger, det ggr det endnu mere farligt for cykelister, det sker daglist. Der SKAL skabes
bedre parkeringsforhold for beboer i Gothersgade og Borgergade osv. det er et keempe problem. Forstar simpelhen ikke
hvorfor man ikke indferer beboer parkerings pladser i borgergade , dog ikke de f& ud for hotellet wake up. Eller man indgar
en beboer aftale med parkerings keelderen i borgergade. Hvor prisen er til at betale. Det vil skabe mere luft i borgergade til
dem der nu bliver presset ud i ydergraensen af middelalderbyen, pga det nye forslag om at nedleegge parkeringspladser.

ovenstdende bliver taget med i jeres beslutninger. !!! Hilsen en der i forvejen er ved at blive vanvittig af at kere rundt, for at
finde parkeringsplads der ikke ligger kilometer vaek fra ens bolig .

Beboer

Landemeerket,
Mgntergade, Pilestreede,
Vognmagergade, Abenra

Pa Landemaeaerket bor vi flere. Vi har F.eks. 2 sma bgrn og med indkgb kan vi nu se frem til at skulle parkere ved Ngrreport (i
p-hus, ved Israels plads) det er tydeligvis ikke med i politikernes plan at os der rent faktisk bor i indre by kan have er job hvor
vi er ngd til at have bil og samtidig ogsd barn. Det er under al kritik at der ikke engang er truffet aftale med F.eks.
Vognmagergade p-hus om beboer pladser der, der er mange ledige og ville hjaelpe os der bor her med at kunne parkere nar
man veelger at printere cyklerne 100%. Det en ommer. Vi har tillige kabt elbil for at veere grgnne og imgdekomme
kommunen samt den “gratis” parkering. (Vi arbejder i kritiske jobfunktioner pa alle tider af d@gnet, hvorfor vi ogsa har fri pa
hverdage) men da der nu er kommet en del elbiler ser politikerne naturligvis ogsa en mulighed for at kradse penge ind den
vej. Ladere er dbenbart heller ikke aktuelt leengere, selvom det blev bleest op til at der skulle vaere x antali indre by

Beboer

Ny Adelgade

Prioriter beboernes behov (herunder for parkering) i Ny Adelgade fremfor en bar - og veertshusejers imperie. Palee Bar og
Bar Deco dominerer gaden med deres skrigende og spritstive kunder og de mange taxaer i tomgang, der skal fragte
kunderne til og fra drukgaden. Saet cykelparkering op foran hele Ny Adelgade 5




Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Jeg er oprigtigt engageret i bydelen, historien, arkitekturen og livet her. Jeg er bilejer men ivrig bycykelist. Jeg
kommenterede ogsd i den hgring der var om at fjerne biler, men husker ikke at det var lagt sa radikalt op som det der nu er
lagt ud. Jeg er bekymret af en helt personlig praktisk arsag, og af en bymaessig strukturel drsag. For at starte med den
lavpraktiske, synes jeg den generelle fjernelse af parkeringspladser besveerliggar det almindelige liv for os beboere. Min
kommentar til hgringen var at der burde veere adgang, kun for beboerparkering og nedvendige gvrige: hdndveerkere,
leverancer, renovation etc. Med det nuvaerende opleeg er det chikane og ekstra besveer til os der gnsker at holde livi de
gamle huse. Det viltil eksempel, efter almindelige regler om standsning i fremtiden vaere umuligt at bringe og hente stgrre
genstande i egen bil. Det tager mere end 3 min at baere en kasse, kuffert, skab, ned fra 4. Sal. Hvorfor skal det veere endnu
mere sveert for beboere i bykernen at komme taet pa egen bolig, end det er i resten af byen. Det tager ikke hensyn til
barnefamilier, eeldre og er i det hele taget en urimelig forskelsbehandling. Pa det bymaessige plan mener jeg ogsé at man
ved at fjerne al lokal trafik, favoriserer en “tivolisering” hvor middelalderbyen bliver en turistkulisse ejet for en nat af de
festfulde og gennemkarende stereoanlaeg. Der vil veere en meerkveerdig tomhed i gader uden lokale trafikanter, med fare for
at alt skal bekleedes med udeservering. Historisk har bykernen altid vaeret fuld af liv og trafik pa hjul, heste, keerrer, motorer
og ben. Uden den del kan det faktisk godt blive for friseret og miste sit liv. Livet skal veere en smule kaotisk, og nar der bliver
for meget skal vi styre det. Men ikke ved at smide det hele vaek, og samtidigt ggre almindelisheder mere besveaerlige for os
beboere.

Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Jeg elsker planen at nedlaegge flere parkeringspladser, tak for det. Jeg har selv 2 smé bern og derfor behov for bil. Nar |
henviser til parkering i parkeringshus ved Israelsplads, sé vil jeg gerne bede om at flere parkeringspladser bliver tilgaenglig
for beboer i parkeringsanlaeg. Allerede nu er det tit optaget for beboerparkering om aften og hvis yderlige 600
parkeringspladser bliver nedlagt s bliver det meget sveert at finde plads i parkeringsanleeg. Mange tak.

Beboer

INGEN BESTEMT GADE

| er nu ved at smadre det sidste liv i byen for os beboere. Vihar boet 27 ariindre by og nu bliver det endeligt laver om til
en permanent udeservering og turist fest som bliver umulig at veere i om sommeren og total ded for mennesker om
vinderen. Teenk atider sidder i kommunen kan tage s vigtig beslutning uden at spgrge os der lever i indre by, hvad vi har
behov for?? | skulle skamme jer!!!

Beboer

Ny Adelgade

Der bor 80 mennesker i Ny Adelgade, herunder flere bgrnefamilier og seldre. Urealistisk og dybt forringende for deres
hverdag at de skal ga hele vejen igennem byen fra Israels Plads (hvor der i gvrigt aldrig er ledige p-pladser) til Ny Adelgade,
sleebende pa varer, bagrn etc
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Alt for lidt kapacitet til beboerparkering under Israels Plads
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE,
Vognmagergade, Abenra

Tak for jeres mail fra den 14. december 2023 vedr. feerre p-pladser og flere cykelstativer i Middelalderbyen. P-huse og
beboerlicens Vi parkerer vores bili Abenré og i det omfang det er muligt i p-huset ved Israels Plads med beboerlicens.
Desveerre oplever vi i de fleste tilfaelde, at p-huset ved Israels Plads er optaget for biler med beboerlicens i de fleste tilfeelde.
Nar man nedleegger 600 pladser, vil det give et yderligere pres pa pladserne i p-huset ved Israels plads samt p-pladseri
gvrigt uden for Middelalderbyen. Teknik- og miljgborgmester Lene Barfod har tidligere udtalt, at det er vigtigt, at beboere
der ikke kan undveere en bil, skal kunne parkere inden for rimelig gdafstand. Til Kebenhavnerliv udtaler hun, at hun er glad
for at P-huset i Vognmagergade har givet Kebenhavns Kommune mulighed for at leje op til 100 p-pladser.
https://kobenhavnliv.dk/kobenhavn/her-aabner-kaempe-p-hus-i-hjertet-af-koebenhavn-har-12-000-kvadratmeter-i-tre-
etager Der starintetiden fremsendte mailom denne mulighed. Vi vil gerne opfordre jer til at indgd en aftale med Egmont
om yderligere p-pladser til beboere i Middelalderbyen med beboerlicens. Parkering pa erhvervspladser Med jeres
fremtidige lasning bliver der i alt 150 erhvervspladser, som jo alene kan benyttes erhvervsmaessigt i tidsrummet fra kl. 07.00
tilkl. 17.00 og uden for tidsrummet af alle. Vi vil ogsa gerne opfordre jer til, at disse 150 erhvervspladser uden for




tidsrummet udelukkende kan benyttes af beboere i Middelalderbyen, dette vil kunne afhjaelpe problemet en smule for os
beboereiomrddet. Hber | vil tage godt imod vores forslag og ser frem til at hare frajer.
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Beboer

Snaregade

[ live with my family and 2 kids on snaregade 8!. | have to bring my kids to school in the morning and go to work in aarhus
and back late in the evening. Since you want to reduce parking space in the medial city . Could you increase parking place on
Q park at last? | used the car for necessity not because i like it.
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Beboer

Ny Vestergade

Hej. Synes det er ensd gdod idé atinddrage p-pladser i Middelalderbyen. Jeg kunne dog godt teenke mig at | drager bedre
omsorg for beboere og samtidig gode skatteborgere, der tilmed karer el bil. Vi vil gerne stadig kunne parkere nogenlunde
teet pé vores bolig. Bgr man ikke lave specielle el bils p-pladser som feks. handicap pladser. Det ville da vaere meget up to
date, itht til Ren By o8 méske animere beboere til at kigge el bilsvejen!! Stgrre restriktioner for udefra kommende karetgjer
kunne ogsa @nskes - det er dog os der bor i omradet der ngdvendigvis SKAL have adgang, ogsd med en vil, selvom vi helst
tager metro rundt. Mvh. Ny Vestergade 3 1471 Kbh. K
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Har | mon overvejet miljghensynet i dette? | disse tider hvor alle andre teenker pé klima mv., sd er det da dumt at nedlaegge
p-pladser og lader bilerne cirkulere endnu i leengere tid efter en p-plads. Som det er nu, ser jeg ofte samme bil passere
min lejlished op til 15 gange i s@gen efter en p-plads eller holder i tomgang og venter pa en plads (en undersggelse jeg
engang lavede viste at mange hellere vil prioritere tid til at cirkulere efter p-plads inden deres aftale i byen end de vil betale
for at parkere i p-hus). Der kommer blot feerre el-biler til byen fordi de hustande med to biler nu vil tage deres stgrre
fossilbil frem for el-bilen nar parkering koster uanset.
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Beboer

Abenra

Kaere KBH Kommune  Jeger beboeriejendommen Abenrd 10, 1124, hvor vi i garden har privatparkering, og
cykelparkering. Ofte er vi dog ude for at folk enten holder helt eller delvist og spaerre vores udgang. Det er tydeligt at det er
en port, men fordi der ikke er gul afstribning, holder folk tit 20-50 cm ind over portdbningen pa begge sider. Dette resulterer
i at vi ofte slet ikke kan komme ud ad vores port, men det skaber ogsé utrolig darlige forhold for at kunne orientere sigi den
myldrende trafik som gaden rummer. Taxaer holder tit og blokere porten totalt og har ingen empati for at visom beboer
gerne vilind i gdrden og ikke blokere trafikken bag os imens. Vi befinder os i en gade hvor der ikke er klart markeret
cykelstier, man kan cykle i begge retninger, dog er bilkarsel ensrettet (hvilket ikke altid overholdes af alle, dagligt kere folk
mod ensretningen). Men med teetparkeret biler pa hver side, cykellister i hver retning, et fortov der ogsa skal krydses, er det
umuligt at orientere sig. Trafiksikkerheden er derfor under trange kar og vi skal desveaerre ikke leengere end nogle maneder
tilbage, hvor en bruger af gdrden pékgrte en knallertkgrer i bilistens forsgg pa at komme ud ad porten (sagen er
politianmeldt). Ydermere er det veerd at naevne at pga. den smalle gade med gadeparkering pa bade hgjre og venstre
side, er det meget man skal holde gje med. Barnevognsfarer gér tit p& gaden i stedet for fortovet da det er s& smalt, og man
skal derfor veere ekstra vdgen i vores gade. Derfor viljeg here om det er muligt at fa afstribet med gult foran vores port.
Og gerne lidt leengere ud, da dette vil kunne hjeelpe til at f& bedre mulighed for at orientere sig i en ellers travl gade. Hvis der
holder almindelige biler, eller en hgj SUV, pd den ene eller anden side af porten er det ikke muligt at orientere sig i trafikken.
Og ssiden der er en masse erhverv omkring os, er det hverdagskost at se varevogne holde parkeret helt op af porten og lidt
indenfor portdbningens areal, ogsé ulovlige parkeringer foran eller delvist foran porten. Venderadierne bliver derfor meget
skarpe for at smyge sig ud ad porten og man kan derfor fgrst orientere sig ndr man er helt forbi bilernes bredde og der er
hele bilens front allerede ude pé kerebanen og dermed for sent at orientere sig om cykellister og biler. Sidstnaevnt er
porten ogsd eneste indgang til gdrden som deles af flere ejendomme og dermed er det ogsd den eneste brandredningsvej,
hvis der skal anvendes slangeredning. Med de maximalt 80 meter som brandreglementet foreskriver, er vores port den
eneste der kan servicere denne mulighed for brandredning. Dette er bade vores og nabogardes skraldeskure mm som skal
kunne tilgas ved denne brandredningsmulighed. Derfor endnu vigtigere at understrege at det klart skal signaleres til de
parkeringssggende at der aldrig m& holde biler foran porten, hvis uheldet er ude, skal brandvaesnet kunne komme til med
slanger. Ydermere har jeg veeret i dialog med parkeringsvagterne der mener de er magteslgse uden den gule




afstribning eller anden tydelig markering og derfor vil jeg nu forhgre mig om dette vil veere muligt at fa etableret? Jeg
har vedheeftet en handfuld fotos, bade lidt hvor | kan se hvor kaotisk parkeringssituationen er i gaden med et utal af ulovlige
parkeringer af bade knallerter og biler pga. Wolts udbringningsservice. Der er ogsé vedlagt billeder af nogle af de ulovlige og
uhensigtsmaessige parkeringer foran vores port. Vi har modtaget et brev som beboer i middelalderbyen og her er der
noteret to taxaholdepladser pa hver side af porten. Vi er i foreningen meget kede af denne beslutning. Taxaer holder ofte i
tomgang og star og pauseryger nede foran vores vinduer som ggr at &bne vinduer, ikke er en mulighed for os. Dette er i
forvejen en stor gene og vi ser gerne at dette ikke forveerres ved at etablere to holdepladser pé hver side af en portderi
forvejen er kritisk i forhold til orientering i trafikken. Gaden Abenra er lang og pa den anden side er der kun erhvery, sd
hvorfor kan taxa holdepladser ikke vaere der eller bare leengere nede af gaden hvor det ogsé kun er erhverv som ikke far
forringet deres dagligdag.  Det ville veere bedre med cykelparkering men alligevel, det er bare én cykellist der ikke holder
ordentligt der vil ggre at vi skal rykke og fjerne cykler hver gang vi skal ind og ud ad porten. Vi har den seneste tid haft
vejarbejde p& den ene side af porten og hver dag, flere gange om dagen har vi skulle rykke deres skilte fordi de er veeltet i
bleesten eller nogen har rykket det ind foran porten, dette kan jeg kun forestille mig bliver vaerre ved cykelparkering ndr man

ser hvordan de holder i dag foran KVUC. Nar fgrst man tillader cykelparkering i et mindre omfang vil de resterende
cykler blive parkeret i stor stil udenfor stativer og afmaerkninger. Vores anke er derfor gul afstribning foran porten og
leengere ud pé hver side sd p-vagterne har mulighed for at give bgder samt at i revurdere forslaget om taxaholdepladser pa
hver side af porten og lader dette areal vaere fri for taxaholdepladser, handicapholdepladser, cykelparkering ect. Jeg
kommer gerne forbi tilen snak eller tager den over telefonen hvis der er behov for uddybning. Mange tak

24 | Beboer Landemaerket, Pa Landemaeaerket bor vi flere. Vi har F.eks. 2 sma bgrn og med indkgb kan vi nu se frem til at skulle parkere ved Ngrreport (i

Mentergade, Pilestraede, | _hys, ved Israels plads) det er tydeligvis ikke med i politikernes plan at os der rent faktisk bor i indre by kan have er job hvor
Vognmagergade, Abenra vi er ngd til at have bil og samtidig ogsa barn. Det er under al kritik at der ikke engang er truffet aftale med F.eks.

Vognmagergade p-hus om beboer pladser der, der er mange ledige og ville hjaelpe os der bor her med at kunne parkere nar
man veelger at printere cyklerne 100%. Det en ommer. Vi har tillige kabt elbil for at veere grgnne og imgdekomme
kommunen samt den “gratis” parkering. (Vi arbejder i kritiske jobfunktioner pa alle tider af d@gnet, hvorfor vi ogsa har fri pa
hverdage) men da der nu er kommet en del elbiler ser politikerne naturligvis ogsa en mulighed for at kradse penge ind den
vej. Ladere er benbart heller ikke aktuelt leengere, selvom det blev bleest op til at der skulle vaere x antal i indre by

25 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Fedt projekt for de velhavende beboere der i forvejen har privat parkering. Tusind tak.

26 | Beboer Dyrkeb Kan det passe, at samtlige p-pladser pa Dyrkgb nedleegges? Dvs ogsé el-ladestandere? Sa bliver det helt umuligt at lade sin
bilopiindre by. Jeg har ikke ord for, hvor negativt det vil vaere

27 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Dick move at fjerne parkeringspladser bade overfor beboere og butikkerne

28 | Beboer I\/NﬁiENdBEfSTEQAT GADE, | Beboere i Middelalderbyen, ma ikke pa og afleesse efter kl. 11. Helt urimeligt for eeldre, barnefamilier og handicappede.

alkenaorrsgade

29 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Keere borgerrepraesentation  De bar etablerer flere underjordiske P-pladser i indre by - som med "tagboliger" bgr De give
ejendomsejere; ejerforeninger, andelsboligforeninger og udlejere mulighed for at g sammen og etablerer underjordiske P-
pladser.  Med venlig hilsen Gothersgade 107

30 | Beboer Gammel Mgnt,

Mgntergade, Pilestreede,
Vognmagergade

Med henvisning til udmelding om reduktion af parkeringsmuligheder i middelalderbyen har jeg fglgende bemeaerkninger og
sporgsmal: Jeg er beboer i Mgntergade og har beboerlicens til Indre by. Jeg er laege med skiftende arbejdssted og
arbejdstider. Jeg oplever at det, selv med det nuveerende antal pladser, er vanskeligt at finde parkeringsplads bade i
middelalderbyen og ogsd i omraddet uden for middelalderbyen. Ogsé i parkeringskaelderen under Israels plads kan der vaere
optaget, hvis man kommer hjem efter kl 16. Med den planlagte voldsomme reduktion med 600 P-pladser vil det blive et
dagligt problem, at finde en parkeringsplads i ga afstand fra, hvor jeg bor. Som laege har jeg tilkaldevagt fra hjemmet og skal




kunne rykke ud med kort varsel. Jeg kan forstille mig, at jeg, lise som andre beboere, kan se frem til at dagligt, at skulle cirkle
rundt for at finde en af de fa tilbageveerende P pladser. Foruden at vaere en stor ulempe vil dette formentlig ogsd medfere
gget trafik i og omkring Middelalderbyen. Jeg vil derfor opfordre til, at man i starre omfang tilsodeser beboerenes
parkeringsmuligheder i omrddet. 1) At man genovervejer den voldsomme reduktion af P-pladser i omradet. 2) Atder
oprettes parkeringspladser, som er forbeholdt beboere i Middelalderbyen. 3) At der reserveres flere beboer P-pladser i
P-keéelderen under Israels plads. 4) Det har veeret naevnti avisen KgbenhavnerLiv, at Kommunen rader over 100 P-pladser i
Egmont bygningens P-kaelder i Vognmagergade, og at disse pladser skulle reserveres til beboerlicens havere i omradet. Jeg
opfordre tilat denne plan realiseres. Med Venlig Hilsen Mgntergade 2 1116 Kgbenhavn K.

31 | Beboer Gaésegade Det er en uheldig taxaparkering lige under mit kekkenvindue. Jeg ved fra observationer af holdende taxaer, at de ofte kgrer i
tomgang. Nar alle taxaer er el-biler s& er problemet veek. Mdske kan man forbyde taxaer som karer pd benzin og diesel i
middelalderbyen.

32 | Beboer Badstuestraede, KK Beboernes fremtidige mulighed for bilparkering er uafklaret. Byrums- og Trafikplanen er forfejlet uden konkrete

BroleeggerstreedeBryghusg | |gsninger for beboer bilparkering. Jeg er uenige i fijernelse af starstedelen af parkeringspladserne, isaer hvis det i fremtiden
N aacie: SarStan o | bliver tit gunst for KOMMERCIELLE FORMAL som F.eks. udendarsservering. Der skal etableres/bibeholdes tilstraekklige
Ridebane, Christians plads til beboer bilparkering. Fjernerelse af neesten alle parkeringspladser, besveerliggarer almindelige liv for beboerne.
Brygge, Tilbageveerende p-pladser burde prioriteres til beboere og ikke til gule nummerplader, leverancer, forretning, restaurationer
FiolstreedeFrederiksborgg | eller andet kommercielle formal og til beboernes ulempe. Planen virker til at ligge starste vaegt pd kommercielle formal, til
ade, Frue Plads, Gammel | ylempe af beboerne. Beboere er i forvejen udfordret med at levere og hente stgrre genstande i egen bil. | min personlige
Str?nd’ Gammeltory, tilfald vil det veere endnu svaerere, hvis ikke umuligt, at kom ind og ud af mit hjem pa Kompagnistreede med min camping og
GrabrgdrestraadeHolmen . . . . . . . . .
s Bro, Holmens Kanal, sports udstyr (windsurfing) efter almindelige regler om standsning i fremtiden, og de reduceret parkering og standsnings
Hgjbro, Hgjbro Plads, muligheder som planen ligger op til. Det geelder dog ogsé for dagligdags aktiviteter som stgrer almenlige indkeb, samt
Jarmers Plads, flytning af ster/tung genstand som beboer i middelaldersbyen skal have lov til (kasse, kuffert, skab, hvidevare, m.m.).
Knabrostraede, Flytning af disse tager ofte mere end 3 minutter efter nuvaerende standsningregler. Alle de emner naevnt her er ikke last
Eﬁﬁoﬁii?'ﬁaii@ de eller adresseret konkret i kommunens opleeg. Kommunen har meldt ud, at der “som udgangspunkt” ikke vil komme flere
Nikolaj Plads igade. udeserveringer som fglge af implementeringen af Byrum og Trafikplanen. Den formulering er ukonkret. Vil kommunen efter
vedtagelse af byplanen give sig selv mulighed for at &endre dette forhold med en “politisk beslutning” isennem et proces
som hellere ikke er defineret i lokalplanen? Dette forhold ma konkretiseres i planen. Derudover er der i lokalplan kun
neevnt begraensning af udendarsservering pa frigjort vejbaner og p-pladser, men ikke beskrevet om, at der begreenses
yderlige udeservering pa fremtidige udvidede fortove (fx pa Streedet), der hvor p-pladser forsvinder. Byrums- og
Trafikplanen er for ukonkret, giver i sin formuleringer mulighed for mange andringer efter evt. vedtagelse, og svarer ikke
konkret eller tilstrackkelige pa beboernes behov. Med venlige hilsen.

33 | Beboer Landemaerket, Kan ikke begribe at os som bor her bliver kart helt over- vi har investeret i 2 elbiler for at ggre det grent, det var hvad i

Mentergade A . | #nskede. Nu fjerner i parkering herinde- og har pa de naevne gader 2 som i T O landepladser pd montergade, er det gdet

Vognmagergade, Abenra jeres naese helt forbi at vi er mange som har investeret i elbiler for netop at ggre byen grgnnere? Fint ati laver vildsomt
mange handicap pladser- disse er dog ofte ledige - igen? Hvorfor er vi beboer kart helt over. Der er ogsa sjeelent plads i p-
huset som i henviser til pd Israels plads. Kunne man som kommune mdaske tildode se os lidt ved at tilkgbe pladser i
vognmasgergade p-hus? Dette ville hjeelpe pa afstanden til os der har sma bern osv der skase transportere alt den lange vej til
parkering. Deten ommer..

34 | Beboer INGEN BESTEMT GADE Hvordan for vi besgg af hdndveerkere? Der skal vaere flere p-pladser til hAndveerkere.

35 | Beboer INGEN BESTEMT GADE 1. Vi mangler fortsat at fa etableret underjordiske pladser til erstatning for dem, | fierner.  Nu ma | fd dem etableret, og det

er helt utdleligt at vi ikke engang kan f& en hold- og brugbar tidsplan. 2. Oversigtskortet mangler i hgj grad markering af, om




en "Alm. bilparkeringsplads" er tidsbegraendet, eller om den er brugbar til leengere parkering. Det er sd ugennemtaenkt - er
| ikke klar over at der bor mennesker herinde, der ikke ngdvendigvis karer hver dag?
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Beboer

Valkendorfsgade

Der bibevares ca 3 Erhvervspladser og en eendres til handicap. Der nedlaegges ca 16-17 P-pladser foran Helligdnds Kirkens
barnelejeplads. Disse er fra morgenstund til langt op ad dagen fyldt med HANDVZARKERBILER, fra Vs til El- og Murer
forseet selv listen. Det er mildt sagt GAKGAK, og uden omtanke for alle de service jobs, der udfgres i indre by. Vi har selv
haft hAndveerkere der har matte parkere milevidt fra vor adresse - og det koster kassen, for naturligvis og en STOR gene for
hédndvaerkerne. Senest har vi faet afslag fra 5 virksomheder, der skulle servicere vores BIOGASFYR. Tak, vi karer ikke i INDRE
BY. S& kan | smarte politikere, komme med en lgsning. Tak. For fylde byen med drukbarer, pissende og braekkende
pizzabakke smidende fulde idioter er jo gaet rigtigt fint GANG | BYEN. Tak til Bondam og Bjerregaard. DET ER IKKE BYLIV
OG CYKLER OG CYKLISME | INDRE BY BLIVER KUN VARRE. Man bliver kgrt ned alle vegne. Fa gjort noget ved det - og det
er ikke at give mere plads til cyklister. CYKLISTER UD AF INDRE BY - TAK
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Jeg er dybt bekymret over, hvor jeg som beboer fremover skal parkere. Under Israels plads er ikke ledig kapacitet. Jeg vil
foresld, at de tilbageveerende p-pladser i gaderne reserveres til beboere - og gerne at der bevares mange flere, som ogséa
reserveres til beboere og ngdvendige gvrige brugere af byen. Hvad er status for denne ide?:
https://www.magasinetkbh.dk/indhold/reservation-p-pladser-beboerne-kobenhavn-reissmann Middelalderbyen lider
under et helt seerligt pres af irrationel trafik, seerligt i aften- og nattetimerne, nar udeservering, barer, natklubber og
diskoteker er mest aktive. Den irrationelle trafik har ikke brug for parkeringspladser, men cirkulerer i byen, fordi den har fri
adgang til kersel i de smalle streeder, sd unge mennesker kan deltage i festen for fuld musik og dbne vinduer, taxaer kan trawle
efter kunder og motorcykler og muskelbiler kan vise sig frem med mange omdrejninger og sportsudstadninger,
hornkoncerter osv. Da der ingen tiltag er mod den irrationelle trafik, adresserer initiativerne med at fjerne p-pladser hverken
Middeladerbyens store trafikudfordringer med ovennaevnte karetgjer, varelevering eller den staerkt tiltagende
renovationskarsel. Vilman den irrationelle trafiks markante gener i Middelalderbyen til livs, er det ngdvendigt at begraense
trafikken ind i Middelalderbyen til de keretgjer, der har et legitimt formal. Det kan enten ggres med pullerter, som kendt fra
andre storbyer, eller med automatisk nummerpladekontrol. Jeg foreslar derfor, at forvaltningen gér videre med at
undersgge mulighederne for en af disse lgsninger. Jeg frygter meget, at den frigjorte plads vil blive benyttet til
udeservering, fx i Streedet. Her er mere end rigeligt udeservering, og jeg snsker IKKE mere. Jeg savner en forsikring fra
politikere og forvaltningen om, at der heller ikke kan komme udeservering pa fremtidige udvidede fortove og fremtidige-
samt eksisterende veeg-til-vaeg-fortove (som fx Streedet fra Gadegade til Hgjbroplads), hvor p-pladser forsvinder. Idag far
"alle" der sgger udeservering en tilladelse, men hvordan vil forvaltningen sikre, at der ikke gives flere fx i Streedet?
Intentionen med den frigjort plads er ifglge planen IKKE, at der skal komme mere udeservering. Hvis eneste middel indtil
videre for at forhindre flere udeserveringer i Streedet er, at bibeholde eksisterende p-pladser, sa foreslar jeg det.
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Beboer

Hgjbro Plads

De parkeringer der er p& Hajbro er forbeholdt varebiler, som holder der til kl 17, hvorfor kan man sd ikke skrive forbeholdt
beboere pd Hajbro plads efter k1 17? Jeg er ngdsaget til at bruge min bil- da tog og bus ikke er konektet sé jeg kan besgge
kunder - det er for dyrt at holde i o kaelder
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Beboer

Lengangstraeede

Der er planlagt fire taxapladser og to ambassadepladser i gaden — men ingen erhvervspladser. Dette er langt fra
hensigtsmaessigt. Neermeste ambassade er umiddelbart Albaniens i RAdhusstreede, og hvorfor skal to P-pladser i
Lengangstraede reserveres tildenne?  Fire taxa-pladser virker meget voldsomt. De vil blot tiltraekke fulde og hgjrestede folk
om natten, og vi er sa teet pa Rddhuspladsen og randzonen pé Vester Voldgade, at det vil veere mere hensigtsmaessigt at
leegge taxa-pladserne her.  Seks pladser er altsa planlagt for at servicere en (ukendt) ambassade og et nattepublikum
udefra — men ingen erhvervspladser er planlagt. Lgngangstraede huser mange boliger og mange kontorer — f.eks.
Danmarks Lererforening — samt et hotel og flere sma butikker. Alle disse vil have jeevnligt/dagligt brug for
leverancer/handveaerkere, men ingen af de seks pladser planlagt i gaden er tilteenkt dette formal. Dét vil skabe endog meget




store udfordringer for gadens beboere, handlende og arbejdende — og planen virker helt skeevvredet i forhold til, hvem
man servicerer med P-pladser. Gadens behov for leverancer og handveerkere forsvinder naturligvis ikke, nar de nye
pladser indrettes, og derfor vil der opsta kaotiske situationer med ulovlig erhvervsparkering, hvis den nuvaerende plan ikke
justeres. Lengangstraede bar have i hvert fald to erhvervsparkeringspladser for at sikre et godt og funktionelt flow. | hvert fald
én af dem bgr placeres i den mest aktive ende mod Vandkunsten.
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Der er ca. 8.700 beboere pd 1 km2 her i Middelalderbyen, som ogsé har dagligt behov for at f& hverdagen til at fungere, bl.a.
det at kunne have en bil (som alle andre i landet). Helt overordnet er det fint, at kommunen gnsker at fredeliggare
Middelalderbyen. Men det er stort set ikke er beboerne i Middelalderbyen, som karer rundt herinde, men derimod
pendlerne der kredser rundt for at finde en parkeringsplads. Her hvor vi bor er der en strem af pendlere hver dag.
Beboerne gar eller cykler stort set rundt i hverdagen. Vi har f.eks. 1 km til Israels Plads - det parkeringshus med
beboerlicens, som kommunen jo anbefaler, at vi bruger. Samtidig ggr "fredeligggrelsen”, at det bliver meget vanskeligt at
komme fra Israels Plads til den del vi bor i (Gammel Strand). Vi skal ad Farimagsgade, H.C. Andersens Boulevard,
Stormgade, Vindebrogade Habroen. Ja, der er virkelig teenkt pd beboernes hverdag og deempning af trafikken! Og keb af
flere pladser pé Israels Plads daekker slet ikke antallet af nedlagte parkeringspladser. Hvorfor har man ikke faet
parkeringspladserne under Langebro i gang (lovet i mange ar) - eller hvorfor kgber man ikke beboerlicenser i Blox i den del
af byen, hvor der ogsd bor mange mennesker? Hvorfor begraanser man ikke pendlernes adgang med bil? | bl.a. italienske
byer har man stillet pullerter op ved indkerslen til bycentrum med nummerpladegenkendelse for dem, der mé kere ind og
parkere i centrum - bl.a. beboere, forretningsdrivende og eventuelle andre. Det fungerer, og det ville fredeliggare
Middelalderbyen. De resterende parkeringspladser (gerne at der bevares flere) bgr reserveres bl.a. beboerne,
forretningsdrivende, hdndveerkere m.fl. - og ikke til mere udeservering! Stop den tivolisering, der eri fuld gang herinde med
et voksende festmiljg af unge mennesker, der iseer om natten driver fulde, narkopavirkede, stejende og ofte aggressive rundt
i Middelalderbyen. At gd hjem fra Ngrreport Station gennem byen om natten er ikke sjovt. Og hvorfor er der kun afsat 3
min. til at laesse af og pa ved vores bopael? Det tager altsé leengere tid. Vi bor her altsé!
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE,
Hyskenstraede,
Klosterstreede, Niels
Hemmingsens Gade,
Valkendorfsgade

Det er indlysende at trafikken skal reguleres i teet bebyggelse og de blade trafikanter skal tilgsodeses. Jeg er selv arkitekt og
ivrig by cyklist, men der er situationer i mit arbejdsliv og privatliv som fordrer bil (kunne i tidligere tider klares med
hestevogn og plads til opstaldning). Den nuveerende ordning med prikgader er lavet for at tilgodese pendlere og handlende
i indre by. Prikordningen er samtidigt til gene for beboerne, da vi ungdvendigt skal flytte biler i seerlige tidsrum. Det forslag
der nu leegges op til er en @get chikane af beboere i middelalderbyen, nar vi ikke leengere kan kere til vores bolig og i rimelig
neerhed finde plads. Desuden vil det efter almindelige regler for standsning og parkering, ikke leengere vaere muligt for os
beboere at pakke bil til ferie eller flytte ting eller modtage varer, uden at forbryde os og st& med svimlende parkeringsbgder
for hvad der for alle andre borgere i landet, er almindelig adfeerd. For effektivt at mindske trafik i indre by, skal | blot seette
skilte op med indkersel forbudt for biler og motorcykler. Eneste undtagelse ber veere beboere og kgretgjer med saerlig
tilladelse. Det vil administrativt kunne ggres gennem nuveerende system. Bil med beboerlicens kan f& lov, hAndveerkere med
dagslicenser og naturligvis hyrevogne, beredskab og renovation. Disse trafikanter vil kun bidrage til det levede liv og pulseni
byen. Seet hastisheden ned til 30 og nyd at vi kan beholde pulserende hverdagsliv i byens seldste huse, uden at risikerer
latterlig tivolisering af vores faelles levede byhistorie. En anden vigtig note er at sadeprofilerne i de smalle gader bgr
bevares. Der er en historisk og arkitektonisk graduering af facade, sokkel, fortory, gade. Dette byarkitektoniske traeek er helt
afggrende for balancen mellem husene. Strgget og Streedet er mindre heldige undtagelser der bekraefter vigtisheden af at
fastholde bygningsdels rangordenen i de gvrige smalle gader og streeder. Lad os leve i byen, med byen og behold bevaegelse
og hensynsfuld trafik. P4 den made kan der stadig gdes i alle gader og der skal kun investeres minimalt i bevarelsen. Hvis |
tilfgrer cykelstativer, skal de passes og jeevnligt hgstes for efterladte cykler. Som det ser ud nu, er de overfyldte stativer mest
udtryk for henstillinger.
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Beboer

Admiralgade,
Boldhusgade,
Dybensgade, Hgjbro
Plads, Laksegade, Lille
Kirkestraede, Nikolajgade,
Nikolaj Plads

Fremover kunne | maske aendre tidsplanen for erhvervsparkeringpladser pa gule nummer plader? Tidsfristen ender kl.17
og det er rigtig for sent for at blive reserveret til erhverv. Efter min erfaring og opfattelse tager de allerede afsted for kl.16.
Hvis | sddant eendrer reglen sa er pladserne reserverede til erhverv imellem kL.8 og kL.16, far vi (forhadede beboere med bil)
mulighed at bruge mere efficient de f& pladser tilbage.
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Beboer

Rosenborggade, Sankt
Gertruds Streede, Abenra

Som beboer pa Sankt Geertruds Streede, er jeg aldrig blevet spurgt om mine praeferencer ift. parkering. Personligt parkerer
jeg altid p& Rosenborgggade eller Abenrd. Begge er stille gader uden mange mennesker og absolut intet behov for
yderligere cykelparkering da alle beboere har garde med cykelparkering. Nar jeg ser pa det foresldede kort, ser jeg ingen
logik i at fjerne parkeringspladser for biler (og elbiler) for at erstatte den med intet? Mange steder bliver der hverken
cykelstativer eller parkering - det forstar jeg simpelthen ikke logikken i.
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Beboer

INGEN BESTEMT GADE

Forstar | ikke, at nogle af os HAR BRUG FOR AT HAVE EN BIL HVIS VI SKAL PASSE VORES ARBEJDE!?!
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Beboer

Kompagnistreede

At der ikke kommer gget udeservering pa de steder hvor der fijernes p-pladser
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Beboer

Lengangstraede

Lengangstreede 21. 1. Jeg er meget ked af der placeres et affald sorterings punkt mere eller mindre foran porten. Hvorfor
skal de std pd gaden i det flotte gadebillede blandt det gamle smukke bygninger? Dette m4 kunne gare mere
hensigtsmaessigt? Pt. findes der affald sortering i samtlige garde, og en glascontainer pa gaden. 2. Der pt. behov for et stor
antal p pladser, da mange beboer i Kebenhavn K arbejder steder hvor der ikke er mulighed for offentlig transport.
Muligheden for at parkere elimineres nu for samtlige hardt arbejde beboer i Lengangstreede som ikke har andre alternativer
end at flytte? Er det sddan man gerne vil behandle sine medborgere ogd skatteydere? 3. Der findes p& nuvaerende 4
Handicap pladser p& Longangstreede, som er meget fint. Observationen fra en som bor pa gaden og gar forbi 2 til 3 gange
dagligt, er dog at de benyttes af de forkerte og ofte er ledige. Der skal ikke laves flere i det omrade, der er rigeligt. 4. For
nuveerende parkeres cykler pd vandkunsten torvet samt gaderne lige omkring. Hvorfor er dette et problem? Det irriterer
ikke nogen, men det gar eliminering af p pladser for det arbejdende folk som benytter bilen frem og tilbage til arbejde hver
dag. Hvor skal beboer i Langangstreede parkere deres bil i weekenden, hvor den ikke skal benyttes? Er det fair at en beboer
skal tage metro til hvor bilen er parkeret? Er det fair i hverdagen? Det vil betyde meget ekstra transporttid for den enkelt
beboer. 5. Er konsekvensen af nedlaegning af 600 p pladser evalueret ordentligt? 6. Hvorfor ikke, hvis parkering skal
nedlaegges, erstatte det med gronne arealer og ikke cykel parkering samt ladcykel parkering? De grgnne arealer vil komme
mange flere til gode og vil skabe et meget paenere gadebillede? 7. Det virker meget som en ensidet beslutning taget af
ansatte pd Kgbenhavns kommune som alle samme cykler, samt en made at skreamme alle bilejere ud af byen! Biler bliver nu
kun for de velhavende, og ikke for den gennemsnitlige arbejdsomme kasbenhavner. Det er sergerligt. 8. Om fa &r vil der veere
selvkgrende biler, og flere vil dele. Hvorfor venter man ikke til dette er sket, sdledes man ikke treeder folk over teeerne? Jeg
hdber meget at ovenstadende vil blive taget i betragtning og man vil genoverveje om sa mange parkeringspladser skal
elimineres? P4 forhdnd mange tak

47

Driver
virksomhed/
organisation

INGEN BESTEMT GADE,
Valkendorfsgade

Er meget bekymret for hvordan vi | indre by skal f besgg af hdndveerkere. P4 f.eks. Valkendorfsgade kan der pd modsatte
side af kirken godt veere 6-8 gul plade parkerings pladser i steder for 4, det ville hjeelpe meget for butikker, kontorerne osv i
indre by. Vi benytter allerede idag hdndvaerkere sé vidt muligt pa cykel.
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Driver
virksomhed/
organisation

Nybrogade

Bevar nogle pladser til korttidsparkering, - beboerne skal kunne hjelpe en seldre medborger op ad en trappe eller baere
indkeb, veerktgje og noget af bddens/kolonihavens indbo op i boligen - 15 minutter er fint.
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Driver
virksomhed/
organisation

Nybrogade,
Valkendorfsgade

Disse gader kan sagtens have nogle flere parkerings pladser til sulplade biler. Det bliver en meget stort problem for
handveaerkere at finde parkeringspladser fremover. Jeg forudser en masse firmabiler der bliver "tvunget" til at holde ulovligt.
Hvor skal alle varebilerne der servicer forretningerne / kontorerne langs strgget parkere ??




50 | Driver Sveertegade Vores kommentar til parkeringen skal ses i lyset af at vi har et aktivt og omfattende syn pa gadebilledet, BADE i dagstimerne
virksomhed/ samt i nattetimerne. Og det vi ser ofte, er problemer ifom bade billister som karer hurtigt isennem gaden som er
organisation drgnfarligt, dernaest: parallelparkeringer i smal passage som ggr at hele trafikken (lees ogsaa forbipasserende og cyklister)

skal enten vente for at komme videre eller som ofte forsgge at mave sig isgennem hvilken fgrer til flere problemer. Desuden
ser vi helst at hele gaden bliver bilfri fordi der er ikke nogen jordisk chance for at man kan have et fornuftigt forhold mellem
biler og andre, da der er sd smalt at sd snart der er biler som bdde holder og kgrer forbi s& er der ikke plads til

51 | Driver Christian IX's Gade, Det er uacceptabelt at der nedleegges et sa stort antal parkeringspladser da det har en yderst alvorlig konsekvens for bade
virksomhed/ | Gammel Mant, beboere, erhverv og butikker - iseer nar der samtidig tages hensyn at trafikken i omradet er faldet betragteligt over de
organisation g\egqr:‘j;ggze’ Store seneste ar - samt at der ikke er udarbejdet og politisk godkendt det der traede i stedet for nedleeggelsen

52 | Driver Klareboderne Erhvervsparkering foran min forretning i Klareboderne 14 er en belastning. Store kassevogne en meter fra facaden skaber en
virksomhed/ fodgaengertunnel og holder dagslys helt vaek. Dertil kommer at der i weekender og aftentimer er almindelig parkering. Alt i
organisation alt er det ikke en ligelig fordeling af parkeringsbyrden i indre by. Vi sma forretningsdrivende i smalle gader, med i forvejen

smalle fortove, bliver forfordelt. De, for byen, karakteristiske sma handelsgader bliver udsultede til fordel for pladser og
strgggader, hvor de internationale forretningsdrivende holder til. Hgjest pd min gnskeseddel star et for parkering friholdt
gadeareal foran min forretning. Som et minimum bgr kommunen, for at tildodese bevarelsen af handelslivet i Klareboderne,
udvide fortovsbredden i gadens sydlige side.

53 | Driver Hovedvagtsgade, Ny Det er al al for massivt det | ggr i forhold til slgjfning af p-pladser. | forvejen er p-husene fyldt op. Det er helt fint, hvis | vil fere
virksomhed/ | @stergade middelalderbydelen tilbage til netop middelalderen, men for vores virksomhed - og skattekroner og medarbejdernes
organisation forbrugi Kebenhavns Kommune - er tiden desveerre kommet til at se p& hvordan vi kan flytte vores virksomhed til en anden

og mere erhvervsvenlig kommune. Held og lykke med udviklingen.

54 | Driver INGEN BESTEMT GADE

virksomhed/
organisation

Streederne og Stregets Beboerforening bifalder ideen om fredeligggrelse af Middelalderbyen og anerkender malsaetningen
"mindre Biltrafik i Middelalderbyen", men vi anfeegter fjernelse af p-pladser som middel til at opna fredeliggarelse og
mindre (gener fra) biltrafik i Middelalderbyen. Tiltag begraenser ikke irrationelle trafik - som er beboerens udfordring
Feerre bilister vil formodentlig kere ind i Middelalderbyen i dagtimerne, nar det bliver kendt, at der naesten ingen p-pladser
er tiloage. Til gengeeld vil de fé& bilister skulle s@ge leengere for at fa en af de 4, tilbagevaerende p-pladser. Mht. "den rationelle
trafik" i dagtimerne vil vi sandsynligvis for faerre biler i Middelalderbyen og maske lidt mindre sggetrafik. Men
Middelalderbyens trafikproblemer skyldes IKKE den rationelle trafik, herunder beboerne og de mindre erhvervsdrivendes
parkering. Middelalderbyen lider under et helt seerligt pres af irrationel trafik, seerligt i aften- og nattetimerne, nar
udeservering, barer, natklubber og diskoteker er mest aktive. Den irrationelle trafik har ikke brug for parkeringspladser, men
cirkulerer i byen, fordi den har fri adgang til kersel i de smalle streeder, s& unge mennesker kan deltage i festen for fuld musik
og dbne vinduer, taxaer kan trawle efter kunder og motorcykler og muskelbiler kan vise sig frem med mange omdrejninger
og sportsudstedninger, hornkoncerter osv. Da der ingen tiltag er mod den irrationelle trafik, adresserer initiativerne med at
fjerne p-pladser hverken Middeladerbyens store trafikudfordringer med ovennavnte kgretgjer, varelevering eller den
steerkt tiltagende renovationskersel. Vil man den irrationelle trafiks markante gener i Middelalderbyen til livs, er det
ngdvendigt at begreense trafikken ind i Middelalderbyen til de karetgjer, der har et legitimt formal. Det kan enten ggres med
pullerter, som kendt fra andre storbyer, eller med automatisk nummerpladekontrol, som Sund og Balt har drevet i mange ar
i fem byer, herunder Kgbenhavn siden 2020, og hvor proceduren med automatisk bgdeforleeg allerede er med til at skédne
os for luftforurening fra sdvel danske som udenlanske karetgjer: https://miljoezoner.dk/om-mz/om-miljozoner/

Manglende p-pladser til beboerne Vier dybt bekymrede over, hvor beboerne fremover skal parkere, nar p-pladser fjernes.
Vi forstar at forvaltningen henviser til p-huset under Israels plads, men her er ikke ledig kapacitet og det antal pladser
forvaltningen naevner er reserveret modsvarer delvis tidligere fjernede pladser i gaderne. Viforeslar, at de tilbagevaerende




p-pladser i gaderne reserveres til beboere - og gerne at der bevares mange flere, som ogsa reserveres til beboere og
nedvendige gvrige brugere af byen: fx hdndveerkere, leverancer, erhvervsdrivende, etc.
https://www.magasinetkbh.dk/indhold/reservation-p-pladser-beboerne-kobenhavn-reissmann Det nuvaerende opleeg vil i
uhgrt grad besveerliggare livet for beboere, der gnsker at holde livi Middelalderbyens gamle huse. | gvrigt vil beboere og
andre efter almindelige regler om standsning i fremtiden vaere forhindret i at bringe og hente starre genstande i egen bil
eller i varevogn. Det tager mere end 3 min (som er forskellen mellem en "standsning" og en parkering) at baere en kasse,
kuffert, skab, madlevering, vaskemaskine, osv op eller ned fra etageejendom. Frigjorte plads fra P-pladser skal IKKE
benyttes til udeservering Nar KK fjerner al lokal trafik, er der @get risiko for “tivolisering”, hvor middelalderbyen bliver en
turistkulisse bekleedt med udeservering, og hvor den om natten bliver ejet af gennemkgrende, larmende stereoanlaeg og
festfulde unge. Det gnsker vi IKKE! Kommunen har oplyst, at “"der som udgangspunkt ikke vil kommme flere udeserveringer
som fglge af implementeringen af Byrum og Trafikplanen. Forvaltningen skriver: "l forvaltningens nuvaerende praksis er det
ikke muligt at fé tilladelse til udeservering pd kerebanen/parkeringspladser. Selvom parkeringspladserne nedlsegges i
Middelalderbyen er arealet stadig kerebane, og forvaltningen vil derfor fortsat have praksis for ikke at tillade udeservering pa
disse arealer. Hvis denne praksis skal &ndres, vil det kreeve en politisk beslutning herom." Vi bemaerker, at forvaltningen
kun forholder sig til, om der kan gives tilladelse til udeservering pa vejbanen. Vi gleeder os over, at den frigjorte plads fra
nedlagte p-pladser pé vejbanen ikke kan benyttes til udeservering. Men vi savner en forsikring fra politikere og forvaltningen
om, at der heller ikke kan komme udeservering pa fremtidige udvidede fortove og fremtidige og eksisterende veeg-til-vaeg-
fortove (som fx Straedet), hvor p-pladser forsvinder. Streedet er idag ekstremt belastet af udeserveringer og vi ansker en
forsikring fra politikerne og forvaltningen om, at der IKKE kommer mere udeservering her. | Byrums- og Trafikplanen leegges
der op til at udvide fortovene i mange gader, lisesom der kan etableres vaeg-til-veeg-fortove. Streederne og Strogets
beboerforening har bedt teknik og MIljgborgmesteren om svar pa dette, men svaret er forsinket og kommer forst i uge 2
(efter horingsfristens udlgb). Bedre forhold for elbiler Langt de fleste elbilopladere befinder sig pa Dyrkgb og fijernes, sa
der kun er seks ladepladser tilbage i Middelalderbyen! Antallet af elbiler er staerkt stigende i hele Danmark, ogsa i
Kabenhavn, hvor det trods udbysgning af ladeinfrastrukturen er blevet sveerere at komme til at oplade sin elbil. Det bliver
fremover endnu sveerere at {4 Middelalderbyens bilejere til at skifte til el, nar der fiernes ladepladser i stedet at udbygge. Det
er i direkte konflikt med KK's klimamal. KK bgr som minimum sikre ladeinfrastruktur i p-huse til beboerparkering samt
etablere elbilopladning pa s& mange erhvervspladser som muligt. Dels fordi elektriske varevogne er en realitet og snart et
krav, men ogsé fordi, der er tvungen rotation pé erhvervspladser, hvor beboere vil kunne lade op i aften- og nattetimerne
samt i weekender og pé helligdage, hvor pladserne ikke er reserveret til gulplade-keretgjer. For at statte udskiftningen til
elbiler foreslar vi, at reserverede pladser til delebiler, fremover reserveres til eldrevne delebiler. Netop i byer med mange
mennesker er nul-emission vigtigt, og KK bar tilskynde udviklingen ved kun at udbyde delebilspladser samtidig med udbud
af ladeinfrastruktur, s& delebilerne og evt nabopladserne far elbil opladere og dermed tilskynder beboere til elbil, hvad
enten der er tale om egen bil eller delebil.
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Driver
virksomhed/
organisation

Niels Hemmingsens Gade,
Valkendorfsgade

Disse gader burde laves til gul plade parkering.
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Driver
virksomhed/
organisation

Klosterstreede, Lille
Kannikestreede,
Nybrogade,
Valkendorfsgade,
Vimmelskaftet

| fjerne for mange p-pladser til erhvery, der er stadigveek mange virksomheder/ejendomme som skal have besgg af
hadndvaerkere som ikke kan bruge en cykel. Flere og flere handveerkere kommer allerede pa cykel el. lign s& udviklingen er
allerede igang, men alle brancher kan ikke bruge cykler.




57 | Leverer Som sterre hdndveerker virksomhed med mange kunder i indre by, er vi meget bekymret for at der ikke bliver flere p-
\S"'i'i"f,\"/\/;e'“"ice pladser til hdndveerkere. Vi har allerede idag samkarsel og cykler, men ikke alle opgaver kan klares uden bil.

58 | Bruger MBtil | INGEN BESTEMT GADE Jeg er DYBT rystet over nedlaeggelsen af sa mange p pladser uden at erstatte dem med pladser i p-hus. Det kunne veere
shopping, Blox, flere pladser under Israels Plads mf. | fjerner ikke trafikken fra omradet ved at nedleegge ppladser, det far blot
ET&T;?SGE bilisterne til at kare mere rundt for at finde pladser. | opnar kun at genere butiks ejere, og derned handlen iindre by. @v)

59 | Bruger MBtil | INGEN BESTEMT GADE Jeg har en nummereret handicapplads som konstant er taget af andre da kommmunen har fjernet mange parkeringspladser.
shopping, Jeg kan ikke kabe en elbil da kommunen har neegtet at der pa noget tidspunkt vil kunne blive opsat lader hvor pladsen er.
Efétﬁgfgﬁ Jeg kan derfor ikke lade bilen. Da bilen ikke er en elbil s& vil min mulighed for at parkere i Kebenhavn nar jeg er rundt derfor

vaere naesten umulig.
60 | Andet:borog | INGEN BESTEMT GADE Det er steerkt urimeligt at vi som beboere og erhvervsdrivende igen far begraensninger i vores P-muligheder og vi betaler

driver
virksomhed i
indre by!!!

trods alt licens. Den pris ma nedsaettes med 2/3 for at kompensere for de mistede pladser! Vierjaget vildti byen og det er
en helt helt skaev og fejlagtig strategi der er lagt an. Det er mere religigst end meget andet vi oplever i KBH. Hvis man vil
borgerne og iseer beboerne (de der stemmer) noget godt sa finder man en balance der er noget bedre end tilfeeldet her er
ved at nedleegge endnu flere pladser. Der skal fremover ske steerke begransninger ved byggepladser, julemarkeder og
andre events der kan betyde at p-pladser nedleegges i kortere perioder - det skal ikke kunne tillades uden at der oprettes
erstatningspladser i samme perioder. Det skal veere muligt at kunne leesse varer og andet af foran sin bopaeli mere end 15
minutter. Folk med beboerlicens skal have flere rettisheder ved standsning og midlertidig parkering ved deres bopeel. Jeg
vil gerne se en beregning over hvad disse eendrede p-forhold betyder pd kommunens indtaegter og hvad der er beregnet
for afgifter og bgde indtaegter.




'ANDRE TEMAER': 21 kommentarer

Relation
til
Middelal
derbyen

Kommentar

1 Beboer

Vigtigt at de pladser der skabes ikke automatisk bliver til udeservering for barer og cafeer ind til langt ud pd natten Fx "tagtomat" agtige omrader, hvor
man som beboer kan dyrke noget grgnt Eller en "byttestation” som den der var ved frue kirke en ejendom - uden bil er der langt til
genbrugsstationerne

2 Beboer

Dette burde ganske enkelt ikke kunne lade sig ggre uden en afstemning for beboerne! Ydermere driver jeg kontor pd Strgget isgennem 23 &r, og det
har aldrig veere mere menneske dgd pomfrit fabrik. Vi bliver ogsa ngdt til at flytte derfra efter som ingen kan bes@ge os mere(og nu er det ikke alle der
lige cykler til byen) Med deti ggr nu er der 100% garanti for de sidste special butikker dgr. Hurra! Normal, Stadium og Intersport.

3 Beboer

Nattelivsindustrien har Indre By (herunder iseer en gade som Ny Adelgade) i et jerngreb og Kebenhavns Kommune er industriens glade hjaelpere.
Nedleeggelse af parkering i Ny Adelgade vil betyde plads til flere taxaer i tomgang hele aftenen og natten isennem og plads til flere (udover de typisk
100 spritsstive) veertshuskunder pa gaden konstant. Forurening i Ny Adelgade er fra veertshuskundernes larm, fra de 100 rygere der konstant star med
deres stinkende smgger og gl og rdber og skriger samt fra taxaer i tomgang. Forurening er IKKE at beboerne kan parkere i neerheden af deres hjem

4 Beboer

Det handler om borgerdialogen der gar forud. Den var bedre end normalt, men der er fortsat mange beboere der intet ved om projektet.
Borgersamlingen bliver brugt som argument for at der er opbakning. Men den borgersamling var baseret p& det som jeg hgrte meget styret med
meget lidt plads til dialog. Derudover rummede den kun 36 personer. Denne borgersamling blev preesenteret for en reekke ideer, og kunne ikke
komme med alternative ideer. Jeg hgrte fra flere at processen ikke var demokratisk, som den siden er blevet praesenteret. Dertil kom
byrumsforsggene som blev sat isang uden lokale tiltag. Mange ting som man kunne afprgve blev ikke afpregvet pga manglende lokal dialog. Der var
dialog under disse forsgg, men i flere af disse dialoger skelnede man ikke imellem beboere og folk udefra. Det var kun f4 tiltag og et fandt sted en fredag
to timer f@r mange havde fri fra arbejde. Jeg horer fra folk der deltog at der ikke var mange og at man ikke spurgte til om folk var gaester eller beboere.
Indre By har mange gaester der ser byen anderledes end beboerne og de har fyldt meget i denne process. | det hele taget virkede det som om at
forsggene var lavet af geester til geester. S& kom selve planen. Som beboer har man en fornemmelse af at nogen udefra, der ikke bor herinde har haft
nogle gnsker og patvunget dem os og lavet et forlgb for at retfeerdiggere sendringerne. Der har som sagt veeret mere dialog end normalt, men dette
er en indgribende lgsning, som burde have inddraget beboerne mere og tidligere. Jeg har en kommentar til sadebredder og gadeinventar. Hvis man
fjerner parkering skal man give noget tiloage. Ellers bliver vores gader motorveje til gleede for ingen. Det er ikke ok at man fjerner P-pladser far en man
har finansiering til at seette noget istedet for. Eller tager cafeer chancen og bryder reglerne, som de har gjort far. Eller misbruger nattelivet at man kan
bruge hele gaden til fest. For mange ting er ikke med i planen, fordi man antager at cafeer og natteliv vil opfgre sig ordentligt hvilket de ikke ggr idag,

5 Beboer

Kan ikke umiddelbart se af materialet om, der er taget hgjde for det. Men jeg oplever mere trafik i gaderne og "hurtigere" trafik. Det vil veere
prisveerdigt, hvis der blev etableret vejpbump/fartbump i Abenra.

6 Beboer

Fodgaengere mellem Huset og Vandkunsten vil have fordel af en helle midt p&d Rddhusstreede. En helle pad denne lokation er ogsd ngdvendige for at ege
trafiksikkerheden pd hele Rddhusstreede. Radhusstreede vil opleves som brede mellem Vandkunsten og Kampanistraede fordi motortrafikken
ensrettes, uden at fysiske barrierer, sd&som cykelstativer, indsnaevrer vejbanen tilen minimum. En hele midt pa vejen foran Radhusstrade 13-17 vil
indsnaevre vejbanen fra straeknings maksimum til en minimum, og dermed saenk hastigheden af biler.  Krydset ved Vandkunsten og Raadhusstreede
er generelt fejldimensioneret for de nye trafikmenstre. Jeg foresla at i samme omgang som Raadhusstreede ensrettes, og cykler fiernes fra pladsen, at
vejbanen over Vandkunsten nedleegges.

7 Beboer

Vi har foran Valkendorfsgade 32 et areal foran vores port, hvor der godt kan sta en bil. Da pladsen vel er vores, er det vel ok, at hdndveerkere til vores
ejendom parkerer der, hvis altsé bilen ikke hindre faerdsel pa fortovet foran?

8 Beboer

Etablering af flere skraldespande, iseer omkring wolt og KVUC, det bugner med skrald. Og tag gerne hensyn til beboerne, og ryk taxaholdepladserne
vaek fra beboer og hen til erhverv for at mindske gener for pauser med hgj musik og rygning der gér direkte ind i vinduerne hos beboerne. Derneest er




parkeringskaelderen ved israelsplads ikke tilstraekkeligt og ved at fjerne s& mange parkeringspladser for beboerne, er det vigtigt at der bliver fjernet
muligheden for gaester i samme phus, eller er det umuligt for beboer at bruge pkeelderen. Etabler ogsd gerne et nyt phus/keelder, eller kab plads hos
flere af phusene omkring til beboer alene.

9 | Beboer Ingen af- og péleesning efter kl 11. Urimeligt for seldre beboere, bgrnefamilier og handicappede.

10 | Beboer Fint med endnu bedre cykel forhold ogsa selvom jeg selv har en ngdvendig bil som far ringere parkeringsvilkdr Biler har dog de seneste mange ar
ikke veeret det vaesentligste trafikale problem i omradet omkring Fiolstreede ( hvor vi bor ) og Kebmagergade Det er den voldsomme stigning i cyklister
pa disse gadgader som ikke respekterer at det netop er en gdgade Udefrakommende samt stigende antal turister pa lejede cykler Min bekymring er en
endnu mere utryg gdgang pé gddaderne Politiet har stort set ingen indsats overfor denne daglige og konstante gene hvor gdende konstant ma bevaege
sige i forhold til cyklister der kommer med op til 25 km i timen péa el. Ogjaevnligt ser jeg folk blive ramt pa vejen. Har ogsa selv blevet ramt flere gange
Kunne | ikke tage dette med i denne process Mange tror de ma cykle der, andre er ligeglade. Dethar dannet en cykel kultur hvor, at det ggr vi bare. Og
turister folger med Skiltningen er ikke forstdelig En rent skilt med en cykel med kryds over kan folk forstd Gagade skiltet forstar mange tydeligvis ikke
Det kunne veere et meget enkelt tiltag der méske kunne eendre kulturen sé vi alle kan vaere her og g& ubekymret pd gdgaderne som ogsé
udefrakommende og turister elsker Og dernaest en jeevnlig indsat fra politiet med bader | vil nok svare paent tilbage og sa ellers ikke gore noget som
helst. Det er nok ikke jeres bord vil | svare Det eri hvert fald den hidtige respons fra politi som siger de ikke har resourcer og kbh kommune som fejer
den videre til, at det méa politiet klare og at skiltningen er som den er.  Men nu er det forsggt endnu engang

11| Beboer Hvor det er egnet ville det rart med mere afskeermet udeservering. Synes det fungere bedst ndr der bliver afskeermet med blomster kasser e.lign.

Nar udeservering ikke er afskaeermet star stole og borde hurtigt ude for deres areal. (og afmaerkning af deres areal forstar deres gaester ikke nar de
mangler en plads)

12 | Beboer P& grund af vores meget lave kaelder har vi desvaerre ikke mulighed for at sortere vores skrald. Da bygningerne er sd gamle i vores omrade kan jeg kun
forstille mig at vi ikke er den eneste opgang med dette problem. Det er et stort @nske at f& noget feelles affaldssortering ude pa vejen. Jeg har forsgsgt at
bruge de offentlige skraldespande omkring Kultorvet, men de er altid fyldte og sorterings mulighederne er sma.

13 | Beboer En bon herfra - ggr dog Middelalderbyen til en by, hvor ogsd beboerne kan holde ud at veere i! Der har altid veeret liv, trafik og stgj i byen, men det er
ved at tippe over, med manglende plads til beboerne - ogsé deres biler. En by uden beboere er ikke nogen by, men et Tivoli for turister og festglade
unge og ikke mindst restauranter og natklubber med pengene placeret i udlandet/skattely!

14 | Beboer Hvorfor ensretter i ikke Ngrre Sggade og Ngrre Farimagsgade (gerne helt op til Selvgade) nar det er her stop and go trafikken og forureningen for
omradets familier og bgrn er veerst?

15 | Driver Miljgstationer / lige her, seerligt flaskecontaineren pa Nybro Plads, - den er &rsag til punkterede hundepoter, biler og cykler - den skal udvides til ogsé at
virksomh | o mfatte nogle af de andre affaldsfraktioner - og det kan passende veere pd den store 3-kant der er neermere Stormbroen og da kan der tsmmes med
::t(lg;qam lastbil fra Frederiksholms Kanal. Nar der temmes fra Nybrogade spaerrer lastbilen for trafikken den tid det tager at teme og feje (ofte kommer der en

mindre kommunal bil og fejer, - men han kommer jo ikke helt ind til selve containeren. P4 Nybro Plads kan der enten veere en lomme til Pro-feerdsel i
den sikre hgjre side af vejen - og eller flere cykelstativer.

16 | Driver Sveertegade er meget meget smal og det samme geelder fortovet som rigtig mange mennesker skal kunne befaerde sig pa OG holde sig uskadede. Det
virksomh geelder specielt vores faste kundekreds som har kommeti over 25 ar : og det samme hgrer vi altid, problmer for fodgaengere, kunder, barnevogne, folk
Sf{,gfa”' med hund, samt kerestolsbrugere. Samme som biler er viimod at have teet pd os en lade stander., af samme grund. Frem for alt mener vi Sveertegade

skal vaere sikker at befeerde sig i og ikke motivere de folk som benytter og bor i omrddet om at g4 rundt om

17 | Driver Jeg er indehaver af Taphouse i Lavendelstraede 15, og vil blot udtrykke tilfredshed med den kommende placering af cykel- og bilparkering i
virksomh | | avendelstraede i fald andre skulle komme med modsatrettede kommentarer der kunne fa jer til at overveje at lave noget om. Pa den nuvaerende plan
Sf{,gfa”' er der IKKE etableret nogen cykel- eller bilparkering ud for nr. 15 hvilket giver os hdb om at kunne etablere en sterre udestilling nar de nuvaerende

parkeringspladser er nedlagt. S4 alt godt :-)

18 Dl“ilz/er‘ . Det ser ud til at vores leverandgr far sveert ved at komme ind til vores virksomhed pé Krystalgade 4, fordi Krystalgade er ensrettet i modsat retningen i
virksom

forhold til Landemeaerket og Peder Hvitfeldts Streede, og Krystalgade er lukket foran synagogen.




ed/organi

sation

19 | Driver Keere Kgbenhavns Parkering Jeg har caféen 42Raw i Pilestreede 32B og har haft den siden 2009. | Pilestraede 32A ligger der ligeledes en café og vi
virksomh | hayde saerlig dispensation til at have udendgrsservering pa P-pladserne ud for vores lejemal under corona (dog ikke pa el-pladsen). Det var vi
::t(l(;:‘gam naturligvis meget glade for og det gav noget liv. Mit spargsmal vedr. Pilestraede 30A + 30B: Hvad skal der veere pd de nedlagte almindelige P-pladser

ud for Pilestreede 30A og 30B? Tegningen viser et tomt omrade (?) mellem de 2 ladcykelpladser i hver ende foran de to lejemal. Jegser frem til at
hgre fra jer.

20 | Bruger Som borger i Kebenhavn skal man acceptere at vi mé sté for ndr kommunen misbruger klimaet til at fremme den valgte politik. Der er ingen greenser
’Svk\]igém for hvilke klimabelastende arrangementer kommunen patvinge os, samtidig med at vi skal teenke pa klimaet. Meget hult
kulturell’e
tilbud, o.l.

21 | Andet: Det omhandlede placering af tre cykelstativer som pé planen er bevarede og séledes ikke noget kommunen i nuveerende plan leegger op til at &endre
Brancheo | 3 Derudover at vi haber forvaltningen opfordre politikerne til at give tilladelse til en udvidet udeservering pa nedlagte p-pladser. Saledes kan den
:g:an'sat'o uudnyttede plads benyttes til fordel for begge parter
repraesen
terer
visse
restauran
ter og
Cafeeri
middelal

derbyen
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