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Krakas Plads og Sigynsgade i forlaengelse af Norrebroruten

Biltrafik skal vige for byliv og beplantning pa fremtidens Sigynsgade
og Krakas Plads. Omréadet har leenge veeret preeget af utryghed,
men nu skal en transformation igangsat af Kgbenhavns Kommune
og Omréadefornyelsen Skjolds Plads veere med til at skabe en gade,
der understotter et godt hverdagsliv. En gade med en steerk lokal
identitet, hvor naboer kan sige godmorgen til hinanden, bygge
snemand om vinteren og holde gadefester om sommeren. Her skal
vaere inviterende, hyggeligt og trygt — bade for dem, der bevaeger sig
igennem, og dem der opholder sig.

Kgbenhavns Kommune og beboerne i omradet gnsker sig et attraktivt
gadeforlgbogsociale, trygge byrum,derunderbygger naboskabet.Her
skal veere rart dggnet og aret rundt med en stemningsfuld belysning
og gget beplantning.

BOGL vandt radgiverudbuddet i sommeren 2022, og dette
dispositionsforslag er udarbejdet pa& baggrund af programmet
“Krakas Plads og Sigynsgade i sammenhang med Ngrrebroruten”
Juni 2022.Forlgbet er foregaetilgbende og dben dialog mellem BOGL,
Rambegll, Kgbenhavns Kommune, Omradefornyelsen ved Skjolds
Plads og borgerne gennem tegnestuemegder og projektmgder. BOGL
har desuden afholdt &ben tegnestue, hvor flere engagerede borgere i
arbejdsgruppen deltog og kom med input.

P& de fplgende sider gennemgéar vi dispositionsforslaget, som
indeholder to scenarier. | det ene scenarie dbnes Krakas Plads for
gennemkorende trafik — i det andet holdes vejen og pladsen lukket.
Dispositionsforslaget og mappen her er udarbejdet af BOGL ApS og
Ramboll A/S. Til mappen hgrer tegninger samt en raekke forskellige
dokumenter. Dette materiale kan man f& overblik over pa vores
dokumentfortegnelse.

Rigtig god leeselyst!
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Indledning

Projektomradet

Sigynsgade og Krakas Plads ligger pa det ydre Ngrrebro i det tidligere
industrikvarter Haraldsgadekvarteret i Kgbenhavn. Kvarteret ligger
mellem @sterbro, Ngrrebro og Bispebjerg, men i modsaetning til
disse steder opleves det en smule anonymt. Omradet er mangfoldigt
og sammensat af boligblokke, kontorer, smaindustri samt en del
veerksteder og bilforhandlere langs Rovsingsgade.

Projektet er inddelt i fire delomrader;

1. Bindeledet: Streskningen mellem Tagensvej og Sigynsgade langs
Rovsingsgade

2. Gaden:Sigynsgade

3. Pladsen: Krakas plads der stgder op til Vermundsgade og
Haraldsgade

4. Fordelingen: Kryds med seks adgangsveje af Vermundsgade,
Haraldsgade, Aldersrogade og Sigynsgade. Lgses fgrst i
projektforslaget, nar vi ved om pladsen skal abnes eller forbliver
lukket

Projektets malsatninger
Det vigtigste mal med fornyelsen af Krakas Plads og Sigynsgade er

at skabe mere tryghed og byliv, styrke biodiversiteten og forbedre
forholdene for cyklister og gdende. Cykelruten, Norrebroruten, der i

dag slutter ved Tagensvej, skal fortseettes af Sigynsgade, sa cyklister
kan tage en sikker rute hele vejen fra Superkilen til Feelledparken og
(sterbrogade.

Projektets lgsninger

Viharudarbejdetto mulige l@sningscenarier for projektet: et dbent og
et lukket. | det dbne scenarier er der gennemkgrende trafik hen over
Krakas Plads — i det lukkede er pladsen fortsat lukket for biltrafik.

| det dbne scenarie er vejen dobbeltrettet fra Rovsingsgade op
ad Sigynsgade frem til Krakas Plads, hvorfra den abnes og lgber i
ensrettet retning over pladsen ud til Vermunds gade. | det lukkede
scenarie er der ogsa dobbeltrettet fra Rovsingade op ad Sigynsgade
frem til Krakas Plads, men i dette tilfeeldes etableres der en
vendemulighed i form af et hammerhoved. Det betyder, at der kun vil
veere gang- og cykeltrafik over pladsen.

Vimener,at begge scenariervilresultereien levende og grgn gade. Det
lukkede scenarie skaber en stgrre og mere fredfyldt plads, hvorimod
det &bne scenarie giver mulighed for parkeringspladser pa pladsen,
hvilket frigiver plads i selve gadeforlgbet til lidt mere beplantning.
Fordelene og ulemperne ved de to scenarier uddybes yderligere i
afsnittet Trafik.

P& de felgende sider udfolder vi fgrst hovedgrebet og konceptet,
hvorefter vi gennemgar projektet i detaljer.
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BINDELEDDET GADEN PLADSEN

FORDELINGEN

Krakas Plads

e Krakas Plads
-

Aben - Dobbeltrettet vej indtil Krakas plads, ved Krakas plads bliver
vejen ensrettet over pladsen mod gst

Krakas Plads
< 7y

Lukket - Dobbeltrettet vej indtil Krakas plads.
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02 Eksisterende forhold




Eksisterende forhold / Trafik

Sigynsgade er en boliggade, der straekker sig mellem Rovsingsgade |
vest og Vermundsgade i gst. Gaden ender blindt ved Vermundsgade,
hvor der er etableret en dobbeltrettet cykelsti til signalkrydset
Vermundsgade og Haraldsgade.

Trafikken pa gaden udggres derfor af lokal beboer- samt servicetrafik.
Sigynsgadefungererdesudensomencykelrutemellem Ngrrebroruten
og videre ad Aldersrogade mod @sterbro. | uge 38 ar 2022 er der

gennemfgrt en teelling af biler, cykler og fodgeengere pa straekningen.
Her er der talt 850 biler, 1.648 cykler og ca. 1.339 fodgeengere pr.
arsdogntrafik. Resultatet af trafikteellingerne bekreefter ovenstaende
hypotese om trafikkens art og funktioner pa gaden.

Der er i alt 117 offentlige parkeringspladser langs gaden. 50 af
p-pladserne er i lengderetningen, mens de resterende 67 er
vinkelrette p-pladser. Der er 4 ladepladser til elbiler. Der er imidlertid

ingen handicapparkeringspladser pé streekningen.

Der er udover de offentlige p-pladser 126 private parkeringspladser
pa de tilstadende ejendomme langs med gaden.

Det relativ store antal p-pladser betyder, at belsegningsprocenten i
dagtimerne- og de tidlige aftentimerne er under 80%. | nattetimerne
stiger beleegningen til 80-90%.

Eksisterende forhold 1:750. For detaljerede planer se tegninger:
02 3938-1 A3_Eksisterende forhold - Del 1
02 3938-2 A3_Eksisterende forhold - Del 2
02 3938-3 A3_Eksisterende forhold - Del 3

Port P

P Indgang
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9 Indkersel

Stiforlgb (gdende/cykler)

——> Sidegade

Parkeringsomrade privat

Parkeringsomrade offentlig
(117 p-pladser)



Marts (Tidspunkt: 21.03 kl. 09-12-15)

Wﬂi (Tidspunkt: 21.06 kl.09-12-15,

o’

Cyklister ~ Géende  Bilisteri
dag

Diagram: Forholdet mellem gadens brugere i dag

Cykler ADT 3.399
Koretgjer ADT: 3.920

N\ \Wﬂ

Koretgjer ADT: 2.633 9,/ \ : yr September (Tidspunk:21.08 K.09-12-15)

v

Cykler ADT: 1.648
Keretgjer ADT: 850 R S B : Ny i
Fodgmngere ADT:1.339 |~~~ Yy Cykler}i\DT 927

B | Cykler ADT: 618 " | Keretojer ADT: 585

Fodgeengere ADT 515

Cykler ADT 1. 236
Koretgjer ADT: 1.814

Cykler ADT: 1.906
Koretgjer ADT: 1.229

Trafikméling Sol- og skyggediagrammer
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Fotoregistrering og analyse af eksisterende forhold Beplantning, materialer og funktioner

i

A Krakas Plads opleves fragmenteret A Boldbane pé Krakas Plads

Plads

d £

A Kunstoglegpé Krakas Plads A Siddeomrdde pé Krakas Plads A \ejtraeer
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A Afspeerring til pleene

& A Y %

and

A Hsevet beplantning pd Krakas Plads

A Gadens treeer ses ved det lange lige kig

A

75

Parkering er den dominerende funktion pd gaden

ved Krakas sepererer gaden fra pladsen
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Fotoregistrering og analyse af eksisterende forhold
Belysning Sigynsgade

n uden hierarki ; Behageligt lys fra opgangene skaber

jgsomrade l fornemmelsen af en mere livlig gade

— - 1 ¢
Megetlys men uden hierarki
s Plads %rémstdr somen Overbel =
potentiel destination fra leengere

afstand. S

Fra kortere afstand opdager
man, at belysningen virker
kaotisk med mgrke huller og
overbelyste pletter. Det er sveert
at vurdere, hvorfor armaturer
peger i bestemte retninger.
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Belysning Krakas Plads

RN K
R '/ ;

g2y .
vk 4 I8 \‘&_”

Belysningen antyder en destination, ‘Belysning statter ikke wayfinding, og
men hjeelper ikke med at forstd det er uklart om cykelstien fortseetter

stedet eller finde en gennemfartsrute. (cirkel hjeelper heller ikke).

Armaturer peger uden formdl Plettet belysning pa cykelsti

Mgrke huller langs bygninger
skaber utryghed

Mgrke huller langs bygninger
skaber utryghed

Legeplads midt i mgrket

< A
|
/

Populeere gynger i mgrket,

Resten af inventar oplyst kaotisk,

Lysinstallation er ikke vedligeholdt

Direkte og blandet be lysning mod.ba'enk

Uklar wayfinding
Plettet belysning pd cykelsti

Overraskende behageligt siddested
pd trods af det store vejkryds
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Belysning

Analyse af eksisterende armaturer og konklusioner

« Belysningen skaber og understgtter ikke stedets identitet «  Vejbelysningen langs Sigynsgade udfgrt ifglge Kgbenhavns
Kommunes og skaber en god, funktionel base
« Belysningen skaber og understgtter ikke wayfinding
« Derer potentielt mulighed for genbrug af ma-
« Belysningen skelner ikke mellem blgde og hérde trafikanter ster

« Hgje lysniveauer uden hierarki skaber ikke bedre synlighed, men
bleender og disorienterer

«  Nogle omrader fremstar helt mgrke — ukontrolleret kontrast
skaber utryghed

« Brugaf gamle teknologier med hgjt energiforbrug

« Projektgrer p4d master er de eneste armaturer med fokuserings-
funktion, men de peger i tilfeeldige retninger og skaber lyse plet-
ter tilsyneladende uden formal

« Ujeevnt lys pa cykelstien langs Krakas Plads virker forvirrende

+ Populeert legeomréde med gynger pa Krakas Plads er placeret i
merke
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.......

AQ2 Projekter pa cylindrisk mast AO01 Wire-opheengtvejbelysning A04 Blandede parkarmaturer A03 Lysinstallation
iGuzzini MaxiWoody (ikke LED) Phillips Copenhagen City (udenfor projektomrade) (midlertidig)
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02 Forslag

Hovedgreb

Plan - senare dben

Plan - senarie lukket

Tryghed

Genbrug og materialer

Gadens geometri

Gadens greenne portal

Gadens lege- og opholdsomrader
Ophold langs gaden
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Hovedgreb

Biler har gennem tiden fyldt meget i Haraldsgadekvarteret og pa
Sigynsgade. Her har veeret produktion, salg, bus- og lastbilkgrsel. |
1920°erne havde General Motors en bilsamlefabrik pa den del af
Aldersrogade, som i dag er Sigynsgade, og i dag er det stadig store
bilforhandlere, der definerer Rovsingsgade.

Hovedgrebet fokuserer derfor pa at transformere omréadet fra en
utryg bilgade tilen rar og levende opholdsgade med en gron og steerk
cykelforbindelse. | stedet foratveaere designettil biler, skal Sigynsgade
veeret designet til byliv.

Hovedgrebet bestér i at skabe en meget grgn, neesten parklignende
gade, hvor der etableres byrum,der bryder med vejens linezere udtryk.
Vi bruger cirkler som et gennemgéende motiv, der refererer tilbage til
bilerne, men understptter byliv. Det binder gaden sammen i et steerkt
rumligt greb, der bliver identitetsskabende for hele streekningen.

Cirklerne har forskellige formal og bruges béde som trafikdeempende
foranstaltninger i form af indsneevringer af gaden og bump og som
sma byrumskabende opholdspladser indrammet af treser. Pladserne
ligger som sma lysninger i gadeforlgbets grgnne treeplantning og
programmeres til forskellige funktioner blandt andet leg, ophold,
sport, grill og grenne biodiversitetsoer.

Gadenopdelesitrepladsdannelser,Krakaspladssomdetstoregrgnne
byrum samt to afsnit der kategoriseres som leg- og opholdsgade, der
begreenses til 15 km/t, hvor al feerdsel sker pa de gdendes preemisser.
@vrige vejafsnit er hastigheds begraenset til 30 km i timen.

Parkeringen i gaden reduceres med 40 pladser,fra117 p pladser til 77
p pladser. Derudover omorganiseres parkeringen i form af vinkelret
parkering der fordeles ud i gadens leengde, sé der skiftevis kommer
gronne lommer og ophold arealer mellem parkeringsafsnittene, der
giver gaden et gennemgéende gront og frodigt udtryk.

Vejbanen reduceres til en minimumsbredte pa 5 meter, hvor der ikke
er parkering og til 6 meter, der hvor der er vinkelret parkering. Selve
asfalten pé vejbanen er genbrugt i en bredte af 4 m midt pa vejen og
den kantes af 50 cm jetbraendte brosten i hver side, s& den samlede
vejbredde kommer op pa 5 m. Hvor der er parkering, er der yderligere
50 cm klgvede brosten op mod parkeringsbadene, der giver en samlet
bredte pa 6 m. De klgvede brosten ggr at cyklerne traekker lidt veek fra
de parkerende biler, hvilket skaber en mere sikker situation, fordi der
kommer lidt afstand mellem de cyklende og de parkerede biler.

Vejbanen skifter fra asfalt til brosten, nar man kgrer ind i lege- og
opholdsomraderne, hvor farten reduceres fra 30 til 15 km/t. Brosten
er det gennemgadende materiale i gaden.

Der etableres et sammenhaengende fortovsforlgb i gadens sydlige
side, som er minimum 1,3 m bredt. | gadens nordlige side etableres
der grusstier mellem leg- og opholdszonerne.

FALLES FOR BEGGE SCENARIER

Begge scenarier handler om etablering af et grgnt byrum pa gaden
med mulighed for ophold og aktiviteter for bgrn og voksne. Derudover
er formalet at prioritere cykeltrafikken frem for Dbiltrafikken,
som fartdeempes ved hjeelp af indsnaevringer og forseetninger af
kgrebanen.

Derfor bliver gaden skiltet med C 55 lokal hastighedsbegraensning
til 30 km/t. Denne hastighed giver netop mulighed for prioritering
af cykeltrafikken, som er dobbelt sd stor som biltrafikken. Se bilag
Teelleresultater-oversigtskort_KKKort.

P& baggrund af et politisk mandat, bliver 40 af de nuveerende
117 parkeringspladser nedlagt, mens de tilbageveerende
p-pladser indrettes som vinkelrette p-pladser. Nedleggelse
af parkeringspladser vurderes ikke at fa seerlige konsekvenser
for parkeringssituationen, da belaegningsprocenten i dag-,
aften- og nattetimerne er relativ lav. Desuden findes der ledige
parkeringskapacitet pa Vermundsgade og Rovsingsgade i aften-
og nattetimerne. Derfor kan evt. parkeringssggende bilister i dette
tidsrum finde ledige p-pladser pa de to sideveje. Se bilag xx med
parkeringsbeleegning kl. 12, kl. 17 og kl. 22 pa Sigynsgade og det
omkringliggende vejnet.

P& streekningen indrettes to afgreensede omrader som opholds- og
legeomrader. Disse to omrader skiltes med E51/E52 opholds- og
legeomrade/ophgr af opholds- og legeomréade.

Kgrebanen pé gaden bliver belagt med 4 meter asfalt og 1 meter
broleegning i kantbanerne. Dette er for at opfordre bilister til at seenke
farten. Forbikgrsel kan foretages ved at treekke pa kantbanerne.

Der er desuden sikret tilgeengelighed pa det klassiske
kebenhavnerfortoviden ene side. | projektets fglgende faser skal der
arbejdes videre med tilgeengelige overgange pa tveers af vejen.
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| dag: Lineeer gade. Dérlige forbindelser pa tveers.

Programmering pa gaden
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Gadens forlgb

Gadens programmering
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Gadens inddeling
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Scenarie: Aben gade

/ \/\
<
\

Situationsplan - Scenarie: Aben gade. Se tegninger:
01 3938-1 A3_Situationsplan - Aben - Del 1
01 3938-2 A3_Situationsplan - Aben - Del 2
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Parkering
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Skala 1:750
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Scenarie: Lukket gade

Parkering

RS

Affald

Situationsplan - Scenarie: Lukket gade. Se tegninger:
01 3938-3 A3_Situationsplan - Lukket - Del 1
01 3938-4 A3_Situationsplan - Lukket - Del 2
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Tryghed og byliv

En aktiv gade er typisk ogsa en tryg gade. Liv, lys og leg er med til at
gore et omrade indbydende, og derfor har vi tilfgjet pladsdannelser
langs Sigynsgade og sma byrum i forbindelse med lege- og
opholdsomraderne. Ved at sanke fartgreensen i forbindelse med
opholdszonerne kan vi ggre gaden tryggere for legende bgrn og
blgde trafikanter, hvilket desuden bliver styrket af gget belysning og
beplantning.

Belysningen bestar af flere lag. Vi opretholder grundbelysningen
pa selve vejen og trafikken og tilfgjer stedstilpasset belysning, der
fokuserer pa forskellige nedslag og aktiviteter. | dag fremstar flere
steder mg@rke og underbelyste, men den rigtige belysning kan veere
med til at gge trygheden og underbygge en behagelig stemning -
ogsa om aftenen og i vintermanederne.

Udover at gge belysningen vil vi gge beplantningen i gaden. Vores
vision for fremtidens Sigynsgade og Krakas Plads er gren og frodig.
Beplantning skalveere medtilatdeempe trafikken,@ge biodiversiteten
og skabe nye byrum. Eftersom beplantningen skal understotte
fornemmelsen af en tryg og hyggelig opholdsgade, er det vigtigt, at
den ikke skaber mgrke hjgrner og darligt udsyn. Derfor arbejder vi
med bundplantninger, der maksimalt har en hgjde pa cirka 1 meter
og med traeer, der er opstammede. Det sikrer en god sigtbarhed ned
gennem gaden, samtidig med at den opleves grgn og frodig.

Vi foreslar desuden at placere funktioner, byrum, stier og
beplantning, s det kobler sig pa de tilstgdende private arealer. Det
skyldes en forhabning om, at projektet ogsé aktiverer og engagerer
vejens forskellige naboer og styrker feellesskabet omkring gaden.
De forskellige sma runde byrum leegger op til et hav af muligheder.
Her kan for eksempel holdes feellesspisning, fastelavn, legeaftaler,
gadefester eller loppemarkeder. De mange muligheder laegger op til
lokalt ejerskab, hvilket understgtter det lokale feellesskab i gaden og
omrédet. Bylivet vil desuden veere med til at vil veere med til at skabe
et lokalt kendskab til omradet, hvilket igen vil veere med til at skabe
mere byliv og pget tryghed.

Uanset om vejen &bnes eller forbliver lukket, s& vil projektet skabe
mere tryghed. Ved et lukket scenarie er der forsat biltrafik til og fra
parkeringsarealerne. Her foreslar vi at flytte vendepladsen, s& den
ikke ligger blindt og dermed har gennemkgrende trafik, sa det ikke
leengere er muligt at parkere pa vendepladsen.

Ved et lukket scenarie vil biltrafikken have status quo, hvor trafikken
vil fortsat veere i form af beboer- og servicekgrsel.

| et dbent scenarie kan biltrafikken stige med maks. 10 — 30%,
grundet potientiel gennemkgresel, men vejens forleb og de
hastighedsdeempende foranstaltninger vil sikre, at trafikken afvikles
med lav hastighed, hvilket betyder at trafikforholdene i gaden opleves

tryg.
Tryghedstiltagene kan altsa kategoriseres i:

« Beplantning; grent byrum virker imgdekommende og attraktivt
for ophold

«  Gode forhold for blgde trafikanter; flere cyklister og gaende
gennem gaden skaber tryghed

« Belysning, der understgtter tryghed

« Bylivsgenerende funktioner; ophold, leg og aktivitet i gaden

- Trafik: lavere hastighed for biler

Den ggede beplantning, stemningsfulde belysning og seenkede
trafikhastighed vil vaere med til at starte en god cirkel, hvor beboere
og forbipasserende far lyst til at opholde sig — hvilket vil f& gaden til
atvirke tryggere og indbydende og tiltraekke flere mennesker.
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Reference: Cirklen som pholo’srum -
indrammet af grant i Remiseparken.
Foto: Rasmus Hjortshgj

Reference: Cirkel med beplantning er
rumskabende i en urban kontekst

Reference: Boliggaden som legerum
i Barcelona.
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Reference: Belysning og gennemsigtelig beplantning skaber
tryghed

Foto: Sundbygster Plads, BOGL
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Skitse / Principsnit Gode oversigtsforhold er vigtige ift. at gge trygheden

Reference: Belysning og gennemsigtelig beplantning skaber
tryghed

Foto: Sundbygster Plads, BOGL
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Genbrug og materialer

Vi foreslar at genbruge den eksisterende vejbane, men pa en made
hvor asfalten far et nyt udtryk og vejen en helt ny atmosfaerisk
oplevelse.

Vi vender den traditionelle gade pa hovedet: Det, der tidligere
blev oplevet som en traditionel lige vej kantet af parkering, bliver
transformeret til at gregn opholdsgade med fokus pd gaende og
cyklister — siddende og legende.

Samtidig baserer vi en stor del af projektet pa direkte genbrug af
store dele af den eksisterende asfalt. Det mest beeredygtige er at
bruge det, som allerede findes péa stedet. Asfaltvejen reduceres til
en minimum vejbredde, for at give plads til beplantning og flere sma
byrum med fokus péa at skabe byliv i og langs selve gaden.

Vi bevarer alle eksisterende treeer og disponerer gaden efter dem. Vi
genbruger store dele af fortovsstenene, som indgar i projektet som
nye fortov og byrumsmabler. Vi genbruger eksisterende vejbelysning,
og vi genbruger store dele af de eksisterende kantsten i projektet pa
forskellige mader. Asfalten bliver et centralt materiale i kombination
med genbrugte brosten fra Kebenhavns Kommunes genbrugsdepot.

Vi bruger granit som en smuk ramme om den eksisterende asfalt
og til at ggre gaden mere taktil. De smukke, genbrugte brosten og
asfalten vil sta i fin kontrast til hinanden samtidig med at vi undgar
store ensartede flader af én type materiale. Udover asfalt og brosten
bestar projektet af grus, grenne, beplantede arealer og fortovsarealer.

Langs forlgbet ogiseer pa lege- og opholdsomraderne er der etableret
cirkuleere byrumsflader, det er udskéaret af den eksisterende asfalt
og fortov, som leegger sig som sma lysninger omgivet af treeer eller
som eksisterende praecise asfaltcirkler omgivet af brosten pa lege og
opholdsgaderne. Her bliver asfalten, som engang signalerede vej, nu
opholdssteder i natur og parklignende omgivelser.

BELAGNINGER OG OPBYGNINGER
Det fremtidige anleeg vil blive etableret séledes, at den eksisterende
makadam bevares urgrt i stgrst muligt omfang.

« Hvor den eksisterende kgrebane bevares som asfaltareal, vil den
eksisterende asfaltbeleegning blive udbedret, pothuller fyldt og
revner forseglet. Herefter udleegges der nyt slidlag (AB8t).

« Den eksisterende kgrebane i opholdscirklerne vil blive forsggt

bevaret med kun de mest ngdvendige udbedringer.

« Hvor Kraka Plads i den &bne lgsning skal fungere som kgrebane,
ma det forventes, at kgrebanen udskiftes med nye ubundne
beerelag savel som nyt bundet baerelag (GAB), inden der her ogsa
udleegges nyt slidlag.

« Hvor den eksisterende kgrebane aendres til grenne arealer, skal
den eksisterende beleegning opgraves og ny muld leveres og
udleegges.

« Alle brostensbénd langs den fremtidige kgrebane seettes i beton,
der skal her forventes nedfraesning af rende i den eksisterende
makadam.

« Alle overkgrsler sat med brosten i beton etableres med ny
opbygning iht. Kebenhavns Kommunes standard. Der skal her
forventes etablering af tilgeengelighed i form af bordurband og
savede brosten.

« lgvrigebrostensbelagte arealer seettes brostenigrus.Opholds-og
legeomraderne vil blive forsggt haevet s& meget over eksisterende
niveau, at makadambelaegningen kan bevares usendret som
beerelag for broleegningen.

« For at stabilisere de brolagte arealer sat i grus vil der bliver
etableret ldsebé&nd i form af enten eksisterende kantsten eller tre
reekker brosten sat i beton. Der ma forventes at etablere ldseband
per 5x7 m.

Afgraensning af den bevarede belaegning i opholdscirklerne vil ske
ved at seette ldseband langs kanten af disse cirkler.

Det vil ikke veere hensigtsmaessigt at lgfte den eksisterende
beleegning pa hele straekningen, hvorfor det méa derfor forventes, at
dele af den eksisterende makadam skal opgraves og erstattes med
nyt ubundet baerelag under de brolagte arealer.

| sydsiden etableres et gennemgaende kgbenhavnerfortov med
fortovsfliser/kgrebanefliser adskilt af genanvendte fortovssten.
Som underlag for fortovet etableres et ubundet beerelag, safremt
de eksisterende grusbeerelag vurderes genanvendelig vil disse blive
benyttet, i modsat fald vil der blive etableret 150 mm nyt beerelag
i KAS. Der etableres grusstier i vejens nordlige side savel som pa
pladserne. Her vil det eksisterende beerelag blive forsggt genanvendt
som underlag for nyt 100 mm slidlagsgrus SLG I.
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Reference: Genbrug af materialer som
historieforteelling. Kunstveerk af Richard Sera,
New York

Reference: Cirklen som samlende motiv | et
gront parkrum
Foto: BOGL



Diagram: En stor del af gaden og pladsen anlaegges med genbrugsmaterialer.

Genbrugte brosten fra Kebenhavns Kommune materialedepot

Bevaret og genbrugt asfalt fra gaden

Bevarede eksisterende traser

Reference: Brosten pd Kebenhavns
Kommunes materialedepot pd
Selinevej

Foto: BOGL

Reference: Fremtidens Gdrdhave ved
Straussvej er anlagt af genbrugte sten fra
Kabenhavns Kommunes depot

Foto: Mikkel Eye

Reference: Nordiske
Brosten med forskellige
overflader. Basargrunden.
Foto: BOGL

Reference: Granitblokke p& Reference: Asfalt og
Kobenhavns Kommunes brosten i kgrebane
materialedepot pd Selinevej Foto: BOGL

Foto: BOGL
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Gadens geometri

Vejbanen reduceres til en minimumsbredde pa 5 meter, hvor der ikke
er parkeringog 6 meter,hvorderervinkelret parkering.Vejens midteer
genbrugt asfalt i en bredde pa 4 meter. Vejbanen kantes af 0,5 meter
jetbreendte brosten i begge sider, s& den samlede vejbredde kommer
op pa 5 meter. Brostenskanterne skaber en visuel indsneevring af
vejen.

Hvor derer parkering,er deryderligere 0,5 meter med klgvede brosten
op mod parkeringsbadene, hvilket giver en samlet vejbredde pa 6
meter. Feltet med klgvede brosten bevirker at cyklerne treekker lidt
veek fra de parkerende biler, hvilket skaber en mere sikker situation,
fordi der kommer lidt afstand mellem de cyklende og de parkerede
biler.

P& lege- og opholdsgaderne, hvor farten reduceres 15 km/t,
skifter vejbanens beleegning fra asfalt til brosten. Brosten er det
gennemgdende materiale i gaden.

Der etableres et sammenhaengende fortovsforlgb i gadens sydlige
side, som er minimum 1,3 meter bredt. | gadens nordlige side
etableres grusstier mellem leg- og opholdszonerne.

6.0m

Vejforlgb med og uden parkering

Vejforlgb ved indsneevring
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Vejforlgb ved materialeskift

Vejforlpb ved leg- og opholdsgade




ﬁ Matrikelskel

sl ki
e o0 pes
iy /L 7 e Ek b
s. chaussésten
Eks. asfalt Eks. asfalt L L . /
— Beplant Brost “ 7
Crus +4— Brosten ——— I il asllendtams o - eplanting ——¢— Brosten ——+ Eks. fortov
Beplanting Brosten Brosten
jetbrandt / alm. jetbrandt / alm.
Forlov —————————— Parkering Korebane — Beplanting ——¢ Cykel - P—— Fortov —+

Tveersnit - Sigynsgade, begge scenarier. 1:100. Se tegning 15 3938-1 A3_Tveersnit AABB CC DD EE

SIDE 29



Ophold i gaden

Gadens programmering er ikke fastlagt i dispositionsforslaget, men skal udvikles, afstemmes og
prioriteres i fglgende fast i samarbejde med Omradefornyelsen, s& det sikres at funktionerne og
aktiviteterne er lokalt forankret. Det kan fx veere at det lokale fintesscenter vil bruge et omrade til treening,
eller beboerforenningen vil afholde loppemarked péa Krakas Plads.

Gaden og pladsens kan veere indrettet fleksibelt og multifunktionelt eller med fast inventar.

Cirklerne kan veere relateret til vejens trafikale funktioner eller vaere i siderne af vejen og skabe rum til
feellesskab eller handtering af regnvand (LAR).

Diagram: Cirklerne bliver sma bylivsmagneter og indrettes til forskellige funktioner og aktiviteter
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& Héndtering af regnvand Treening

Bordtennis Grill og spisning Blomsterbede

Street food ﬂ Marked

Leg- og beveegelse Sanselig natur Nyttehaver Yoga / dans

Katalog over mulige funktioner og aktiviteter i cirklerne.

SIDE 31



Belysning

Den nye belysning i Sigynsgade og Krakas Plads skal understgtte
gadens og pladsens identiteter som trygge og speendende steder at
veere.

MaletforSigynsgadeeratfadentilatfolessomennaturligfortseettelse
af Ngrrebroruten, hvor alle brugere - bilister, fodgeengere og cyklister
- nemt kan finde deres plads i trafikken og laese vejen. Belysning
bidrager til oplevelsen for den lejlighedsvise forbipasserende, den
reguleere pendler og de faste beboere i kvarteret. Krakas Plads
fungerersomentenind-ellerudgangtilSigynsgade.Udoveratveaereen
del af transitruten indbyder den ogsa til kortere eller leengere ophold.
Konceptets lysdesign skelner mellem disse forskellige typologier for
at lette bade transit- og opholdsoplevelsen langs hele streekningen.
Udgangspunktet, for at skabe et miljg der fgles trygt, behageligt og
interessant efter morkets frembrud, er at definere belysningslag,
der hjeelper med at opbygge et visuelt hierarki. Lagdelt lys er med
til at skabe kontrast mellem de forskellige omrader og bidrager til
en bedre overordnet forstdelse af omgivelserne. Vi arbejder med tre
primeere lag:

1.Grundbelysning: overordnet atmosfaere og synlighed
2. Wayfinding: identifikation af ruten
3.Accent: accentuering af et specifikt element

Hvert lag bestar af flere lysarmaturer, der skal veelges ud fra
de lysparametre, vi gnsker, at de skal producere: intensitet,
farvetemperatur, lysfordeling, beveegelse, optik osv.. Nar disse er
etableret, skal vi veelge ‘maskinen, selve armaturet der kan give os
lys af hgjeste kvalitet. Her er der seerligt fokus pa farvegengivelse,
men armaturet skal ogsé leve op til et seerligt formsprog, materialitet
og finish. Det skal understgtte den rigtige grundbelysning, sikre
en sammenhangende identitet p& stedet og veere robust. For
Sigynsgade og Krakas Plads skabes det omgivende belysningslag
af det eksisterende ophengte armatur (Philips Copenhagen City),
der sikrer grundleggende synlighed for bade motoriserede og
blede trafikanter. Derudover fremheeves omréader med en udpeget
opholdsfunktion — sdsom Krakas Plads - ved at placere projektgrer
pa master for at skabe lysniveauer, der sikrer optimal synlighed til
specifikke aktiviteter for eksempel ophold langs facaden, boldspil og

gynger.

Wayfinding-laget er en gestus, der er specielt rettet mod blgde
trafikanter: Fodgeengere, cyklister sdvel som beboere, der bruger de

fleksible og faste opholdszoner til daglig. Belysningslaget bestar af
armaturer teettere pa den menneskelige skala, hvilket bdde markerer
flow og forsteerker intimiteten i hvert individuelt oplyst omrade. Man
kan foreksempel anvende en pullert,derer cirkaen meter hgj. Hgjden
betyder, at bade fodgeengere og cyklister nemt kan fa gje pa den
neeste langs vejen og tydeligere forsta rutens forlgb. Samtidig bliver
omradet i lyskildens umiddelbare omgivelser attraktivt at opholde
sigi. Densitet af lys indikerer densitet af social aktivitet.

Accentbelysning kan bruges til at fremhaeve en specifik feature som
pavillonen/pergolaen pa Krakas Plads. Strukturen i sig selv giver
mulighed for at integrere belysning p& en méade, der bade sikrer
synlighed af de gnskede aktiviteter, men ogsad fremheever selve
arkitekturen ved at ggre pavillonen til et oplyst objekt.

SARLIG LYSINSTALLATION

For at etablere en steerk identitet for hele streekningen og styrke det
lokale tilhgrsforhold foreslar vi et element, der fungerer péa tveers af
alle lag — grundbelysning, wayfinding og accent. En af idéerne kunne
veere at udvikle et lysskilt. Det overordnede format kunne l&ses -
f.eks. neon péa en hgj stang, tre forskellige slags langs ruten - ved
indgangen fra Rovsingsgade, pa Krakas Plads, i opholdszonen ved
bgrnehaven, subtilt forskellige fra hinanden. Det endelige udtryk
kunne evt. skabes i samarbejde med beboerne inden for den givne
preemis.
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Reference: Stemningsfuld og tryg belysning
pé Sundbygster Plads.
Foto: BOGL

Reference: Stemningsfuld og tryg
belysning pd Sundbygster Plads.
Foto: BOGL
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Begronning og gadetraeer

Sigynsgade og Krakas Plads ligger i smgrhullet mellem Lersgparken,
kolonihaverne, Ngrrebroparken og Feelledparken. | fremtiden skal
biokorridorer koble omradet bedre sammen med parkerne og veere
med til at styrke fornemmelsen af Krakas Plads og Sigynsgade som et
grent streek. Vivil ggre gaden s grgn som muligt og bruge bynaturen
til at understgtte transformationen fra gra til gren — uhyggelig til

hyggelig.

Vi foreslar primeert at benytte lav bundplantning og opstammede
treeer for at sikre god sigtbarhed i gaden og stgrre tryghed. Det vil
veere med til at danne rum, ggre omradet frodigt og altsd stadig
understotte trygheden.

Gaden og pladsen er i dag beriget med meget smukke gamle treser
- de dominerende treearter er ask og robinie og mod Vermundsgade
star et fantastisk stort trestammet fyrretree. Vi skal veerne om de
eksisterende treeer, og de skal i det videre arbejde sikres en smuk
iscenesattelse blandt alt det nye.

Det er oplagt at tilfpje mere af ask- og robinietraeernes lette gronne
udtryk ved at plante flere lystraeer med lysébne kroner. Det kunne
veere fligebladet el, hvidpil og forskellige egearter kombineret med
lavere, lette flerstammede treeer med enten smuk blomstring, fine
beer og/eller hgstfarver — som forskellige prydkirsebeer, baermispel
og paradisabler.

| planleegningen af de mange kvadratmeter grgnne flader skal vi klogt
kigge pa beveegelsesmonstre og drifthensyn.

Bundplantningen kan veaere et miks mellem plantning af robuste
planterogsaningafbrugspleene ognaturgrees med blomstrende urter.
Blomsterlgg skal leegges i alle gronne arealer og vil med sine farver
efter den morke tid byde foraret og udelivet velkommen. Busketter
ber undgés, da de ofte bliver hurtigt fyldt med skrald, ligesom det er
set at de bliver brugt til at gemme stoffer. | stedet foreslar vi at plante
fé lave soliteerbuske, der kan bidrage med at forhindre feerdsel og
skabe struktur ivinterhalvaret.

| takt med at aret gar, og arstiderne skifter, vil den varierende
beplantning forandre sig og aendre udtryk. Det vil give beboerne i
omradet og dem, der passerer igennem, en oplevelse af at falge med i
arets gangs.Planterne former,farver,dufte og poetiske foranderlighed
vil ggre hverdagen lidt smukkere og mere sanselig. Samtidig vil den
pgede beplantning veere med til at skabe behagelige mikroklimaer.
Treeer og planter giver skygge og er med til at seenke temperaturen i
byer, hvilket kun bliver mere og mere relevant i takt med, at de danske
somre bliver varmere.

Udover at bidrage positivt til hverdagslivet i Haraldsgadekvarteret er
den ggede beplantning naturligvis med til at gge biodiversiteten og
dermed skabe bedre vilkar for fugle og insekter. | det videre arbejde

Reference: Lave soliteer buske i bund af
robuste stauder i gaderum @restad Syd.
Foto: BOGL
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Reference: Treeer, grees og lgg

Reference: Hlemmehgrende salttolerante
blomstrende urter i vejprojektet
Langelinie Odense

Foto: Mona Chor



Bindeleddet og Fordelingen udggr projektomrédets de to punkter, hvor straekningen kobler sig pa byen, hhv. Rovsingsgade i den ene ende og Vermundsgade/Haraldsgade i den anden ende. | disse punkter har vi haft
fokus pa at cyklister og gaende smidigt kan koble sig pa ruten og forbindelsen mellem @sterbro og Ngrrebro. Bindeleddet og Fordelingen markerer sig som grenne portaler i gadebilledet, der inviterer til at leegge ruten
forbi forbi her. Visualiseringen ovenfor viser den grgnne portal ved Rovsingsgade
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med gaden vil vi sikre 0s, at et fokus pa biodiversitet ikke bare bliver
en god intention, men bliver til virkelige, fysiske tiltag for flora og
fauna. Fa timers vejledning fra eksterne biologer kan i den neeste
fase skabe stor veerdi i fremtiden.

Plantebede etableres i 8bne muldbede med nyt veekstmedie, men vi
skal sikre, at materialeudskiftning ved anlaeg holdes pa et minimum.
Det skal bl.a. undersgges, om den gamle makadam kan iblandes
godet muld og pa den made omdannes til veekstmedie for treeer.

DRIFT

Uden forstéelse for projektets fremtidige brug, drift og slid kan vi
ikke lave et beeredygtigt godt og smukt gade- og byrum. Derfor er vi
lpbende i dialog med kommunens driftsansvarlige.

Kanter om plantebede p& minimum 5-7 cm skal sikre dem mod salt
og feerdsel. Grusbelaegninger har vi forsggt at begreense.

| neeste fase skal vi med kommunen pé bedste vis indteenke gvrige
drift- og arbejdsmiljghensyn som placering af affaldsspande mv.

Reference: Ophold, leg og feerdsel i mellem

Reference: Lysdbne treeer skaber et let

Reference: Sekunddeer grussti gennem

gennemsigtlig beplantning med lav gran gront udtryk og skaber sanseligt skyggespil varierede grgnne elemeter. Prestad Syd.
bund og opstammede traeer. Her udseed af i gaden. Her en rgdeg som vejtree pé Foto: BOGL

blomsterfrog uden grees. @rested Syd. Skibelundsvej i Vanlgse.

Foto: BOGL Foto: BOGL
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Gadens forlgb bliver opdelt af to lege- og opholdsomrader uden parkering. De to omrader bliver begrgnnet og bryder gadens lige forlgb.
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Situationsplan / Scenarie: Lukket gade

Parkering
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Situationsplan - Scenarie: Lukket gade. Se tegninger:
01 3938-3 A3_Situationsplan - Lukket - Del 1
01 3938-4 A3_Situationsplan - Lukket - Del 2
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Situationsplan / Scenarie: aben gade
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Situationsplan - Scenarie: Aben gade. Se tegninger:
01 3938-1 A3_Situationsplan - Aben - Del 1
01 3938-2 A3_Situationsplan - Aben - Del 2

40 Dispositionsforslag | Krakas Plads og Sigynsgade i forleengelse af Ngrrebroruten



rke

s

Skala 1:500

SIDE 41



Visualisering: Krakas Plads i det lukkede scenarie.
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Visualisering: Krakas Plads i det Gbne scenarie.
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Pavillon / pergola pa Krakas Plads
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En smuk cirkuleer pergolakonstruktion skaber et samlende
midtpunkt p& Krakas Plads. En cirkuleer beleegning indrammer en
indre opholdsplaene som lysning mellem alle pladsens traeer.

Opholdsaktiviteter i og omkring cirklen skal bearbejdes i samarbejde
med Omréadefornyelsen, sa vi sikrer at de aktiviteter, som prioriteres,
skaber mest mulig veerdi for brugerne.

Reference: Programmeret konstruktion.
Belysning og konstruktion skaber et trygt
rum til aktivitet og ophold ogséd i drets mgrke

Hvis man i neeste fase kan finde flere midler til den indre cirkel, til
selve kontruktionen og til aktiviteter ved og omkring den,

vil vi kunne lgfte Krakas Plads yderligere som et identitetsskabende
summende midtpunkt for omradets byliv.

Disse drgmme ses i referencefotos.

Reference: Aktiviteter integreret i pavillon-
konstruktion i det grgnne

Reference: Ikoniske konstruktioner bliver
identitetsskabende nye vartegn for bydelen.

Pavillon som prissat i budget, Gben senarie

SIDE 45



Trafikale tiltag
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Skilte- og afmeerkningsplan.
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SCENARIE: LUKKET GADE

| dette scenarie forbliver Krakas Plads en lukket plads, hvor cyklister
fortsat kan benytte en dobbeltrettede cykelsti mod Vermundsgade. |
dette scenarie nedleegges den runde vendeplads, hvorfor biltrafikken
ma vende om via en hammerhoved-udformet vendeplads ud for den
sidste overkgrsel mod gst. Det skal bemeerkes, at vendepladsen ligger
p& offentligt vejareal. Arsagen til nedlaeggelse af den eksisterende
runde vendeplads er ulovlig parkering og uhensigtsmeessig adfeerd
fra parkanter.

Trafikalt vurderes dette design af gaderummet at opretholde status
quo hvad angéarantal kgrende biler. Men idet 40 p-pladser nedleegges,
er der risiko for, at intern parkeringsggende bilister ikke far plads pa
gaden, og at dette medvirker til, at p-s@gningen i neeromradet gges.
Alt dette vil samtidig betyde, at beleegningsprocenten pa straekningen
og omkringliggende vejnet gges.

| forhold til betydning for cykeltrafikken vurderes det, at lokal
hastighedsbegreensning pa 30 km/t vil sikre cyklister god
fremkommelighed, dog kan det kurvede vejforlgb og opholds- og
legeomrader fungere fartdeempende for cykeltrafikken. Desuden
vurderes det, at etablering af byrummene i mindre grad vil g¢ge
interessen for cykling pa straekningen. Denne vurdering begrundes
med, at behovet for fremkommelighed for de gennemkgrende
cyklister vejer tungere end sanselige oplevelser.

Etablering af byrum pa Sigynsgade og Krakas Plads vurderes
at tiltreekke flere fodgeengere med oget ophold, leg og lignende
aktiviteter.

SCENARIE: ABEN GADE

| dette scenarie bliver pladsen &bnet for udkgrende biltrafik i
pstgdende retning mod Vermundsgade. Saledes bliver gadens gstlige
ende praktisk ensrettet med en pabudt kgreretning mod hgjre.
Kgrebanen pa denne streekning vil veere 4 m bred med asfalt og 0,5 m
broleegning i kantbanerne.

En lokalensretning af biltrafikken pa det gstlige stykke af Sigynsgade
ved Krakas Plads i retning mod Vermundsgade vil sikre flow mod
gst via Vermundsgade. Idet det vurderes, at ca. 20 % af trafikken pa
Sigynsgade vil have behov for at kgre mod gst ad Vermundsgade,
vil denne lgsning aflaste trafikken pa Sigynsgade med ca. 85 biler i
arsdggntrafik. Lgsningen skaber desuden bedre flow i gstgdende
retning pa gaden.

| dette scenarie ogsa nedlaegges 40 p-pladser, er der risiko for, at
intern parkeringsggende bilister ikke far plads pa gaden, hvilket kan
medvirke til, at p-sggningen i neeromradet gges. Alt dette vil samtidig
betyde, at belasagningsprocenten péa streekningen og omkringliggende
vejnet gges. Men en dbning mod gst vil muligggre parkeringssegning
pa den sydlige del af Vermundsgade.

En lokal ensrettet vejtilslutning af Sigynsgade i gstgédende retning
vil betyde, at cyklister i vestgdende retning mod Sigynsgade skal
foretage venstresving over Vermundsgade. Dette vil opleves utrygt af
iseer barn og eeldre, hvorfor lgsningen kan pavirke antallet af cyklister
negativt i forhold til situation i dag, hvor cyklister ma kere pé en
dobbeltrettet cykelsti mellem krydset Haraldsgade/Vermundsgade
og Sigynsgade.

Etablering af byrummene pa Sigynsgade vurderes at tiltreskke
flere fodgaengere med gget ophold, leg og lignende aktiviteter. Men
etablering af en vejtilslutning mod @st over Krakas Plads vurderes
at forringe herlighedsveerdien af pladsen og dermed fgre til feerre
fodgeengere samt ophold og leg pa arealet.
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Tekniske forudsaetninger

BELAGNING

Det eksisterende vejanleeg blev etableret i perioden 1932-1946.
Vejen blev etableret som en makadambelaegning, der senere er blevet
asfalteret ved udleegning af 3-5 cm slidlag.

Der synes ikke at veere sket st@grre eendringer i kgrebanearealet siden
etableringen frem til omkring 2012, hvor Kraka Plads blev ombygget.
Den gstligste del omkring Kraka Plads er dog lidt eldre end det
resterende vejanleeg.

#Aldre makadambeleegninger bestar af et ca. 300 mm tykt stenlag.
Beleegningen er etableret ved at udleegge 75mm store skeerver,
hvorpa man leegger ca. 50 mm finere sten med en kornstgrrelse op til
25 mm. De enkelte lag tromles med en tung vejtromle, sé de kantede
skeerver laser hinanden fast. De fleste steder vil man til sidst skylle
skarpkantet sand ned i hulrummene, indtil man opnéar en kompakt
masse, hvor stenene holder pa hinanden. Beleegningen har en hgj
beereevne, sa laenge lagene ikke bergres.

Safremt der foretages udgravning i makadam vil denne segregeres,
hvorved genanvendelse som belaegning ikke er mulig.

Detvurderes dog,at makadam belaegningen kan bevare sin baereevne,
safremt der med omtanke foretages freesning i beleegningen.

Der er gennem tiden etableret flere ledningsgrave pa langs savel
som pa tveers af kgrebanen, de fleste af disse vil veere retableret
ved anvendelse af mere moderne flerlagsbeleegning bestdende af
tykkere asfalt, stabilt grus og bundsikring.

LEDNINGER
Der er i forbindelse med projektfasen indhentet LER oplysninger og
udarbejdet ledningsplaner for eksisterende forhold, som fremgar af

tegningslisten.

Sigynsgade har en hgj densitet af forsyningsledninger samt en
reekke afgreninger til sideveje og bebyggelser, som er vigtige at tage

hgjde for ved omstrukturering af vejforlgbet. Mest vaesentlig er
fjernvarmeledningen,somhartracéivejrstrackkets sydligedel mellem
toppunkt for vejen og parkeringsbase, og vandforsyningsledningen,
som har tracé i vejforlgbets nordlige side under fodgeengerarealet.
Seerligt vandforsyningsledningen er risikobetinget, da en del af
denne udggres af stgbejern fra 1929, som erfaringsmeessigt er
sensitiv overfor gravearbejde ogvibrationsudslag, selv nar det geelder
anlegsarbejde, som ikke er relateret til selve ledningen.

Plantezoner og treeer prioriteres placeret pd en sddan made,
at disse for s& vidt muligt gar fri af sammenfald med tracéer
for forsyningsledninger. | den sydlige del af vejstraekket
etableres plantehuller fortrinsvist i placeringer for eksisterende
parkeringsbase, hvorved det er muligt at ga fri af sammenfald med
fiernvarmeledningen. P4 den nordlige vejstreekning undgas for sé
vidt muligt at etablere plantehuller med sammenfald med det forlgb
af regnvandsledningen som udggres af stgbejernsmateriale.

Ved omdannelsen af Krakas Plads vil der veere en markant
udfordring ift. ledninger, da omdannelsen er i potentiel konflikt
med afgreninger af fjernvarmen til Sigynsgade nr. 83 og tracéet for
vandforsyningsledningen, som i her udggres af stobejernsmateriale.
Ved opstart af neeste projektfase skal der indgés en rettidig dialog
med HOFOR bade ift.afstandskrav og hensyn til fjernvarmeledningen,
samt forebyggende tiltag for at sikre regnvandsledningen mod
sammenfald under anleegsfasen.

Der er ikke fundet deklarationer pa nogen af ledningerne indenfor
projektomradet, hvorfor de forventes at ligge pa geesteprincippet for
vejejer. Da gravearbejdet i vejkassen bestreebes pa at reduceres til
et minimum, forventes det dog ikke at ggre brug af vejlovgivningens
pasus om ledningsflytninger for de stgrre forsyningsledninger som
spildevand, vandforsyning og fjernvarme. Der skal dog omlaegges
ledninger for vejvand, som en del af omstruktureringen af vejforlgbet,
som beskrevet under afsnittet Afvanding. Mindre forsyningsledninger
som fiber- og elkabler méa dog forventes at skulle flyttes pa i mindre
omfang enten ved sankning eller forskydning ifm. renovering af
fortovsarealer. Det vurderes dog,at omfanget af ledningsflytninger for
de blgde ledninger overholder krav om proportionalitetsprincippet,
som skal praktiseres ved vurdering af omkostninger for ledningsejere
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ift. formalet med projektet.

Som en del af naste fase udarbejdes ledningsprotokol, og
ledningsejere indkaldes til indledende ledningsejermgde ved
udsendelse af Samgravningsannonce via. LER. Der afholdes et
supplerende, seerskilt mgde med HOFOR angdende hensyn til
fjernvarme- og vandforsyningsledning ved Krakas Plads. Det
indledende ledningsejermgde vil primeert have fokus pa at udpege,
om ledningsejere er bekendt med forhold, som ikke fremgéar af LER
oplysninger, og om der er saerlige opmaerksomhedspunkter, som der
skal tages hgjde for i den videre projektering af vejudformningen.

AFVANDING

Aflpbssystemet indenfor projektomradet er feelleskloakeret som
bibeholdes, hvorfor der ikke foretages separering af afvandingen
i henhold det 2- eller 3-strengede afvandingsprincip. Vejbrgnde i
Sigynsgade er placeret i den nordlige side af vejen langs kantstenen
og i parkeringsbase i den sydlige del. | forbindelse med omleegning
af beleegninger vil det vaere ngdvendigt at udskifte eksisterende
vejbrgnde pga. deres alder og tilstand. Nogle steder i projektet vil
placeringer for vejbrgnde kunne genanvendes, mens der andre
steder vil skulle placeres nye pga. aendrede koteringsforhold og
omleegning af parkeringsbase. Det vil desuden veere ngdvendigt at
udskifte stikledninger til vejbronde, da disse hovedsageligt udgores
af lerledninger. Lerledninger er et levn fra gammel tid og pga.
materialets skrgbelighed, kan de forventes at falde sammen og blive
pdelagt ifm. beleegningsarbejder og omlaegning af vejbronde.

Ved indretning af vejbanen og eventuelle niveaufrie overgange skal
det sikres, at overgange ikke medfgrer transport af saltholdigt
vejvand til plantebede, ligesom det ogséa skal sikres, at der ikke sker
en forringelse af kommunens serviceniveau for skybrud i henhold
til spildevand- og vandlgbsloven. Eventuelle spjeeld og first flush
vejbrgnde vendes med bygherre i opstarten af neeste projektfase.

For nogle af plantebedene vil det veaere ngdvendigt at etablere
drenledninger for at overholde kommunens myndighedskrav om
respektafstande for nedsivning til fundamenter pad minimum 5

meter. Dreenledninger etableres p& en sddan made, at disse ikke
medvirker til tgrleegning af plantebede og har negativ indvirkning pa
beplantningen.

| forbindelse med projektmodningen vil det veere en fordel at evaluere
mulighederne for afkobling af tagflader indenfor projektomradet af
hensyn til aflastning af aflgbssystemet og rekreative synergieffekter.
Afkobling af private tagflader vil skulle vendes med kommunens
klimatilpasnings- og myndighedsenheder og er omkostningsfrit for
kommunen at gennemfogre.

ADGANGSFORHOLD FOR KORENDE TRAFIK.

Dagrenovation
Det fremtidige anlaeg vil blive udformet, séledes at der sikres adgang
med kgretgjer som REN (10 m leengde). Der er udarbejdet kgrekurver,
der sikrer dette.

Afhentning af dagrenovation skal fremadrettet ske via den
greesarmerede adgang til Sigynsgade.

For den lukkede lgsning mé& det forventes, at dagrenovation skal
benytte den gstligste sidevej som vendeplads. For den dbne lgsning
skal indkgrsel ske fra Rovsinggade, mens udkgrsel fortsat kan ske til
Vermundsgade

Brandredning

De eksisterende brandredningsforhold vil blive neermere undersggt
i den kommende fase. Det er kontrolleret, at der fortsat vil veere
adgangfor LV12 (12,0 m lastbil) til alle steder, hvor der idag er adgang
tildenne.

De neermere underspgelser vil begraense sig til, om der er krav om
redning med stigevogn langs Sigynsgade.
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Vurdering og anbefaling

SCENARIE: ABEN GADE

SCENARIE: LUKKET GADE

TRYGHED, BEPLANTNING OG BYLIV

Fordele

Parkering pa Krakas Plads giver mere plads i gaden til ophold og
beplantning

Ulemper

Mindre grgnt pa pladsen
Ringere tilgeengelighed pa Krakas Plads.
Mindre plads til byliv og aktivitet pa Krakas Plads

Vejen styrer indretningen af Krakas Plads

Fordele

Mulighed for en uforstyrret parkoplevelse pa Krakas Plads
Plads til stort grgnt parkrum pé Krakas Plads

Sterre areal til flere aktiviteter Krakas Plads

Tryggere ophold for bgrn pa pladsen,da der ikke er gennmkgrende
biler

Ulemper

Mindre aktivitet i gaden grundet placering af parkeringspladser

Fordele

Aflastning af trafikken pa gaden med ca. 20 % svarende til 85
biler

Bedre trafikflow p& gaden i gstgdende retning

| dette scenarie er det muligt for parkeringssg@gende bilister at
kare mod syd ad Vermundsgade.

Mindre bakkende trafik pa gaden, da vendeplads ikke er

Fordele

Status quo ift. biltrafikmeengde

Mere trafiksikker og tryg losning for cyklister til og fra krydset
Vermundsgade/Haraldsgade

Bedre forhold for gaende pa Krakas Plads.

X ngdvendig
E Ulemper
E - Parkering mere koncentreret i gaden og fylder derfor mere visuelt
Ulemper i gadebilledet
» Lokal ensretning mod Vermundsgade vanskeligggr korsel/ - Mere bakkende trafik, grundet hammerhoved som vendeplads
krydsning for cyklister fra krydset Vermundsgade/Haraldsgade
ind til Sigynsgade.
e Krydsning af Vermundsgade kan mindske trafiksikkerheden
og trygheden for cyklister til og fra krydset Vermundsgade/
Haraldsgade.
+  Ringere tilgeengelighed pé Krakas Plads.
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ANBEFALING: LUKKET GADE

Selvom der er fordele og ulemper ved begge scenarier, er vi i
radgiverteamet ikke i tvivl om, at vores anbefaling er, at Sigynsgade
skal forblive lukket for biltrafik til Vermundsgade. Det lukkede
scenarie vil i hgjere grad opfylde de malsastninger, der er defineret i
projektets opgavebeskrivelse, end hvis gaden abnes.

Et lukket scenarie vil skabe de bedste betingelser - og flere m2 - for
et trygt og rart byliv og ogsé skabe de bedste rammer for et attraktivt
grent rum pa Krakas Plads.

Dertil vil et lukket scenarie vil veere billigere i anleeg og dermed
bidrage med flere midler til aktivitet og byrumsinventar i gaden og pa
pladsen.

Et lukket scenarie vil muliggere skabelsen af et trygt byrum bade for
cyklister og gdende pé gennemfart og lokalt hverdagsliv.
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