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Bemarkninger fremgér i nedenstdende punkt 3.1 - 3.4.

Norrebro Lokaludvalg forholder sig i sine bemerkninger til ensker til
“Fremtidens Nerrebrogade. Lokaludvalgt forholder sig sdledes ikke
specifikt til 1. etape af projektforslagets for Nerrebrogade, men ensker
en helhedsplan der etableres under hensyntagen til en
sammenheangende og fremadskridende anlagsproces.

Norrebro Lokaludvalgs hovedprioriteringer til Fremtidens
Norrebrogade” er 1 overensstemmelse med projektets formal. Bedre

Center for Trafik

Islands Brygge 37
2300 Kgbenhan S
Postboks 450
1505 Kbh. V

Telefon
3366 3332

Telefax
3366 7131

E-mail
klagri@tmf.kk.dk

EAN nummer
5798009488145

www.kk.dk



fremkommelighed for den kollektive trafik, bedre fremkommelighed
for Cyklister. Herudover indeholder lokaludvalgets bemarkninger mere

konkrete onsker.

MOVIA har fremsendt bemarkninger af 16. juni 2009 til justeringer af
forseget pa Norrebrogade, samt bemarkninger af den 25. juni 2009 til
forslag til permanent udformning af projektforslaget.

Dansk Cyklist Forbund har fremsendt bemaerkninger af 18. juni 20009 til

justeringer af forseget pa Nerrebrogade.

Dette notat indeholder forvaltningen vurdering af de indkomne
bemarkninger. Forvaltningens vurdering koncentrerer sig om de
konkrete bemarkninger og ensker, mens der ikke er vurderet pa de
fremsatte bemerkninger der i overensstemmelse med projektets formal.

Norrebro Lokaludvalg

Hovedprioriteringer og generelle
onsker.

Vurdering

Grenne og bedre byrum langs
Norrebrogade.

Pladsdannelser der kan invitere til ophold

og sammenknytte bydelen.
Indretning af byrum med plads til
oplevelser (&bne opholdsrum og
klatreskulpturer.

I projektforslaget for etape 1
leegges der op til, at at
pladsdannelserne sker i forbindelse
med sidegadernes tilslutning til
Norrebrogade samt at der pa det
brede fortov overfor Assistents
Kirkegarden indrettes “lommer”
med opstilling af baenke og
plantestativer. ”Lommerne” er
teenkt som et flexsibelt rum hvor
gadeinventaret evt. senere vil
kunne erstattes med skulpturer

Styrkelse af det lokale handelsliv til
fremme af et baeredygtig og alsidigt
handelsliv

Ved indretningen af fortove legges
der veegt pa at butikker og caféer
har mulighed for at udnytte det
ekstra areal der tilvejebringes.

Generelt vil gadens fremtidige
indretning styrke bylivet og
dermed ogsé handelslivet.

Fastholde Nerrebrogade som et snoet
vejforleb med kun en vognbane i hver

retning.
Reduktion af biltrafikken, specielt
pendlertrafikken

Dette er indarbejdet i
projektforslaget.
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Bredere cykelsti og fortove

Dette er indarbejdet i
projektforslaget.

Fodgengerstrategi og tilgaengelighed for
alle

I detailprojekteringen vil
forvaltningen genoprette den
eksisterende tilgaengelighedsrute pa
Norrebrogade.

Onsker til konkrete steder:

Etablering af venstresving ved
Frederiksundsvej/Lygten og etablering af
bussluse i Mimersgade (nord for
Hamletsgade)

Dette ligger uden for
Helhedsplanen for Nerrebrogade
og bliver ikke behandlet i dette
projekt.

Muligheden for at etablerer
venstresving ved Lygten
undersoges i1 forbindelse med
metrobyggeriet ved Norrebro
Station, dette er samtidig
forudsatning for at der kan
etableres en bussluse i Mimersgade
hvor Nerrebro cykel rute krydser
vejen.

Tidligere plan for Nerrebro Torv”
leegges til grund for, hvad der sker i
omrédet efter at metrobyggeriet er
overstdet.

Dette ligger uden for
Helhedsplanen for Nerrebrogade
og bliver ikke behandlet i dette
projekt.

Omrédet ud for Nerrebrohallen kobles
visuelt sammen med med arealet ved Cafe
Castro. Busplatforme flyttes nord og syd
for pladsen og Nerrebrogade haves til
fortovsniveau. mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t.

Det er forvaltningens vurdering at
busslusefunktionen er bedst
placeret bedst ud for Aksels
Larsens Plads. I den videre
projektering undersoges
muligheden for en haevet flade.

T-krydset Hilleradgade/Nerrebrogade
indrettes sa der tages hensyn til gdende og
cyklister.

Lysregulering i krydset
Norrebrogade/Skodsborggade/Agirsgade

Krydset og lysreguleringen er ikke
indeholdt i 1. etape af
Norrebrogade. Forholdet vil blive
undersggt nermere i en kommende
etape.

Pladsdannelse ved Sankt Stefans Kirke,
med havelse af Norrebrogade til fortovs
niveau og hastighedsreduktion til 30 km/t.

Mulighed for venstresving til Gormsgade

Pladsen ved Stefans Kirke er ikke
indeholdt i 1. etape. Forholdet vil
blive undersogt i en kommende
etape af Norrebrogade.
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Genetablering af parkarealet pa Assistents
Kirkegarden nar metrobyggeriet er faerdig

Nedgange til metroen fra alle hjorner af
Runddelen

Det eksisterende handelsliv ber inddrages
1 etableringen af nedgange

Af- og palasning som pa Stroget

Runddelen indrettes til centerplads for
Norrebro med en sarlig arkitektonisk
bearbejdning

Busperron foran Kvickly (Nerrebrogade
157-159)

Disse forhold er ikke indeholdt i
Helhedsplanen for Nerrebrogade
og bliver ikke behandlet i dette
projekt.

Der oprettes laessezoner i
sidegaderne til af- og pélaesning af
varer. De indsnavrede kerespor
giver ikke plads til af- og
palaesning pa selve Norrebrogade
pga. busdriften.

Runddelen er ikke indeholdt i 1.
etape. Forholdet vil blive
undersogt i en kommende etape af
Norrebrogade.

Strekningen foran Kvickly er ikke
indeholdt i 1. etape. Forholdet vil
blive undersogt i en kommende
etape af Norrebrogade.
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Fortovet langs Assistents Kirkegarden
gores smallest mulig for at skabe mere
plads til fortov og flexzone pa modsatte
side af gaden.

Af- og pélesningszone i forlengelse af
busperronen ved Sjzllandsgade

Af- og palesningszone foran busperronen
pé den anden side af passagen til Bording

Fortov og cykelsti langs
kirkegérdan bliver ikke omlagt i
projektforslaget. Udgangspunktet
har varet kun at omlagge fortov
og cykelsti i den ene side. En
omlagning af kirkegérdssiden vil
fordyrer projektet.

I projektet flyttes stoppestedet til
den modsatte side af Sjellandsgade
og stoppestedet udformes uden
perron.

Pa strekningen er der oprettet
laessezoner i sidegaderne til af- og
pélesning af varer. Lassezoner pa
selve Norrebrogade vil skulle
etableres pa bekostning af det
bredde fortovsareal, hvilket er
prioriteret pd denne streekning.

Fodgaenger- cykelforbindelse fra
Sjeellandsgade til hullet i kirkegédrdsmuren

Norrebrogade haves til fortovsniveau
med mulighed for hastighedsreduktion til
30 kmv/t

Busstoppested foran porten flyttes

Forvaltningen har undersogt
muligheden for at nedlaegge
signalet 1 krydset
Norrebrogade/Sjellandsgade for
dermed at opna mere direkte
krydsning mellem stien gennem
kirkegarden og Sjellandsgade. Det
kan ikke anbefales at nedlegge
signalet pd nuvarende tidspunkt
pga. risikoen for konflikter mellem
blede trafikanter - der kerer mange
cyklister pd Norrebrogade pa dette
sted og skolebern krydser vejen.

Da der ikke @ndres pa geometrien
af vejen 1 kirkegérdssiden, vil det
ikke vaere muligt at flytte dette
stoppested.
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Elmegade lukkes for bade hgjre og
venstresving ud mod Nerrebrogade

Varelevering som pé Stroget

Hajtaender ved i krydset
Baggesensgade/Blagardsgade

Forvaltning indstiller, at der skal
udarbejdes en helhedsplan for
Elmegade. Under udarbejdelsen af
helhedsplan skal der tages stilling
til den endelige udformning af
gaden

Forvaltningen vil se neermere pé
krydset
Baggensensgade/Blagéirdsgade og
vurdere behovet for hajteender

Reetablering af stoppestedet ind mod
byen ved Peblinge Dosseringen

Anlagsprojektet forslds startet ved
Dronning Louises Bro

Stoppestedet er flyttet 130 meter
til busgaden Elmegade/Falledve;j
efter aftale med MOVIA. Arealet
er disponeret til en bred cykelsti og
giver ikke plads til et ekstra
stoppested.

Forvaltningen har endnu ikke
fastlagt arbejdsgang for et endeligt
anlaegsprojekt. Tidsplan og plan
for udferelse af endeligt
anlegsprojekt vil forst blive
udarbejdet i udbudsfasen.

Lokaludvalget ensker at fortsatte arbejdet
med events og branding hvilket
forudsettes at der afses midler 1
forbindelse med vedtagelsen af
projektforslaget.

Forvaltningen har under forsoget
arbejdet med branding og
aktiviteter pd Nerrebrogade.
Formélet har veret at demonstrere
de potentialer for byliv der vil blive
skabt igennem den fysiske
udformning af det permanente
projekt. Forvaltningen vurdere at
det med den fremtidige permanente
etablering af projektet ikke vil
vare en kommunal opgave at
demonstrere og finansiere
aktiviteter pd Nerrebrogade.

Hvis der er lokale ensker og behov
for en fortsat styrket indsats pa
Norrebrogade, vil det vere naturlig
at Lokaludvalget indenfor dets
rammer arbejder videre med
aktiviteter og branding.

Kebenhavns design manual bruges ved
valg af byrumsinventar, gerne kombineret
med kunst/skulpturer

Kebenhavns Kommunens
designmanual danner grundlag for
byrumsinventaret.
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Pa budgettet for 2010 og 2011 afsettes
tilstrekkelige midler til gennemforsel af
helhedsplanen, samt at der 1 2009
udarbejdes en detaljeret plan for
gennemforsel.

Norrebrogade kommer til at indga i
budgetforhandlingerne i efteraret
2009 . I forbindelse med
detailprojekteringen og udbud af
anleegsarbejderne laves en plan for
gennemforslen af anleegsprojektet.

MOVIA

Generelle bemzerkninger

Reduktion af hastigheden fra 50 til 40
km/t vil reducere rejsehastigheden
markbart

Det er forvaltningens vurdering at
Norrebrogade som stroggade ikke
skal have en hgjere hastighed end
40 km/t, da der er mange krydsene
fodgaengere og cyklister.

De planlagte perroner pd 2 meter i
bredden er for smalle

Det undersoges 1
detailprojekteringen om det er
mulig at reducere bredden pa
keresporet og ligge arealet til
perronerne.

Specifikke bemaerkninger

De modsatrettede stoppesteder 1
busgaderne er placeret for taet pa
hinanden. Det forslés at undlade afrunding
af perroner og fremrykning til stopstreger

Dette er indarbejdet i
projektforslaget for 1. etape.

Korespor reduceres i1 busgaden mellem
Esrumgade og Farumgade, de 0,75 cm,
der herved frigeres leegges til bredden pa
busperroner.

Dette forhold vil blive undersogt
narmere under
detailprojekteringen.

Korespor reduceres i busgaden mellem
Felledvej og Elmegade og cykelstien
bredde reduceres til 2 meter, det frigivne
areal leegges til bredden pé busperronerne.

Forvaltningen mener ikke at
cykelstierne skal laves smallere end
2,25 meter.

Keresporet kan evt. reduceres til 3
meter ved perronerne og derved
skabe 0,25 meter mere til
busperroner. I
detailprojekteringsfasen vil
forvaltningen se n&rmere pa
mulige losninger.

Stigning i problemer med ulovlig
gennemkersel 1 busgaderne

Det undersgges om busgaderne
kan anlegges med en haevet flade 1
anden belagning

Det anbefales at arbejde med en
overdekning af perronerne og fravelge
“Holscher leskarme”

I detailprojekteringsfasen vil
forvaltningen se narmere pa valg
af inventar pd perronerne.
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Svingene cyklister til Bragesgade og
Slotsgade kere i1 den valgte lasning
henover dele af perron. Problemet kan
loses ved den forsldede losning med at
undlade afrunding af perron samt
fremrykning til stopstreger.

Dette er indarbejdet i
projektforslaget.

Det anbefales at der kommer storre fokus
pa funktionaliteten af Nerrebrogade -
herunder at Norrebrogade er en vigtig
transport korridor for cyklister og busser.

Forvaltningen vurderer,
Norrebrogade funktion som
transport korridor for busser og
cykler fortsat er vigtig. Projektets
formél er udover bedre
fremkommelighed for busser og
cykler at skabe bedre mulighed for
bylivet. Under trafikforsegets 2.
etape i sommeren 2009 er der
blevet lagt vaegt pa at demonstrere
bylivsmulighederne pa
Norrebrogade.

Mimersgadesparringen giver ved 16 tiden
tilbageblokeringer ud pé Nerrebrogade

Forvaltningen folger
trafikudviklingen omkring
Mimersgade og vurderer om der er
behov for justeringer af forsoget
og omkringliggende kryds

Dansk Cyklist Forbund

bemarkninger

Det er problematisk som cyklist at krydse
Mimersgade der hvor Nerrebro Cykelrute
krydser Mimersgade.

I forbindelse med muligheden for
at etablere en bussluse pa stedet,
skal forholdene omkring
cyklerutens krydsning af Mimeres
gade indarbejdes.

Konflikter mellem ligeudkerende cyklister
pa Norrebrogade ved Stengade og
hejresvingene bilister ind 1 Stengade.

Problemer mellem venstresvingende
biltrafik fra Stengade og modkerende
cyklister fra Elmegade

Krydset
Norrebrogade/Elmegade/Stengade

vil bliver undersegt naermere i
detailprojekteringsfasen.
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Slejfning af to parkeringspladser 1

Elmegade mod Nerrebrogade, der giver

konflikter mellem biltrafik mod

Norrebrogade og modkerende cyklister.

Parkeringspladsernes i Elmegade
fungerer som fartdempere i gaden.
Hverken forvaltningen eller politiet
har observeret problemer med de
to parkeringspladser tet pa
Norrebrogade, men vurderer, at
pladserne er med til at bilisterne
setter farten ned frem mod
krydset. Forvaltningen har derfor
ikke planer om at fjerne pladserne i
trafikforseget.
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3.1 Bemarkninger fra Nerrebro Lokaludvalg

Claus Bondam

Teknik og Miljeudvalget
Kebenhavns Radhus
1599 Kbh. V

1.7.09

Norrebro Lokaludvalgs indstilling og ensker til ”Fremtidens
Norrebrogade” til Trafik og Miljoudvalgets mede d. 19.8.2009

Kebenhavns Kommunes Teknik- og Miljeudvalg vedtog i august
méned 2008 et forslag til "Helhedsplan for Nerrebrogade”. I
forbindelse hermed blev Teknik- og Miljeforvaltningen bedt om pr. 1.
oktober 2008 at etablere et trafikforseg pa Nerrebrogade og bl.a.
bedemme pavirkningen af sidegaderne til Norrebrogade. Norrebro
Lokaludvalg anmodede Teknik- og udvalget om, at der i processen og
vurderingen af helhedsplanen og trafikforseget blev lavet en mere
intensiv borgerheringsproces. P4 sit mede i december 2008 besluttede
Teknik- og Miljoudvalget derfor en fase 2 for trafikforseget og en
udvidet haringsproces om Helhedsplanen for Nerrebrogade, 1
samarbejde med Nerrebro Lokaludvalg.

Lokaludvalget har indsamlet og behandlet undersegelser, indstillinger
og beskrivelser lavet for og under udformningen af den helhedsplan der
pt. foreligger for Nerrebrogade. Lokaludvalget har iser bemarket, og
er blevet gjort opmerksom pé de konksekvenser og
udviklingspotentialer, som isar trafikdelen af helhedsplanen har
synliggjort under forsegsperiode. Der syntes dog at mangle en
grundigere debat af byrumsmassige udfordringer og potentialer, som
helhedsplanen ogsé indeholder.

Teknik — og miljeforvaltningen gennemforte i februar 2009 to
borgermader som opleeg til trafikforsegets anden fase og en udvidet
heringsproces i forhold til helhedsplanens byrum og pladsdannelser.
Lokaludvalget har desuden deltaget i og samarbejdet med
forvaltningen i den borgerdialog og proces som kommunen har
gennemfort om trafikforsegets 2. fase, og finder at forvaltningen har
veaeret lydher overfor udvalgets og borgernes ensker og forslag.

Lokaludvalget vurderede, at der lokalt stadig var enske og behov for
en yderligere inddragelse og droftelse med borgerne pa Nerrebro om
fremtidens Norrebrogade. Nerrebro Lokaludvalg gennemforte derfor i
maj 2009 to borgermader — ét pa pladsen ved Nerrebrohallen og ét pa
Blagérds Plads. Ambitionen med de to meder og deres placering var at
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nd sé bredt ud geografisk og tidsligt, at borgerne havde en god
mulighed for at deltage enten den ene eller den anden dag eller sted.
Onsket var at udvide muligheden for inddragelse af borgerne pa
Norrebro 1 en debat om fremtidens Norrebrogade, med udgangspunkt i
Helhedsplanen for Nerrebrogade.

En vasentlig premis for arbejdet med borgermederne var, at de lagde
op til en bred debat, der ikke var dikteret eller iscenesat af
professionelle talere eller serlige partshavere. Lokaludvalgets
medlemmer og kommunens embedsmand spillede derfor primart en
afklarende og vejledende rolle overfor borgere, der enskede at
diskutere helhedsplanen mere indgéende.

Lokaludvalgets borgermeder

Norrebro Lokaludvalg har afholdt to borgermeder den 2. og d. 16. maj
2009 pé hhv. ydre og indre Nerrebro, hvor reprasentanter fra TMF var
inviteret til at deltage. Formalet var at sikre en bred
borgerheringsproces om udformningen af en helhedsplan for
Norrebrogade, der bade tilgodeser ensket om en reduktion i biltrafik,
bedre miljo og handelsliv, smukke byrum, og udnyttelse af pladser og
gadens og sidegaders rum, samt at bidrage med forslag til
udformningen af Helhedsplanen for Nerrebrogade, til TMFs mode den
19. august 2009.

Med afs@t 1 helhedsplanen for Nerrebrogade inviterede Norrebro
Lokaludvalg lokale byboere til at deltage i "gadens parlament” - en
uformel arena, hvor lokaludvalget kunne komme i kontakt og dialog
med beboere pa Norrebro. Outputtet er en raekke illustrerede forslag til
konkrete og visionare ideer til fremtidens Nerrebrogade.

Borgermederne bygger pa 3 grundsten, der med korte seancer
afleser/overlapper hinanden - oplysning - idéudvikling og afstemning.

Resultatet af moderne blev en markering af, hvilke forslag og visioner
til Norrebrogade, der har borgernes opbakning. Borgerne fik ogsé
mulighed for at stemme pé alle de forslag, der var fremkommet pé
kommunens borgermeder. Der var listet 1 alt 41 emner, hvor borgerne
hver kunne afgive en stemme. P& de to borgermeder, blev der i alt
afgivet 259 stemmer.

De 7 storste stemmeslugere var:

1. ”Bredere fortove med plads til caféliv, stiende samtaler,
butiksboder etc.”

2. ”Flere traeer, mere gront generelt”

3. ”Athold etniske markeder og fester, sd alle kan fa indsigt 1
Norrebros diverse kulturliv”
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. “flere borde og benke”

”Flere andehuller, hvor folk kan medes™
”Mere plads til de gdende”

”Mere cykelparkering”

N o vk

Det betyder at over halvdelen (62%) af stemmerne faldt pd 7 af de i alt
41 forslag. Det Noarrebro beboerne onsker af den fremtidige
Norrebrogade er primert et gront strag med masser af plads til ophold,
bade pa caféer, pa almindelige benke og pé bredere fortove og
gadehjerner, hvor man kan stoppe op og snakke sammen.

Vedlagt som bilag er rapport og invitation til mederne.

Norrebro Lokaludvalgs indstilling:

Lokaludvalget ensker en helhedsplan pd Nerrebrogade, der tager
hensyn til at etableringen sker i en sammenhangende og
fremadskridende anlegsproces, og at der er afsat de fornedne midler til
en gennemforelse.

Hovedprioriteringer er:

1. Bedre fremkommelighed for den kollektive trafik

2. Bedre fremkommelighed for cyklister

3. Grennere og bedre byrum langs Nerrebrogade (med plads til
ophold bade pa caféer pa almindelige benke og bredere fortov
og gadehjorner, hvor man kan stoppe op og snakke).

4. Styrkelse af det lokale handelsliv pa Nerrebro, bl.a. med storre
variation f.eks. flere nicheforretninger og at der sikres et
baeredygtig og alsidigt handelsliv.

Generelle onsker for hele Norrebrogade:

1. Fastholde Norrebrogade som et snoet vejforlob med kun én
korebane 1 hver retning.

Lokaludvalget ensker at cykelsti og fortove skal gares bredere,
hvor det er muligt med smal vej gennem hele Norrebrogades forlab
og at der etableres pladsdannelser der kan invitere til ophold og kan
sammenknytte bydelen.

2. Forgengerstrategi skal indarbejdes/fastholdes 1 den kommende
Norrebrogade, med hensyntagen til handicappede, karestole og
barnevogne.

3. Indretning af byrum med plads til oplevelser og ophold for bern

og voksne. Her teenkes ikke specifikt péa legepladser men mere i
form af &bne opholdsrum, klatreskulpturer etc.
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4. Reduktion af biltrafik, specielt pendlertrafik. Onsket er
fremkommelighed for busser og cykler og en fjernelse af den
gennemkerende trafik pd Nerrebrogade.

Onsker til konkrete steder:

1. Lygten:
Den veasentligste mulighed for at hindre gennemkerende biltrafik ad

Norrebrogade og Mimersgade er at den ledes uden om Nerrebro
allerede ved Tuborgve;j eller allersenest ved, at der etableres
venstresving fra Frederikssundsvej ad Lygten, saledes at trafikken kan
ledes ad Lygten, Tagensvej og Rovsinggade i stedet for
Hamletsgade/Haraldsgade. Planen forudsatter, at der etableres
bussluse ved Mimersgade (nord for Hamletsgade), som anfert i Trafik-
og byrumsplanen for Mimersgadekvarteret. (Vedtaget af TMU d. 20.
juni 2007). Trafikforseget har vist at hvis disse lesninger ikke valges
vil den ikke gnskede gennemkerende trafik pa Nerrebrogade kore af
Mimersgade.

2. ”Norrebro Torv” (Bazargrunden) og Nerrebro stations omride
(indtil Metroen er pé plads).

Tidligere plan for ”Nerrebro Torv” (Kvarterlgft Norrebro Park) leegges
til grund for, hvad der skal ske i omréadet efter at Metrobyggeri er
overstaet. Biler til Fotexbygningens parkeringsarealer, skal ledes af
Borgmestervangen, séledes at Fotexbygningen ikke bliver sperret
inde.

Norrebrogade ved Norrebro Station fra Folmer Bendtsens Plads og
Hyltebro forbindes i ssmmenhang med Nerrebro Torv. Tidligere
rapport med arkitektforslaget til indretning af pladsen og omradet —
udarbejdet med henblik pa at fa stette fra RealDania, kan desuden
inddrages.

3. Norrebrohallen omrédet

Omradet ud for hallen kobles visuelt sammen med arealet ved Café
Castro, som et egentligt pladsareal. Busplatformene flyttes hhv. N og S
for pladsen og Nerrebrogade heves til fortovsniveau, for at skabe
forbindelse mellem de to sider af gaden. Mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes.

4. Hilleredgade

Biltrafikkens adgang fra Hilleredgade ind pd Nerrebrogade @ndres, for
at skabe en mere flydende trafikafvikling. Lyssignal opretholdes ved
Norrebrogade - Hilleradgade. T-krydset indrettes sé der tages hensyn
til gdende og cyklende pa tvers af de to gader.
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Signallys/lysregulering i krydset Nerrebrogade, Skodsborggade og
Agirsgade fjernes, for at fjerne de nuvarende ophobninger af
hejresvingende trafik fra Hilleredgade ad Nerrebrogade.
Ophobningerne forsager betydelige forsinkelser for den kollektive
trafik ad Nerrebrogade.

S. Stefansgade

Lokaludvalget ensker at fastholde Helhedsplanens intentioner om, at
samle gaderne omkring kirken, sa der bliver et sarligt byrurum/
pladsdannelse. Norrebrogade haves til fortovsniveau, for at skabe
forbindelse mellem de to sider af gaden. Mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes. Da de eksisterende
muligheder for venstresving fra Nerrebrogade fjernes pa denne del af
strekningen, etableres mulighed for venstresving til Gormsgade.

6. Runddelen

Metrostationen forudsattes placeret pa Runddelen ligeledes adgangen
til stationen. Nar gravearbejdet til metrostation er afsluttet skal
parkarealet genetableres pa Assistens Kirkegaard. Der etableres
nedgange til Metroen pa alle hjerner.

Det forudsattes, at der indrettes et byrum pa selve Runddelen , sa der
bliver skabt sammenh@ng med nedgangene til metroen, men ogsa
sadan at Runddelen fér karakter af en egentlig centerplads for
Norrebro. Det eksisterende handelsliv ber inddrages i etableringen af
nedgangene til Metroen. Det bar endvidere overvejes om der skal laves
en sarlig arkitektonisk bearbejdning af Runddelen/Pladsen.

Der etableres aflaesnings- og palesningsordning som pa Stroget.

Der etableres en busperron ved busstoppestedet foran Kvickly. Hvis
dette indebaerer nedlegning af hejresving fra Nerrebrogade ad Jagtvej,
sa prioriterer Lokaludvalget en busperron, frem for hejresving, denne
losning vil ogsé forbedre muligheden for skabelse af
Runddelen/Pladsen.

7. Flexzonen

Intentionen om en snaver vejbane i hver retning fastholdes og
forskydes mod kirkegdrdsmuren, sa der skabes storst mulig plads til
fortov og flexzone. Fortovet langs kirkegdrdsmuren gores smallest
muligt.

Det er Lokaludvalgets enske at {4 to afleesningspladser i flexzonen:
1. I forlengelse af busperronen ved Sjellandsgade afkortes

flexzonen og der etableres en af- og palegningszone.
2. Tilsvarende etableres en af- og pélesningszone foran
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busperronen pd den anden side af passagen til Bording i
retningen af Runddelen. Aflaesningszonerne etableres
udenpa cykelstien.

8. Sjzllandsgade

Der skal etableres en fodganger- cykelforbindelse fra Sjellandsgade
skrédt over Norrebrogade til porten 1 kirkegardsmuren/Assistens
Kirkegard. Porten giver i dag adgang til fodgaenger- og cykeltrafik pa
tvers af kirkegdrden. Nerrebrogade haves til fortovsniveau, for at
skabe forbindelse mellem de to sider af gaden. Gerne i en asymmetrisk
figur, der fremheever det skrétstillede vejforleb. Mulighed for
hastighedsreduktion til 30 km/t i zonen skabes.

Busstoppet ud for porten flyttes og etableres mod city og der etableres
en bredere zone/busperron v. kirkegdrdsmuren

9. Elmegade/Stengade/Fzelledvej omridet

Ind- og udkersel forbudt for motorkeretojer. Elmegade lukkes for bade
hejre og venstresvingende biltrafik ud mod Nerrebrogade.
Varelevering begranset til formiddagstimerne, med ordninger som
kendes fra Stroget.

I forbindelse med trafikomlaegning fra Nerrebrogade til Baggesensgade
skal de hastighedsdeempende foranstaltninger opretholdes og der laves
“hajteender” 1 Baggesensgade ved krydset af Blagardsgade.

10. Sgerne og Dronning Louises Bro

Lokaludvalget ensker reetablering af stoppested ind mod byen ved
Peblinge Dosseringen.

Losningen med hejre- og venstresving forbudt fastholdes ved Setorvet.
Det enkeltsporede vejbaneforleb fastholdes over Dr. Louises Bro med
mulighed for bredest mulig fortov og cykelsti.

Planerne for Dr. Louises Bro ma gerne sattes i vaerk hurtigst muligt.
Det anbefales derfor at anleegget af Helhedsplanen for Nerrebrogade
opstartes her.

11. Events og branding

Handelsforeningen og Lokaludvalget har noteret sig at Teknik- og
Miljeforvaltningen i forbindelse med trafikforsegene har gjort en sarlig
indsats for at lave events og branding af Nerrebrogade f.eks. udgivelse
af guide/kort . Lokaludvalget ensker ikke at dette arbejde gér tabt.

Det forudsettes saledes at der afses midler ved vedtagelsen af
Helhedsplanen for Nerrebrogade til at Lokaludvalget kan fortsatte og
videreudvikle dette arbejde ogsd i1 forhold til eksisterende events f.eks.
motorcyklerne til bakken forar og efterér, gay pride parade m.m..
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12. Byinventar

Lokaludvalget ensker som udgangspunkt at bruge Kebenhavns
Kommunes designmanual til indretning af byrummet, gerne med
elementer af kunst/skulpturer der leegger op til leg og aktivitet.

Siddeinventar behover ikke nedvendigvis vare lange
Kebenhavnerbanke, men kan ogsa besta i kortere baenke eller stole.

13. Tidsplan
Lokaludvalget indstiller, at der pa budgettet for 2010 og 2011 afsattes

tilstrekkelige midler til at gennemfore helhedsplanen, samt at der i
lobet af 2009 udarbejdes en detaljeret plan for gennemforelsen. Som
minimum indstilles, at der i1 lighed med budget for 2009 afsattes 30
mio. kr., pa budgettet 1 2010 til opstart, samt midler/tidsplan til
gennemforelsen af helhedsplanen.

Lokaludvalget er opmaerksom pé, at der pa en del af Norrebrogade i
forbindelse med etableringen af Metrocityringen kan vaere forstyrrende
anlaegsarbejder, som mé indarbejdes 1 helhedsplanens ferdiggerelse.

Med venlig hilsen

Kim Christensen
Formand
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3.2 Bemarkninger fra Movia til trafikforseget

Til: Kebenhavns kommune
Teknik og Miljgforvaltningen
16. juni 2009

Justeringer af forsoget pa Nerrebrogade

Kgbenhavns kommune har gennemfart en raekke justeringer af forsgget
den 25. maj. | den forbindelse har kommunen bedt Movia vurdere fglgende
forhold:

1. Krydset EImegade/Ngrregade; betyder ensretningen af Eimegade
ud mod Narrebrogade, forbedringer for bussernes
fremkommelighed mod Runddelen? Giver det bedre overskuelighed
og tryghed for cykler?

2. Ligeud kgrsel ved Runddelen. Hvilke konsekvenser har dette i
forhold til busser og cykler?

3. 40 km/t pa Narrebrogade. Konsekvenser for busser?

4. Speerringen af Mimersgade ved Hamletsgade, hvad betyder det for
bussernes fremkommelighed, og hvad med overblik og tryghed for
cyklerne?

Justeringerne har vaeret i funktion i ganske kort tid og i en tid, hvor trafikken
generelt er vaesentligt mindre pa grund af sommer og eksamenstid. Det er
derfor endnu for tidligt at give en reel vurdering af tiltagenes effekter.

Ad 1 Movia har ikke noteret vaesentlige sendringer. Movia vurderer
imidlertid, at der fortsat er betydelige problemer med biler, der ulovligt karer
gennem bussluserne. Det skaber mange situationer med stop og
smakonflikter. Samtidig er det Movias fornemmelse fra dialog med
operatgrerne, at det er blevet nemmere at afga fra stoppestedet ved
Elmegade i udadgaende

retning, efter at der ikke laengere er biltrafik, der skal ind i EImegade.

Ad 2 Movia vurderer, at der er tendens til stigning i problemerne med kgrsel
gennem bussluserne, idet karsel ligeud ved Ngrrebros Runddel gar det
lettere at kare hele vejen ad Ngrrebrogade i bil.

Ad 3 For busserne er konsekvensen, at det er blevet vanskeligere at
indhente sma forsinkelser, men som naevnt er trafikken generelt lavere i juni
og dermed er det ikke muligt at dokumentere konsekvenserne.

Ad 4 Movia har kun haft mulighed for sporadiske observationer, ved en af
disse kunne det konstateres, at Mimersgade spaerringen giver
tilbageblokeringer ud i Na@rrebrogade med 16-tiden om eftermiddagen.

Det er som sagt endnu for tidligt at vurdere om en del af gevinsten i kgretid
for busserne tabes igen, men Movia er meget opmeerksom pa
problemstillingen og har set sig ngdsaget til at justere keretiden for linje 5A,
sa den fra oktober bliver et minut lzengere i nogen perioder af

dagen.

Movia vil benytte lejligheden til at fremhaeve, at de to veesentligste fordele
for de mange buskunder ved forsgget er uantastede.

- For det farste, at en hurtigere og mere rolig kersel og langt bedre
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regularitet end tidligere. Det vil sige den meget voldsomme

variation i kgretid, der forer til at busserne kommer uregelmaessigt er
reduceret betydeligt. Det har den positive effekt at ventetiderne bliver
mere ensartede og at passagererne fordeles mere ensartet mellem
bussernes.

- For det andet, at der er blevet bedre plads til at forbedre
venteforholdene ved stoppestederne.

Eksempelvis benyttes det stgrste stoppested ved EImegade/Feelledve;j
af

ca 7000 dagligt. Movia finder det derfor afggrende for succesen i den
permanente lgsning, at forholdene ved stoppestederne tilgodeser de
ventende buspassagerer. | lyset af det smalle tvaerprofil er det
endvidere meget vigtigt at arbejde utraditionelt og kreativt med den
permanente Igsning, sa pladsen szerligt ved stoppestederne udnyttes
optimalt og samtidig sikrer en arkitektonisk sammenhaeng for det
samlede gaderum.

Movia star til radighed for arbejdet hermed.

Movia vil afslutningsvis benytte anledningen til at minde om, at der er
behov for at udbedre Igsningerne ved de fremrykkede stoppesteder.
Asfaltrampen er mange steder kgrt itu, og kommunen har tidligere lovet en
anden midlertidig Igsning med et overskaret vandrer svejst uden pa den
skarpe kant. Asfalten er desuden sporkgrt ved de fremrykkede
stoppesteder.

Venlig hilsen

Torsten Rasmussen
Omradechef Hovedstaden
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3.3 Bemarkninger fra Movia om fremtidigt projekt.
Til:
Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.

Kopi til:
Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.

Fejl! Ukendt betegnelse for dokumentegenskab.

Indledning

Dget traengsel 1 byerne har gennem en lengere arrekke, udover en
reekke miljo- og samfundsmaessige negative konsekvenser for byerne,
ogsd medfort steerkt reducerede rejsehastigheder for busserne. Dette er
en medvirkende drsag til, at den kollektive trafiks markedsandel i
forhold til privatbilismen er faldet.

Traengsel har ikke kun betydning for bilkeer pé indfaldsve;.
Bustrafikken rammes hérdt i centralkommunerne og herunder ogsa pa
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Norrebrogade. Nér bussens Q@get treengsel
fremkommelighed reduceres, S s ffe"%

0,

startes en “negativ spiral”, hvor & & %}l%
. 4
busproduktet forringes, & & \ ¢
F&
9]

passagererne falder fra og

driftsomkostningerne foroges.
En rekke updersagelser viser at : Darligere
den kollektive trafik’s kunder og — reguiaritet
nok sé vigtigt — potentielle kunder

Fzerre passagerer
eftersperger: eyl

= Hoj rejsehastighed )
Darligere arbejdsmilje

=> Hej regularitet Hejere driftsomkostninger

= Hgj komfort og service Ezerve'ihelizagter

Formaélet med ivaerksattelsen af

“Trafikforseget pa Norrebrogade”

var — sammen med Kebenhavn’s

Kommunes satsning pé cykeltrafikken - at fremme bustrafikken og
dermed f4 vendt den “negative spiral” til en ”’positiv spiral” med flere
passagerer i den kollektive trafik som mélsatning. I forbindelse med at
projektet nu skal geres permanent har Kebenhavns Kommune bedt
Movia kommentere forslag til permanente udformninger.

I den forbindelse er det vigtigt at tage hensyn til igangsatte naboprojekt
pé Frederikssundsvej der skal hgjne den kollektive transports kvalitet 1
form af hejere rejsehastighed og forbedret regularitet samt oget
komfort og service. I verste fald modarbejdes de gode intentioner i
Fredriksundsvejsprojektet af det igangverende arbejde med
“Trafikforseget pa Norrebrogade”. Det bemarkes her, at en planlagt
reduktion af hastigheden fra 50 km/t til 40 km/t pd Nerrebrogade ikke
kan anbefales da dette vil reducere rejsehastigheden markbart og
dermed reducere den opnaede gevinst gennem Frederikssundsve;j’s
projektet.

Det er i den type projekter vigtigt at have fokus pé funktionaliteten. I
snevre byrum som Nerrebrogade er det ikke muligt at tilgodese
samtlige trafikarter ligeligt og det er derfor nedvendigt at prioritere
hvor man for sterst udbytte. For at fremme den kollektive trafik og
cykeltrafikken er der derfor blevet arbejdet intenst med at reducere
biltrafikken pé Nerrebrogade. Reduktionen har haft en positiv
indflydelse pd bussernes rejsehastighed og regularitet. Dermed er to af
de punkter, som kunderne og potentielle kunder til den kollektive trafik
eftersporger, opfyldt. Ved at forbedre stoppestederne (bredere
perroner mm.) tilgodeser man ogsé det sidste punkt som kunderne af
den kollektive transport fremhaver — nemlig hgj komfort og service.
Med afs@t i de ovenfor refererede forudsatninger har Movia granske
det af Kabenhavns Kommune fremsendte materiale:
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0701 _nbg 18062009.pdf

0702 _nbg 18062009.pdf

0703 nbg 18062009.pdf

0901 _nbg 18062009.pdf

0902 nbg 18062009.pdf

0903 nbg 18062009.pdf

Indretning af NBG.pdf

L 2.1. bro.pdf

L 2.2. Fleksfelt.pdf

L 2.3. Sidegade.pdf

L 2.4 busgade.pdf

L 3.1. snit.pdf

L 3.2 Inventarplaner.pdf

Generel kommentar

Justeringerne af forseget pd Norrebrogade har mere karakter af et
byfornyelsesprojekt end et projekt til at fremme den kollektive trafik og
cykeltrafikken. Séledes naevnes bustrafikken ikke dokumentet
“Indretning af NBG.pdf”. De mange tusinde daglige bruger har en
berettiget forventning om, at der som minimum var fokus pa
stoppestederne og her isar deres indretning — her tenkes pé le- og
ventefaciliteter, stillingtagen til tilgeengeligheden for samtlige bruger —
herunder ogsa blinde og synshandicappede, sikkerheden mm.

Generelt vurderer vi, at de planlagte perroner med en bred pa 2,0 m er
for smalle. Lignende perronbredder bruges pa Kongens Nytorv, hvor
pladsforholdene for passagererne i myldretiderne er alt for trange. Det
skal ses 1 relation til, at flere af stoppestederne pa Nerrebrogade har en
markant sterre passageromsatning.

Af hensyn til trafikken langs fortovene og dermed hensyntagen til
handlende og handelsdrivende opnas bedre forhold ved brede perroner
hvor ventende passagerer kan sté uden at forstyrre fodgaenger péd langs
af Nerrebrogade.

Specifikke kommentarer

Busperroner mellem Esromgade og Farumgade
samt mellem Faelledgade og EImegade

De modsatrettede stoppesteder er placeret alt for taet pa hinanden
modkerende busser har derfor ikke mulighed for at passere hinanden
pa disse lokaliteter. Dette kan dels konstateres ved at legge kerekurver
for 13,7 m busser pa tegningerne dels ud fra de bemarkninger vi har
fiet fra operatorerne for tilsvarende midlertidige losninger pa
Norrebrogade.

Med den korte afstand risikeres folgende:

= Ophobning af busser
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= Busserne gdelegges da de prever at knibe sig forbi hinanden og
derved enten edelegger spejle mm. eller deek, da de rammer

kantsten ved de fremskudte stoppesteder

De viste lesninger kan forbedres markant ved at udelade “afrundingen”
1 spidsen af perronerne og samtidig flytte stoppestederne frem til de
respektive stopstreger ved:

= Esromgade
= Farumgade
= Fealledvej

Vi savner en vurdering af stoppestedsmensteret. Der skal 1 et
busfremkommelighedsprojekt, hvor gvrig trafik er droslet kraftigt ned,
vare mulighed for at 350 S kan overhale en SA nér, denne holder ved
et stoppested, hvor 350S ikke skal stoppe.

Perronbredder

En perronbredde pé 2,0 m er for smal — jf. ogsd den generelle
kommentar. Movia foreslar folgende:

= Delstreekningen mellem Esromgade og Farumgade: keresporet
ud for selve perronen reduceres til 3,0 m. Keresporet i
modgéende retning reduceres til 3,25 m. De ca. 0,75 m der

hermed frigeres gives til perronerne.

= Delstreekningen mellem Felledvej og Elmegade: keresporet ud
for selve perronen reduceres til 3,0 m. Desuden anbefaler vi, at
bredden pa cykelstierne indsnaevres til 2,0 m ved perronerne.
Herved dempes cyklisternes hastighed ved passage af
perronerne og dermed eges sikkerheden. Hermed opnar

perronerne en bredde pd de mere acceptable 2,75 m

Generelt bor det her bemarkes, at de keresporsreduktion der kan
opnads, er langt bedre givet ud til bredere perroner frem for oge
bredden pé de eksisterende fortov. Her taenkes specifikt pd foragelsen
af fortovsbredden mellem Felledvej og Elmegade.

Indretning af perroner

Af det tilsendte materiale fremgar det, at der opstilles de smalle
“Holscher laeskaerme”. Disse er uegnede ved stoppesteder med sé
mange brugere. Derudover optager et forholdsvist stort grundareal set
irelation til de smalle perroner. Det vil vaere vanskeligt for
kerestolsbruger eller personer med barnevogne at passere disse. |
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stedet anbefales, at der arbejdes med overdekning af perronerne.
Movia er pt. 1 gang med et tilsvarende projekt i Herlev og projektet
bygger pa principperne fra Bernstorffsgade — og dermed en for
Kebenhavns Kommune kendt losning — jf. ogsa medsendt materiale til
inspiration.

Cyklister

De prasenterede losninger ved Bragesgade og Slotsgade medferer, at
en del cyklister skal kere henover dele af perronerne, nar de skal svinge
ud péd Nerrebrogade eller svinge ind pa henholdsvis Bragesgade og
Slotsgade. Det er ikke hensigtsmassigt og kan resultere i
sikkerhedsrelaterede konflikter.

Ved Bragesgade loses problemet ved at folge anvisningerne angivet i
Busperroner mellem Esromgade og Farumgade samt mellem
Felledgade og Elmegade.

Ved Slotsgade anbefales, at ”fors@tningen” af hensyn til perronen
héndteres ved ren afmarkning og at perronen af hensyn til busserne
udferes med faset kantsten og afrundede hjerner.

Afrunding

Af hensyn til de mange tusinde daglige bruger anbefales det, at der i
projektet kommer storre fokus pa funktionaliteten af Norrebrogade —
herunder at Norrebrogade er en vigtig transportkorridor for cyklister
og ogsa for den kollektive trafik.

Vi stiller os gerne til radighed, til i teet samarbejde med Kommunen og
dennes radgivere at udarbejde et godt og fremsynet projekt, der tager
hensyn til funktionaliteten under de premisser der udstikkes af det
snavre byrum og hvor det er nedvendigt at de nedvendige
prioriteringer traeffes.
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3.4 Bemarkninger fra Dansk Cyklistforbund
Hej Klaus!

Hermed en raekke bemarkninger fra Dansk Cyklist Forbund til de
justeringer i trafikforseget i Norrebrogade, der blev igangsat 25. maj.

Sparringen af Mimersgade ved Hamletsgade har givet et behageligere
trafikmiljo pa estsiden af sparringen. Pa vestsiden er det nappe blevet
bedre at vaere cyklist 1 krydset Mimersgade/Hamletsgade, hvor al anden
trafik end cykeltrafik nu foregér som svingmanevrer. Og det gor det
fremdeles til en problematisk affare at cykle vestpa ad Mimersgade.
Men om det er blevet vearre, er svaert at vurdere. Hvad der derimod -
desvarre - ikke er sveart at vurdere er, at ndr vi ogsa inddrager det
narliggende, stadigveek uleste problem med cykelrutens krydsning af
Mimersgade, har vi efter Cyklistforbundets opfattelse lige netop her -
altsd 1 Mimersgade mellem Heimdalsgade og Hamletsgade - ét af de
overhovedet mest problematiske steder at vaere cyklist i dagens
Kebenhavn.

Cyklistforbundet har ikke mange bemarkninger til hhv. nedsattelsen af
hastighedsgraensen pa Nerrebrogade og tilladelsen til at biler mé kore
ligeud ved Runddelen. Hvis hastigheden de facto s@nkes, vil det klart
gavne trafikmiljoet generelt, og dermed gore det bade mere sikkert og
mere trygt at vaere cyklist pa Norrebrogade. Og i det omfang det
tidligere forbud mod at kere ligeud ved Runddelen beted megen,
unedig omvejskersel i de mindre gader, der omkranser Runddelen, ja
sa kan Cyklistforbundet godt leve med, at bilisterne har fiet
muligheden tilbage.

Ensretningen af Elmegade mod Nerrebrogade har helt klart betydet
starre tryghed i krydset for de cyklister, der karer vestpa ad
Norrebrogade. Men andre problemer er fortsat uleste... Da gstkerende
biltrafik nu er tvunget til at dreje til hejre ad Stengade, skal disse biler
og den ligeudkerende cykeltrafik nu deles om meget lidt plads. Kan det
ikke lade sig gore at separere de to grupper? Vores forslag er at rykke
bus-ligeudbanen lengere mod nord og s etablere en cykelbane langs
kantstenen pé indersiden af en hgjresvingsbane. Herudover er
konflikten mellem venstresvingende biltrafik fra Stengade til
Norrebrogade mod vest og modkerende cykeltrafik fra Elmegade til
Stengade - som folge af krydsets "skave" udformning - ikke lost. Her
er vores forslag, at signalfaserne @ndres, sé der ikke er gront lys
samtidig for disse to trafikantgrupper - alternativt, at trafikken ud af
Elmegade far gront lys et antal sekunder for trafikken fra Stengade far
gront lys.

Som flere har nevnt pé savel det seneste folgegruppemede som pa
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seneste undergruppemede om Elmegade har den valgte udformning af
selve Elmegade nogle uheldige bivirkninger. DCF skal henstille til, at
de onsker, der blev fremfort i stor enighed p& undergruppemedet bliver
til virkelighed. Is@r en slojfning af de to parkeringspladser i gaden
narmest Norrebrogade ber have hgj prioritet, da de udleser mange
farlige situationer mellem biltrafik mod syd og modkerende cyklister.
Modstremscykelbanen i sig selv; inkl. dens udformning har DCF ingen
indvendinger imod - ¢j heller de muligheder for udeservering o.1., som
det "slangede" forlgb har dbnet op for. Ogsé tanken om etablering af
cykelparkering i gaderummet kan DCF - naturligvis! - kun bifalde.

Venlig hilsen

Erik Hjulmand
Dansk Cyklist Forbund
Kebenhavnsafdelingen
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