27. Norrebrogade, Projektforslag for 1. etape (2009-75793)
Forvaltningen har samlet erfaringer fra 1. og 2. fase af trafikforseget pad Norrebrogade og har pd
baggrund af disse udarbejdet et projektforslag for 1. etape af Norrebrogade.

INDSTILLING OG Beslutning

Teknik- og Miljeforvaltningen (TMF) indstiller at Teknik- og Miljeudvalget godkender,

1. at det fremlagte projektforslag for 1.etape af Norrebrogade anvendes som
baggrund for et endeligt detailprojekt.

2. at trafikforseget pd Norrebrogade forsettes 1 2010 frem til anleg af 1. etape.
3. at der udvikles en plan for Elmegade.

4. at trafikforseget i Elmegade opretholdes 1 2010 frem til planen for gaden er
behandlet i TMU.

5. at opretholde trafikforseget 1 Mimersgade frem til det bliver muligt at etablere en
permanent bussluse, der hvor den grenne cykelrute krydser Mimersgade jf. Trafik
og Byrumsplanen for Mimersgadekvarteret.

TMF indstiller,
6. at Teknik- og Miljoudvalget tager evalueringsrapport omkring de trafikale
konsekvenser af justeringerne 1 forsegets fase 2 til efterretning.

TMF indstiller, at Teknik- og Miljoudvalget over for @konomiudvalget (OU) og
Borgerreprasentationen (BR) anbefaler,

7. at der frigives en anlagsbevilling pa 4 mio. kr. pA TMU’s bevilling Ordinzr anleg
funktion 2.28.23.3 1 20009, til den videre projektering af Nerrebrogade og udbud
af 1. etape. De 4 mio. kr. er finansieret af Teknik- og Miljeudvalgets
anlaegsramme.

8. at det indgér i forhandlingerne for Budget 2010, at der i budgetaret 2010 gives et
rammeloft pd 31,5 mio. kr. (2010 p/1) pa Teknik- og Miljoudvalgets bevilling,
Ordinzr anlaeg, funktion 2.28.23.3 til anlaeggelse af 1. etape af Norrebrogade og
udvikling af en plan for Elmegade.

9. at der, safremt det besluttes i Budget 2010 ikke at afsatte midler til
Norrebrogade, frigives 1,5. mio. kr. pd Teknik- og Miljeudvalgets bevilling
Ordinzr anlaeg funktion 2.28.23.3 1 20009, til at fjerne trafikforseget pd
Norrebrogade.

Problemstilling

TMU vedtog i juni 2008 en helhedsplan for Nerrebrogade med det overordnede formal at forny og
forbedre Norrebrogade med sarlig fokus pa byrum og byliv samt cykel- og busfremkommelighed.
Dele af planen er efterfolgende blevet afprovet i et trafikforseg, som TMU den 17. december 2008



besluttede at viderefore i 2009 frem mod et anlegsprojekt til etablering af en permanent lgsning.

Der har varet atholdt en reekke meder med lokale interessenter, herunder meder med en folgegruppe
bestaende af Nerrebro Handelsforening, Nerrebro Lokaludvalg, Omridefornyelsen i Sjellandsgade
og Mimersgade, Gadelauget i Elmegade, Miljepunkt Nerrebro, MOVIA og Dansk Cyklist Forbund.
Der er herved udpeget en raekke forslag til forbedringer, som er afprovet i trafikforsegets anden fase
og i supplerende trafikforseg i ElImegade og Mimersgade (jf. TMU den 1. april 2009).

Lesning

Forvaltningen har samlet erfaringer fra 1. og 2. fase af trafikforseget pd Norrebrogade, og anbefaler
pa den baggrund, at trafikforseget pa Norrebrogade fortsatter.

Med denne indstilling godkendes ligeledes projektforslag for 1. etape af den permanente ombygning
af Nerrebrogade, og der frigives midler til den videre projektering og udbud af 1. etape. Desuden
soges via budgetforhandlingerne 2010 midler til anlaeggelse af 1. etape af Norrebrogade samt til
udvikling af plan for Elmegade og permanent sparring af Mimersgade. Trafikforsegene 1 ElImegade
og Mimersgade er ogsé blevet evalueret, og der skal tages stilling til hvilken lesning, som skal
viderefores i disse gader.

Forvaltningen har evalueret de trafikale konsekvenser af de nye tiltag (jf. bilag 2), samt hert
folgegruppe (jf. bilag 3) og udarbejdet et forbedret projektforslag for 1 etape af den permanente
ombygning af Nerrebrogade. Projektforslaget indeholder de straekninger, hvor der er storst mulighed
for at skabe bedre forhold for fodgangere, cyklister og byliv samt forbedre busfremkommeligheden.
Endvidere indeholder den de nedvendige omlagninger for at skabe det foresldede trafikmenster.

Strekningerne af Norrebrogade der er med 1 1. etape er: (bilag 1)

e To busgader, (Elmegade/Felledvej og Esromgade/Hilleradgade jf. bilag 9) der er med til at
skabe den nedvendige reduktion i trafikken. Nerrebrogade kan derved ikke leengere bruges
som gennemfartsvej. Den ene busgade fungerer endvidere som et ’super” stoppested mellem
linie 3A, 5A og 350 S, med op til 7000 af- og pastigninger om dagen.

¢ Brede fortove overfor Assistens Kirkegard, med plads til byliv.

e P& streekningen fra Feelledve;j til Setorvet udvides fortove og cykelstierne sé de passer til den
cykel- og fodgaengertrafik, der er pa streekningen. (Jf. bilag 10)

Norrebrogade er, som de andre bro- og strgjgader, et byrum, hvor alle kvarterets forskellige beboere
har deres daglige gang. Gennem trafikdempninger og forbedringerne af de byrumsmaessige rammer
understottes desuden alle de tre overordnede mal i "Metropol for Mennesker’, som er Mere byliv for
alle, flere gér mere og flere bliver lengere.

Projektforslaget indeholder folgende konkrete forbedringer i forhold til den oprindelige helhedsplan,
godkendt pd TMU 1 juni 2008:

e Ved Norrebros Runddel tillades faerdsel i alle retninger. Under 1. fase af trafikforseget har det
ikke vearet tilladt at kere lige ud af Nerrebrogade i krydset. 2. fase af trafikforseget har vist, at de
to busgader giver den tilsigtede reduktion af den gennemkerende biltrafik.

e [T udvalgte sidegader etableres leessezoner. Lassezonerne etableres ved, at fortovsbelegning pa
Norrebrogade forleenges ned af sidegaderne, sa der opstar smé pladsdannelser med mulighed for



af - og palasning af varer i den ene side og plads til cykelparkering og ophold i den anden side. I
aften- og nattetimerne vil af- og palaesningsarealet kunne benyttes til parkering.

e [ enrakke af sidegaderne til streekningerne indeholdt i 1. etape, etableres korttidsparkering. Der
etableres 12 pladser med mulighed for at parkere gratis 1 op til 30 minutter. Korttidsparkeringen
er geldende 1 dagtimerne, hvor butikkerne har &bent. I aften- og nattetimerne fungerer pladserne
med samme vilkdr som de evrige p-pladser i1 bla betalingszone.

e Hastigheden pa Nerrebrogade nedszattes til 40 km/t, sa hastigheden passer til gadens nye
udformning.

e Stoppestedet ved Sjellandsgade flyttes til den modsatte side af Sjellandsgade og erstattes af et
almindeligt stoppested. Herved opretholdes en ensartet bredde pa fortov og cykelsti overfor
Assistents Kirkegard.

e Busperronerne i busgaden ved Aksel Larsens Plads flyttes, sa det udgdende stoppested placeres
ud for pladsen ved Nerrebrohallen. Dette sker 1 samradd med Superkileprojektet, der indeholder
denne plads. Det passer samtidig ind i planerne om at lave en ny hovedindgang til Nerrebrohallen
via pladsen.

Folgende forslag er blevet vurderet og anbefales ikke:

e /Endring af signalanleg 1 krydset Sjellandsgade anbefales ikke, da det pa nuvarende tidspunkt er
mere sikkert at bibeholde det nuvarende signalanlaeg, jf. bilag 7

¢ Anden placering af de to busgader pa Nerrebrogade anbefales ikke, da nuvarende placeringer
giver den nadvendige afvisning af gennemkerende bilister, men sikrer samtidig, at lokale bedst
muligt kan komme til og fra Nerrebrogade, jf. bilag 8

Forslag, der vil blive set na&ermere pa i detailprojekteringsfasen:

e Mulighed for at etablere en havet flade 1 de to busgader. Niveauet pa bygningerne langs
busgaderne gor det umiddelbart svaert at etablere en havet flade i busgaderne, da der stadig skal
vere plads til lysning pa kantsten m.m.

e Movia og Dansk Cyklistforbud har papeget en reekke forhold omkring krydsene
Elmegade/Stengade/Nerrebrogade og Felledvej/Nerrebrogade. Movia har endvidere papeget
uhensigtsmessigheder ved busperroner og byudstyret pé disse.

e Den oprindelige tilgeengeligshedsrute pd Norrebrogade vil blive indarbejdet i detailprojektet.

Elmegade

Trafikforseget 1 Elmegade har haft den enskede effekt pé trafikken i omrédet. Ensretningen har
forbedret sikkerheden i krydset Elmegade/Norrebrogade. Samtidig har ensretningen skabt plads til
mere byliv i Elmegade. (jf. bilag 5) Forvaltningen anbefaler derfor, at der afsattes midler pa budget
2010 til udvikling af en plan for Elmegade.

Mimersgade

Sperringen af Mimersgade har haft den enskede effekt pa den gennemkerende trafik. Sammen med
de ovrige tiltag, der bliver udfert i Mimersgadeomridet giver sparringen tilstrekkelig afvisning af
den gennemkerende trafik. (jf. bilag 6). Forvaltningen anbefaler derfor, at sparringen opretholdes
indtil en bussluse jf. Trafik- og byrumsplan for Mimersgadekvarteret kan etableres.

Hering af interessenter
Norrebro Lokaludvalg har indsendt deres ensker til en fremtidig udformning af Nerrebrogade.



MOVIA har indsendt deres bemarkninger til trafikforseget og den fremtidige losning og Dansk
Cyklistforbud har indsendt bemaerkninger til trafikforseget. Forvaltningen har udarbejdet et notat
med en vurdering af bemerkninger (jf. bilag 3).

Norrebro Lokaludvalg har desuden selv aftholdt workshops omkring en fremtidig Nerrebrogade (jf.
bilag 4).

Det endelige projektforslag er blevet sendt til orientering hos Nerrebro Lokaludvalg.

Forvaltningen har endelig gennemgaet det fremlagte projektforslag med politiet, der har meddelt
godkendelse.

Okonomi

For at gennemfore den videre detailprojektering skal der frigives 4 mio. kr. De 4 mio. kr. finansieres
af de midler, der er afsat pd Teknik- og Miljeudvalgets investeringsplan til ombygning af
Norrebrogade. Besluttes det ikke at gd videre med projektet, skal der i stedet frigives 1,5 mio. kr. til
nedtagning af trafikforseget.

Projektet for realiseringen af 1. etape af Nerrebrogade og udvikling af en plan for Elmegade er
ufinansieret. Forvaltningen foresldr derfor, at det indgar i1 forhandlingerne for budget 2010, at der
gives et rammeloft 1 2010 pa 31,5 mio. kr. til anlaeg af 1. etape af Norrebrogade og udvikling af plan
(pa skitseniveau) for Elmegade. Safremt dette rammeloft ikke gives, gennemfores projekterne ikke.

Pa strekningen fra Norrebros Runddel til Setorvet er strekningen fra Peter Fabers Gade til
Elmegade ikke indeholdt i 1. etape. Skal denne streekning med i 1 etape sa hele streekningen fra
Norrebros Runddel til Setorvet bliver ombygget, kraver det yderligere 6 mio. kr., sa det samlede
rammeloft 1 2010 til Norrebrogade bliver 37,5 mio. kr.

Videre proces

Efter BR’s behandling af indstillingen, arbejder forvaltningen videre med detailprojekteringen af 1.
etape af Norrebrogade. Under detailprojekteringen vil forvaltningen inddrage Movia og Dansk
Cyklistforbud og forsege at lase de problemstillinger, de har navnt i deres kommentarer til
projektforslaget.

Nér budget 2010 er godkendt i Borgerreprasentationen, vil forvaltningen snarest herefter forelegge
indstillinger 1 BR, hvor midlerne til anleggelse af 1. etape af Norrebrogade og udvikling af en plan
for Elmegade vil blive sagt frigivet. Det forventes, at en plan for Elmegade og anlaegsarbejderne pa
Norrebrogade vil kunne udferes 1 2010.

Hvis indstillingen ikke godkendes, og der 1 stedet bevilges 1,5 mio. kr. til at nedtage trafikforsoget
og bringe forholdene tilbage til det oprindelige, vil disse arbejder kunne udferes inden for ca. en
méned efter, at pengene er bevilget.

Séfremt der ogsa afsattes midler pa budget 2011 og 2012 vil forvaltningen arbejde videre med at
realisere de resterende streekninger af Nerrebrogade.
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