PROBLEMSTILLINGER

Infrastruktur

Staerkt trafikkerede og brede veje med darlige krydsningsforhold
danner barrierer inlernl somt 1l og ro kvarterel, Dette genererer
ringe kontak! il de evrige bydele.

Der er et hajt niveau of gennemkerende trafik, specielt | Haralds-
gode, kvar trafikken udgar en voldsom fysisk barriere | kvarterat.
Biltrafik har avaralt en hajera status and cykalirafik. Parkaringan ar
ustruktureret og er flere steder i vejen for gangtralik. Der mangler
lokus pa de blede trafikanter og i serlig grod pa gode cykellorbin:
delser.

Dier er stort set ingen offentlige grenne rekreative omrader i kvar-
teret og darlig forbindelse til granne emréder uden for kvarteret
[Faelledparken ag Lersaparken).

lersa Parkallé er cverdimensicnaret | kapacitet, og de granne area-

ler hor begraenset rekreativ vaerdi.

Ingen medesteder
Der ar:

.

ter k& opheoldsstedar eg liv i gaden,

for fa akiivitetstilbud,

intel fallesskab pd tvaers af omrader, bebyggelser og offentlige
rum.

for & kulturelle fillbud.

fer t handelssirag, der kan generere madestedar.

fa grenne arecler og ingen sammenhaeng mellem dam.

Milje og bzeredygtighed

Der er ingen miljspolitik i kvarteret - ar ikke i folks bevidsthed.
Baeradygtighed ar ikke et synligt tema | kvarteret,
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Identitet

Dar er ingen tydelig identitat i terheld til Kebanhavn: Dar er
ingen filbud of kullurel, okonomisk, social, geografisk, Fysisk eller
arkitektonisk karakter fil synliggerelse of kvarteret og filtrazkning
af folk udefra.

Der er meget f4 handelsmaessige tilbud

Kvarteret er midt | en farandringspraces fra haj industriel akfivitat
til faarra/mindre indusirielle ckliviteter. Hvilken identitat har kvor

terel, nar denne proces/konverlering er gennemlor?

Forandring

Kvarteret er konstant under farandring: Professionshajskalen,
metro, baneterrzannet, KTK-grunden mv. Den kanstante udvikling
vil farrykke eller skabe nye cantre, tyngdepunkter og mulighedar.
Hvordan sndres bydelens flow?

Der ligger vudnyttede potentialer | nogle of omraderne - kan de
saettes i spil?

Byrum

Manglende rumligt og funklionsmasssigl hierarki: Hvor gar man
turd Hvor er der nogel of se pa¥ Hvor er der interessant? Det er
svaert at orientere sig.

Manglende pladsrum som grundlag for madesteder

Intet cantrum, der skaber hierarki og erientering, til sammenbin-
ding af bydelen.

Det er et summensat omrade bade arkitekionisk, funklionelt og

kulturelt - foles fragmenteret.
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MALSATNINGER

Fremtidige forhold:

-y
L

Boliger: Stadig introvert aktivitet, men
ogsa aktivitet udefra, som opsages af
baboarna

Boliger: Beveegelsar ud af omradat,
men ogsa rundt | omradat

-~
"ammm®*

Arbajdspladzer; Stop undervejs til og
fra, aktivitater opseges | omradet |
arbajdstidan

-~
"y mm®

Folk udefra: Stop underve|s ved
gennamgang | omradet, akiivitater
opsages | omradet



MALSATNINGER

Identitet Mm:lesieder
* At skabe kulturelle og cplevelsesmaessige / miljemaessige tillag, At give mulighed for aktivitet, samvaar og teellesskab | bydelen pa
som vil lillrazkke en bredere boger- og brugersommensaeining i det tvaers af borgere og brugere,
offentlige rum. s Al skabe mulighed for, at detailhandel, vaerksteder, beboelse, ak-
= At skabe oplevelsesmaessige og funkfionelle "dynamoer”, som frem- tiviteter, caféer, uddannelsesaktiviteter m.m. har adgang Kl steder
mer synergien mellem borgere og brugere, i det offentlige rum, hvar der kan interagares,
* At gore disse tiltag sé starke, ot da kan liliraskke bargere fra andre *  Abskabe at hisrarki | byrummene, dar angiver viglige sirag ag
bydele g regioner. pladser, som man kan crientere sig efter, og som samler men-
* Al skobe bedre lorbindelse til den omkringliggende by, herunder de nesker.
store grenne friarealer,
= Atindfore et byrumsmaessigt hierarki, der skaber orientering og Fnrundarlighad
averblik | kvarteret. = Atlade planlsgning tilpasse sig den farandring, der labende
sker | kvarteret, og indrette bdde blivende og midlertidige projek-
Mlllﬂ og hﬂl’EdYﬂl’lghEd tar harudfra

Al gere bazredyglihed 1il en hovedfoktor i arbejdet med byrummene
og i at give bydelen identitet ved ot gare miljstiltog synlige og
maerkbare | kvarteret.

* At milie og basredygtighed skal ses | bade start ag smat.

* Al nedsaette maengden of gennemkarende trafik og definere arealer
og veje, som prioriterer de blede tralikonter i forhold til tronsport,
bevaegelse og ophald,

= Herunder: At redefinere vejarealer, der ikke bliver brugt optimalt
s& de kammer Hl at fungere mere som rekreative arealer, og ot

anvende disse arealer bla. til begrenning af kvarterat.
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KONCEPT

Byrums- eg trafikplanen har sam hevediormdl at tilbyde en samlet apgra-

daring af byrum og trafik | Haraldsgadekvarteret. Det batydar, at dat
koncept som beskrives her, toger udgangspunkt i malsstningerne og ol
der i bearbejdningen af denne ligger en prioritering of hvad der samlet
set er mest vigtigt for bydelsleftet,

TILGANGELIGHED

Trafikalt og tilgeengelighedsmaessigt design

Vores overordnede mal med gennemferelse of projektet er, at:

= skabe gode og tilgeengelige forhald for alle fadgaengere, herun-
der parsaner med nedsat fardsalsfunktion, =eldre, persaner med
barnevegne o.l.

*  oge udloldelsesmulighedeme | Horoldsgodekvarterst, med respek
for byrumsmiljeet,

Samtidig skal projekiet oprethalde gode parkeringsfarhald og sikre
ged adgang il kollektiv trafik. lkke mindst i ferhold til den kemmende
metrostation er lilgengelighed en vitall forudsestning lor al udnyite det
fulde potentiale for anvendelse of baeredygtig transpon, Tilgaengelighed
til og omkring stationen skal derfor have hejeste prioritet ved den detal
jerede planlegning og udformning of trafik- og byrum.

| de trafikale forslag vil der blive tagat hensyn Hl, at

tedgeengeremrader (fertove, fodgaengerielier, og pladsdonnelser)
udformes, sa de lilgodeser lilgengelighed for alle somt de nedven-
dige og enskede byrumsfunklioner. Belaegninger skal overholde vej-
reglen "Fazrdselsarealer for alle” og filrettelaegges efter faerdselshandi-
cappedes og aldres behov samt i forhald fil andre byrumsfunktioner,
sam butiksudstillinger, kunst, udandars akfiviteter, m.m.

Der skal tilvejebringes et sammenhaengende system af gangba-
ner med lilstreekkelig bredde og belegninger, som er egnede for
kerestols- og rollatorbrugere. Tilsvarende skal naturlige og anlagte
ledelinjer og opmasrksamhedsfelter etableres som hjaelp til arientering
far blinde og svagsyneds.

Med possende mellemrum etableres hvilemuligheder for sldre og
gongbesvaerede somt krydsningsmuligheder (fortovsramper med kor-
rekt haeldning, midterheller, fodgzengerfelter ag lydfyr ved signaler],
sam kan hejne fedgasngernes bevasgelesmuligheder ag mindske
barrierevirkningen pa Haroldsgade. Samtidig tilpasses byinventar,
belysning og beplanting mht. arealbehov og plocering.

Adgang til kollektiv bustrafik skal prioriteres med forskellige virke-

midler, herunder;

*  Trafiksikre og effekiive al- ag pastigningsferhald, sam er tilgaan-
gelige for alle

¢ En udlormning, der sikrer et hensigtsmasssigl Hlow ol possagerer
il og fra metrostation og busstoppesteder, sa konflikter med bl.a,
bil- og cykeltrafikken minimeres.

LY
T
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Signaturforklaring
Gennemkerende frafik
Bydelsgade

Siﬂrlig h}rgndﬂ

Ol |l

Forteeningspunkt/ knudepunkt

tn Bevaegelseslinjen (forskningsprojeki)
=== Gront strag/cykel/aktivitetsgade
—— Gang- og cykelbro

—— lokalgade

a,
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TRAFIKSTRUKTUR

Diagrammet viser kenceptets trafikale hieraki, sam definerar, hvilke spacialle funktioner | det amrade de er en del af. Eller ved at udpege
gader der er vigtige i kvarterets delomrader, og som er med fil of skabe fortaetningspunkter, der er af saerlig vaerdi for kvarteret.

dels et centrum i kvarteret i forbindelse med fremtidig metro, handel, ud-

dannelse og smaerhvery, dels et sammenhaengende grent og rekreativt Kvarteret er | dag delt i to, hvor hafikken pd Horaldsgode skaber en
forleb | forbindelse med kvarterets store boligomrade. barriere gennem kvarteret. Det anskes, of Horaldsgode | stedet skal un-

derstatte kvartersts identitet og vaere en livsnerve for de lokale bargere.

| beligomraderne enskes man at nedsaette gennamfartstralikken og
skabe lunktionelle adgangsmuligheder for omradets beboere.

HAET

Haraldsgodekvarteret som helhed skal virke som en attraktiv cykel-
karrider mellem MNarrebro og Ssterbro. Kvarteret skal desuden have et
velbetjent kallektivt trafikeystem | fremtiden,

Yeerligere til straebes det, ot vejene skal vaare fremkommelige og
trafiksikre. Kvarterets barn skal kunne komme sikkert til og fra skole od

4 sikre skaleveje, Overardnat skal der sikres tilgaengelighed for alle trafi-
kanter sam an naturlig del of lasningerne, saledes at der genarelt sikras
et barrierefrt gadarum.

Den trafikale strategi
Visionen for de Irafikale forslag er at samle kvarteret som en funkfionel Cyklistarealer skal udiormes med filstrackkelig bredde og adskillelse
og trafiksikker bydel med en trafikstruktur, der er til govn for bebo- mod avrige trafikarter.

erne. | Haraldsgadekvarterst findes gode muligheder for ot skabe en
besradyqtig trafikal udvikling med plads fil alle typer af trafikanter

og nedvendige funktioner | et barrierefrit goderum. Det vurderes, at
Cilyringen og metrostationen Radmaondsmarken i fremliden vil spille en
stor rolle | omradet og pd sigh nedsatte antallet of privatbiler,

| lesningen gives agsa bud pd, hvardan man kan indfare et alter
nativt hisraki | vejstrukturen, isasr vad at apgradere nagle veje med

%
fn
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TRAFIKAL LOSNING

Trafikale =ndringer
Der er en raekke forudsastninger, der ger sig geeldende i forhold il den

trafikale lesning:

| forbindelse med YVMundersegelsen for Cityringen er der blevet
udarbejdet en trafikal analyse, der anbefaler trafikale sendringer | kvar
teret sam en kansakvens at metrabyggeriet, bvar Haraldsgade vil vaere

lukket tor gennemkerende trafik | anleegspericden.

Disse anbefalinger medferer en lukning of Aldersrogade, idet en
lukning of Haraldsgade i Cityringens anlzegsperiode, vil kunne belaste
Aldersrogade med uhensigtsmasssigt megen gennemkarende trafik. |
neervasrende plan foreslds Aldersrogade lukket saledes, at der skabes
plads til et starre sammenhaangende byrum, hvar Aldersragade mader
Vermundsgade,

Aldersragade foreslas agsa lukket for gennemkarsel med Lersa Par-
kallé. Tilsammen gar disse trafikale andringer Aldersragade til en mare
lekal gade, sem egner sig til “shared space” brug.

Dette betyder yderligere, at en del ol gennemloristralikken i meteroens
anlegsperiode vil kere od Rovsingsgade, Vermundsgade og Haralds
gade, og at krydset Haraldsgade /Vermundsgade skal saneres.

Det foreslds at ansratte den astligste del af Vermundsgade ag lukke
torbindelsen ad bade Vermundsgade og Sigurdsgade fil Radmands-
gade for ot mindske kersel over den loreslaede Lerse Parkalle plads.
Vermundsgade og Sigurdsgode forbindes istedel. Denne andring vil
give mindre gennemkarende trafik og vil skabe mulighed for forbedrede
parkerings- og ganaforheld | Vermundsgade. Andring of parkeringsfor
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held skal ske med respekt for byrummenes kvalitet. Rédmandsgade vil
torlebe hen over et opheolds- og legeareal pa pladsen, hvilket batydar,

ol mon ma kere over plodsen pa de gdendes praemisser,

En mulighed for en udvidelse of parkeringskapaciteten pa de
belastede baliggader Valkyriegade og Slangerupgade er ot ensratte
gaderne ag give mulighed far skrdparkering. Gaderne kan ensrettes pa
Slangerupgade fra Rovsingsgade til Brynhildegade g pa Valkyriegade,
fra Brynhildegade til Aldersrogode. Yed ot inddrage en mindre del ol
fortovsomradet | den sydlige side, kan der etableres skraparkering her.

Til farskel fra planerne for Cityringen foreslas, at Haraldsgade lukkes

permanent for gennemkarende biltrafik ved Tagensve|. Det foreslas,

at karebanen indsnasvres, cykelstiarne fjernes og hastigheden sasttes
ned il 40 km/t pd strakningen mellem Vermundsgode og Tagensve.
Eftersom der sdledes ikke langere vil vaere gennemkerende hiltrafik

pd denne del af Haraldsgade, er det ikke noget problem, at busser ag
cykler deler vejarealat. | Dette andringsforslag fraviger umiddelbart
principperne i planerne for Cityringen men skal ses sem et alternativt

forslog og som sadan ef indleg | debatten)

Valhalsgade foreslas ensrettet fra Tagensvej. Den gares til et lege-
apholdsareal faran Kulturcentaret, hvar parkering kun er mulig pé
bestamte tidspunkter.

Fogedmarken og Eddogarden kan lukkes mod hhv. Joghve| og Togen-
sve| for ot give mulighed for at arbejde med klimaskazime til afhjeelp
ning af stajgener i de filstadende bebyggelser,
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NUVAREMNDE TRAFIK  Signaturforklaring
= Gonnemlorts

= = Fartdeempet ve]
—+ Adgang til lokabejsomdde

TRAFIKOMLUAGHNING  Signaturforklaring
= Gennemforisvej

= = Foridanmpel ve|
— Vajlukning
— Adgong il lckalvejsomrade
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PARKERING

Overordnet vurdering

Overardnet vurdares det, at der er tilstraekkeligt med parkeringspladser i
omradel |il ot dekke behove! pa lengere sigl, bl.o. fordi en del of por-
keringen i specifikke omrader skyldes "fremmede” som seger ot undgd
afgifter i noboomréderne (dette kan evt, reguleres ved en udvidelse of
parkeringszonen), og fordi Cityringen i fremtiden vil mindske behovet
tar individuel trafik og bilparkering.

Flyining af godeparkeringsplodser ber ske ud fra en alvejning af,
hwilke steder der kan filvejebringes alternalive parkeringsmuligheder i
sidegader eller nye parkeringsanlzeg. Placering of nye parkeringsplad-
ser bar tage udgangspunkt | parkeringshehovet if. den gennemfarte
parkeringsanalyse | kvarteret

Det anbefales, at parkeringsbasene i kvarteret effekliviseres i form
af atmaerkning. Det skonnes, ot man med en samlet strategi for praecis
markering of parkeringpladser med skré og vinkelparkering kan forage
parkeringskapaciteten med 10-12%.

| det videre forlob skal der arbejdes med en kortlegning of e gene
relt parkeringsprojekt for kvarteret under hensyntagen fil, at parkering
skal bidrage il bedre byrum for trafikanter og borgere som helhed.

BELYSNING

Haraldsgadekvarterat vil after dan planlaghe spgradering hove en
balysning, der generelt er of hej lysmaassig kvalitet. De nye armaturer
giver el godt lys over vejmidien, men ber suppleres of veeghangte armo-

tuerer ved alle indgangsdere for ot skabe tryghed.

En udvikling aof en belysningsstrateqi | kvarteret bar, ifalge Kaben-
havas Kemmunes samlede lyssirategi indehelde balysning, der framhas
var bylivet og iscenesaetter byen om natien.

Denne saerlige belysning ber ogsa indgd i del byrumsmaessige hierar-
ki og understrege sasrlige steder som pladser, straskninger og okliviteter,
samfidigt med at der skabes tryghed og tilgengelighed, for dem der
faerdes | byens rum

Lyset kan bruges som kunstnerisk indslag eller understrege kunst og
arkitektur - ny eller i forbindelse med eksisterende.

| farbindelsa med hvart af de foresldede fillag skal det vurderes, am
balysning kan indga sem en del af lzsningen. Vigtigt | denne sammen-
haeng er del dog, at 1|:|'E|;n.|'srtingsliilr;:g samlel set skal understete kommu-
nens mal om at nedsaztte elforbruget til belysning.

LY
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Signaturforklaring

Aktive madesteder, forbundede

. Fladser/ torve/kulturcenter

-! Midlertidige medesteder
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MODESTEDER, BLIVENDE
OG MIDLERTIDIGE

Madestederne i kvarterel skol vaere of forskellig karakler, bade ind-
heldsmaessigh, arkitekionisk og mhi. levetid. Der arbejdes med blivende
og midlertidige fillag. Nogle medesteder anleegges i blivende form og
materialer, mens andre etaberes for en periode - | maneder eller ar - for

derefter at blive fiyttet eller nedlagt

Megle medestedar vil opterdre til epheld ag nogle til tysisk udhal-
delse, Nogle vil understette handel, og nogle vil vdiordre og oplordre il
kreativitel. Faelles for madestederne er, al de alle medierer en kvalitativ
forbedring of de sociale og fysiske rum i bydelen. De vil understatte
flleskabet og den saciale udveksling, bade internt ag sksternt, og
derigannem styrke kvariarats identitet.

Madestedernes forskellige brug vil ogsa vasre bestemt of, hvardan de
er ploceret | byen — rumligt, trafikalt, bevaegelsesmasssigt og hierarkisk.

Antallet og sterrelsen of medestedame skal afstemmes after, | hver

stor udsiraekning der vurderes al veere brugere til dem.
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Signaturforklaring

wom Styrkelse af gren struktur; prascis
vejplantning, gode vaekstvilkéar

BE W Siyrkelse af grent trak; flere
%Erd:itﬂ fraser og dbne grenne
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GRONNE STRUKTURER

Strategien for de granne strukiurer er, ot de skal understatte den trafikale
og bevasgelsesmasssige struktur | kvarteret og vaere med til ot under

sirege el hierarki | godestrukiuren,

Haraldsgades sydlige del har en karakterfuld gren allé hvis vaekst
vilkdr bar vurderes. Hvis man daemper trafikken i Haraldsgade, vil man
kunne inddrage nogle arealer til plantefelter, sam kan farbedre vaskstvil-

karene.

Det opleste grenne trazk | Aldersrogade skal styrkes for of opgradere
det til et grant strag, der forbinder Den granne cykelrute i syd med Lerse
Parkallé i nord med et videre forlab til Faelledparken ast far kvarterat,

Aldersragade skal efter en trafiksanering fungere som et delvist
rekreativt areal, hver eyklister ag leg bliver priariteret

| hele udviklingen og ved alle tiltag skal der arbejdes bevidst med
de granne traek. Det skal vurderes, om de enkelte projekter kan tilfare

kvarteret en grennare profil, som kan biddrage med filraengte pauser i

bydelen .

Det er mélet of fa etableret gode langtidsholdbare plantelesninger,
der tager hejde for slid, salt og andre bymaessige pavirkninger.
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BAREDYGTIGHED

Malat er at gere Haraldsgadekvarteret til en bydel, hver baeredygtighed
kan ses og maerkes | byrummet, og at skabe bevisthed om vigtigheden
af at behondle miljeet ordenligl og "...bidroge positivt til Kebenhawn
som verdens miljemetropol”.

Man vil | byrummet kunne arbejde viders med at styrke denne profil,

synliggere ambitionen samt gare nasrmiljset sundere og grannere.

Al planlegning i omradet skal indeholde en vurdering of miljopavirk-
ninger, og der skal projekteres miljerigtigt ifelge Kebenhavns Kommunes
"Milja i Byggeri og Anlaeg”. Det indebaerer, at man vurderer de enkelte
prajekiers pdvikning of miljeet pd langt sigt - Herunder miljerigtige
byggematerialer, levetid, vedligehold og energiferbrug | produktion
ag transpart. | forheld til beplantning vurderes det am planterne har et
ordenligh vazkstgrundlog; i forhald il overfladevand om der er mulighed
for lokal nedsivring,

Yearligere skal kemmunens mél em at nedsate dan samleds CO2-
udledning i det offentlige forbrug understettes, . eks.ved brug of alterna-

tive energiformer og lavenergiormaturer i belysningen,

Der er allerede planlagte miljaprojekter i kvarteret, som kan give et
meget synligh startskud for en miljarigtig udvikling | kvarteret. Bl. a. ar-
bejdes dar med idéer fil stajnadsasttends klimaskarme ved beliger langs

Tagensve| og Jagtvei.

Klimaskarm pa Tagansve] - under udvikling.

For ot afbede stoj fra Tagensvej, vindens afkeling of bygningerne og give mulighed for ot etablere gode Friarecler
etobleres en skarm ud mod Togensvej. Denne skaerm vil somtidigt kunne vaere rammen omkring solceller, som kan
genere energi il el miljenghgl voskeri | godeniveau.

Visvalisering of kimoskarm ved Togensve). Kilde: Svendborg Architects ApS

%
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Signaturforklaring

BLIVENDE TILTAG
Metroforplads

Plads ved Lersa Parkallé
“Vartegn” i Haraldsgade
Haraldsgade som bygade

Aldersrogade som akfivitets-
gode

Granne facader, pilotprojekt

o tn ko Py —

MIDLERTIDIGE TILTAG

7 Torv ved KTK-grunden
8  Byrum i kreativt center
@ Park pa Banelerranet

ANDRE TILTAG

10 Vermundsgade
bevaegelseslinje

11 Hermodsgade
belysningsprojekt

STRATEGIER
512 Strategi miljekvarter
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BYRUMS- OG TRAFIKPLAN

Planen udpeger de steder, der ifalge analysarne vil give bydalan et
avarcrdnet left, bade fysisk, secialt og mentalt. Dette munder ud i filtag,
der enkeltvis og tilsammen svarer pa de malsstinger, der er sol op lor

Byrums- og frafikplanen.

De enkelte tiltag har en indbyrdes afheengighed og udgar tilsammen :
an byrumsstrategi for kvarterat. ' ' dersrogade - grant strag

Shrotegien og de respeklive intentioner med lillogene gennemgas pa
de felgende sider.

Haraldsgade - et vartegn?

Torvmulighed ved KTK-grunden Fremlidig metoforplods

%
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