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PROCESSTADIE

12. aug. 2008
Kick off-mede: Vidensdeling mellem radgivere og Teknik- og miljefervalt-
ningen, samt udpegning of de vigligste problemstillinger.

22, okt 2008
Warkshop 1: Gennemgang of program og udpegning of filtag.

2. dec. 2008
Werkshep 2: Gennemgang af samlet byrums- og tralikplan eg kencepter
for de enkelte tillag. Prioritering ol tillng.

15. dec. 2008
Byrums- og trafikplanen samt de 12 tillag forelaegges for projektudvael-
gelsasfarum i Teknik- ag miljgfarvaltningen

12, jan. 2009
Godkendelse af Byrums- og trafikplanen samt Byrums- og trafikgruppens
priatitaringer | amradelefiets shyragruppe

4. feb. 2009

Godkendelse of Byrums- og trofikplanen i Teknik- og Miljsudvalget 1il
udsendelse i offentlig haring i februar 2009

Offentlig haring

Juni 2009
Endelig vedtogelse af Byrums- og tralikplanen i Teknik- og Miljsudvalget.

KOLOFON

Titel
Byrums- ag trafikplan for Haraldsgadekvarteret, jon. 2009

Denne plan er udarbejdel for Haraldsgodekvarterets omrddelsfi
og Teknik og Miljeforvaliningen af Schenherr Landskab K5,
Keinicke & Overgoard Arkitekter og Via Trafik. Byrums- og trafik-
gruppen under Haraldsgadekvarterats omradelaft har deltaget |
udarbajdelsen af planen.
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INDLEDNING

Formal
Maervasrende skrift er en byrums- og trafikplan for Haraldsgadekvarte-

rel, som en del of det igongvaerende omradelah,

Arbejdet med denne Byrums- og trafikplon er igangsat of Sekreto:
riatet for omradelaft | Haraldsgade og Kebenhavns Kemmune med dat
tarmal at tilvejebrings en samlet plan, der udpeger at antal strategier
og tiltlag for byrumsudviklingen. Denne plan kan danne grundlag for en
udvalgelse og pricritering i lorhold til fostsolte og fremftidige onlegs-
rammer. Byrums og trafikplanen skal desuden gere det muligh of sege
sponsorer og fonde om ekonomisk statte il de tillag eller projekter, der
ikke: i farste omgang prioriterss,

Grundlaget fer tilvejebringelsen of denne Byrums- ag trafikplan er
de problemstillinger og visioner der er nedfaeldet | "Kvartersplan for
Haraldsgadekvarterets omradelsft” fra 2007, som er blevet til i et taet
samarbejde mellem borgerne ag brugerne | kvarteret samt Kabenhavns

Kemmune ag sekrateriatet.

Arbejdet med Byrums- og trafikplanen

En radgivergruppe bestdende af Schanherr Londskab, Via trafik, Kei-

nicke & Overgaard, EKJ, med konsulenterne: Asa Frankenberg, Julie

Rasted og Sofie Anne Andersen, er valgt til at lase apgaven i samar

bajde med Kabanhavns Kemmunes Center for Anleeg og udbud, samt
Sekretariatet for omradeleft Horaldsgade, som ar projektejer.

Planen skal godkendes af omradelefts styregruppe og Teknik- og
miljpudvalget inden den sendes i offentlig haring i kvarteret. Teknik- og
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miljeudvalget ferventes semmeren 2009 endeligt ot vedtage planen
eler den offentlige hering.

Byrums- og trafikplanen indeholder en programmatisk del, der gar
rede for prablemstillinger ag malsstninger for byrum og trafik understat-
tat of de analyser, sam radgivergruppen har foretaget | kvarterat, Disse
analyser munder ud | en samlet vurdering of kvartarets byrum, struktur,
tralik, og vaerdier, som gennem en konceptugl helhedsplon for byrum og
trafik far Fysisk form. Denne plan fremhasver de tiltag, der kan give svar
pd de overordnede mélsaetninger for byrummene i kvarteret.

Til siclst vises ti prioriterade fillag, sam beskrives | ord, referencebille-
der og illustrationer. | dispesitionsfasen er disse udbygget mad planles-

ninger pa idéniveau og principielle anlegsoverslag,

Til disse tiltag er fajet to igangvaerendes projekter | kvarteret, hvis
argumentation og beslutningsproces har ligget uden far det programma-
tiske arbejde, der er indehcldt i dette hasfte. Det er:

E Et forskningsprojekt fra Center for [dreet og Arkitekiur pa Kunst
akademicts arkitekiskole vedrarende en beviegelsesline i
Vermundsgade. Prajektet har midlertidig karakter,

2: | Hermodsgade gennemteras at lysprejekt, der er en del af den
generelle opgradering af belysning i kvarteret, bekostet of
Kebenhavns Kommune. Her arbejdes ogsd med et lysprojek

som et muligt sponsorprojekt.
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Omrédeleft Haraldsgade

Malsaetning og proces
Arbejdet med Byrums- g trafikplanen er farankret | Haraldsgadekvar
terets omradelehts Kvartersplan 2007-2012, der for byrumstemaet bl.o.

angiver detle som sin vision:

"Haraldsgadekvarteret er en fornejelse al kigge pa, aftrakliv af be-
vaege sig igennem, og alle medesteder, byrum og friarealer giver plads
o) lyst til aphald, leg og bevaegelse. Her er hajt il loftet ag en legende
ag kreativ filgang fil livet, sam egsd afspejler sig | de mange kreative

miljzer, butikker, cafeer, uddannelsessteder og virksemheder.

Die fleste i kvarteret gar, cykler eller tager offentlig transport il
arbejde eller skole. Alle bidrager til, at vares forbrug sker med omtanke
for miljset. Her er fra alle baliger under et kvarters gang il den naerme-
ste park. Vores sundhed ag livskvalitet er ikke pavirket af trafik....

... Haraldsgade er et gaesthit, levende, pulserende og baeredygtigt
kvarter, sam bidrager positivt til Kabenhavn som miljametropal....”

| Kvartersplanen fer Haraldsgedekvarterets omradalaft skrives videra

om udfordringerne i kvarlerel :

“ ... kvarteret mangler byfunktioner og bymaessige kvaliteter, som kon
understatte livskvaliteten og baligkvaliteten i omradet. Byrummene er
nedslidie, og de understatter ikke ardenligt byliv. Kvarterat traenger | det
hele taget til en sacial ag fysisk kvalitativ forbedring og fil, at der bliver
skabt en bedre sammenhaeng med resten of Kebenhavn.”

Arbejdel med Byrums og trafikplanen tager sit afsaet | disse og man-
ge evrige af de ansker og visioner for bydelen som borgere, brugere,
sekretariatet ag de offentlige farvaltninger | faellasskab har udarbejdet.

Tl
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Bzeredygtighed Meadesteder Plads til forandring/
midlertidighed

TEMAER
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| forbindelse med opstar! of processen blev der i ougust 2008 ofhold! et
Kick offmede med sekreteriatet, reprassentonter for de forskellige centre
i Teknik- og Miljeforvaliningen og radgivergruppen.

Envidera afhaldt radgivergruppen et made med Byrumsog trafikgrup-
pen, hver denna hik lejlighed til ot prassentere ensker for arbejdat og

indsalsomrader.

Som konklussion pa disse meder er vi i faellesskab naet frem il
falgende averskrifter | forhald fil de problemstillinger, der skal arbejdes

vidara med: Ditkussion Vandring kmr}aml

Baeredygtighed/milje

Kvarteret er udpeget som besegsomrade under klimakonferencen i
2009 og ensker i den forbindelse ot profilere sig som en bydel med en
reel og visionaer udvikling med hensyn Kl basredygtighed.

Basredygtighed | bradeste forstand skal kendategne Haraldsgade-
kvarteret og give omradet en faelles identitet, Bade fysisk og social
baeredygtighed er afgerende. Baredygtigheden skal vaere synlig og
skal vasre en faelles drivkraft, der kan samle mennesker pd teaers of kan,
alder, religion eg kultur,

Faelles indtegning of prablemstillinger Priaritering of prablemstillinger
Msadesteder

Der mangler medesteder i bydelen. Der er ingen torve, pladser eller ste-
der med akfiviteter | det offentlige rum. Der mangler rammer for bylivet
o) steder, hvar faellesskab kan opstd. Madestederne skal programmeres

sa der ar akliviteter eller oplavelser ot samles am.

Plads fil forandring

Kvarteret skal vazre dynamisk og abent.

Det betyder, at der i byrummene skal vaere plads il eksperimenter - il — " )
tidshaserede tillag og begivenheder, Fremlaggelse pa Kick offmede

Cverskrifter for dot videre arbejde

,
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FUNDAMENTET

Fysisk placering
Haraldsgadekvarteret befinder sig pa kanten mellem @sterbro og Nar-
rebro i Ydre Nerrebro i Kebenhavn,
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Bymaessig kontekst

Cykelruten
Dan Granne cykelrute Marrabraruten tilslutter sig emradet ved Tagens.
vej og er derved en ny adgangsvej fer eyklende il og fro kvarteret.

Kollelktiv trafik

Kvarteret har god forbindelse fil det overordnede busnet
og betienes of seks buslinjer. Desuden findes Bispehjerg
Sdags station fem min. gang fra Tagensve]/Haraldsgade-
kryelsat.

Fremtidig metro
Som en del af Cityringen far Horaldsgode en metrostation, som betyder
en lukning of Horaldsgade ved Togensvej | ti ar. Pa sigt er denne me-

tre en vaesentlig forbedring of kvarterets muligheder for kollektiv [E

k.
=
Grenne omrader
De naermeste grenne omrader er Falledparken og Lersaporken, Kvar _ | i | / : |
; H \ L : 3 ;
tarat har ikke eqne rekreative grenne amrader. 2 . Ty = R i = — T : -
? e s 3 110 === @ e Eaf i

ol s

Skoler, sportsanl=g ] i) HH e 003
Alle folkeskaler for kvarterets bern ligger uden for omrécet, ' 1

Den naarmeste 5poﬂ5§uci1itet, SO benyﬂea af mange unge, er Marre-
brohallen. Den ligger ligeledes uden for omradet.

-”........__
TroaneT
] el 57

ot

LR
1

Handelsmuligheder
Der ar ingen suparmarkeder inde | emradel. De fleste handelsmulighe-
der ligger langs Tagensve;.

,

el
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Karakteristik

Topografisk placering

Bydelen er placeret omkring et bakkedrag, med tap ved bydelens
bysiske center, krydsat Haraldsgade, Vermundsgada, hvarfra terraenneat
falder ned mod baneterraenet med vest, Tagensve| eg lerse Parkalla.

Haraldsgadekvarteret - fysisk

Kvarteret ligger pd ydre Nerrebro og baerer preeg of en fortid som
industrikvarter. Det er en bydel med en vejstruktur of brede gader og
med diaganalgader, sam tilsammen gar bydelan maget forskellig fra de
amgivande brakvarterar,

Ce brede gader giver lys og lult, men signalerer samtidigl, ot bilis-
men har forfrinsret pd alle veje; de blede frafikanter bliver ikke priorite-

ret.

Der er ingen affentlige grenne friarealar i kvarterat og f& mulighadar

tor faelles akliviteter i byrummene. Beboarne holder sig i hej grad il
boligernes egne friarealer — hvor man ogsa finder bydelens legepladser.

Der er en del gennemfartstratik gannem Haraldsgade.
Bydelens bygningsmaessige og funktionelle sammensastning er meget
blandet: Der er blondel smaindusiri, massive kontorbygninger, reekkehu-
se, lejflighedesbyggeri med dbne karréer og aditionelle kebenhavnske
baligkarréer i fire etager.

Som fidlligere navnt er det en bydal uden egentlige tarve eller plad-
ser, Der er intet centrum, man en signifikant tyngde of bade trafik ag
handelsmuligheder langs Tagensva;.

b
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ANALYSER

Analyserne er forelogel pa boggrund af cpgavens ferudsastninger med
udgongspunkt i en arkitekifoglig arbejdsmetede.

Her vurderes bl. a. trafikale, byrumsmeessige, funklionsmasssige og
bevaegelsesmanssige forhold.

Analyserne bavaager sig pd et averardnat niveau med det fermal at
ta aldaskket de vaesentligste problemstillinger og potenticler | kvarterat

som helhed, Disse opsummeres alslutningsvis,

Forudsa=tninger
Alle analyser ag det eftarfalgande tegningsmateriale ar bosaret pa digi-

talt kertmateriale fra Stadskondukterembedet, lufifolo, lokalploner, skitser
fra VWhredegerelsen om Cityringen samt Kvarterplan for omrédelaftet.

I|
o
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FORBINDELSER /
BARRIERER

Baneterreenet og Lerse Parkallé fungerer som lysiske barriersr | omrd-
del. Lerse Parkallé er el bred! racé, som er omgivel af lave bygninger,
der understreger rummets bredde og manglende artikulering.

Baneterrsennet er det | dag ikke muligt at keydse og det udger der
med en staerk fysisk barriers for bydelen.

lersa Parkallé

Tagensve| og Jaglivej er trafikalt set store barrierer, men deres skalo
og tilknyttede funkfioner opbygger kontakt og udveksling med de omgi-
vende bydele.

alen afgraanses af Tagansvaej, Jaogivej, banatarraanat rsa
le FTagensvej, Jagivej, b og le
Parkalle,

Tagensvej Tagensvej

Y
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TRAFIK OG PARKERING

Trafik i kvarterat

Horaldsgodekvarteret ar | dag emgivet al terdelingsgaderne Tagensva
og Jagtve|, som begge har fire spor og en degntrafik pa 21-23.000 bi-
ler. Yderligere har bydelsgaderne Rovsingsgade og lerse Parkallé, mod
hhv. nordvest og nordast en degnirafik pa 10-11.000 biler.

Selve kvarteret gannemskasres of bydelsgaden Haraldsgade, sam it
spar alvikler ca. 10.000 biler | degnet.

Center for Trafik, TMF har oplyst ot ca. 80 % of mofikken pa Horalds-
gade er gennemkarende. Denne gennemkerende trafik opleves som en
bearriera, der deler kvarteret i ta

Adgangen fil de avrige bydele og kvarterer sker i dag pd haars af
brede trafikerede veje, primaert via signalkryds. Krydset mellem Togesvej
og Rovsingsgade har adgang fil Den grenne cykelrute, MNerrebroruten
mod Marrebre og Hellerup, Mad nord danner baneterrzenet en barriere
med lersa Parken, hvar stiferbindelsen langs Tagensvej og lersa Park
Allé betyder emveje for blede trafikanter. Med st udger lagivej eg
MNerre Allé en tralikal barriere mod Felledparken,
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Vajhierarki
Kartat viser inddelingen af vejnettet | nasromradet, || Kommuneplan

2005,

Vajstrukturen i Kebenhavns Kommune er fastlagt i et hierarki, der
svarer fil vejenes funklion i trafikmansterat. Hierarkiet bestar of regionale
vaje, tordelingsgader, bydelsgader ag lokalgader.

Fordelingsgademe skal sikre sammenhangen mellem bydelene for
den vigtige bus-, bil- og cykeltrafik | Kebenhavn og mellerm Kebenhavn
og de amkringliggende kammuner

Bydelsgaderne skal efter hensigten farbinde det everardnade vajnat
med lokalgoderne somt sikre abviklingen of lokale buslinjer. | princippet
skulle der kun kere trafik til og fro boligomrader pa bydelsgaderne.

De resterende vaje ar lakalveje, med bolig og arhverv.
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Belagningsprocenter for
de optalte gader pa

forskellige tidspunkter i
Haraldsgadekvarteret

AL

H Belzgningsprocent k. 06.00

® Belzgningsprocent kl. 11.00 uden
lerdag

& Belagningsprocent kl. 11.00 med
lprdag

Fro *Porkeringsundersegelse | Horaldsgodekvarterel, 20087

Da kvarteret or sammensat of lige dele boliger uddannelse og erhvery, mdles
boligernes parkering tidligt am morgenen og erhvervs fuddannelsinstiutions-
parkering i labet of dagen pé hverdage. Af parkeringioptallingen framgér det,
at der i de optalte goder er en somlet gennemsnitlig beleegningsprocent pé 80.
Belmgningsprocenten beskriver den procentvise udnyitelse of parkeringsplodser,
dvs. hvor monge pladser der er oplagel.
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Parkering
Der er foretaget en parkeringsundersegelse of Haraldsgadekvarterst,
sam pd baggrund af tre typer undersagalser kartlaegger parkeringssitua-
tionen i kvarterat.
De tre typer undarsageh:er ar:
- Parkeringsopteelling, der viser belagningsprocenter i kvarte
refs gader,
- Registreringsnummeranalyse, der viser, hvor de parkerede
biler har deres oprindelsassted.
- En postkertundersagalse, der giver et billade af bilisternes
opfottalser af parkeringsferheldene i kvarterat,

Parkeringsoptalling

Af parkeringsoptallingen fremgar det, at der | de optalte gader er en
samlet gennemsnitlig belsagningsprocent pé B0, Balmgningsprocenten
baskriver den procentvise udnyitelse of parkeringspladser, dvs. hver
mange pladser der er optoget. De enkelte belaegningsprocenter kan
dog svinge, alt efter Iidspunkret (uTs| grundencs brug, dvs. erthverv eller
beboslsa,

Beboelsesgaderne Aldersragade, Slangerupgade eg Vibekegade, er
belaegningsprocenten over 100 kl. 06.00, mens belaegningsprocenten
kl. 11.00 er under 100, P& Falnersgode er belegningsprocenten over
100 % pa olle fidspunkler of degnet. Pa disse goder er der sdledes en
haj parkeringsintensitet,

For goderne med delvist erhverv: Radmandsgade, Titangade og
Sigurdsgade, stiger belasgningsprocenten fra ca. 30-50 k. 046.00, il
75-80 kl. 11.00. Her er parkeringshehovet mindre, hvilket kan dbne For
en mulig alternativ anvendelse af gaden, fx il beplantning, byrum eller
kunst. Allernativi kan parkeringsplodserne i disse goder anvendes som
reserve [til fordel for andre formal), hvis parkering enskes fjernet | nogle
af godeme med hej parkeringsintensitet.
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Registreringsnummeranalyse

Der blev foretaget en registraringsnummeranalyse | den sydlige
del at Horaldsgadekvartet (Rédmandsgade og Vermundsgada),
som ligger op od Kebenhovns Kommunes parkeringsalgifistzone,
Analysen viser, at omkring 2/3 of de porkerede biler er fra Ke-
benhavn, Frederiksberg og Storkebenhavn. Det antages derfor, of
en del of de parkerede biler i gaderne harer til | kvarteret og ejes
af enten falk der arbejder der eller sam er basat der,

Det &r ogsa sandsynligt at en del of de parkerende | omradat
naer Jughvej parkerer netop der for ot undga of betole parkerings-
afgift,

Yderligere kan det naevnes at der | samme omrdde ogsd er
placeret uddannelsasinstitutionar ag erhvery, som havedsagligt

udnytter parkeringsmulighederne i dagtimerne.

Postkortundersegelse

Der blev i starten af maj 2008 anbragt 500 postkart | de par
kerede bilers vinduesviskera. 20 % eller co. 100 postkert blev
besvarat.

77 % of de adspurgte mener, ol der generell er for fa porke-
ringspladser tast pé deres bopael, 30 % finder dog en parkerings-
plads med det samme.

Det antages, at mange of beboerne, pga. de saciale udford-
ringer i kvarteret vaegter det hajt at kunne "halde aje med deres
bil", fra deres bopael. Yderligere er dat et generelt enske hos be-
boerne, of parkeringsplodserne bliver afmaerkede sa der skabes
flere ledige plodser og bedre overblik.



Signaturforklaring

I Cyklelvej gennem kvarteret
|| Cyklelvej omkring kvarteret
I Skolevej ud of kvarteret
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CYKEL- OG GANGTRAFIK

Der cyklas magat i kvarterat. En stor del of eykeltrafikken er dag gen-
namkerande. De store cykelgader er Rovsingsgode og Heroldsgade,
hwver der er cykelstier, og disgonalgademe Aldersrogade og Sigurds-
gade, hvor der ikke er eykelstier.

Der cykles meget pd hovedvejene amkring kvarteret,

Der ar ferbindelse til Den Grenne Cykelrute, Marmebroruten ved Rov-

singgode og Tagensve|. Cykelruten lober herfro over banelemranet frem
il Lerseparken og fortssetter saledes uden om Homldsgadekvartere).

Forbindelsen fra Cykelruten fil kvarterat er prablematisk pga. eykli-
sternes manglende sikkerhed i krydset Rovsingsade/ Aldersragade.

Der enskes en bedre forbindelse fra cykelruten gennem kvarteret,
Man ansker at fremme cyklismen generelt og skabe bedre trafikale vilkar
far eyklister i kvarteret specifikt.

Da hovedvaegten af kvarterets bern gar i skole uden for omradet,
skol bomene, savel de cyklende som de goende, krydse kraltigt tralike-
rede veje pa vej fil og fra skole.

Den daglige gé&- eller labetur mangler et spaendende sammenhasn-
gende forlab, der bringer én rundt i kvarterat.

b

e
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BELYSNING

Belysningen i kvarteret udgeres | dag primaert af wireaphanagte armatu-
rerer, hovedsogelig kebenhavnerlemper. Disse suppleres of veeghaeng:
te armaturer omkring indkersler il bebyggelser og ved ingongsdare il

bygninger.

Kabanhavns Kammune har sam miljgmal at nedbringe elfarbrugst
med 2 % fra 2007 til 2009 samt at have nedbragt sit samlede CO2-
udslip med 20 % i ar 2015, Del betyder, ot eventuelle belysningstiltog i
kvarleret skal bidrage il disse mal,

| kvarterat er der, som del af en samlet indsats for at reducere energi-
forbruget | gadebelysningen, opsat nye armaturer, | de egentlige bolig-
gader, sam teks | Vibekevang er der opsat leanarmaturer ag i gader
af sterre trafikal betydning er der opsat kebenhavnerarmaturer, Denne
samlede energibesparelse ved at opsaette nye lamper forventes at vasre
pd 30 - 40% og i denne forbindelse, er der agsd sikret en bedre belys-
ning i tilknytning til de eHfentlige institufianar | omradet.

Der arbejdes med el specielt lysprojekt | Hermodsgade, hvor forskelli-
ge LEDlyskilder afpreves som en del of et forseg med energibesparende
lyskilder. Dette projekt indgar som et af fillagene sidst | dette materiale.

ye lcon ormalurer

,

W
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I Vasentlige grenne friarealer
we=® Markant rumlig beplantning
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GRONNE TRAK

| kvarteret findes granne traek af meget farskellig kvalitet g vasrdimass.
sig batydning.

Lerse Parkallé er det steerkeste grenne traek i kvarteret og ligger som
en genkendelig, men ikke saerlig rekreativt brugbar attraktion i yderkan:
ten af kvarterat.

Haraldsgade har an Hat allé, men vaekstvilkarene understetter ikke
alle steder de store trazer, og disse reenger hil en individuel vurdering.
@vrige dele of Horoldsgade har brudstykker of allé tilbage, men frem-

stéir med en oplaest gren struktur.

Flere of de avrige gader har plantede trasraskker, som er | dérlig

trivsel mange steder,

Aldersragade mellem Rovsingsgode og Vermundsgade skiller sig ud,
idet bebyggelsesstrukturerne er dbne karréer, der bidrager til vejens
granne karakter. Ogsd straskningen, der gér gennem Vibekevang, har

lersa Parkallé set mod Faelledparken
— *n__ - -

en gren karakter i kroft of, ot de plantninger, der star i gardhaverne,

rakker ud i vejrummet.

En case inde | en bebyggelse

Gront gordmilio | Titongods
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BAREDYGTIGHED

Basradygtighed er kammet i lakus | forbindalse med, at Haraldsgade-
kvarteret er udpeget til besegssted ved den kemmende klimakenference
i 2009,

Baeredygtighed defineres bredt og daskker over milje- og ressource-

spargsmal, social baeredygtighed og planlzgning af det offentlige rum
tar en baaredygti fremtid.

Kvarteret har i dog ikke en synlig felles holdning til beredyglighed
og milje, derimod foregar forskellige milietilog i bebyggelserne interni.

Kvarteret har en del miljaudfardringer som konsekvens af dets delvis
aktive og delvis historiske industrivicksamhed.
Ud aver at der mange steder ar farurenet jord, kan det nasvnes, at de
brede asfaltbelogte goder dels leder alt overfladevond | de overbebyr- ' S =
dede klookker, dels ikke bidrager fil et grent, oplevelsesrigt og alsidigt bt £ M s T T
vajrum. Vejprofil of lukkede belagninger

Omvendt er der at stort potentiale | de brede vejprofiler. Der er god
plads til at lave @ndringer i vejrummens, sa prioritering of lorskellige
trafikanter opnds pd givne steder, Man har mulighed for af plante f.eks.
treeer eller fasadebeplantning og hermed bade begrenne byrummene
o) dbne de lukkeds belegningsaverflader for at opnd lokal nedsiving.

Baeredyglighed forstas, i torheld til amradeleltet, ogsa som et staarkt
og kontinuerligt socialt milje, og i byrumshenseende vil dei sige, ot der
skabes gode muligheder for felleskab i det offentlige rum - steder at
mades for alle.

Gade uden gren profil

Lukkede belagninger pd bredt forov

b

| e
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MODESTEDER

Bydelen har ikke egne tarve eller pladser eller andre offentlige rum, der

i naevnevaerdig grad fungerer som medesteder.

Folk medes som regel inden for deres respeklive bebyggelse pa

legepladser og friarealer, der knytter sig hertil.

De madestedar, der findes i dat offentlige rum, apstar | farbindelse
med handelsmuligheder, tankstationer, pa de fa baanke i kvarteret eller

pa gadehjerner. Meder foregar oliest | beveegelse og er al mere eller

mindre flygtig karakter.

Det betyder, at de, der er synlige i det offentlige rum i lengere tid
af gangen er dem der haenger pa gadehjarner og faran forretninger - i
datte kvarter ofte alkchalikere sller felk der oplattes som ballademagere.

Der mangler tilbud | det offentlige rum, som understetter ophold og
aktiviteter far den brede sommensaetning af bargere og brugers, der
taerdes i kvarterat. Der er ikke nogen steder at samles eller nagle aktivi-

teter at vaere sommen om.

Haraldsgade

Tankstationer | omradet udger madestader

Friarealer internt | babyggelse

s A T a T A

Butikker er madeostedor

Aktivitetsmulighed ved bebyggelse

b

e
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FORANDRING/
MIDLERTIDIGHED

"Plads il torandring” er en ol de beskrvelser of kvarterel, som borgerne
har formuleret: Det vil sige, af kvarteret er el rummeligh sted, og at del er
kendetegnet ved ol vaere under konstant forandring.

Det betyder, at man ansker at bibeholde den variation, man har
i kvarterats bygningsstruktur og arkitekiur, og of man ansker at give
brugen og udlermningen af byrummene en feranderlighed eller midlarti-
dighed, der ger, o alt ikke er beslutiel pa forhand.

Til foranderlighed herer bade udvikling of omréadet og sendring of
anvendelsen aver dagnet og ugen. For eksempel kerer longt hoved-
parten af trafikken i larsa Parkallé kun i myldrartiden og em sandagan
er den ret stille. Ligeledes kan man ved de store begivenheder i Porken
opleve, at biler cruiser rundt | hele kvarteret for at finde en parkerings-

plads,
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"V Handelsmulighed

{2 Smaindustri

(©) Videregaende uddannelse
(© Skole, daginstitution

W Medborgerhus

G) Kontar

O Autorelateret erhvery




BYMASSIGE FUNKTIONER

Haoraldsgadekvarteret er funktionsmaessigt et sammensat kvarter. Dar
m-ungier byfunklioner, som findes i andre kvarterer, som skeler, institu-
tioner og idraztsonlaeg. Handelsmulighederne ligger hovedsageligt pa
kanten af eller helt uden for kvarteret,

Der er en jaavn fordeling af erhvery, bolig og sméindustri, og Keben-
havns universitet har for nyligt sléet darene op i kvarteret,

Cer er en sterre koncentration af lorskellige funktioner i kvarlerets
sydestlige del, hvor kvarteret ogss er bedst sammenkoblet med den
omgivne by.
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s Grent "streg”
s “Hovedgade” praecist byrum

s Spaendende sammensatte gader,
veldefinerede vejrum - muligheder for
synergi, mellem funkfioner

we e Bydelgade uden markante

rumlige veerdier

B Bevaringsvaerdige og
* sanr[igani‘;gninger

" Saerligt veldefineret byrum

: * Vasentligh bydelsmaessigt sted;

mentalt, fysisk eller geclogisk

$ Andre bydelsmzaessigt interessante

steder




VARDIANALYSE, VEJ- OG
BYRUM

Denne analyse vurderer vejene pa bydelsniveaw, fordi det er dem, der
sammen legner kvarterets faellesrum,

Lokalgaderne henvender sig primaert il de enkelte balighebyggelser
o) ikke til kvarteret som helhed

| vaerdianalysen ligger en udpegning al potentialer | kvarteret - mar-
kante irak eller speendende sommenhaenge, som det er vaerd al bygge
videre pa.

Vermundsgade ved Lerse Parkallé - vdflydende byrum

Vermundsgade

Famersgade, dbent byrum

, spasndende byaninger

b
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Signaturforklaring
~ Gren zone:

. Bla zona:

. Orange zone:

Grenurban zone:
mange boliger
erhvery

Bylivszone:
centrum

handel
kultur/kreativitet
uddannelse
boliger
sammenhaeng

med byen

Erhvervs-

udviklingszone




OMRADEANALYSE

Omréadeanalysen er en made ot betragte kvarteret pd helt everardnat.
Hvis man kniber @jnena lidt sammen og forseger at opdele kvartarat |
negle overordnede omradelyper, vil man kunne dele kvorterel op i e

omrader;

Den bla zone: hvor de fleste bymaassige funktioner findes. Her er der
uddannelsa, kultur, smé kreative erhvary, handal og en tathed i bystruk-
turen cg &n god sammenhaeng med den omgivende by.

Den grenne zone: som hovedsageligt er, oy vil forsteerkes som, el
omrade med mange boliger og med en mere oplast bystruktur med

abne karréer og lavere hebyggelse.

Den arange zane: Omradet har udviklingsmasssig karakter ag vil
vazre et udpreegel erhvervsomidde, ogsa i fremfiden.

G~
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Signaturforklaring

@ Bymasssige "dynamoer”
@ Studenter-"dyname”
M F=lleshuse

L] [
44 # Haroldsgade. Byrums- og frafikplan 2009 ¢ Schanherr Landskab » Via Trafik » Keinicke & Overgaard Arkitakar
#



FREMTIDIGE "DYNAMOER"”

Framtiden for kvarteret vil bringe nogle tillag, der vil fungere sam "dyna-
moer" for omradat genaerelt. Med “dyname” menes en funktion, der vil
generere en &ndret summenhang eller brug of bydelen ved of forskyde

tyngden of trafik og beveegelse i det offentlige rum.

En "dynamao” farstas yderligere som en positiv katalysator far en
braders sammensastning og synlighed af Hare farskellige segmeanter
af borgere, som vil give grebund fer en bedre secicl sammenhaeng i

omradel,

| farste omgang vil dbningen of professionshajskolen | kvarterat
batyee, at der vil vaare flare studerende, der opholde sig | kvarteret pé
hverdage. Disse grupper vil vaere synlige i gadebilledet ag i haj grad hi-
drage til den befelkningsdiversitet, der eftersparges i dat affentlige rum.

| 2018 vil metrostation pd Cityringen efter alt ot demme sta klar ved
krydset Haraldsgade /Tagensve|. Denne for kvartaret nye byfunktion vil
batyde an forskydning of trafikken | amradet, béde | emfang ag retning.
Den vil desuden batyde, ot der vil opsta en form fer mentalt omdrej-
ningspunkt i bydelen nelop omkring metrostationen, fordi man vil opleve

mange mennesker | byrummet pé delte sted.

Den "tyngde”, som metrastationen bibringer, vil sandsynligvis under

statte handelsmiljzet | dens naere emgivelser.
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1
2
3
4

Muligt kreativt - kulturelt center
Muligt smaerhverv/ kreativi

om

Mulig midlertidig “dynama”,
f.eks bazar o
Baneterraen, som bade kan vaere
midlertidigt aktivitelssted og
fremtidig “erhvervsdynamo”
Mulig erhvervsudvikling - kuturel
dynamo

=) Synergi




POTENTIELLE
"DYNAMOER"”

Udviklingsomréader

| Kvarterplanen redegeres for ensket om al skabe ef kreative milje of
smaerhvery, der skal agere leftestang for omradet. Diogrammet vdpeger
nogle omrader, der potentielt kan veere “dynaomoer” i kvarteret: Omrade
1 ag 2 har bymasssige strukturer, der minder am hinanden, ag som
indehalder mindre industribygninger, der mad fardel kan bruges fil krea-
tive erhverv. Omrade 1 har deg umiddelbart en sundere bygningsmassa

og en mere central plocering i bydelen,

Omrade 3 er KTK-grunden, som er udlagt til "Bedre og hilligere bo-
liger”. Omradet star tomt | skrivende stund, og afheengig af projekistart
ag strategian for omradat genarelt kan amrédat midlertidigt bruges sam
en "dynomo” med indheld of sports., forenings eller handelsmazssig
karakter.

Omrade 4 er banetarraanet, sam er udset til at vaere erhvarvaud-
viklingsomréde, og sem pa kertere sigt kan bruges rekreativt og pa
lengere sigh kan vaere en "erhvervsdynomo” | saommenhaeng med de

eksisterende sterre erhvery langs baneterrannet,

Pilene angiver, at omraderne potentielt har en synergieffekt med
deres amgivelser. Far eksempel er omrdde 2 placeret lige op ad prof-
fesianshajskalen og flare boligomrader.
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PROBLEMSTILLINGER

MNutidige forhold:

-y
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Boliger: Introverte, al aktivitet foregér

Boliger: Beveagelse sker fra bosted og
| agne gardmiljoer

Arbejdspladser. Beveagelse direkte til
direkte ud af omradet

oq fra, uden stop underve]s

Folk udefra: Det er et gennemgang-

somrade, man kender slet ikke omra-
det



