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Notat
Til borgmester Jakob Neesager
Svar pa spergsmal til screeningsanalyse af mere metro 29-09-2025
Sagsnummer i F2
2025 -16792

Spoergsmal:

Borgmester Jakob Naesager har i forbindelse med behandlingen af ind- Dokumentnummer i F2

8664715
stilling om "Afrapportering af screeningsanalyse af mere metro” pa
@konomiudvalgets made d. 23. september 2025 stillet falgende Sagsnummer eDoc
) 2025-0257542
spergsmal:
Sagsbehandler
e Hvorfor er der forskellige passagertal ved samme stationer ved Tobias Lovenholdt Torreso

de forskellige linjer?

@konomiudvalgets svar
Metroselskabet oplyser:

Alle linjer er beregnet ud fra de samme forudsaetninger. Forskellene i
passagertal p& de samme stationer skyldes derfor forskelle i attraktivi-
teten af de forskellige linjefaringer.

Passagergrundlaget afthaeenger af, hvor attraktivt og direkte en linje
forbinder stationerne med de store knudepunkter i det kollektive trans-
portnetvaerk. En linje, der giver hurtig og direkte adgang til centrale de-
stinationer og omstigningsmuligheder, vil typisk tiltraekke flere passa-
gerer p& de bergrte stationer. En laengere eller mere indirekte forbin-
delse kan derimod give lavere passagertal pd den enkelte station, men
til gengeeld bidrage til en bedre geografisk daekning.

Dette kan eksempelvis ses i forskellen mellem linjeferingerne i Brons-
hgj. Ved stationen v/Tingbjerg er passagertallet 6.000 p& bdde Gren
linje og Orange linje, men 7.000 pd Lilla linje. Ved stationen v/Brenshaj
Torv er forskellene endnu tydeligere: her er der beregnet 7.000 passa-
gerer p& Gren linje, 8.000 pd Lilla linje og kun 4.000 pd Orange linje.
Det afspejler, at de mere direkte linjefaringer mod centrale knudepunk-
ter genererer flere passagerer end en l&engere og mere indirekte for-
bindelse.
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