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Resume

Otte mulige udbygninger af metroen erundersegt
Iscreeningsanalysen er potentialer ved otte mulige ud-
bygningeraf metronettet undersegt pa screeningsni-
veau. I de undersegte linjeferingerindgar udbygning
af metronettettilalle bydele i Kebenhavns Kommune,
til nabokommuner og til Malme pa baggrund af det ek-
sisterende metronet og etableringen af en M5 Ring.
Desuden har der varet en szrlig opmaerksomhed pa
metrobetjening af hospitaler.

Felgende otte linjer er underseqt:

o Groenlinje—forlaengelse af M1/M2 fra Vanlese
St.til Tingbjerg

o Lillalinje—Afgrening pa M5 fra v/Stengade St.
til Tingbjerg

e Orangelinje—ny linje mellem Rigshospitalet
og Herlev Hospital

o Blalinje (Vest) —forlengelse af M4 fra Keben-
havn Syd til Hvidovre Hospital

o Blalinje (Nord) —forlengelse af M4 fra Keben-
havn Syd til Emdrup via Fasanvej

e Pinklinje —ny linje mellem Tuborg Havn og Ke-
benhavns Lufthavn

o Morkebld linje— ny linje mellem Bispebjerg
Hospital og Holmen

o Lysegren linje —ny linje mellem v/Prags Blv. St.
ogMalme C

Alle linjerne er undersegt som metroitunnel.

M5 Ring med station ved Rigshospitalet erantaget
som forudsatning

De trafikale beregningeriscreeningsanalysen er udar-
bejdet ud fra beregningsaret 2070. En forudsatning for
de trafikale beregninger er,at M5 er etableret som en
ring, der gar vest fra Kebenhavn H om seerne og via
@sterport til Lynetteholm. Det vil sige en l@ngere M5-
linjefering, end den der blev besluttet mellem Keben-
havns Kommune og stateni marts 2025.

Straekningen Kebenhavn H— @sterport er tidligere un-
dersegtien perspektivanalyse som en del af M5 etape
2. Metroselskabet udarbejdede perspektivanalysen for
Kebenhavns Kommune, Transportministeriet og Fre-
deriksberg Kommune i 2024. Omradet vest for seerne
har et stort antal beboere og arbejdspladser, der ikke
har stationsdakning. Det betyder, at de har lngere
end 600 m til en station. Med linjen vil de blive stations-
betjente og desuden bidrage med passagerindtaegter.
Palinjen indgar desuden en metrostation ved Rigs-
hospitalet, hvilket har en vaesentlig betydning for ad-
gangen til hospitalet med kollektiv transport for hele
hovedstadsomradet. Straekningen Kebenhavn H til
@sterport med en metrostation ved Rigshospitalet vil
ogsa kunne etableres som en delaf M5 uden etablerin-
gen af en komplet M5 Ring.

Metroens vardiskabelse

Fremtidens udfordringer kalder p3, at vi i hejere grad
samtanker metro og byiintegrerede lesninger. Me-
troen har stor betydning for, hvordan adgang til byen
eges og hvor byudvikling, byomdannelse og investerin-
ger, finder sted. Metroens vardiskabelse skal derfor
sesisammenhang med de udviklingsmuligheder, som
den over en leengere tidsperiode kan skabe.

I beregningsaret 2070 antages indbyggertalleti Ho-
vedstadsregionen at vaere steget med omkring
400.000. Nar byen og regionen vokser, sastiger beho-
vet for mobilitet ogsa. De screenede linjer bidrager alle
med metroens kernekompetence: At flytte mange
mennesker hurtigt mellem bydelene uden at optage
unedig plads i byens rum. Metroens vaerdiskabelse skal
sesidenne sammenhang. Det vil sige over en lang
tidshorisont med en omfattende befolkningsudvikling,
oget behov for mobilitet samt et stigende pres pd are-
aludnyttelse til f.eks. boliger og parker, hvor metroen
kan hjaelpe med at frigere plads til mobilitet og areal-
udnyttelse overjorden.

@konomiske og sociale fordele

Alle de undersegte linjer vil pa hver deres made bi-
drage med et loft af mobiliteten og forbedre adgangen
tilarbejdspladser og beboere — bdde lokalt og i hele ho-
vedstadsomradet. De otte undersegte linjer varierer
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betydeligtilangde og antallet af stationer. Der er der-
for enstor variationiantallet af passagerer,som de un-
dersegte linjer vurderes at kunne betjene og tiltraekke.
Desuden er der ogsastor forskeli deres anlagseko-
nomi (se tabel 1, hvor tre udvalgte negletal fra scree-
ningsanalysen er sammenfattet).

@get mobilitet og adgang til byen har store sociale og
okonomiske fordele for f.eks. arbejdssegende, der vil
kunne naflere potentielle jobs og studiepladser, samt
for erhvervslivet, der far en eget adgang tilarbejdsta-
gere. Forskning viser bl.a., at egetadgang medferer
hejere produktivitet i virksomheder, eget beskaefti-
gelse og eget lenvaekst.

Udbygningen af metronetvaerket vil desuden kunne
medvirke til en eget robusthed og resiliens i den kollek-
tive trafik med en hurtig og palidelig drift underjorden,
der kan vaere forholdsvis upavirket af forholdene og
trafikken overjordenf.eks. i krisetider. Flere af linjerne,
herunder Merkebla linje, Pink linje og Bla linje (nord),
der gar patvaers af byen og eksisterende metrolinjer,
bidrager desuden med flere omstigningsstationer,
hvilket sikrer robusthed ved nedbrud og planlagte ved-
ligehold.

Passagertal pa nye linjer
Screeningsanalysen af mulige metroudbygninger vi-
ser,at med de givne forudsatninger kan fremtidige

i,

udvidelser ikke forventes at fa samme passagertal,som
de eksisterende og planlagte metrolinjer. De taettest
befolkede dele af byen og centrale trafikkorridorer er
allerede stationsbetjente eller pa vej til at blive det.
Dog med undtagelse af straekningen Kebenhavn H til
@sterport vest om seerne, der som en forl&ngelse af
M5 vil kunne betjene centrale og taetbefolkede dele af
byen, som ikke har stationsnaerhed.

De undersegte linjer i screeningsanalysen bidrager sa-
ledes ikke med samme niveau af passagerindtagter til
finansiering af nye metrolinjer, som det har vaeret til-
faeldet med de hidtidige metroprojekter. Det er dog
vaesentligt at bemaerke, at der er en betydelig

'8 ) 4 "\ ' g s ) a " ™)
GRON LILLA ORANGE BLA LINJE BLA LINJE PINK MO@RKEBLA
LINJE LINJE LINJE (VEST) (NORD) LINJE LINJE
Forlzngelse af Afgrening pa MS fra Ny linje fra Forlengelse af Mi il Forlengeise af M til Ny linje mellem Ny limje mellem
M1/M2fra Vanlase w/Stengade St. til Rigshospit=] til Huidovre Hospital Emdrup St. (via Tubarg Havn og Khh. Holmen nq Bispebjerg
St.til Tingbjerg Tingbjerg Hetlev Haspital Fasanvef) Lufthavn Hospital
PASSAGERER
‘Rﬂﬁ Merpastigere pr. 25.000 67.000 65.000 18.000 51.000 48.000 30.000
hverdagsdegnimetroen
= BETJENING
I: . : Nye beboere og arbejdspladser 29.000 49.000 72.000 29.000 26.000 53.000 24.000
K derbliverstationsnzre
ANLAGSOVERSLAG
E E Anlegsoverslag inkl.50 pet. 11,6 1",1 31,1 g,ll 25,5 33," 21.5
reserve (mia. kr.)
" 4 L o 5\ L. r . S S . 7

*Negletal for Lysegren linje er ikke direkte sammenlignelige med negletal for de evrige linjer, da de er udarbejdet med andre forudszetninger, abningsar mv.

Tabel 1: Udvalgte negletal for de undersegte linjer i 2070 (regneti 2024-priser)*
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usikkerhed ved beregning af passagerindtazgter og
rentabilitet for metrolinjer, der antages atabnei2070.

Metro til hospitaler

Metrobetjening af hospitaler vil gere det lettere for pa-
tienter, parerende og ansatte at komme til og fra hospi-
talet. Det kan iszer veere vigtigt, nar der er treengsel el-
ler parkeringsudfordringer omkring hospitalerne. Den
Orange linje, Bla linje (vest og nord), Lilla linje og Mor-
kebld linje bidrager alle med stationsbetjening af hos-
pitaler.

Betjening af hospitaler bidrager ligeledes med sam-
fundsvaerdi og resiliens. Under Covid 19 pandemien
blev den kollektive trafikbetjening opretholdt pa et
hejt niveau for bl.a. at sikre, at sundhedspersonale
kunne komme pd arbejde.

Iscreeningsanalysen er adgangen til n@rmeste hospi-
tal med kollektiv transport analyseret. Den viser bla.,
atibasisscenariet har 81 pct. af kebenhavnerne ad-
gang til et hospitalindenfor 30 min. med kollektiv
transporti2070.1 basisscenariet indgar, at M5 Ring
med en station v/Rigshospitalet er etableret. Hvis M5
Ringikke er etableret, men alene den delaf M5, der
blev besluttet i marts 2025, sa vilandelen vaere 65 pct.
af kebenhavnerne, der har adgang til et hospitalinden-
for 30 min. med kollektiv transport.
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Brenshej-Husums adgang til byen

Der er dele af Kebenhavns Kommune, der har en bedre
adgang med kollektiv transport end andre sammenlig-
nelige bydele. Brenshej-Husum er en af bydelene, som
ikke har lige sa hej adgang som evrige bydele. I Brons-
hej-Husum bor 12 pct. af bydelens beboere stations-
naerti 2070, og adgangen til byen er ca. 65 pct. lavere
end gennemsnittet for bydelene i Kebenhavn, nar man
maler pa, hvor mange mal (beboere, arbejds- og stu-
diepladser) man kan nd pa 30 min. med kollektiv trans-
port. Tre af de undersegte linjeferinger — Gren, Lilla og
Orange linje — bidrager med stationsdakning og me-
trobetjening til bydelen.

Andret forhold mellem kollektiv transport og bil
Nar 2070 anvendes som beregningsar opstar helt na-
turligt en raekke usikkerheder. Indfasning af elbiler for-
ventes at pavirke forholdet mellem kollektiv transport
og personbiler markantide kommende artier, og vil
gere det mindre attraktivt at vaelge den kollektive
transporttil. Dette skyldes, at kerselsomkostningernei
fremtiden forudsaettes lavere pa grund af lavere elpri-
ser og ensterre andel af elbiler!. Fremskrivningen til
2070 viser, aten tur pa 10 kmi hovedstadsomradeti
2070 vil koste i gennemsnit 4 kroner med bil og 19 kro-
ner med kollektiv transport. Det vil sige, at kollektiv-
transportiforhold tili dag vil tabe terraen til bilen.

Alternativt scenarie for 2070

Iscreeningsanalyse er der regnet pa en raekke tiltag,
der vilkunne fremme brugen af kollektiv transport. Der
ertale om teoretiske tiltag med henblik pa at give et
billede af mobiliteten i en situation, hvor kollektiv
transports konkurrenceforhold er forbedret i forhold til
biltrafikken. Der er regnet pa effekten af tre teoretiske
tiltag. Tiltagene er 1) at fastholde udviklingeni pri-
serne pakollektive takster og kerselsomkostningeri bil
pa nuvarende niveau (2022) 2) reducere bilejerskabet
0g 3) gore parkering mindre tilgeengelig. De tre tiltag
viltilsammen kunne skabe omkring 30 pct. flere kollek-
tive turei hovedstadsomradeti 20701 forhold til analy-
sens hovedscenarie. Tiltagene er ogsa beregnet og be-
skrevet enkeltvis. Det er ikke vurderet, hvordan eller i
hvilket omfang tiltagene vil kunne gennemferes. For-
malet med beregningerne har udelukkende vaeret at fa
et billede af effekterne for den kollektive trafiki et sce-
narie med en alternativ udvikling.

I en fremtidig situation, hvor der f.eks. etableres vejaf-
gifter, vil behovet og ekonomien for metroudbygning
kunne @&ndre sig betydeligt. Kerselsomkostninger og
politiske valg har, som det fremgar ovenfor, stor betyd-
ning for de trafikale og ekonomiske resultater af lin-
jerne praesenteretidenne analyse, og vil sdledes ogsa
2&ndre sig med &ndrede forudsaetningeri evt. fremti-
dige analyseraf linjerne.

% Fremskrivningen er baseret pa officielle kilder som regeringens konvergensprogram og Transportekonomiske Enhedspriser. Der er saledes ikke tale
om et metodevalg i screeningsanalyse, men en fremskrivning der er geldende for alle aktuelle trafikmodelberegninger.
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e Introduktion

Introduktion

I marts 2025 blev staten og Kebenhavns Kommune
enige om anlaeg og finansiering af metrolinjen M5 mel-
lem Kebenhavn H over Amager til byudviklingsomra-
dernei@sthavnen.

Iforbindelse med den forudgaende politiske behand-
ling af miljekonsekvensvurderingen af M5 var deri Ke-
benhavns Kommunes Borgerreprasentation et enske
om at undersege nye metrolinjer og andre udbygnin-
ger end dem, somindgik i undersegelserne af M5. I
miljevurderingsprocessen var desuden et stortantal
heringssvar fra borgere med spergsmal og ensker til
udbygning af metroen, som ikke var behandlet som en
delaf M5-undersegelserne.

Formalet med screeningsanalysen har pa den bag-
grund vaeret at undersege mulighederne og ekono-
mienien fremtidig udbygning af metronettet. Forma-
let har derudover vaeret at belyse mulighederne for
metro tilalle bydele i Kebenhavns Kommune, til nabo-
kommuner samt Malme.

Screeningsanalysen er udarbejdet af Metroselskabet
for og, i samarbejde, med Kebenhavns Kommune.
Transportministeriet og Frederiksberg Kommune har,
som medejere af Metroselskabet, deltaget i projektets
arbejdsgruppe.

Hvordan er linjerne undersegt?
Screeningsanalysen er gennemfortito overordnede
faser:

1) Enprescreening, deridentificerede og vurderede
en sterre bruttoliste af mulige metrolinjer pa et
overordnet og mindre detaljeret niveau end de
analyseniveauer, som Metroselskabet hidtil harar-
bejdet medianalyser af nye linjer. Der er sdledes
tale om et meget indledende og overordnet niveau.
Prescreeningsfasen tog udgangspunktitidligere
gennemforte screeninger, kendte betjeningsen-
skersamten kortlaegning af potentialer og mobili-
tetsbehov. Reprasentanter fra Kebenhavns Kom-
munes lokaludvalg samt omegnskommuner og Re-
gion Hovedstaden, har pa workshops desuden faet
mulighed for at komme med input og forslag til lin-
jeferinger til screeningsanalysen. De omegnskom-
muner, der har bidraget, er Hvidovre, Redovre,
Herlev, Gladsaxe, Frederiksberg, Gentofte, Tarnby,
Drager og Malme.

I prescreeningen blev 16 linjer undersegt. Analysen
og faktaark for de 16 linjer er vedlagt som bilag 1.

2) Ijuni2025 valgte Kebenhavns Kommunes @kono-
miudvalg otte linjer fra prescreeningen, der skulle
underseges pa et traditionelt screeningsniveau.
Deter de otte linjer, der afrapporteres med denne
rapport.

i,

Detaljeringsniveau i en screeningsanalyse
Screeningsniveauet er det ferste ogindledende under-
segelsesniveau i beslutningsprocessen, nar der skalan-
legges en ny linje. I screeningenindgar deindledende
analyser af mulige linjeferinger, stationsplaceringer og
driftskoncepter samtindledende beregninger af bl.a.
anlagsomkostninger, driftsudgifter, passagerindtaeg-
ter samt restfinansiering.

Malet med enscreening er at undersege forskellige lin-
jeferinger og stationsplaceringer, som typisk kan
danne grundlag forat én - eller fa - linjeferinger efter-
felgende undersegesien forundersegelse, som er nae-
ste fase. En vaesentlig forudsaetning for denne scree-
ningsanalyse er,at M5 er etableret som en M5 Ring,

Forkiuswyahie/
runde e
udredning

Narmeare undersagelse pd
hejere detatjeringsniveau
end fase0
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dvs. enringforbindelse pd samme made som M3. M5
Ring eryderligere beskrevet nedenforiafsnit om, hvor-
dan linjerne er udvalgt og vurderet.

De forskellige faseriarbejdet med at undersege og an-
legge nye linjer fremgar af figur 1. Denne analyse er ni-
veau O (screeningsfase). Etableringen af M5 erifase 2.

Screeningsanalysen ger det muligt at
sammenligne linjernes potentiale og ekonomi

En raekke af mulige metroudbygninger har tidligere
vaeret screenetiseparate analyser. Atscreene linjerne
ud frade samme forudsaetninger ger det muligt at
sammenligne og sammenstille deres potentialer og
okonomi. Det giver desuden mulighed for at vurdere,

Fase 3
Anl=g
Fasen hvor finjen

antzgues oy forberedes
ot drife

Fase 2

Fase0
Screening

Indiedende
undersegelsesniveau

Koncepud

Mll]aknnsea‘lwens-
esign

Fase §
Passagerdrift

Linjen Abnor Tor
passagerar

Desuden finansieringsamkianng,
lovgrundiag, udiud mim.

Figur 1: Nye metrolinjer underseges pa forskellige niveauer, hvor screeningsniveauet er det ferste indledende niveau
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hvordan linjerne potentielt kan pavirke mobilitetenide
enkelte bydele.

Metroudbygninger skal samtenkes med byens
udvikling

Siden Kebenhavns ferste metrolinjer dbnedei2002,
har metroen sat sit tydelige praeg pa byen og dens ud-
vikling. Med mere end 350.000 daglige passagereri
2024 er metroen blevet en central del af kebenhavner-
nes hverdag.

Iscreeningen er det primaere fokus pd de potentielle
mobilitetsforbedringer, som linjerne kanskabe.len
evt. videre analyse af linjerne er det relevant at belyse,
hvordan de undersegte linjer kan understette eksiste-
rende og fremtidige udviklingsplaner savel som skabe
potentialerne herfor.

Lesevejledning

Idenresterende delafintroduktionen redegeres der
for, hvordan linjerne er udvalgt og undersegt, herunder
forudsaetninger for beregningsaret 2070 samt hvordan
mobilitetsbilledet ser ud i 2070. Kapitlet afsluttes med
en oversigt over de parametre, som linjerne er vurderet
ud fra.

I kapitel 2 beskrives de otte screenede linjer og hoved-
resultaterne for screeningen gennemgas. Kapitleter
opdelt efter de tre temaer: "Betjening af Brenshej, Hu-
sum, Nordvest og Bispebjerg”, "Forlangelser af M4”,
"Tvaergaende linjer og metro til Malme”. Denne opde-
ling er valgt, for enklere at kunne sammenligne linjer,
der har et af de tre temaer til feelles.

I kapitel 3 sammenstilles negletal for linjerne, sa det er
muligtat sammenligne alle, og i kapitel 4 og 5 beskri-
ves et alternativt teoretisk scenarie for 2070 og en
raekke eksempler pasupplerende tiltag, der kan under-
stette linjernes potentiale.

Hvordan er linjerne udvalgt og
vurderet?

Dette afsnit beskriver, hvordan linjerne i screeningen
er udvalgt og optegnet samt de forudszetninger, der
liggertil grund for beregningerne af passagerprogno-
ser og trafikale effekteriscreeningen. Der redegeres
bade for planforudsatninger, som har vasentlig be-
tydning for passagermangderne, og for de ekonomi-
ske forudsaetninger, der tilsammen tegner et billede af
hovedstadsomradeti2070. En samlet og teknisk gen-
nemgang af forudsatningerne for trafikmodelbereg-
ningerne fremgar af bilag 2.

Udvzlgelse og optegning af linjer

Iscreeningen vurderes otte linjer. Disse er valgt af Ke-
benhavns Kommunes @konomiudvalg pba. enindle-
dende prescreening, jf. beskrivelsen ovenfor. Opteg-
ningen af linjerne har taget udgangspunktiidentifice-
rede betjeningsensker og mobilitetsbehov undersegti
prescreeningen. For de valgte linjer er mulige stations-
placeringer, linjeferinger og driftskoncepter blevet
vurderetogdeniudgangspunktet mest optimale linje-
fering er blevet valgt. Placering af stationer er baseret
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pd enindledende vurdering, der i en eventuel videre
analyse kan underseges naermere. Linjeferingerne og
stationsplaceringerneiscreeningen skal derfor ses
som eksempler pa, hvordan en betjeningslesning for
omradet kan se ud.

Alle linjer er undersegt som metroitunnel, hvilket er et
valg blL.a. med henblik pa at kunne sammenligne an-
l=gsomkostninger. Enkelte af de undersegte linjer vil
muligvis kunne have mindre strakninger pa hejbane,
hvilket dog vil kraeve yderligere analysei en evt. senere
fase.

Forudsztninger1 trafikmodel (0TM)

Der er taget udgangspunkti det forudsaetningsgrund-
lag, der er anvendt til miljekonsekvensvurderingen af
M5. Forudsatningsgrundlaget for miljekonsekvens-
vurderingen for M5 er udarbejdet sammen med Metro-
selskabets ejere Transportministeriet, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune. Der er foreta-
get mindre @&ndringer ift. miljekonsekvensvurderin-
gen, bl.a. er befolkningsforudsaetningerne opdateret
med nyere forudsatninger. Trafikmodelberegnin-
gerne ergennemforti OTM version 7.3.

11
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2070 er valgt som beregningsar

Alle beregninger er baseret p& beregningsaret 2070. Ar
2070 anvendes som en horisont for et Kebenhavn, hvor
@sthavnen og Nordhavn er fuldt udbygget, hvilket sik-
rer,atanalyserne afspejler den maksimale belastning
og udnyttelse af metrosystemet pba. forudsatnings-
grundlaget med den gennemfert byudvikling, mobili-
tetsmenstre, transportomkostninger mm.

F=rdiggere M5

Som anfert ovenfor er etableringen afen M5 Ring, hvor
M5 er forlnget fra v/Lynetteholm Nord til Kebenhavn
H vestom seerne, en central forudsaetning for scree-
ningsanalysen.

Etableringen af en M5 Ring blev undersegt i en per-
spektivanalyse i 2024. I perspektivanalysen blevan-
l2gsoverslaget for hovedforslaget med straekningen
mellem Kebenhavn H og @sterport via Forum, v/Sten-
gade og v/Rigshospitalet beregnet til 7 mia. kr. (2023-
priser) ved etablering samtidig med etape 2 af M5 syd-
lig lesning. Der blev desuden undersegt en variant med
en ekstra station ved Gammel Kongevej. I varianten
eges anlaegsoverslaget med 0,7 mia. kr. til et samlet an-
leegsoverslag pa 7,7 mia. kr. Restfinansieringen blev
beregnet til 5,2 mia. kr. og 5,7 mia. kr. for varianten
(2023-priser).

I perspektivanalysen blev det antaget, at M5 Ring blev
etableretsom en delaf etape 2 af M5 sydlig lesning, der
blev undersegti miljekonsekvensvurderingen af M5.
Densydlige lesning adskiller sig fra den M5 lesning, der
blev besluttet i marts 2025 ved, at straekningen
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Befolkningstethed og
stationsnaere oplande

® 100beboere
® 100 arbejdspladser

100 studiepladser \

Eksisterende .
stationsoplande (600m.) .«

4 ._I v/Gl. Kongevej

© ommeptncs coom)
L ]

Figur 2: Linjefering og stationsnaerhed for perspektivs-

treekningen pd M5 mellem Kebenhavn H og @sterport
(varianteninkl. station ved Gl. Kongevej)

v/Lynetteholm N til @sterport ikke indgar. Denne
straekning er sdledes ikke inkludereti ovennaavnte an-
legsoverslag. Straeekningen Kebenhavn H til @sterport
vest om seerne som en forlengelse af M5 vil dog kunne
etableres uafthangigt af en M5 Ring.

Trafikmodelberegningeri perspektivanalysen viste, at
de tre nye M5 Ring-stationer i hovedforslaget ville give



e Introduktion

ca. 19.000 daglige merpastigere i metrosystemet i
2050.

Stationen ved Rigshospitalet ville blive den sterste sta-
tion med ca. 8.000 daglige pastigere i 2050. Dette skyl-
des bl.a.en markant forbedret rejsetid til hospitalet
med kollektiv trafik. Det vil sdledes tage ca. 2 minutter
mellem Rigshospitalet og @sterport og ca. 6 minutter
mellem Rigshospitalet og Kebenhavn Hihovedforsla-
get. Linjeferingeni perspektivanalysen fremgar af kor-
tetifigur?2.

De ovrige stationer blev beregnet tilat fa 4.000 daglige
pastigere v/Stengade pa Indre Nerrebro og 7.000 pa-
stigere ved Forum, hvor det ogsa ville veere muligt at
omstige til M1/M2. Varianten med station ved Gammel
Kongevej blev beregnet at fa ca. 5.000 pastigere. Stati-
onerne og deres opland med 600 m cirkelslag fremgar
af kortetifigur 2.

Isommeren 2024 abnede fem nye stationer pa M4 Syd-
havnsafgreningen. Tilsammenligning er stationerne
pa denne straekning i det aktuelle grundlag for metro-
selskabets langtidsbudget (OTM 2017) antaget at fa
mellem 4.000 og 6.000 pastigere i 2030. Dvs. efterind-
sving/passagertilvaenningsperiode.

@vrig forudsat infrastrukturnet
I beregningsaret 2070 forudsaettes en vaesentlig ud-
bygning af infrastrukturenihovedstadsomradet:

o Metro: Den fulde M5 Ring er etableret og i drift,
hvilket skaber en ny hejfrekvent, cirkulzer

metrolinje med forbindelse til eksisterende linjer
og betjening af Rigshospitalet. Derudover er M4
forleenget til Ydre Nordhavn med to nye statio-
ner for at betjene de nye byudviklingsomraderi
Nordhavnen. I aftalen mellem staten og Keben-
havns Kommune fra marts 2025 indgar M5
straekningen Kebenhavn H-Lynetteholm Nord.

S-tog: S-togsnettet forudsattes at vaere fuldt au-
tomatiseret, hvilket muligger hejere frekvens,
oget driftssikkerhed og bedre kapacitetsudnyt-
telse.

Busnet: Der er foretaget en simpel bustilpasning
med fokus pa at nedlzegge parallelle buslinjeri
omrader, hvor metrodriften udvides. Der eri
screeningen ikke taget stilling til, om det er mu-
lige @ndringer.

Vejnet: @stlig Ringvej er forudsat anlagt mellem
Nordhavn og Kebenhavns Lufthavn og indgar
som en ny overordnet vejforbindelse, der aflaster
det centrale vejnet og forbedrer tilgaengelighe-
dentil byudviklingsomraderne pd Refshaleeen
og Lynetteholm.

Cykelinfrastruktur: Der er forudsat etableret en
reekke nye supercykelstier, som forbinder byud-
viklingsomradder og centrale knudepunkter. Sam-
tidig forudsaettes en femdobling af andelen af
eleykler sammenlignet med 2022.
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Figur 3: Metronetteti 2070, hvor detianalysen antages at en fuld M5-Ring er realiseret
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Hvordan ser mobilitetshilledet
ud i 2070?

I screeningen analyseres de otte linjer i 2070. Aret 2070
er en meget lang planlagningshorisont, der er forbun-
det med en raekke usikkerheder. Her redegeres derfor
for, hvordan detiscreeningen forventes at mobilitets-
billedet ser ud i 2070 med den forventede udvikling. Et

Ringbykommuner

21%
Flere personer
Central-

kommuner

21%

Flere personer

Figur 4: Forventet befolkningsvaekst fra 2025-2070

alternativt scenarie for udviklingen er beskrevet i kapi-
tel 4, hvor anvendelsen af kollektiv transport er forsegt
styrket. Linjerneiscreeningen er alle vurderetiforhold
til hovedscenariet.

Q@get befolkningsvakst vil skabe et sterre
mobilitetshehov

I deseneste artier har der vaeret en markant befolk-
ningsvaekst i hovedstadsomradet. I perioden fra 2025-
2070 forventes dette at fortsaette, sa der vil veere
400.000 flereindbyggere i hovedstadsomradet i 2070.
Den sterste vaekst forventes at ske i Centralkommu-
nerne og Ringbykommunerne, heraf omkring 150.000
flereindbyggere i Kebenhavns Kommune

En eget befolkningsvaekst vil skabe et sterre mobili-
tetsbehov, og det skennes, at deri hovedstadsomradet
i 2070 vil vaere omkring 1,1 mio. flere daglige ture end i
2025. Endel af disse ture vil blive foretaget med kollek-
tiv transport, men grundet en betydelig forventet
vakstibilejerskabetialle hovedstadsomradets kom-
muner, med undtagelse af Kebenhavn og Frederiks-
berg, vilandelen af bilture relativt set vokse pa bekost-
ning af kollektive ture. Hvor omkring 16 pct. afalle ture
i Hovedstadsregionenidag foretages med kollektiv
transport forventes kun 13 pct.i 2070. Det svarer til et
relativt fald i brugen af kollektiv transport pa 20 pct., pd
trods af udbygning af den kollektive trafik, bl.a. etable-
ring af M5 Ring og automatisk S-tog. Som felge af re-
duktionenfra 16 pct. til 13 pct. er der 220.000 frre
kollektive ture, end hvis andelen pd 16 pct. var bibe-
holdt.

i,

Frem mod 2070 forventes bilejerskabet at stige med 15
pct.iRingbykommunerne og resten af hovedstadsom-
radet. Selvom bilejerskabet ikke forventes at stige i
Centralkommunerne vil befolkningsvaeksten stadig
medfere flere bileriabsolutte tal.

Antallet af passagereri metroen forventesi 2070 at
vare steget il lidt under 700.000 daglige pastigere-en
markant stigning fra de lidt over 400.000, der eri 2025.

16% 15%

0w

)
Kollektiv transport '

2025

18%

Cykel
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Flere kebenhavnere vili 2070 bo stationsnart, men
med store forskelle mellem bydelene

12070 forventes 77 pct. af kebenhavnerne (beboere i
Kebenhavn og Frederiksberg Kommune) at bo stati-
onsnzert (indenfor 600 m. af en metro- eller S-togsta-
tion). Detskyldesi hoj grad, at den planlagte befolk-
ningsudvikling i Nordhavn og @sthavnen vil vaere stati-
onsnzer med udbygning af M4 og M5. I kortet pa figur 6
pa naeste side fremgar befolkningstathed og de stati-
onsnare omrader.

13% 15%

@ [ &

Kollektiv transport
_ Gang

- 18%

Cykal

2070

Figur 5: Forventet fordeling af ture mellem transportformer



Befolkningstathed og
stationsnzare oplande

Befolkningstaethed og
stationsoplandei2070

. ® 100 beboere
" $ © 100 arbejdspladser

L 100 studiepladser
Kortet viser den forventede befolkningstaet-
hedi2070illustreret sammen med stations-
oplande (600 m.).

En prikangiver 100 beboere, arbejdspladser
eller studerende. Ensterre koncentration af
prikker er derved udtryk for en hej befolk-
ningstethed. Stationsoplandet er afgraenset
som et 600 meter cirkelslag omkring statio-
ner.

I kortet er medtaget eksisterende baner (me-
tro, S- og regionaltog), baner under anlaeg
(letbanei Ring 3) samt metroudbygninger
under planleegning (forlaengelse af M4
Nordhavn og M5 Ring). Screeningen tager
udgangspunkti, at forlaengelsen af M4 i
Nordhavn og M5 Ring er realiseret.
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Lokal adga

. Over

. Gennemsnit

‘ Ikke farvede omréader er
“ under gennemsnittet

*Hvor mange beboere, arbejds- og
l studiepladser som kan nds med 30
minutters transport med koitektiv
transport i 2070

V24

ng til byen*

gennemsnit

fa

Figur 7: Adgang til byen i 2070 med 30 min. kollektiv rejse (hvor mange prikker kan man nd?)
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Kigger man pa bydelsniveau, er der stor forskel p3a, hvor
mange beboere der bor stationzert. I de tettest bebyg-
gede bydele (indre by, brokvartererne og Frederiks-
berg) vilmellem 79 pct. og 96 pct. bo stationsnaerti
2070. Pa Vest- og @stamager vil hhv. 80 pct. og 86 pct,,
grundet metroen, bo stationsnaert, mens de nordest-
lige bydele i byen ligger noget lavere. Bydelen Brens-
hej-Husum er med afstand den bydel, hvor faerrest bor
stationsnaert med 12 pct.

Adgang til hejklasset kollektiv transport skaber
bedre adgang tilbyen

Transport handler helt grundlaeggende ikke kun om at
kunne bevaege sig hurtigst muligt fra A til B, men ogsa
om de mobilitetsmuligheder der tilbydes. Med de se-
neste drtiers udbygning af metroen eradgangen til
byen blevet forbedret meget markant. Det kommer til
udtryk ved, at man som beboer kan na flere mulige job
og at virksomheder, der er lokaliseret stationsnzaert, har
faet adgang til et sterre arbejdsmarked. Adgang er vig-
tigt, da derer en sammenhang mellem de mobilitets-
muligheder der tilbydes og transportvaner.

Ensimpel made atillustrere adgang til byen er visti
kortetifigur 7. Kortet viser, hvor mange beboere, ar-
bejds- og studiepladser (prikkerne fra kortet pa forrige
side), som kan nas med 30 minutters transport med
kollektiv transporti2070. Jo flere mdl man kan n3, jo
bedre eradgangen til byen.

En gennemsnitlig Kebenhavner har med 30 min. rejse-
tid med kollektiv transport (inkl. gang og skift) adgang
til omkring 700.000 mali 2070. Kortet viser, hvor

Screeningsanalyse af mere metro

Hvorstorenandelaf beboerei bydelene
vilbo stationsnarti 2070?

O,

43%
12% 79%

63% 96%

90% 80%
86%
77% 86%

80%

adgangen lokalt er hejere (merkegrenne omrader) end
gennemsnittet (grenne omrader). Tilgengeligheden er
sterstiden centrale del af byen ogi brokvarterer.
Brenshej-Husum er med afstand den bydel med lavest
adgang til byen.

Adgang til hospitaler

I kortetifigur 8 er rejsetid til naermeste hospitali 2070
illustreret. De grenne omraderi kortet viser de dele af
byen, hvor man kan na et hospitalindenfor 30 minut-
tersrejse. Med en fuld M5 Ring vil Rigshospitalet vaere
koblet pa metronetteti 2070, hvilket vil forkorte
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rejsetiden markant for mange kebenhavnere. Med M5
Ring vil 81 pct. af kebenhavnerne have adgang til et
hospitalindenfor 30 min. med kollektiv transport, hvor-
imod 65 pct. ville have med den nuvarende besluttede
M5 jf. aftale mellem Kebenhavns Kommune og stateni
marts 2025. Der er betydelig forskel paadgangen til
hospitaler fra de forskellige bydele med de laveste an-
deleiVanlese og Brenshej-Husum.

Det er vigtigt at holde for eje, at rejsetid til na@rmeste
hospital er et lidt forsimplet mal for det reelle mobili-
tetsbehov for hospitaler, da det ofte ikke kun er

12070 vil 81 pct. af kebenhavnerne have
adgang til et hospitalindenfor30 min.
med kollektiv transport med fuld M5

O,

93%
45 % 98%

87 %
91%

54 %
82%
74% 92%

75%
61%

relevant at komme til naermeste hospital, menflere af
regionens hospitaler.

Hvilke parametre vurderes linjerne ud fra?
Tanalysen vurderes de otte linjers potentiale ud fratre
overordnede temaer:

e  Passagerer og mobilitet

e  Adgang og betjening

e  Q@konomiogklima.

I boksen pa naeste side er det beskrevet hvad paramet-
rene betyder.

Hvis besluttet M5 var en del af basis-scena-
rietville 65 pct. af kebenhavnerne have ad-
gang til et hospitalindenfor 30 min. med
kollektiv transport

92%
45 % 76%

87 %
81%

37%
30%
11% 92%

73%
b47%
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Figur 8: Rejsetid til naermeste hospital i 2070 med en fuld M5
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Rejsetid med kollektiv
transport til naarmeste
haspital*
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[ 15-30min.

"""t Ikke farvede omraderer
ieesi under gennemsnittet

*Rejsetid er beregnet inkl. gang og
evt. skift; Ikke farvede omrdder er
mere end 30 min. rejsetid




Hvad betyder de forskellige parametre, som de otte linjer er vurderet ud fra?

Passagerer & mobilitet

Merpastigerei metrosystemet [(hele metroen)

Antallet af flere daglige pastigningeri hele metrosystemmet i
2070. Denne parameter har betydning for passagerindtzgterne
ved en ny linje.

Passagerer pa nye stationer
Antallet af daglige passagerer (pastigere) som metrostationerne
pade undersegte linjer forventes at fa 1 2070.

Flere kollektive ture i hovedstadsomradet

Antallet af flere daglige kollektive ture som de undersegte linjer
forventes at fai 2070. De undersegte linjer betjener omrader,
hvor der allerede er andre kollektive transporttilbud og en del af
merpdstigerne i metroen er derfor en overflytning fra bla. bus.

Overflytning fraandre transportformer
Antallet af ture som overflyttes fraandre transportformer , sa-
som bil-og cykelture.

Korrigering for kvalitetstillg —antal passagerer

I rapporten, hvor der bliver vist merpastigere i metrosystemet,
daglige passagerer pa stationer eller kollektive rejsende, er der
ikke korrigeret for kvalitetstillaag som en del af aftalen om M3
Cityringen og aftalen om M5. Det skyldes, at trafikmodellen ikke
kan tage hoejde for differentierede priser i kollektiv transport®.

Betjening & adgang

Nye betjente personer
Antallet af nye beboere og arbejdspladser der vil blive stati-
ansnare (600 m.) i 2070.

Kortere afstand til station
Antallet af beboere og arbejdspladser der vil fd kortere af-
stand til en station i 2070.

Stationsnzrhed i bydele
Andelen af beboere der vil bo stationsnzerti en bydel i 2070.

Adgang til byen

Antallet af beboere, arbejds- og studiepladser, som kan nas
med 30 minutters transport med kollektiv transport (inkL
gang og skift) i 2070. Er i analysen bade angivet med hele tal
og som andele for de enkelte bydele.

Sparet rejsetid til knudepunkt
Eksempler pa rejsetidsbesparelser ved de undersegte linjer til
udvalgte sterre knudepunkter.

Rejsetid til hospitaler

Andelenaf beboere i Kabenhavn eller en bydel, der indenfor
30 minutters transport med kollektiv transport {inkl. gang og
skift) kan komme til et hospitali 2070.

Okonomi og klima

Anl=zgsekonomi
Forelebig vurdering af anlzgsomkostningerne baseret pa stan-
dardantagelser om anla2ggetinkl. 50 pct. korrektionsreserve.

Driftsoverskud
Tilbagediskonterede passagerindtzegter fratrukket driftsom-
kostninger over 50 ar.

Restfinansiering

Belobet der skal bruges til at anlzegge og drive metrolinjen/af-
greningen/forlengelsen iS50 ar. Belebet eri 2024-priser inkl. 50
pct. korretionsreserve for anleg.

Indledende Samfundsekonomisk vurdering
Forelebig vurdering af deninterne rente i projektet, hvilket gi-
ver en indikation af projektets samfundsvardi.

Klimabelastning

Gram CO; pr. passagerkilometer over 100 ar for den undersegte
metrolinje samt samlet CO; udledning ved anlzg af linjen {inkl.
50 pct. korrektionsreserve for anlaeg).

Korrigering for kvalitetstilleg - ekonomi

I rapporten, hvor der bliver vist resultater for ekonomien for lin-
jerne, er der indregnet et fradrag i antal passagerer ved indfe-
relse af kvalitetstilleeg for M3 Cityringen og M5jf. kolonnen
Passagerer & Mobilitet?. Denne metode er ogsa benyttet i tidli-
gere analyser.

I Metroselskabet kan beregne den forventede effekt af kvalitetstillzgget pd metroens pastigertal, men det er ikke muligt at beregne effekt pa evrig kollektiv transport, bil, cykel og gang, nar der bliver feerre metropastigere.

21 de ekonomiske beregninger indgar ikke ekstra indtzgter for oprettelse af takstzoner i @sthavnen eller Lufthavnstillag, som indgar i aftalen om MS. Disse tiltag vurderes at have en marginal betydning for de undersegte linjer, For den Pink linje, der har endestation ved Kebenhavns
Lufthavn, har effekten ikke vaeret mulig at vurdere.
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e Screening af linjer L

Betjening af BI’OI’IShOi, Husum, Idetfelgende erdetre forskelhf_;.e linjer beskrevet n?ed
negletal for passagerer og mobilitet,adgang og betje-

Nordvest ) Bispeb]erg ning samt ekonomi og klima.

Iscreeningsanalysen er tre linjeferinger, der betjener
forskellige omrader i Bronshej, Husum, Nordvest og Bi-

iy
$"‘ "'l

spebjerg undersegt:
“‘Ill"A
. Gren linje er envidereferelse af M1/M2 fra ,". ““‘ . SRANBE
Vanlese St. til Tingbjerg med tre nye stationer, L =
der betjener Vanlese, Brenshej og Tingbjerg. 5 R L)
o~ "'. o te,,
e Lillalinje erenafgrening pd M5 fra v/Stengade o =, :’ "',’
til Tingbjerg med 4 stationer, der betjener :' _: E ~ -~
L d
Nordvest og Brenshej og Tingbjerg. "0," E = :' :f-
, ',: I -
. Orange linje er en ny linje fra Rigshospitalet til ",,ﬁ‘ AL TTY " —
A L) =
Herlev St., der udover Bispebjerg Hospital be- 't“:l (1) "." &
tjener @sterbro, Bispebjerg, Nordvest, Brens- ",‘ i T K (
hej, Husum og Herlev. -
: g GRON \mm - v, ‘
De tre linjer (se evt. kortifigur 9) er tre forskellige ma- ‘.’ . .
derat metrobetjene bydelene pa med hver deres for- .“""“‘ \
dele: Gren linje er en "simpel” forleengelse fra M1/M2, .
der dog ikke med den valgte linjefering betjener Nord- ":, ,\/ {

vest og Husum, Lilla linje ferer direkte til centrum via

M5 og understetter dagens rejsestremme langs Frede-

rikssundsvej. Orange linje er en l@ngere linjefering

med flere stationer, der sikrer betjening af tre hospita-

ler og etstort opland, men skaber en omvej fra Nord-

vest, Brenshej og Husum mod centrum. (M TH T U )

Figur9: De tre linjeferinger der betjener Brenshej, Husum, Nordvest og Bispebjerg
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A v/Tingbjerg
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&
'o‘ —Forlaengelse af M1/M2 til Tingbjerg
L
-
: A 3 nye stationer é 5,1 km Q 90 sek. frekvens
| |
& 'Y i
" 4 Passagerer 2’ Betjening
|
L
'o v/Brenshej Torv 2 5'000 29°000
Merpastigere pr. hverdagsdegni Nye beboere og arbejdspladser
Q hele metrosystemet bliver stationsnaere (600 m.)
"""" ’ 6.000 60.000
L g
” Flere ture med kollektiv transport i Beboere og arbejdspladser far
0' hovedstadsomradet kortere afstand til en station
=]
- o
= Rejsetid §A\ Okonomi & klima
d
v/Sallingvej “’~ \&/;::egpl?jstrgtt]l 12,6 mia.
* Restfinansiering (2024-priserinkl. 50 pct.
“‘ i N .0 i “ g korrektionsreserve)
& 7 :
~ / 13 min. 174.000 tons
- Samlet CO; udledning ved anlzg (inkl. 50
v Vanlose St pct. korrektionsreserve)
@ anlese St.




e Screening af linjer

Gren linje - Forlaangelse af M1/M2 til Tingbjerg
Linjen er en forlaengelse af M1/M2 fra Vanlese Station
til Tingbjerg. Linjen er 5,1 km lang og har tre nye under-
grundsstationer. For at kunne forlaange M1/M2 skal
den eksisterende hejbane metrostation pa Vanlese er-
stattes af en ny undergrundsstation. Det vil medfere
generianlagsfasen, men friger mere byrum omkring
Vanlese Torv efterfelgende. Det vurderes, at linjen kan
anvende det eksisterende Kontrol- og Vedligeholdel-
sescenter (KVC) pa Vestamager,som M1/M2 benytter.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 25.000 merpastigerei
metrosystemet 0g 6.000 flere turei den kollektive tra-
fiki 2070. Linjen vil skabe markante lokale rejsetidsbe-
sparelser, og omkring 2/3 af pastigerne er passagerer,
deridag rejser med bus. Af de 6.000 flere kollektive
ture,som linjen skaber, er omkring 40 pct. en overflyt-
ning af bilture.

Den sterste station pa den nye linje vil vaere v/Brenshej
Torv, hvor 7.000 daglige pastigere vil benytte stationen
i2070. Det svarertilantallet af pastigere pa Lergrav-
sparken station i 2024. En metrostation pa Brenshej
Torv vilkunne understotte torvet som et vigtigt knude-
punkt, da flere buslinjer kerer langs Frederikssundsve;j.

Stationen v/Tingbjerg er antaget placereti den sydlige
delaf Tingbjerg ved vejen Ruten. Hervil den bidrage
med en markant forbedret mobilitet til og fra omradet.
Rejsetiden fra Tingbjerg til Nerreport er beregnet til ca.
13 minutter. Tilsammenligning tager denne turidag
med bus ca. 31 minutter. Der foregari disse aren

omfattende byomdannelse og -udvikling i Tingbjerg,
som metroen vil kunne understette — herunder adgang
til den planlagte multihal. Stationen forventer at fa
6.000 daglige pastigere i 2070.

P2 linjenindgar ogsa en station v/Sallingvej. Det er den
mindste benyttede station pa linjen med 2.000 pasti-
gerei2070. Denville veere blandt de mindst stationeri
hele metrosystemet og pa sterrelse med Sundby/Ama-
ger Strand (i 2025). I en evt. senere analyse af linjen kan
det overvejes at undlade stationen eller tilpasse linjefe-
ringen, sa Husum Torv betjenes.

M PASTIGERE 12070

v/Tingbjerg
6.000 daglige pastigere

v/Brenshej Torv
7.000 daglige pastigere

v/Sallingvej
2.000 daglige pastigere
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e Screening af linjer L Screeningsanalyse af mere metro

60.000 beboere og arbejdspladser vil komme tettere

SPARET REJSETID SaRe RN N - IR R

stationsnare oplande

Linjen vil primzrt forbedre adgangen med kollektiv v A ) i - L, : B! 100 hehoere
Tingbjerg ~ Nerreport transport til/fra Brenshej-Husum og Vanlese. Sarligt i * .° . 24" . \/Tingbjerg ) 8 00ubeiispinier
Brenshej-Husum vil dette opleves som en meget bety- A ‘. @ : 5 L .
31 min => 13 min delig forbedring, idet bydelen har en vaesentligt rin- e th beer SR 5% 100studfiepladser
gere adgang til byen end de evrige bydele jf. boksen pd AN R “ nr o . £ L - ;
Brenshej Torv - Kabenhavn H naste side. DRI ,"0, - _ _ S €
= . - . " (J stationsoplande (600 m.)
20 min => 13 iR Linjen betjener ikke nogen hospitaler, og det er derfor i s
ikke vurderet, hvordan linjen vil pavirke adgangenttil
hospitaler.
I beregningerne af linjen indgar en frekvens pa 90 se- e S e i

kunder i myldretiden, som er frekvensen mellem Van-
lese og Christianshavnidag.Ien evt. senere fase vil det
kunne underseges, om frekvensen skal vaere sa hej pa
den nye strakning eller om 180 vil vaere tilstraekkeligt.
EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret

Adgang og betjening betjening i bydelene? : -
Pakortetifigur 10, der viser befolkningstaethed og sta-

tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det, at de tre nye Andel af beboere der bor stationsnaert

stationer vil sikre, at en betydelig del af Brenshej-Hu- i Brenshej-Husum, vil stige:

sum og den nordlige del af Vanlese vil blive stations- '

nzre med linjen. Stationsnaerhed er méltsom et 600 m 12 pct. — "|5 pct.
cirkelslag. Szerligti Brenshej-Husum er der tale om en Andelaf beboere derborstationsnart Sl i, o8 X
markant forbedring, da andelen af bydelens beboere, i Vanlese, vil stige: , 3

der bor stationsnaert, stiger fra12 pet. til 45 pct.. Samlet o B
setvil linjens tre nye stationer medfere, at 29.000 nye 63 pct —) 78 pet e rs
. . 7 [ L}

beboere og arbejdspladser vil blive stationsnaere og at

Figur 10: Befolkningstaethed og stationsnarhed ved Gren linje
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e Screening af linjer

k»% FORBEDRET ADGANG TIL BYEN

Ndr rejsetiden med kollektiv transport forbedres,
skabes bedre lokal adgang til byen - bdde fra de
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige
bydele.

Ved Gren linje forbedres adgangen til byen mest i
bydelene Brenshej-Husum og Vanlese med 13 0g
10 pct. point ift. den nuvaerende daekning.

Kortet til hejre viser den forbedrede adgangi alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 2 pet.-point.

+13 +1
a0 2 *
+2 +1
+1

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Tingbjerg?

14.000 & 68.000 iz e otes

* Arbejdspladser * Beboere

109.000 & 238.000 /zicikmenseTnaaps omn

* Beboere

* Arbejdspladser

3 Den samfundsekonomiske analyse er beregneti en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.

iy

@konomi og klima

Gren linje er beregnet til at koste ca. 11,6 mia. kr. (2024-
priser) at anlaegge inklusiv en reserve pa anlaagsom-
kostninger pa 50 pct. I anlaegsoverslaget indgar etable-
ring af en ny undergrundsstationiVanlese. Driften af
linjen vil blive integreret med driften af M1/M2. Opge-
relsen af driftsudgifter omfatter de ekstra driftsudgif-
ter,som felger af etablering af forl&ngelsen. Linjen for-
ventes at have et arligt driftsunderskud og en samlet
refinansiering pa 12,6 mia. kr.

Den samfundsekonomiske analyse af videreferelsen af
linjeferingen fra Vanlese vurderes at give et resultat pa
1,1 pct.iinternrente3.

Densamlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderetatvaere 174.000 tons CO2. Hertil kommer
32.000tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens

S\ OKONOMI & KLIMA

Driftsoverskud
[over50ar])

'0," mia.

Anl=zgsoverslag

11,6 mia.

Screeningsanalyse af mere metro

designlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa-
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden
undersegte forlaengelse af M1/M2 til Brenshej-Husum
iendriftsperiode pa 100 ar. Det er beregnet til 30 gram
Co2.

Mio. kr.
Anlagsomkostninger -11,600
Reinvesteringer -500
Driftsomkostninger -2,800
Passagerindtaegter 2,400
Restfinansiering -12,600

Samfundsekonomi
[intern rente)

1,1 pet.

CO2-aftryk pr.
passagerkm.

30 4.
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Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulig forlngelse af M1/M2 mod Redovre

Linjen kraever en sterre ombygning af Vanlese Station og det kani den forbin-
delse vaere relevant at belyse potentialerne ved en samtidig forlaengelse mod
Redovre. Dette kan muligvis optimere driften og gere linjen billigere at anlagge.
I'safald kunne M1/M2 dele sig pa Vanlese Station, og feres til henholdsvis Red-
ovre og Tingbjerg.

Mulig forlengelse af linjen tilRing 3

Endestationen ved Tingbjerg kan potentielt forl&enges mod letbaneni Ring 3,
hvilket vil styrke den tvaergdende kollektive infrastrukturi regionen. Ensadan
forleengelse kan feres mod Herlev, som undersegt i Orange linje, eller mod Glad-
saxe, hvor linjen evt. kan feres til en S-togstation. En skiftemulighed mellem me-
tro og S-tog vil skabe et markant kollektivt knudepunkt med hej tilgeengelighed
og stor kollektiv robusthed.

Alternativ linjefering og stationsplacering i Vanlese og Brenshej-Husum

Ieneventuel videre undersegelse af linjen er det relevant at belyse alternative
linjeferinger og stationsplaceringer. Herunder en mulig station i Husum - even-
tuelt som et alternativ til stationen ved Sallingvej.
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e Screening af linjer

Lilla linje - Afgrening pa M5 til Tingbjerg

Linjen er enafgrening mod Tingbjerg pa M5 Ring, deri
screeningsanalyse er antaget etableret. Linjen er 5,8
km lang og har fire nye stationer. For at muliggere for-
bindelsen til Tingbjerg skal linjen afgrenes ved Sten-
gade. Linjen vil have samdrift med M5 Ring mellem
v/Stengade og v/Prags Boulevard via Kebenhavn H.
Det betyder, at M5 pa den sydlige del vil have 90 sek.
drift, hvilket eger kapaciteteni M5 og forbedrer betje-
ningen af centrale knudepunkter som Kebenhavn H og
Lergravsparken. Det vurderes, at linjen kan anvende
Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) pa Proveste-
nen, som etableres med M5.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 67.000 merpastigerei
metrosystemet og 12.000 flere ture i den kollektive tra-
fiki 2070. Linjen vil skabe markante lokale rejsetidsbe-
sparelser, og omkring halvdelen af de nye metrobru-
gere vil blive overflyttet fra bus. Af de 12.000 flere kol-
lektive ture som linjen skaber, er omkring 1/3 en over-
flytning af bilture.

Stationen v/Tingbjerg er antaget placereti den sydlige
delaf Tingbjerg ved vejen Ruten. Her vilden bidrage
med en vaesentlig forbedret mobilitet til og fra omra-
det. Rejsetiden fra Tingbjerg til Nerrebro St. reduceres
fra ca. 26 minutter med bus til blot 5 minutter med me-
tro. Derforegari disse ar en omfattende byomdan-
nelse og -udvikling i Tingbjerg, som metroen vil kunne
understette —herunderadgang tilden planlagte multi-
hal. Stationen vil have 6.000 daglige pastigere i 2070.

En metrostation pa Brenshej Torv vil kunne under-
stotte torvet som et vigtigt knudepunkt, da flere bus- ‘

linjer kerer langs Frederikssundsvej. En station v/ 0 S PAR ET R EJSETI D
Breonshej Torv vil pa Lilla linje have 7.000 daglige pasti-
gerei2070. Tingbjerg — Nerrebro st.

P2 linjenindgar ogsa en station v/Hulgards Plads. Sta- 2 6 ey 5 i
tionenvil betjene 7.000 daglige pastigere. Udover at " o

Brenshej Torv- Kebenhavn H

20 ...- 10

A PASTIGERE 2070

U/Ti ng bjerg betjene den travle Frederikssundsvej vil ogsa Bellahej
Hallerne vaere stationsnaere og fremme adgangen til
7.000 daglige pastigere kultur aktiviteteriNordvest kvarteret.
. Denstorste station pa den nye linje vil vaere Nerrebro
U/B roens hal Torv St., hvor ca. 13.000 daglige pastigere vil benytte statio-
nen. Det svarer ca. tilantallet af pastigere pa Keben-
8.000 daglige pastigere havns Lufthavn stationi2024. Nerrebro St. er allerede
et vigtigt knudepunkt med adgang til S-tog, M3 og
/H l. é d Pl. d flere buslinjer. Knudepunktet vil blive yderligere un-
v u g ras adas derstettet af en M5 station.

7.000 daglige pastigere

I beregningerne af linjen indgar en frekvens pa 180 se-
kunderimyldretiden, som er sasmme frekvens som det

Norrebro St. forudszettes pa M5 Ring. Nar linjen kommerind til
v/Stengade St., vil M5 Ring have 90 sek. drifts frem til
14.000 daglige pastigere v/Prags Boulevard St. via Kebenhavn H, som man ogsé

kender det fra den centrale delaf M1/M2 og M3/M4.
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Adgang og betjening
Pakortetifigur 11, der viser befolkningstaethed og sta-

tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det, at tre af de
nye stationer vil sikre, at en betydelig del af Brenshej,
Nordvest og Tingbjerg vil blive stationsnaere med lin-
jen. Stationsnzarhed er maltsom et 600 m cirkelslag.
Seerligti Brenshej-Husum er der tale om en markant
forbedring, da kun omkring 12 pct. af bydelens bebo-
ere borindenfor 600 meter af en station. Samlet set vil
linjens fire nye stationer medfere, at 49.000 nye bebo-
ere ogarbejdspladser vil blive stationsnzaere og at
76.000 beboere og arbejdspladser vil komme tettere
paen station.

Linjen vili saerlig grad forbedre den kollektiv trafikbe-
tjening af Brenshej-Husum og Bispebjerg. For begge
bydele vil dette opleves som en meget betydelig for-
bedring, idet bydelene har en vaesentligt ringere ad-
gang tilbyen end de evrige bydele. Med metroen opnar
omradet en langt mere direkte og effektiv forbindelse
til resten af byen, hvilket styrker bade mobilitet,
tilgeengelighed og bydelens attraktivitet.

Selvom M5-afgreningen ikke betjener hospitaler di-
rekte, vilden styrke adgangen til hospitaler for borgere
iog omkring Kebenhavn. Med et enkelt perronskift pa
v/Stengade kan passagerer nd Rigshospitalet pd blot
énstation.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret be-
tjiening i Brenshej-Husum og Bispebjerg?

Andel af beboere der bor stations-
naerti Brenshej-Husum, vil stige:

12 pct. = 51 pet.

Andel af beboere der bor stations-
nartiBispebjerg, vil stige:

"|3 pct. = 71 pet.

@konomi og Klima
Lilla linje er beregnet tilat koste ca. 14,1 mia. kr. (2024-

priser) at anlaegge inklusiv en reserve pa anlaagsom-
kostninger pa 50 pct. Driften af linjen vil blive integre-
ret med driften af M5 frav/Stengade til v/Prags Boule-
vardforlengelsen. Linjen forventes at have et arligt
driftsoverskud, deri driftsperioden pa 50 ar, forventes
at have en nutidsvaerdi af 900 mio. kr. (2024-priser).
Linjen har en samlet restfinansiering pa 13,9 mia. kr.

27

Screeningsanalyse af mere metro

. ‘.. .. %
Befolkningstaethed og
stationsnaere oplande

o ; .. ® 100beboere
«= ' v/Tingbjerg . ° PR
- o Tt e Ll A ® 100arbejdspladser
o & Ao aa g 3 o |t o
. ; o . | 100 studiepladser
_".,...-. . *% 5 ‘? o o i .
e ... o S Eksisterende
o v "' N stationsoplande (600 m.)
RN . " Lilla linjes
S oaehpaea . ‘: we’, ° stationsoplande (600 m.)
- g ¥ - a.° P
A e y . .
. gL - ,. L - » o 5 . s -" L
& Tage 1 - - -
= H -
Verarg = -
* el e -
NG T P s
2 - .-: . ‘_,—' . i
e s 5 A y #'_.. ) o
1] . - < ..,'. -'-Q , .
. .3 . T f
i * o ' .
L B - A i ”“‘
A . . S LT I
*a : - z‘ ® = .
r Lo - 7 . . Ve,
- _ v/Brenshej Torv g
. . L
N :' z ‘.._'. * a* b - =
i S ‘w
- A .'.- . o
= - . 4 - ”s
[] Syl - . a -, = =
‘-’ 4 - ° '. :l J
"oy . .
(e O T s
g+ betleraeiim, e
sen ay THOLEER . alp e s
. @ 2 -t ]." LI - - \.l N

Figur 11: Befolkningstathed og stationsnarhed ved Lilla linje
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Den samfundsekonomiske analyse af linjeferingen vi- Mio. kr.
sereninternrente pa2,3 pet.t
#l FORBEDRET ADGANG TIL BYEN p423p po—— o
Den samlede CO2-udledning for anlaeg af li.njeferingen Reinvesteringer 700
Nér rejsetiden med kollektiv transport forbedres, ervurderetat vaare 239.000 tons CO2. Hertil kommer Drift. costi 4500
. 25.000 tons CO2 fra reinvesteringer over metroens de- MLECIOLCR e[ r ’
skabes bedre lokal adgang til byen - bdde fra de +17 ) o i )
- 7 : +16 +1 signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa- Passagerindtagter 5,400
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige . . .
9 gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden Restfi . 13.900
bydele. +2 b undersegte afgrening pa M5 til Tingbjerg i en driftspe- esthinansiering .
Ved Lilla linje forbedres adgangen til alle bydele - +3 +2 riode pa 100 ar. Det er beregnet til 28 gr. CO2/pkm.
seerligt i Brenshej-Husum og Bispebjerg med hhv. 3
16 og 17 pct. point ift. den nuvaerende daekning. +1 * +6
+5

Kortet til hejre viser den forbedrede adgangi alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 5 pet.-point.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Brenshej Torv?

108.000 & 287.000 o oo e e S\ OKONOMI & KLIMA

% Arbejdspladser * Beboere

343.000 & 343.000 YiporentieikunnendsfraBrenshefTorvpd
. e 18,1 mia. 0,9 mia. 2,3 pet. 28 g.

Anlzgsoverslag Driftsoverskud Samfundsekonomi CO2-aftryk pr.

[over504r) [intern rente] passagerkm.

* Arbejdspladser n Beboere

“Den samfundsekonomiske analyse er beregneti en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.
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Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulighed for anl=g fra Kebenhavn H uden M5 Ring

Iscreeningen er det antaget, at M5 Ring er anlagt. Lilla linje kan realiseres uaf-
hangigtaf M5 Ring enten som en forleengelse af M5 fra Kebenhavn H. (besluttet
M5) eller alternativt med en afgrening ved Stengade, hvor linjen eksempelvis kun
gar til Rigshospitalet eller @sterport St. dvs. uden en komplet ring. M5-afgreningen
mod Brenshej og Tingbjerg kan realiseres uafhangigt af M5-Ring.

Mulig station ved Husum

Deter muligt at forleenge linjen yderligere mod vest fra Brenshej Torv tilen poten-
tielstation ved Husum. Omradet er kendetegnet ved en relativ hej befolkningstaet-
hed, og analyser fra Orange linje peger pa et betydeligt passagerpotentiale ved tor-
vet. Det vurderes relevant at undersege mulighederne for en stationi Husumien
evt. videre undersegelse.

Mulig forl®ngelse til Ring 3

Endestationen ved Tingbjerg kan potentielt forlenges mod letbaneni Ring 3, hvil-
ket vil styrke den tvaergaende kollektive infrastruktur i regionen. En sddan forlen-
gelse kan feres mod Herlev, som undersegt i Orange linje, eller mod Gladsaxe, hvor
. y - i g hvor linjen evt. kan feres til en S-togstation. En skiftemulighed mellem metro og S-
2 \b M P /4 - | : il il i P tog vil skabe et markant kollektivt knudepunkt med hej tilgeengelighed og stor kol-

! - lektiv robusthed.
Hulgdrds Plads og Frederikssundsvej (set mod est) :
hm Ve SN TEL et
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ORANGE LINJE

— Ny linje mellem Rigshospitalet og Herlev Hospital
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e Screening af linjer

Orange linje — Ny linje mellem Rigshospitalet og
Herlev Hospital

Linjen er en ny linje mellem Rigshospitalet og Herlev
Hospital. Linjen er 15,8 km lang og har ni nye under-
grundsstationer. Med linjen betjenes de mest befolk-
ningstaette omraderi Bispebjerg, Nordvest, Brenshej,
Husum og Tingbjerg. Samtidig kobles Bispebjerg Hos-
pital og Herlev Hospital pa metronettet, og der skabes
forbindelse til Rigshospitalet. Linjen er en ny selvstaen-
dig linje der vil skabe forbindelse til M3 og M5 ved Vi-
benshus Runddel og Rigshospitalet, S-tog ved Rypar-
ken og letbaneni Ring 3 ved Herlev Hospital.

Linjen vil kraave et nye Kontrol- og Vedligeholdelses-
center (KVC). Iscreeningen er der taget udgangspunkt
i,atder kanfindes plads til dette nord for Gyngemosen
i Gladsaxe Kommune, hvor der langs

SPARET REJSETID

Tingbjerg— @sterport

35 win= 16 m»

Bispebjerg Hospital- Rigshospitalet

12 min = 5 min

Hilleredmotorvejenidag erindustri.I beregningerne
aflinjeindgar en frekvens pa 180 sekunderi myldreti-
den.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfere 65.000 merpastigerei
metrosystemet 0g 9.000 flere ture i den kollektive tra-
fik i 2070. Linjen vil skabe lokale rejsetidsbesparelser,
og omkring halvdelen af pastigerne er passagerer, deri
dag rejser med bus. Af de 9.000 flere kollektive ture
som linjen skaber, er omkring 40 pct. en overflytning af
bilture.

De storste stationer pa den nye linje vil vaere skiftestati-
onerne, hvor det er muligt at skifte til metro og S-tog,
herunder stationen v/Rigshospitalet (14.000 daglige
pastigere), v/Vibenshus Runddel (6.000 daglige pasti-
gere) og v/Ryparken (7.000 daglige pastigere) i 2070.

Stationen v/Bispebjerg Hospital er antaget placeret ud
mod Tuborgvej. Her vil den bidrage med en forbedret
adgangtil og fra Hospitalet savel som det omkringlig-
gende opland. Stationen er den mindste station pa lin-
jen med 3.000 pastigere i 2070.

Linjen betjener ligesom Groen og Lilla linje de tre statio-
nerv/Hulgards Plads, v/Brenshej Torv og v/Tingbjerg.
Stationen v/Hulgards Plads vil have 4.000 pastigere i
2070, hvilket er betydeligt lavere end ved Lilla linje. Det
skyldes primzert, at den Orange linje ikke er en lige sa
direkte rejsevejind mod deindre bydele som Lilla linje.

AL
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Stationen v/Brenshej Torv vil ligeledes have 4.000 pa-
stigerei2070, hvilket ogsa er et lavere niveau end ved
den Gren og Lilla linje. Dette skyldes bade en mindre
direkte rejsevej mod deindre bydele end Lilla og Gren
linje, men ogsa at Orange linje, i modsatning til Gren
og Lilla linje, har en station i Husum. Stationen v/Hu-
sum eriscreeningen placeret ved Husum Bypark og vil
fa 4.000 pastigere i 2070.

Somved Gren og Lilla linje betjenes Tingbjerg ogsa
med enstation af Orange linje. Stationen er antaget
placeretidensydlige delaf Tingbjerg ved vejen Ruten.
Stationen vil fa 6.000 daglige pastigerei2070.

Den sidste station pa linjen er v/Herlev Hospital, hvor
der ud over adgang til hospitalet ogsa skabes forbin-
delsetil letbaneni Ring 3. Stationen vil fa4.000 daglige
passagereri2070.

Adgang og betjening

Pakortetifigur 12, der viser befolkningstathed og sta-
tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det,at de nye
stationer vil sikre, at en betydelig del af Brenshej-Hu-
sum og Bispebjerg vil blive stationsnzare med linjen.
Setiforhold til Gren og Lilla linje sikrer Orange linje
med stationen ved Husum Torv og Bispebjerg Hospital,
atflereide to bydele bliver stationsnzare. Oplandet
omkring de tre estlige stationer pa linjen er allerede
stationsnaertidag. Samlet set vil linjens ni nye statio-
ner medfere,at 72.000 nye beboere og arbejdspladser
vil blive stationsnaere og at 94.000 beboere og arbejds-
pladser vil komme teettere pd enstation.

Screeningsanalyse af mere metro

M PASTIGEREi2070

v/Rigshospitalet
14.000 daglige pastigere

v/Vibenshus Runddel
6.000 daglige pastigere

v/Ryparken
7.000 daglige pastigere

v/Bispebjerg Hospital
3.000 daglige pastigere

v/Hulgards Plads
4.000 daglige pastigere

v/Brenshej Torv
4.000 daglige pastigere

v/Husum
4.000 daglige pastigere

v/Tingbjerg
6.000 daglige pastigere

v/Herlev Hospital
4.000 daglige pastigere




e Screening af linjer

Linjen vil primzart forbedre adgangen med kollektiv
transport til/fra Brenshej-Husum og Bispebjerg samt
forbinde Herlev Hospital med Kebenhavn, herunder Bi-
spebjerg Hospital og Rigshospitalet. Seerligti Brens-
hej-Husum og Bispebjerg vil dette opleves som en be-
tydelig forbedring. Sammenholdt med Gren og Lilla
linje skaber Orange linje en mindre stigning i adgang til

byen (se evt. kortetiinfoboksen pad naeste side).

Med linjen kobles Bispebjerg Hospital og Herlev Hospi-
tal pd metronettet, og der skabes forbindelse til Rigs-
hospitalet. Samlet set vil linjen forbedre tilgaengelighe-
dentil hospitaler,idet 37.000 flere beboere vil kunne
komme til et hospital pa 30 min. med kollektiv trans-
port. Det svarer til en stigning i andelen af kebenhav-
nere fra 81 pct. til 85 pct. Szerligt bydelene Brenshej-

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret be-
tjening i Brenshej-Husum og Bispebjerg?

Andel af beboere der bor stations-
nartiBrenshej-Husum, vil stige:

12 pct. = 6"' pct.

Andel af beboere der bor stations-
nzartiBispebjerg, vil stige:

ll3 pct. = 83 pct.
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Figur 12: Befolkningstathed og stationsnarhed ved Orange linje

32
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Husum, Vanlese og Nerrebro vil opleve en forbedret Mio. kr.

k»% FORBEDRET ADGANG TIL BYEN dgans Anlzagsomkostninger 31,100

@konomi og klima

AL g Orange linje er beregnet til at koste ca. 31,1 mia. kr. Reinvesteringer -1,500
Marrejsettdenimee kollektivtranspart forbadres (2024-priser) atanlaegge inklusiv en reserve pa anlags- Driftsomkostninger -5,300
skabes edre lokal dagang i byen ~paderade +10 3 omkostninger pa 50 pct.Tanlagsoverslagetindgar P indtaat 4700
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige +9 i etablering af et KVC, menikke omkostninger til evt. ek- — :
bydele. +1 +2 spropriation til et KVC. Linjens drift vil vaere uafhaengig Restfinansiering -33,200

af de evrige metrolinjer. Opgerelsen af driftsudgifter

omfatter alle driftsudgifter, som felger af etablering

linjen. Linjen forventes at have driftsunderskud og lin-
+1 jen har en samlet refinansiering pa 33,2 mia. kr.

Ved Orange Linje forbedres adgangen til byen
mest i Brenshej-Husum og Bispebjerg med 9 og 10
pct. point ift. den nuveerende deekning.

Den samlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderetat vaare 556.000 tons CO2. Hertil kommer
82.000 tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens de-
signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa-
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden

Kortet til hejre viser den forbedrede adgang i alle

. . iy Densamfundsekonomiske analyse af linjen giver et re-
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for i U

sultatpd 0,1 pct.iintern rente.

alle bydele er 2 pet.-point. Orange linje mellem Herlev Hospital og Rigshospitalet
iendriftsperiode pa 100 ar. Det er beregnet til 58 gram
Cco2.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Rigshospitalet?

-.
l|13.000 & 572.000 Kan nds fra Rigshospitalet p& 30 min med SN OKONOMI & KLIMA

den kollektive dekning i basisscenariet

ﬁ Arbejdspladser ﬂ Beboere Anlz=gsoverslag Driftsoverskud Samfundsekonomi CO2-aftryk pr.
[over50ar) (intern rente) passagerkm.
Vil jelt ki ds fra Rigshospital i
458.000 & 664.000 ;5 meicen orangetine P 31,1mia. -0,6mia. 0,1 pct 58 4.

[ ] [ ]
* Arbejdspladser ﬂ Beboere
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Bispebjerg Hospital (set mod syd)

v ST Rl

34

Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulig optimering af linjeferingen

Ieneventuel videre undersegelse af linjen er det relevant at belyse alternative lin-
jeferinger og stationsplaceringer, der kan optimere linjen. I screeningen er linjen
saledes analyseret med et stort antal stationer og omrader, der forbindes, mensom
ikke er den mest direkte rejsevej fra Nordvest, Brenshej og Husum til de indre by-
dele. Linjen kunne f.eks. kere mere direkte mellem Rigshospitalet og Bispebjerg
som Merkebla linje. Den indirekte rejsevej og mange kurver og stationer pa linjen
oger rejsetiden, hvilket ger den mindre attraktiv at vaelge for passagererne.

Mulig opkobling pa M5

Linjen eriscreeningen analyseret som en ny selvstendig linje. I en evt. videre ana-
lyse af linjen er det relevant at belyse mulighederne for at linje kanintegreresi M5
som en afgrening ligesom den Lilla linje, da det muligvis kan optimere driften og
gere linjen billigere at anlaegge.

Mulig betjening af Merkhej

Pastraekningen mellem Tingbjerg og Herlev Hospital passerer linjen Merkhej.Ien
evt.videre analyse af linjen er det relevant—safremt Gladsaxe Kommune ensker
det - at belyse mulighederne for at placere enstation i erhvervsomradet omkring
dentidligere TV-by, hvor der er en sterre koncentration af arbejdspladser.



e Screening af linjer

Forlaengelse af M4 Sydhavn

Iscreeningsanalysen er undersegt to forskellige linje-
feringer, der er forlengelser af den eksisterende M4
(se evt. kortifigur13).

Detolinjerer:

o  Bladlinje (vest) —forleengelse af M4 til Hvid-
ovre Hospital

o  Bldlinje (nord) —forlengelse af M4 til Em-
drup ad Fasanvej

M4 forbinder i dag Sydhavn med Nordhavn, og har feel-
les stationer med M3 pa bl.a. Kebenhavn H, Kongens
Nytorv og @sterport. Enforleengelse af M4 vil sdledes
give adgang uden skift til en raekke centrale omrader
og skiftestationer i byen. Pa Bla linje (nord) er der skif-
testationer tilM1/M2 ved Fasanvej station og til M3 pa
Nerrebro station, hvilket for mange passagerer vil
vaere en hurtigere rejsevej mod centrum end via Ke-
benhavn Syd.

Begge linjer er tidligere undersegti en screeningsana-
lyse fra 2019 udarbejdet af Metroselskabet®.

M4 Sydhavn abnede i 2024. Stationen ved Kebenhavn
Syd eranlagtsom en undergrundstation, der er mulig
atviderefereién retning. Dette er delvist finansieret af

Frederiksberg Kommune. Der er dog ikke forberedt til,
at linjen kan forbindes med to linjer.

Der erstor forskel pa linjerne. Bla linje (nord) er mere
end dobbelt sd lang, og har med 9stationer mere end
dobbelt sa mange stationer, som Bla linje (vest), der har
4 stationer. Hvor Bla linje (vest) betjener et byomrade,
derikke er stationsdaekketi dag, betjener Bla linje
(nord) omrader, der delvist er stationsdaekket.

Bla linje (vest) adskiller sig desuden ved, at to af de nye
stationer er placeret i Hvidovre Kommune og toi Ke-
benhavns Kommune. Pa Bla linje (nord) er alle statio-
ner placeret i Kebenhavns Kommune og Frederiksberg
kommune, der sammen med staten ejer Metroselska-
bet. Der er dog eksempler pa metrostationer, der ikke
er placeretide to ejerkommuner, da M2 har tre statio-
ner placeret i Tarnby Kommune, herunder Kebenhavns
Lufthavn.

Begge linjer betjener et hospital. Bla linje (nord) haren
station ved Bispebjerg Hospital, og Bla linje (vest) ved
Hvidovre Hospital.

® Afrapportering af analyse vedr. forlaengelse af metro/letbane/BRT fra Ny Ellebjerg St. | Kebenhavns Kommune
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) " M BLA LINJE (VEST)

—Forlaengelse af M4 til Hvidovre Hospital

o 4 nye stationer é 4,2 km Q 180 sek. frekvens

" 0""
: . @
. orentioret M Passagerer .2} Betjening
v/Hvidovrevej ““l'l.', 18 000 29 000
| | .' '. '.‘ ‘ - Merpastigere pr. hverdagsdegn i Nye beboere og arbejdspladser
““ hele metrosystemet bliver stationsnzere (600 m.)
“ v/Vligerslevcentret 0 0
: ; Flere ture med kollektiv transporti Beboere og arbejdspladser far
- Hovedstadsomradet kortere afstand tilen station

7 Rejsetid S Okonomi & klima

v/Hvidovre 9,9 mia.

H OSpltal til Restfinansiering (2024-priser inkl. 50 pct.
Kebenhavn Syd korrektionsreserve)

140.000 tons

7 min. Samlet CO; udledning ved anlag (inkl. 50
pct. korrektionsreserve)

v/Hvidovre Hospital




e Screening af linjer

Bla linje (vest) - forlengelse af M4 til Hvidovre
Hospital

Linjen er enforleengelse af M4 mellem Kebenhavn Syd
og Hvidovre Hospital. Linjen er 4,2 km lang og har fire
nye undergrundsstationer.

Linjen har samme frekvens som M4, hvilket er 180 sek.
Da M4 er enafgrening pa M3 og har samdrift med M3,
erdetikke muligt at fa en frekvens pa 90 sek. pa straek-
ningen.

Det vurderes, at linjen kan anvende det eksisterende
Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) pad Vasby-
gade, som M3 og M4 benytter.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 18.000 merpastigerei
metrosystemet og 4.000 flere ture i den kollektive tra-
fiki 2070.

Linjen vil sikre lokale rejsetidsbesparelser og omkring
7.000 af de nye metrobrugere vil blive overflyttet fra
bus. Af de 4.000 flere kollektive ture som linjen skaber,
eromkring 2.000 en overflytning af bilture.

Stationen v/Hvidovre Hospital er antaget placeret vest
for hospitalet, hvor deridag er en parkeringsplads. Her
vil den sikre stationsdakning af et af regionens sterste
hospitaler til glaede for ansatte, patienter og pare-
rende. Rejsetiden med kollektiv trafik fra det naermeste
knudepunkt Kebenhavn Syd til Hvidovre Hospital vil

blive ca. syv min., hvilket er en vaesentlig forbedring ift.
bus, der tager ca. 19 minutter.

Stationen ved Hvidovre Hospital har i metrosammen-
haeng en forholdsvis beskeden sterrelse med omkring
3.000 pastigere pr. hverdagsdegn i 2070. Dette skyldes
blandtandet, at der omkring stationen mod hhv. nord
og vest er to store vejanlaeg, der begranser

M PASTIGERE 2070

v/Hvidovre Hospital
3.000 daglige pastigere

v/Hvidovrevej
2.000 daglige pastigere

v/Vigerslevcentret
2.000 daglige pastigere

v/Grenttorvet
"I.OOO daglige pastigere
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SPARET REJSETID

Hvidovre Hospital - Kebenhavn H

31 ..-16

Hvidovre Hospital - Amagerbro St.

by ...~ 27

adgangsvejene og byudviklingsmulighederne (se evt.
foto pa side 40).

Der skennes dog umiddelbart at veere mulighed for by-
fortatning syd for stationen, som kan styrke passager-
grundlaget, hvis derien evt.senere fase skal arbejdes
videre med denne stationsplacering.

En metrostation ved Hvidovrevej og ved Vigerslevcen-
tret vil begge have et meget begraenset passager-
grundlag, og stationerne vil med ca. 2.000 daglige pa-
stigere hverisar blive blandt de mindste i metrosyste-
meti2070.

Palinjenindgar ogsa en station v/Grenttorvet, der vil
betjene 4.000 daglige pastigere, og vil blive den sterste

Screeningsanalyse af mere metro
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e Screening af linjer

station pa den nye linje. Stationen er antaget placereti
Grenttorvsparken, der ligger centralti den nye bydel.

Adgang og betjening

Pakortetifigur 14, der viser befolkningstaethed og sta-
tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det, at linjen vil
sikre at et stort antal beboere, studie- og arbejdsplad-
ser bliver stationsnzaere med linjen indenfor et 600 m
cirkelslag. Dette gaelderiszer stationerne v/Hvidovre
Hospital og v/ Hvidovrevej, hvor der i dag ikke er stati-
onsdakning. Ved Vigerslevcentret er kun et lille hjerne
nordest for stationen i forvejen stationsdaekket. Statio-
nenv/Grenttorvet er placereti periferien af etablerede
stationer, mens et nyt omrade sydvest for stationen vil

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret
betjening i Valby og Hvidovre?

Andel af beboere der bor stations-
nzarti Valby, vil stige:

17 pct. = 90 pet.

Andel af behoere der bor stations-
naerti Hvidovre, vil stige:

31 pct. = l‘|8 pct.

opnastationsdaekning. L altvil linjens fire nye stationer
medfere, at 29.000 nye beboere og arbejdspladser vil
blive stationsnzere og at 45.000 beboere og arbejds-
pladser vil komme taettere pa en station.

Den primzaere fordel ved linjen er, at den kobler Hvid-
ovre pa metronettet og sikrer metrobetjening af dele af
Hvidovre og Valby, der ikke er betjent af metro eller S-
togidag. Med linjen forbedres adgangen med kollektiv
transport til Hvidovre Hospital, og der skabes en at-
traktiv og hurtig kollektiv forbindelse til hospitalet.
Densamlede andel af kebenhavnere der vil kunne
komme til et hospital pa 30 min. med kollektiv trans-
port eges ikke, men beboere i de centrale bydele, den
nordlige del af Amager og i Sydhavnen vil fa rejsetids-
besparelser pa 5-10 min til hospitalet.

@konomi og Klima
Linjen er beregnet til at koste ca. 9,4 mia. kr. (2024-pri-

ser) atanlaggeinklusiv en reserve pd anlagsomkost-
ninger pa 50 pct. Driften af linjen vil blive integreret
med driften af M4 fra Kebenhavn Syd.

Opgerelsen af driftsudgifter omfatter de ekstra drifts-
omkostninger og reinvesteringer der er behov for, som
felger af etablering af forlaengelsen. Passagerindtaeg-
terne erikke tilstraekkeligt til at daekke disse omkost-
ninger. Linjen forventes saledes at have et mindre ar-
ligt driftsunderskud. Den samlede restfinansiering er
beregnet til 9,9 mia. kr.
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e Screening af linjer L Screeningsanalyse af mere metro

Den samfundsekonomiske analyse af forleengelsen vi- Mio. kr.

sereninternrente pad0,5 pet.®

Den samlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen Reinvesteringer -400
Nér rejsetiden med kollektiv transport forbedres, SAIRIECBELTE BRI B (S[G P (07T LS Driftsomkostninger -1.800
skabes bedre lokal adgang til byen - béde fra de gen pr. passagerkm. viser CO2-effektivteten pr. passa- Passagerindtzagter T

gerkm.iden undersegte forlengelse af M4 til Hvidovre
Hospitali en driftsperiode pa 100 ar. Det er beregnet til Restfinansiering -9.900
48 gr. CO2/pkm.

bydele som linjen betjener og flere af byens evrige
bydele.

\Ved Bld linje forbedres adgangen til byen mest i +1
Valby med 9 pct. pointift. den nuveerende deek- 5
4+

ning. +9
Kortet til hejre viser den forbedrede adgangi alle

bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 1 pct.-point

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Hvidovre Hospital?

43,000 & 122.000 . iccivecminngbassicenaet S\ OKONOMI & KLIMA

* Arbejdspladser i Beboere
Anl=gsoverslag Driftsoverskud Samfundsekonomi CO2-aftryk pr.
Vil potentielt kunne nds fra Hvidovre Hospital (over504r) (intern rente) passagerkm.
71.000 & 150 .000 pad 30 min med den Bla linje (Vest) 9 "l . 0 1 - 0 5
# Arbejdspladser ‘R Beboere

> Den samfundsekonomiske analyse er beregneti en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.
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Alternativer og perspektiver ved linjen

Forl=ngelse mod Redovre

Detertidligere undersegt, hvordan linjen vil kunne forleenges fra Hvidovre Hospital
mod Redovre med to stationer. Redovre er landets tredje taettest befolkede kom-
mune efter Frederiksberg og Kebenhavn. Metroselskabet udarbejdedei 2019 en
screeningsanalyse for kommunen, der viste et betydeligt passagerpotentiale for sta-
tioner ved Redovre Centrum og Redovre Station. En ulempe ved at knytte Redovre til
metronettet ved en yderligere forlaengelse af M4 er en forholdsvis lang rejsevej til de
indre bydele via Hvidovre og Kebenhavn Syd.

Straekninger pa hejbane

Hvidovre Kommune fik i 2023 af Sweco undersegt muligheden for at dele af straek-
ningen kunne anlaegges som hejbane. I screeningsanalysen er udelukkende set pa
metroitunnel bl.a. for at have et mere ensartet sammenligningsgrundlag. Straknin-
gen pa hejbane, som Sweco peger p3, vil betyde at stationen ved hospitalet vil blive
placeret teettere op ad motorvejen, og lengere vaek fra byomraderne syd for hospita-
let. Placeringen skennes ikke at vaere favorable for passagergrundlaget eller mulig-
hederne for byudvikling og fortaetning. Desuden indgar, at hejbanen skal kere i mid-
terrabatten pa Holbaakmotorvejen, hvilket kunne give udfordringer med atopna en
tilstraekkelig sikkerhed i forhold til brand- og redningsforhold. Dette ville dog kunne
underseges n@rmereien evt. senere fase.

@get byfortaetning

@get forteetning omkring metrostationerne har tidligere veeret undersegt som finan-
sieringskilder for en metro til Hvidovre Hospitali screeningsanalysen fra 2019.1 en
evt. videre analyse kan byfortatning genbeseges og potentialerne genberegnes
med opdaterede forudsaetninger.
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e Screening af linjer

Bla linje (nord)

Linjen er enforlaengelse af M4 fra Kebenhavn Syd il
Emdrup Station. Linjen er 10 km lang og har ni nye un-
dergrundsstationer, herunder to nye metroomstig-
ningsstationer til hhv. M1/M2 ved Fasanvej og M3 Ner-
rebro Station. Derudover forbinder den metroen med
S-tog ved Emdrup Station, Nerrebro Station og Valby
Station, hvor der desuden er fjern- og regionaltog. Om-
stigningsstationerne har stor betydning for den sam-
lede robusthed af den kollektive trafik.

Linjen har samme frekvens som M4, hvilket er 180 sek.
Da M4 er enafgrening pa M3 og har samdrift med M3,
erdetikke muligt at fa en frekvens pa 90 sek. pa straek-
ningen.

Det vurderes, at linjen kan anvende det eksisterende
Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) pad Vasby-
gade, som M3 og M4 benytter.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 51.000 merpastigerei
metrosystemet og 10.000 flere ture i den kollektive
transporti2070.

Linjen vil sikre lokale rejsetidsbesparelseride fire by-
dele den betjener, men ogsafor laengere rejserelatio-
ner pa tvaers af Kebenhavn. Af de 10.000 flere kollek-
tive ture som linjen skaber, er omkring 4.000 en over-
flytning af bilture. Omkring 50 pct. af de nye metrobru-
gere vil blive overflyttet fra S-tog.

MR PASTIGEREi 2070

v/Emdrup St.
4.000 daglige pastigere

v/Bispebjerg Hospital
3.000 daglige pastigere

v/Tagensbo
4.000 daglige pastigere

v/Nerrebro St,
11.000 daglige pastigere

v/Borups Alle
4.000 daglige pastigere

v/Frederiksberg Hospital
4.000 daglige pastigere

v/Fasanvej St.
12.000 daglige pastigere

v/Zoologisk Have
4.000 daglige pastigere

v/Valby St.
15.000 daglige pastigere

AL
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Idennordlige ende af linjen vil v/Emdrup Station bi-
drage tilat sikre en robusthed i det hejklassede kollek-
tive trafiksystem med mulighed for omstigning til S-
tog. Stationen v/Bispebjerg Hospital vil sikre metrobe-
tjening af hospitalet med en station, der er antaget pla-
ceretiden nordvestlige del af hospitalsomradet. Dele
af hospitalsomrddet eriforvejen stationsdaekket af S-
togjf. figur 15 pa naeste side.

Stationen v/Tagensbo er antaget placeret tat ved Ta-
gens Boskoleiet omrade, deridagikke har stations-
dakning.

De tre station v/Emdrup Station, v/Bispebjerg Hospital
og v/Tagensbo vil alle vaere relativt sma stationeri me-
trosammenhang med mellem 3.000 og 4.000 daglige
pastigerei2070.

Nerrebro Station vil med linjen blive et endnusterre
knudepunkt, end det eri dag, hvor ca. 11.000 daglige
pastigere vil benytte den nye stationi2070.

Midt pa linjen vil stationerne v/Borups Allé og v/Frede-
riksberg Hospital fa 4.000 daglige pastigere og bidrage
med stationsnaerhed, herunder til byomdannelsen ved
Frederiksberg Hospital.

Den nye station v/Fasanvej vil med 12.000 daglige pa-
stigere blive en forholdsvis stor omstigningsstation,
hvor der kan omstiges til M1/M2 og opnas en hurtig
rejsevej mod f.eks. Nerreport og Kebenhavns Lufthavn.
Fasanvej station haridag ca. 7.000 daglige pastigere.

Screeningsanalyse af mere metro

SPARET REJSETID

Kebenhavn Syd - v/Bispebjerg Hospital

30 i - 12

Frederiksberg Hospital — Nerreport St.

15 min = 8 min

En station ved Zoologisk Have vil sikre stationsdaeknin-
gen til én af Kebenhavns mest besegte attraktioner til
gleede for kebenhavnere ogturister. Stationen er bereg-
netat fa ca. 4.000 daglige pastigere i 2070.

Den sterste nye metrostation pa linjen vil vaere v/Valby
station, hvor der vil vaere mulighed for omstigning til S-
tog, fjern- og regionaltog. Stationen er beregnet tilat fa
ca.15.000 daglige pastigere i 2070.



e Screening af linjer L Screeningsanalyse af mere metro

Adgang og betjening . y LR,
Figur 15 viser befolkningstaethed og stationsnaerhed i EKSEMPEL: Hvad betvder forbedret betie- ~ Befolkningsta=thed og
V! .
linjens opland med 600 m cirkelslag. Ud af de ni statio- ning i Bispebjerg og pd Frederiksberg? 2 v/Emdrup St. stationsnzere oplande
nere er fire af de nye stationer omstigningsstationer til z ® 100beboere
metro og S-togstationer. Det vilsige,at deriforvejen er Andel af beboere der bor stations- s W v/Bispebjerg Hospital ® 100arbejdspladser
stationsdaekning ved disse stationer. nzrtiBispebjerg, vil stige: ; o 100 studiepladser %
Eksi:

2 i il ini i 3 _ statlisc;(s;ggllj:nde (600m.} M

Pa Frederiksberg vil linjen bidrage med stationsnaer pet -—) pet 5
- i Blé linjes 4

hed ved Borups Allé, Frederiksberg Hospital og Zoolo-

stationsoplande (600 m.} /
gisk Have. Med disse stationer vilandelen af beboere,

der bor stationsnzert pa Frederiksberg stige fra 90 pct. Andel af beboere der bor stations- R PR
1il 93 pet. I den nordlige ende af linjen i Bispebjerg vil nart pa Frederiksberg, vil stige: g et o, LR v ore .r.o -
andelen af beboere, der bor stationsnaert, stige fra 43 : :. w o o = B
pct. til 65 pet., nar der sikres stationsnarhed omkring 90 pct. - 93 pct. N v/I_30-rEJnsAlle;

Tagensbo og Bispebjerg Hospital.

L til Bispebjerg Hospital med kollektiv trafik vil blive re-

nye beboere og arbejdspladser bliver stationsnaere og duceret fra 30 min. il 12. min. TatT
50.000 beboere og arbejdspladser far kortere afstand ROWIT -
tilen station. Med linjen kobles Bispebjerg Hospital pa metronettet. s
Samlet set vil linjen forbedre tilgeengeligheden til hos-

pitaler,idet 19.000 flere beboere vil kunne komme til et e
hospital p& 30 min. med kollektivtransport. Det svarer - '_".- Rl i
leve en robust og hejfrekvent metro, der kan bringe tilen stigning i andelen af kebenhavnere fra 81 pct. til g

dem til 4 forskellige nye omstigningsstationer eller di- 83 pet. Serligt beboere pa Frederiksberg og Nerrebro

rekte til Kebenhavn Syd og videre mod bla. Kebenhavn T T e e T e R et A g
H og Kongens Nytorv. e

Linjen vil forbedre den kollektiv trafikbetjening pa Fre-
deriksberg og i Bispebjerg, hvor passagererne vil op-

Med linjen sikres desuden metrobetjening direkte til . :
Bispebjerg Hospital til glaede for borgere og ansattei L
og omkring Kebenhavn. Rejsetiden fra Kebenhavn Syd

Figur 15: Befolkningstaethed og stationsnzerhed ved Bla linje (nord)
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e Screening af linjer

t*% FORBEDRET ADGANG TIL BYEN

Ndr rejsetiden med kollektiv transport forbedres,

skabes bedre lokal adgang til byen - bdde fra de +1 +18 +*2

bydele som linjen betjener og flere af byens evrige

bydele. +3 +7

\Ved Bld linje forbedres adgangen til byen mest i +14 +2

Nordvest, Frederiksberg og Valby med hhv. 18, 14 +7 1

0g 12 pct. point ift. den nuveerende daekning. +12 1 %
+

Kortet til hejre viser den forbedrede adgangi alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 5 pct.-point

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Zoologisk Have?
115.000 & 195.000 iicicieczining sasisconcriet
* Arbejdspladser ﬂ Beboere

Vil potentielt ki s fra Zoologisk Have pé
201.000 & 316000 55rneccersinme o """
*Beboere

* Arbejdspladser

& Den samfundsekonomiske analyse er beregneti en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.

AL

@konomi og Klima
Bla linje (nord) er beregnettil at koste ca. 25,5 mia. kr.

(2024-priser) atanlaegge inklusiv en reserve pa anlags-
omkostninger pa 50 pct. Driften af linjen vil blive inte-
greret med M4 linjen.

Linjen forventes at have et mindre driftsunderskud,
hvilket betyder at restfinansieringen er hejere end an-
l=gsomkostningerne. Restfinansieringen er beregnet
til 27 mia. kr.

Den samfundsekonomiske analyse af linje viser enin-
ternrente pa 0,9 pct.®

Den samlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderetat vaare 389.000 tons CO2. Hertil kommer
90.000 tons CO2 fra reinvesteringer over metroens de-
signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa-
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden

S\ OKONOMI & KLIMA

Driftsoverskud
[over50 ar)

‘0,1 mia.

Anl=gsoverslag

25,5 mia.

Screeningsanalyse af mere metro

undersegte afgrening pa M5 til Tingbjerg i en driftspe-
riode pa 100 ar. Det er beregnet til 53 gr. CO2/pkm.

Mio. kr.
Anlagsomkostninger -25.500
Reinvesteringer -1.200
Driftsomkostninger -5.500
Passagerindtaegter 5.400
Restfinansiering -27.000

Samfundsekonomi
(intern rente)

0,9 pet. 53 4.

CO2-aftryk pr.
passagerkm.



Screening af linjer L

Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulig etapedeling af linjen

Bla linje (Nord) er en lang og omkostningstung linje at anlaegge. I en evt. senere fase
kunne ekonomien samt fordele og ulemperiat etapedele linjen underseges. Det kunne
f.eks. vaere en ferste etape fra Kebenhavn Syd til Fasanvej, en anden etape fra Fasanve;j til
Nerrebro Station og en tredje etape fra Nerrebro Station til Emdrup Station.

Mulig station ved Grenttorvet

Ienevt. videre undersegelse af linjen kan det vaere relevant at belyse muligheden for en
station ved Grenttorvet, som skitseret ved Bla linje (vest).

Yderligere analyse af driften

Ved en forlaengelse af M4 fra Sydhavn til v/Emdrup Station med ca. 10 km. kommer me-
trotogene forholdsvist langt vaek fra Kontrol- og Vedligeholdelsescentret (KVC) i Vasby-
gade. Dette kan have betydning for driftsmulighederne og f.eks. handtering af strandede
tog, der skal til KVC. I en evt. senere fase vil forskellige driftsscenarier og optimerings
muligheder skulle underseges na@rmere.

Frederiksberg Hospital (set fra @st) — skal i den naermeste fremtids
omdannes til et boligomrade (foto: Frederiksberg Kommune)
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e Screening af linjer

Tvaergaende linjer og metro til
Malme

Iscreeningsanalysen er undersegtto linjeferinger som
krydser de eksisterende linjeferinger, samt en linjefe-
ring fra Kebenhavn til Malme (se evt. korti figur 16):

Pink linje er en ny linje mellem Tuborg Havn og
Kebenhavns Lufthavn, der betjener det cen-

trale Amager, Holmen, @sterbro og Hellerup.

Merkebla linje er en ny linje mellem Bispebjerg
Hospital og Holmen, der betjener Bispebjerg,
Nordvest, Nerrebro, Indre By samt Holmen.

Lysegren linje er en ny linje mellem Kebenhavn
og Malme.

De tre linjer dekker forskellige omrader. Pink og Mor-
kebla linje har dog det til felles, at de krydser flere af de

eksisterende linjer. Det bidrager til at skabe robusthed i
metronettet.

Lysegren linje tjener det formal at binde Kebenhavn og
Malme bedre sammen, ved at reducere rejsetiden mel-
lem de to byer betydeligt.

Screeningsanalyse af mere metro
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Figur 16: Undersegte tvaergaende linjer og metro til Malme
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PINKLINJE
- Ny linje mellem Tuborg Havn og Kbh. Lufthavn

ol 11 nye stationer A 15 km Q 180 sek. frekvens

osterportst. / A4 Passagerer {e: Betjening
48.000 53.000

Merpastigere pr. hverdagsdegn i Nye beboere og arbejdspladser
v/Holmen hele metrosystemet bliver stationsnaere (600 m.)
\ 9.000 57.000
Flere ture med kollektiv transport i Beboere og arbejdspladser far
‘ Hovedstadsomradet kortere afstand til en station

Amagerbro
7

Rejsetid Sl Okonomi & klima

v/AmagerbrogadeSyd v/Tuborg Havn 1
/ g 56,4 mia.
t]l Kbh Lufthavn Restfinansiering (2024-priser inkl. 50 pct.
korrektionsreserve)
v/VEJlandsAlle i 1
| 18 min. 551.000 tons

__________ Samlet CO; udledning ved anlzeg (inkl. 50

i 1

v/Tarnby Radhus pct. korrektionsreserve)
i Q Kebenhavns Lufthavn
: ALRBEN,

[ T T T ] :

0 ;

15 37




e Screening af linjer

Pink linje — Ny linje mellem Tuborg Havn og
Kebenhavns Lufthavn

Linjen er en ny linje mellem Tuborg Havn og Keben-
havns Lufthavn. Linjen er 15 km lang og har 11 nye sta-
tioner, der betjener Tuborg Havni Gentofte Kommune,
@sterbro/Svaneholmen, Holmen samt den centrale del
af Amager.

I beregningerne af linjenindgar en frekvens pa 180 se-
kunderimyldretiden. Samme frekvens som M5. Linjen
vil kraeve et nye Kontrol- og Vedligeholdelsescenter
(KVC). KVC vurderes at kunne placeres vest for lufthav-
neni Tarnby Kommune.

Passagerer og mobilitet

Linjen forventes at fa 80.000 daglige pastigerei2070.
Omkring 30.000 af disse er pastigere der overflyttes fra
M1/M2, da de vil fa en hurtigere rejsevej. Linjen vil
samlet set medfere 48.000 merpastigere i metrosyste-
met 0g 9.000 flere ture i den kollektive trafik i 2070.
Linjen vil skabe lokale rejsetidsbesparelser, og omkring
26.000 af pastigerne er passagerer, der overflyttes fra
bus. Af de 9.000 flere kollektive ture, som linjen skaber,
eromkring 40 pct. pct. en overflytning af bilture.

De storste stationer pa den nye linje vil hovedsageligt
vaere skiftestationerne, hvor det er muligt at skifte til
metro og S-tog, herunder stationen Kebenhavns Luft-
havn (15.000 daglige pastigere), @sterport St. (12.000
daglige pastigere), Amagerbro St. (9.000 daglige pasti-
gere), og Svanemoellen St. (10.000 daglige pastigere) i
2070. Derudover vil Amagerbrogade Syd (11.000

daglige pastigere) ogsa vaere en af de storre stationer
palinjen.

Stationen Kebenhavns Lufthavn er antaget placeret
ved den eksisterende metrostation ved lufthavnen.
Stationen vil, som det gzelder for alle stationerne vaere
underjordisk. Stationen v/Tarnby Radhus forventes at
fa 3.000 daglige pastigere. Stationen v/Vejlands Alle er
antaget placeret ved krydset mellem Vejlands Allé og
Irlandsvej og forventes at fa 2.000 daglige pastigere.
Stationen v/Amagerbrogade Syd er placeret ved Sund-
byester Plads, hvor det vil vaere muligt at skifte til M5.
VVed Amagerbro St. vil det vaere muligt at skifte til M2.

Stationen v/Holmen er antaget placeret ved i den syd-
lige delaf Holmen pa Arsenaleen, og den forventes at
fa3.000 daglige pastigere. Ved @sterport er det muligt
at skifte til M3 og S-tog.

SPARET REJSETID

Tuborg Havn—Kbh. Lufthavn

52 - 18

Tuborg Havn - Osterport St.

29 in > 7 e

iy

48

Stationen v/Holsteinsgade er antaget placeret ved
krydset mellem Holsteinsgade og Strandboulevardeni
den estlige del af @sterbro, som pa nuvaerende tids-
punkt kun er delvist stationsdakket. Stationen forven-
tes at fa 2.000 daglige pastigere. I en eventuel videre
analyse af linjen kan det vaere relevant at belyse mulig-
heden for at skabe en gangforbindelse pa tveaers af ba-
nen til Kalkbraenderivej og Havneomradet, hvilket
kunne ege stationens passagergrundlag betydeligt.
Poul Henningsens Plads St. forventes at fa 4.000 dag-

lige pastigere, og det vil her vaere muligt at skifte til M3.

Ved Svanemellen St. vil det vaere muligt at skifte til S-
tog.

Endestationeniden nordlige ende er v/Tuborg Havn.
Stationen forventes at fa 5.000 daglige pastigere. Stati-
onen er antaget placeret centralti Tuborg Havn ved
Philip Heymans Allé, tet pa Eksperimentarium.

Adgang og betjening

Linjen vil primzrt forbedre adgangen med kollektiv
transport til og fra Tuborg Havn. Fra Tuborg Havn vil
der vaere betydelige rejsetidsgevinster. Bla. vil rejseti-
den til Kebenhavns Lufthavn blive reduceret fra 52 til
18 minutter. Tilsvarende vil rejsetiden til @sterport St.,
hvor der er mulighed for omstigning til bade metro og
S-tog blive reduceret fra 29 til 7 minutter.

Pakortetifigur 17, der viser befolkningstathed og sta-
tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det,at de nye
stationer vil sikre, at den centrale del af Amager vil
blive stationsnzart med linjen. Derudover vil stationen
pa Holmen medfere, at Holmen og det nordlige

Screeningsanalyse af mere metro

A PASTIGEREi 2070

Kebenhavn Lufthavn
15.000 dagtige pastigere

v/Tarnby Radhus
3.000 daglige pastigere

v/\Vejlands Allé

2.000 daglige pastigere
v/Amagerbrogade Syd
11.000 daglige pastigere
Amagerbro

9.000 daglige pastigere
v/Holmen

3.000 daglige pastigere
BOsterport st.

12.000 daglige pastigere
v/Holsteinsgade
2.000 daglige pastigere
Poul Henningsens Plads
4.000 daglige pastigere
Svanemellen st.
10.000 daglige pastigere

v/Tuburg Havn
10.000 daglige pastigere




e Screening af linjer

Christianshavn ogsa bliver stationsnzert, ligesom Tu-
borg Havn vil blive stationsnzert. Samlet set vil linjens
nye stationer medfere at 53.000 nye beboere ogar-
bejdspladser vil blive stationsnaere og at 57.000 bebo-
ere og arbejdspladser vilkomme tettere pad enstation.

Linjen viliszerlig grad forbedre den kollektiv betjening

af de centrale dele af Amager, Holmen og Tuborg Havn.

Med metroens ankomst opnar omraderne en mere
direkte og effektiv forbindelse til resten af byen, hvilket

styrker bade mobilitet, tilgeengelighed og omradernes
attraktivitet.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret
betjening i Indre By og Amager Ost?

Andel af beboere der bor stations-
nzrtiIndre By, vil stige:

80 pet. = 87 pet.

Andel af beboere der bor stations-
narti Amager @st, vil stige:

86 pct. = 90 pct.

Med linjeferingen pa tvaers af byen og med mange
skiftemuligheder styrkes robustheden i metroen savel
som hele den kollektive transport. Det kan vaere med til
at fremtidssikre den kollektive transport bade ved
eventuelle nedbrud eller ved eventuelle fremtidige
kapacitetsudfordringer.

Linjen betjener ikke nogen hospitaler, og det er derfor
ikke vurderet, hvordan linjen vil pavirke adgangenttil
hospitaler.
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Figur 17: Befolkningstathed og stationsnaerhed ved Pink linje

Screeningsanalyse af mere metro

Befolkningstaethed og
stationsnare oplande

® 100 beboere
@ 100 arbejdspladser

100 studiepladser

Eksisterende
stationsoplande (600 m.)
Pink linjes
stationsoplande (600 m.)



e Screening af linjer

k»a FORBEDRET ADGANG TIL BYEN

Ndr rejsetiden med kollektiv transport forbedres,
skabes bedre lokal adgang til byen - bade fra de +1

bydele som linjen betjener og flere af byens evrige +8

bydele. +3

Vled Pink linje forbedres adgangen til byen mest i +8

Amager @st, Indre By, samt @sterbro med hhv. 12, 1

804 8 pct. point ift. den nuveerende deekning. * +12
+6

Kortet til hejre viser den forbedrede adgang i alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 5 pet.-point.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Tuborg Havn?

73.000 & 88.000

Arbejdspladser

: h
572.000 & 463.000

Vil potentielt kunne nds fra Tuborg Havn pa 30

Kan nas fra Tuborg Havn pa 30 min med

Beboere den kollektive daekning i basisscenariet

Arbejdspladser Beboere min med den Pink linje

"Den samfundsekonomiske analyse er beregnet i en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.
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@konomi og klima

Pink linje er beregnet til at koste 33,4 mia. kr. (2024-pri-
ser) atanlaeggeinkl. reserve pa anlagsomkostnin-
gerne pa 50 pct. Da der ertale om en ny linje, vil driften
vaere uafhaengig af de evrige metrolinjer. Linjen for-
ventes at have driftsunderskud og linjen har en samlet
restfinansiering pa 36,4 mia. kr.

Den samfundsekonomiske analyse af linjen giver et re-
sultat pa 0,8 pct.iinternrente?.

Den samlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderetat vaare 551.000 tons CO2. Hertil kommer
87.000 tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens de-
signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa-
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden
undersoegte linje i en driftsperiode pa 100 ar. Det er be-
regnet til91 gram CO2.

':'-?éi OKONOMI & KLIMA

Driftsoverskud
(over50 ar)

"1,"| mia.

Anl=gsoverslag

33,“' mia.

Screeningsanalyse af mere metro

Mio. kr.
Anlagsomkostninger -33.400
Reinvesteringer -1.600
Driftsomkostninger -5.500
Passagerindtaegter 4.100
Restfinansiering -36.400

Samfundsekonomi
(intern rente)

0’8 pct.

CO2-aftryk pr.
passagerkm.

91,




e Screening af linjer L
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Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulig etapedeling af linjen

Linjen er undersegtanlagti ét straek. Det vil ogsa vaere muligt at etablere linjen
i etaper, hvis dette vurderes mere hensigtsmaessigt. Det vil f.eks. veere muligt
at etablere densydlige del af linjen ferst, hvis det vurderes at lufthavnen ber
have forbedret betjening. Ved en evt. etapedeling skal man dog sikre sig, at lin-
jenvil have adgang til et nyt KVC.

Alternativ betjening af lufthavnen

I den undersegte linjeferinger er stationen ved lufthavnen placeret ved den
eksisterende metrostation ved terminal 3. Det er ogsd muligt, at stationen kan
placeres ved en anden terminal, hvis dette vurderes mere hensigtsmaessigt.

Robusthed

I detlinjen kerer pa tvars af Kebenhavn og krydser flere af de eksisterende me-
trolinjer, er der mange skiftemuligheder, hvilket styrker robusthedeni

metroen savelsom hele den kollektive transport. Det kan vaere med til at
fremtidssikre den kollektive transport bade ved eventuelle nedbrudeller ved
eventuelle fremtidige kapacitetsudfordringer.



v/Bispebjerg Hospital

MORKEBLA LINJE

- Ny linje mellem Bispebjerg Hospital og Holmen
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Merkebla linje— Ny linje mellem Bispebjerg Hospi-
tal og Holmen

Linjen er en ny linje mellem Bispebjerg Hospital og
Holmen. Linjen er otte km lang og har syv nye statio-
ner. Linjen betjener Bispebjerg, Nordvest, Nerrebro,
Indre By samt Holmen.

I beregningerne af linjenindgar en frekvens pa 180 se-
kunderimyldretiden, som er samme frekvens som M5.
Linjen vil kraeve et nyt Kontrol- og vedligeholdelses-
center (KVC). KVC er antaget placeret ved det tidligere
baneareal ved Rovsingsgade.

Passagerer og mobilitet

Linjen forventes at fa 30.000 daglige pastigerei2070.
Linjen vili mindre grad aflaste det evrige metronet, da
ca. 10.000 af disse er pastigere, som vil have taget de
ovrige metrolinjer, hvis ikke linjen etableres.

Linjenvil samlet set medfere 30.000 merpastigerei
metrosystemet og 4.000 flere ture i den kollektive tra-
fiki 2070. Linjen vil skabe lokale rejsetidsbesparelser,
og omkring 15.000 af pastigerne er passagerer, deri
dag rejser med bus. Af de 4.000 flere kollektive ture
som linjen skaber, er omkring 30 pct. en overflytning af
bilture.

Denstorste station vil vaere Kgs. Nytorv St. (9.000 dag-
lige pastigere) hvor det vil vaere muligt at skifte til bade
M1/M2 og M3/M4. Stationen v/Selvtorvet forventes at
fa1.000 daglige pastigere. De ovrige stationer forven-
tes at fa mellem 3.000 og 5.000 daglige pastigere.

Stationen v/Holmen er antaget placeret ved i den syd-
lige delaf Holmen pa Arsenaleen. Ved Kgs. Nytorv sta-
tion vil det vaere muligt at stige om til bdde M1/M2 og
M3/MA4. Stationen v/Selvtorvet erantagetved indgan-
gentil @stre Anlaeg. Stationen v/Rigshospitalet er

MR PASTIGERE 2070

v/Holmen
3.000 daglige pastigere

Kongens Nytorv
9.000 daglige pastigere

v/Selvtorvet
1.000 daglige igere

v/Rigshospitalet
5.000 daglige pastigere

Skjolds Plads
4.000 daglige pastigere
Bispebjerg St.
3.000 daglige pastigere

v/Bispebjerg Hospital
3.000 daglige pastigere
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antaget placereti Amorparken, og her er det muligtat
stige om til M5, mens det ved Skjolds Plads station vil
vaere muligt at omstige til M3. Ved stationen v/Bispe-
bjerg Hospital er det muligt at omstige til S-tog. Statio-
nen er antaget placeret ved Tuborgvejiden nordlige
del af Bispebjerg Hospital.

Da linjen bade krydser M3/M4 og M5, eger den robust-
hedenimetrosystemet.

Adgang og betjening

Pa kortetifigur 18, der viser befolkningstathed og sta-
tionsnzerhed i linjens opland, fremgar det, at de nye
stationer vil sikre en eget stationsnaerhed i Nordvest og
Bispebjerg samt pa Holmen. Samlet set vil linjens

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret
betjening i Bispebjerq og Indre By?

Andel af beboere der bor stations-
naerti Bispebjerg, vil stige:

43 pct. = 54 pct.

Andel af beboere der bor stations-
nartiIndre By, vilstige:

80 pct. = 92 pct.

SPARET REJSETID

Bispebjerg Hospital - Kongens Nytorv
15 min = 8 min

Holmen - Kebenhavn H.

21 min = 6 min

nye stationer medfere, at 24.000 nye beboere og ar-
bejdspladser vil blive stationsnzere, og at 30.000 bebo-
ere og arbejdspladser vilkomme teettere pd en station.

Linjen vil primzaert forbedre adgangen med kollektiv
transport til/fra Bispebjerg og Holmen. Bl.a. vil rejseti-
den mellem Bispebjerg Hospital og Kgs. Nytorv blive
reduceret fra 15 minutter til otte minutter. Tilsvarende
vilrejsetiden mellem Holmen og Kebenhavn H blive re-
duceret fra 21 minutter til seks minutter.

Med linjen kobles Bispebjerg Hospital pa metronettet.
Derudover vil Rigshospitalet blive betjentaf endnuen
metrolinje (udover M5). Samlet set vil linjen forbedre-
tilgeengeligheden til hospitaler, idet 27.000 flere
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Befolkningstaethed og
stationsnaere oplande

@ 100beboere
@ 100arbejdspladser

100 studiepladser

Eksisterende
stationsoplande (600 m.)

Merkebla linjes i
stationsoplande (600 m.)

Figur 18: Befolkningstzethed og stationsnaerhed ved merkebla linje
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beboere vil kunne komme til et hospital pa 30 min. med
kollektiv transport. Det svarer til en stigning i andelen
af kebenhavnere med hurtigere adgang til hospitaler
fra81 pcet. til 84 pet. Szrligt Nerrebro vil opleve en for-
bedretadgang.
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f\‘»% FORBEDRET ADGANG TIL BYEN

Ndr rejsetiden med kollektiv transport forbedres,

skabes bedre lokal adgang til byen - bade fra de +8 +1
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige +1
bydele.
+1 +8

VVed Merkebld linje forbedres adgangen til byen
mest i Bispebjerg og Indre By med 8 pct. point ift. +1 +2
den nuvarende dakning. +1 5

+

Kortet til hejre viser den forbedrede adgang i alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 3 pet.-point.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Holmen?

Kan nds fra Hol @ 30 min med den kollek-
219.000 & 239.000 sl o

* Arbejdspladser * Beboere
2.70.000 & 288.000 méﬂo;:glﬁéizgg%el?%ifm Holmen pé 30 min
* Arbejdspladser * Beboere
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@konomiog Klima

Merkebl4 linje er beregnet til at koste 21,5 mia. kr. Mio. kr. Alternativer 0og perSPEKtl\lel' ved li njen
(2024-priser) atanlaaegge inkl. reserve pa anlaagsom-

kostningerne pa 50 pct. Da der er tale om en ny linje, vil Anlzegsomkostninger -21.500

driften veere uafhaengig af de evrige metrolinjer. Linjen Reinvesteringer -1.000 Mulig videreferelse mod Malme

forventes at have driftsunderskud og linjen har en sam-

let refinansiering pa 23,9 mia. kr. Driftsomkostninger -3.100 Det vil vaere muligt at forlenge denne linje fra Holmen og videre mod Malme. En

forlaengelse til Malme kan fjerne behovet for et KVC, da KVC'et kan placeresi

Passagerindtaegter 2.000
i ini i . Malme.
Der?samfundsekonom.lske analyse af linjen giver et ne Restfinansiering 23900
gativt resultat for deninterne rente®.
Densamlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen Robusthed
ervurderetat vaere 340.000 tons CO2. Hertil kommer
50.000 tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens de- Idetlinjen kerer pa tvaers af Kebenhavn og krydser flere af de eksisterende metro-
signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa- linjer, er der mange skiftemuligheder, hvilket styrker robustheden i metroen savel
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm. iden som hele den kollektive transport. Det kan vaere med til at fremtidssikre den
undersegte linjeien driftsperiode pa 100 4r. Det er be- kollektive transport bade ved eventuelle nedbrud eller ved eventuelle fremtidige

regnettil185gram CO2. kapacitetsudfordringer.

ani\ OKONOMI & KLIMA

Anl=zgsoverslag Driftsoverskud Samfundsekonomi CO2-aftryk pr.
[over 50 &r) (intern rente) passagerkm.

21,5 mia. ‘1,2 mia. [negativ) 185 g.

& Den samfundsekonomiske analyse er beregnet i en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.
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" Lynetienholm — Ny linje mellem Malme og v/Prags Boulevard St.
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v/ Rigshopitalet.
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Lysegren linje - Ny linje mellem Malme og v/Prags
Boulevard St.

Linjen er en ny linje mellem v/Prags Boulevard St. og
Malme C. Linjen vili Kebenhavn have stationen
v/Prags Boulevard St., hvor det vil vaere muligt at skifte
til M5, og derved bl.a. komme til/fra f.eks. Kebenhavn
H.Linjen vil have tre stationeri Malme. Linjen vil kreve
et nyt Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC),som
erantaget placereti Malme. Linjen vil have en frekvens
pad 90 sekunder.

Linjen adskiller sig fra de evrige linjeferinger ved at det
ertostore byer- Kebenhavn og Malme - der forbindes
med en hurtigere rejsetid og hejere frekvens end den
eksisterende @resundsforbindelse. Dette har betyde-
lige fordele for bl.a. integrationen af arbejdsmarkeder,
ogvil ogsa aflaste @resundsforbindelsen og frigere ka-
pacitet til flere regionale oginternationale tog over
broen—bade passager- og godstog.

Ijuni 2025 besluttede den svenske regering at udpege
en szrlig udreder med henblik pa at udarbejde en op-
dragsbeskrivelse for en feelles dansk-svensk udredning
om behovet for kapacitet og redundansifremtidens
transportsystem over @resund.

Forudsatninger

Metroselskabet har ikke foretaget en selvstaendig
screening af linjen mellem Kebenhavn H og Malme.
Det hanger bl.a. sammen med at trafikmodellen for
hovedstadsomradet (0TM) ikke inkluderer Malme. Der
er derfortaget udgangspunktiallerede gennemferte

analyser af linjen, bl.a.i rapporten Finansiering, organi-
sering och samhadllsnyttor av Oresundsmetron (2025)
af WSP, udarbejdet pd vegne af Malme Stad, samt Pas-
sagerarprognos for Oresundsmetron (2024) udarbej-
detaf Malme Stad. I disse analyser har man sammen-
kaedet trafikmodellen for hovedstadsomradet (OTM),
som ogsa er brugti de evrige beregninger, og trafikmo-
dellen dekkende bl.a. Malme (Sampers), som typisk
anvendes i Sverige.

Linjerne undersegt i ovenstdende rapporter er under-
segtsom afgreninger pa M5. Aftalen mellem staten og
Kebenhavns Kommune fra marts 2025 om M5 indehol-
der dog ikke enafgrening, og derfor er linjenidenne
analyse beskrevet som en selvstaendig linje.

Resultaterneidenne analyse er dog baseret pa oven-
stdende rapporter, hvor der er forudsat en afgrening pa
M5. Som felge heraf vil resultaterne afvige fra det, man
kan forvente med den beskrevne linjefering. Bl.a. vil
passagertallene sandsynligvis vaere overvurderet, da
passagertallene baserer sig pa en linje uden skift pa
M5, mens den beskrevne linje forudsaetter et skift pa
M5 pav/Prags Boulevard St. Derudover indeholder
analyser fra Malme Stad ogsa andre forudsaetninger
end benyttetide evrige linjeferinger. Bl.a. er rentefor-
udszetningerneianalyserne forskellige for de rentefor-
udszetninger Metroselskabet har benyttet ved de ev-
rige beregninger. De betyder sandsynligvis, at restfi-
nansieringen angivet her er undervurderetift. hvis der
var benyttet samme renteforudsaetninger somibereg-
ninger for de evrige linjer.

58

Screeningsanalyse af mere metro

— o

v/Masttorget

Figur 19: Linjefering og stationsplaceringer i Malme (kilde: Malme Stad)
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Af ovenstdende grunde er resultaterne sdledes ikke di-
rekte sammenlignelige med evrige undersegte linjefe-
ringer.

Da det ikke er Metroselskabet, der har foretaget analy-
serne, og resultaterne er sammenstykket af forskellige
rapporter udarbejdet for Malme Stad, har Metroselska-
bet faet Malme Stad til at verificere, at resultaterne er
blevet fortolket korrekt.

Passagerer og mobilitet

Linjenvil samlet set medfere 46.000 merpastigerei
metrosystemet 0og 15.000 flere ture i den kollektive
transporti Danmark. I Sverige forventes metroen at
medfere 51.000 merpastigere. Linjen vil skabe rejse-
tidsbesparelser over @resund. Derudover vil den afla-
ste togforbindelsen pa @resundsbroen, hvor antallet af
daglige rejsende forventes reduceret fra ca. 63.000. til
ca. 30.000. Det forventes, at ca. 50.000 vil rejse med
metroen mellem Kebenhavn og Malme, sa antallet af
passagerer over @resund samlet set stiger.

SPARET REJSETID

Kebenhaun H-Malme C

"ll min = 25 min

AL

% PASTIGEREi2070

v/Prags Boulevard
27.000 d:glige pastigere

v/Galeonen
10.000 dagiige pastigere

v/Masttorget
7.000 daglige pastigere

Malme C
34.000 daglige pastigere

Den storste station pa den nye linje vil veere Malmeo C
med 34.000 daglige pastigere, hvor det er muligtat
skifte til bla. tog. Pa den svenske side vil der derudover
vaere v/Masstorget med 7.000 daglige pastigere og
v/Galeonen med 10.000 daglige pastigere. Derudover
vurderes det, at v/Prags Boulevard St. vil fa 27.000 dag-
lige pastigere.

Adgang og betjening

Dav/Prags Boulevard St. allerede er en delaf M5, vil
stationen ved Prags Boulevard ikke ege andelen af be-
beboere og arbejdspladser, som bliver stationsnzere.
Malme C er ogsa allerede en station, sa denne vil heller
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ikke medfere, at flere bliver stationsnaere. Samlet set
villinjens nye stationer medfere, at 11.000 nye beboere
0g 22.000 arbejdspladser vil blive stationsnzere.

Modsat de evrige screenede linjer, der skaber forbed-
ringeriadgangen til byen lokalt i Kebenhavn, vil

fe) okluumoﬂ.n
HELS NGO

q«nnl!ﬂ

i

O ruenemx saumo
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Lysegren linje skabe en betydelig forbedring iadgan-
gen patvaersaf @resund, ligesom der vil vaere en eget
robusthed med to rejseveje over @resund. Med kortere
rejsetider og forbindelser tilanden kollektiv transport
kan 2,3 millioner mennesker rejse fra hhv. Kebenhavn
C og Malme inden for 60 minutter, hvilket eren

< 30 min
<45 min

< 75 min
< 90 min

oﬂ\rl.mc.l

Figur 20: Tilg=engelighed med @resundsmetroen i 2035 fra Kbh. H og Malme C til den anden side
af @resund (kilde: Malme Stad)



e Screening af linjer

forbedring pd omkring 1 mio. mennesker. Antallet af
jobinden for 60 minutters rejsetid fra Kebenhavn H og
Malme Cvilstige med 0,5 mio., fra 0,8 til 1,3 millioner.
Dette skaber potentiale for en eget integration afar-
bejdsmarkedet pa tvaers af @resund.

Okonomi

Lysegren linje er beregnet til at koste ca. 38,5 mia. kr.
(2024-priser) at anlaegge. Linjens drift vil veere uaf-
haengig af de evrige metrolinjer. Opgerelsen af drifts-
udgifter omfatter alle driftsudgifter, som felger af
etablering linjen. Nutidsvaerdien af anleegsomkostnin-
gerne er 28 mia. kr. Linjen forventes at have driftsover-
skud og linjen har en samlet restfinansiering pa 14,7
mia. kr. Derindgdr omkostninger til et mindre KVC.
Omkostningerne er regnet som enafgrening pa M5,
hvor omkostningerne til KVC er mindre end til en selv-
steendig linje.

Densamfundsekonomiske analyse giver et resultat pa
2,1 pct.iintern rente.

Densamlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderet atvaere 696.000 tons CO2. Hertil kommer
116.000 tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens
designlevetid pa100ar.

Resultater er som navntikke direkte sasmmenlignelige
med evrige linjeferinger.

Mio. kr. (nu-

tidsveerdi)
Anlaagsomkostninger (mio.)® -28.000
Nettodriftsoverskud (mio.) 13.300
Restfinansiering (mio.) -14.700

i el te S g
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= 3
N 3 4 TR h__.__
i l
— - 1
Centralstationeni Malme (foto: Malme Stad) : =
A —

? For de evrige linjeferinger er nutidsveerdien af anleegsomkostningerne lig med anlaagsomkostningerne. Det geelder ikke for Lysegren linjefering, som felge af andre renteforudseetninger.
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Negletal for screenede linjer*

E EE
¥
m

&
L
B
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K
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PASSAGERER

Merpdstigere pr. werdagsdegn
imetroen

KOLLEKTIVETURE

Flere ture med kollektiv transport

BETJENING

MNye beboere og arbejdspladser
der bliver stationsnzre

ADGANG TIL BYEN

Forbedretadgang til beboers,
arbejds- og studiepladser [pct point]

ANLAEGSOVERSLAG

AnlEgsoverslag inkl 50 pct. reserve
[mia. kr.]

KLIMAAFTRYK

Samlet CO2-udledning ved anlag (L)

= ™ s ™ P ™ 4 ™ ' ™ r N
GRON LILLA ORANGE BLA LINJE BLA LINJE PINK MORKEBLA
LINJE LINJE LINJE (VEST) (NORD) LINJE LINJE
Forlzngelse af M1/M2 fra Afgrening pd M5 fraw/ Ny linje fra Rigshospital Forlkengalse af MU il Forlengelsa af MU il Ny linje mellem Tuborg Ny linje mellem Holmen
Vanlese St. il Tingbjerg Stengade 5t. il Tingbjerg il Herlev Hospital Hvidovre Hospital Emdrup St. [via Fasanvei) Havn og Kbh. Lufthawn og Bispebjerg Hospital

25.000 67.000 65.000 18.000 51.000 48.000 30.000
6.000 12.000 9.000 4.000 10.000 9.000 4.000
29.000 49.000 72.000 29.000 26.000 53.000 24.000
2 5 2 1 5 5 3
116 151 31,1 9,4 25,5 334 21,5
174.000 239.000 566.000 140.000 389.000 551.000 340.000

\ J \, 7 N J s J \ 7 N J

*:Negletal for Lysegren linje er ikke direkte sammenlignelige med negletal for de evrige linjer, da de er udarbejdet med andre forudsaetninger, abningsar mv.; Adgang til byen har ikke vaeret muligt at beregne for lysegren Linje.
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Pastigere i metroen i 2070 ved de screenede linjer

Pastigera
pr.hverdag
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iy

Hvor meget eger de screenede linjer andelen af stationsnaere beboere i bydelene?

Basis: hvor stor en andel af
beboere bor stationsnzert {pct.)?

12% B% 799

63% 96%
9% 80%
86%

B0%

T7% 86%

Bla linje [vest) eger samlet ande-
len af beboere med 1 pet. point

+13

Gren linje eger samlet andelen
af beboere med 2 pet. point

+34

+16

Blalinje (nord]) eger samlet ande-
len af beboere med 2 pet. point

+22

+1
+*3

64

Lilla linje eger samlet andelen af

beboere med 4 pet. point
+39 +28
+1

Pinklinje eger samletandelen af
beboere med 2 pet. point

+3

+8

+U
+4

Screeningsanalyse af mere metro

Orange linje eger samlet andelen
af beboere med 5 pet. point

+52 R

+1

Merkebla linje ager samletandel-
en af beboere med 1 pet. point

+11

+1
+12
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Hvordan forbedrer de screenede linjer adgangen til byen?

Basis: hvor meget ligger bydele
over/under gennemsnittet (pct)?

A
31%
e 45%

-25%

Blalinje [vest) forbedrer adgang
til byen med 1 pet. point

+1

+2
+*9

Gren linje forbedrer adgang til

byen med 2 pet. point
+13 +
+10 1
+2 +1
+1

Bla linje [(nord] forbedrer adgang
til byen med 5 pet. point

+1 +18 +2

+7

+*3
+14 *2

+7 +1
+1

+12

65

Lilla linje forbedrer adgang til
byen mad 5 pet. point

16 Y

+2 *9
+3 *2

+3 +6

2 +5

Pink linje forbedrer adgang til
byen med 5 pet. point

+1 +B

+3
+8

+1 +12
+6

Screeningsanalyse af mere metro

Orange linje forbedrer adgang til
byen med 2 pet. point

+9 +10 +3

+1 +2

+1

Merkebla linje forbedrer adgang
til byen med 3 pet. point

+8 o

R}
+1 +8

+1 +2
+2

+1



e Sammenligning af linjer

Hvor mange pastigere overflyttes fra anden kollektiv transport?

METROPASTIGERE
Merpastigere pr. hverdagsdegn

BUSPASTIGERE
Merpastigere pr. hverdagsdegn

S-TOG-PASTIGERE

Merpastigere pr. hverdagsdegn

g ™) \ . " B
GRON LILLA ORANGE BLA LINJE BLALINJE PINK MORKEBLA
LINJE LINJE LINJE (VEST) (NORD) LINJE LINJE
Forlzngelse af M1/M2 fra Afgrening pd M5 fra Ny limge fra Rigshespital Farlmngolse af MU til Forlmngelsa af M4 til Ny linje mellem Tuborg Ny linje mellem Holmen
Vanlese St i Tingbjerg Stengade St til Tingbjerg til Hevley Hospital Hvidowre Hospital Emdrup St. [via Fasanvei] Hawn og Kbh. Lufthavn og Bispebjerg Hospital

+25.000 +67.000 +65.000 +18.000 +51.000 + 48.000 +30.000
-16.000 -33.000 -37.000 -7.000 -18.000 -26.000 -15.000
-2.000 -2.000 +3.000 -7.000 -26.000 -3.000 -2.000

\, y » - v
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e Sammenligning af linjer

Hvor mange ture overflyttes fra andre transportformer?*

TUREMED KOLLEKTIV
TRANSPORT

BILTURE

GANG-0G
CYKELTURE

Screeningsanalyse af mere metro

' N { N f b 4 B’ '3 B
GR@N LILLA ORANGE BLA LINJE BLA LINJE PINK MORKEBLA
LINJE LINJE LINJE (VEST) (NORD) LINJE LINJE
Forlzngelse af M1/M2 fra Afgrening pd M5 fra Ny linje fra Rigshospital Forlangelse af M4 Hl Forlaengelse af MY il Ny linje mellem Tuborg Ny linje mellem Holmen
Vanlese 5t. til Tingbjerg Stengade St. til Tingbjerg 1l Harlow Hospital Hvidovre Hospital Emdrup St. [via Fasanvef) Havn og Kbh. Lufthavn og Bispebjerg Hospital

+6.000 +12.000 +9.000 +4.000 +10.000 +9.000 +4.000
-2.000 -4.000 -3.000 -2.000 -4.000 -3.000 -1.000
-4.000 -8.000 -6.000 -2.000 -6.000 - 6.000 -3.000

. 7 e . . . \ 7 \ v

* En tur kan besta af flere pastigninger med samme eller forskellige transportmidler. Summen af pastigninger kan derfor godt vaere anderledes end antallet af ture.
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Alternativt basisscenarie for 2070

Alternativt basisscenarie for 2070

Iscreeningsanalysenanvendes 2070 som bereg-
ningsar. Med sa lang en planlagningshorisont, opstar
helt naturligt en raekke usikkerheder. For at vise en mu-
ligalternativ udvikling er deri screeningsanalysen reg-
net paen rekke tiltag.

140

120

Der er tale om teoretiske tiltag med henblik pa at give
et billede af mobiliteteni en situation, hvor kollektiv
transports konkurrenceforhold er forbedret i forhold til
biltrafikken. Der er regnet pa effekten af tre tiltag, som
det er muligt at requlerei trafikmodellen.

I forudsaetningerne for screeningsanalysen antages
det, atindfasning af elbiler forventes at pavirke det

70

a0

2025 2028 2031 2034 2037 2000 2003 2040

Karoaloom wasind njer St

2000 2052 2055 2058 2061 2064 2067 2070

- llokgive taker

Figur 21: Indekseret udvikling i kerselsomkostninger & takster for kollektiv transport

i,

prismaessige konkurrenceforhold mellem kollektiv
transport og personbiler. Dette skyldes, at kerselsom-
kostningerneifremtiden forudsattes lavere pa grund
af lavere elpriser og en sterre andel af elbiler, jf. trans-
portekonomiske enhedspriser. Det betyder, at det er
antaget, at mens de kollektive takster stiger omkring
20 pct. frem mod 2070, sa vil kerselsomkostninger i bil
falde med omkring 2/3, hvilket fremgar af figur 21.

1.600.000
1.400.000
1.200.000
1.000.000
800.000
600.000
400.000
200.000

0

Basis 2070 Fzrre har adgang til bil

Andret prisforhold
mellem kollektiv trafik
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I praksis betyder det, at en tur pa 10 km i Kebenhavns-
omradetigennemsnit falder fra 11 kroner til fire kro-
ner med bil ogigennemsnit stiger fra 15 kronertil 19
kroner med kollektiv transport fra 2022 til 2070 (2025-
priser)'®. Det svarer til, at man kan kere 64 km. i bil (fra
Radhuspladsen til Sore) for det samme som en billet til
en gennemsnitlig tur med kollektiv transport i hoved-
stadsomradet (3 zoner).

Mindre tilgengelig
parkering
og bil

Figur 22: Antal personture per hverdag med kollektiv trafik i 2070 og effekten af de tre tiltag

10Den gennemsnitlige pris pa kollektiv transport daekker over alle billettyper, herunder periodekort og andre pendlerprodukter som ofte har en lavere pris pr. zone end enkeltbillet.

Alletre hovedgreb



e Alternativt basisscenarie for 2070

Alternativt scenarie for 2070

Der er beregnet et alternativt basisscenarie for 2070,
hvor der er antaget alternative forudsaetninger. Rent
teknisk er der foretaget felgende ndringeri forud-
saetningerne:

o Farre har adgang til bil, hvor bilejerskabet i ho-
vedstadsomradet teoretisk reduceres med 20

pct.i2070.
BIL

FARRE HAR BIL -8%
FENDRET PRISFORHOLD
MELLEM KOLLEKTIV -6%
TRAFIK 0G BIL
MINDRE TILGANGELIG -19%
PARKERING 2

Figur 23: Z£ndring i antal personture per hverdag med kollektiv trafiki 2070 i hovedstadsomradet

Andret prisforhold mellem kollektiv trans-
port og personbiler, hvor udviklingen i priserne
pa kollektive takster og kerselsomkostningeri bil
teoretisk fastholdes pa 2022-niveau.

Mindre tilgeengelig parkering, hvor parke-
ringssegetiderne teoretisk er eget med 20 pct. og
parkeringsomkostningerne er eget med 20 pct.!

KOLLEKTIV
TRANSPORT

i,

Detalternative scenarie viser, at de tre teoretiske greb
potentielt kan skabe 30 pct. flere kollektive turei ho-
vedstadsomradeti2070 i forhold til hovedscenariet, og
at overflytningen primaert er drevet af, at faerre har ad-
gang til bil og det @ndrede prisforhold mellem kollek-
tivtransport og personbiler (hvor 2022-niveauet fast-
holdes).

Hovedscenarie

Screeningsanalyse af mere metro

De tre teoretiske greb kan samlet snke andelen af bil-
ture fra 54 pct. til 46 pct. i hovedstadsomradet i 2070,
hvilket svarer til omkring 650.000 faerre daglige bilture.
Modsat vil andelen af kollektive ture eges fra 13 pct. til
18 pct. Andelen af cykel- og gangture vil ligeledes stige.

18%

(@)=

Wollekuy wanspan

16%

Gang

Alternativtscenarie

Figur 24: Forventet fordeling af ture mellem transportformer i hovedstadsomradeti 2070

1 Antallet af parkeringspladser kan ikke reguleresi trafikmodellen OTM. Den egede parkeringssegetid er et udtryk for en reduktion i antallet af parkeringspladser. Dog forventes den ikke atindeholde den fulde effekt som en reduktioni antallet af parkeringspladser forventes at give.
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e Tiltag der kan fremme anvendelsen af kollektiv transport

Tiltag der kan fremme
anvendelsen af kollektiv
transport

Iscreeningsanalysen er alle linjer undersegt pa et ind-
ledende og overordnet niveau. Erfaringer viser,at an-
vendelsen af kollektiv transport - og derved potentialet
for nye metrolinjer - kan styrkes ved at arbejde strate-
gisk med linjerne og deres samspil med byen og deres
opland. Potentialet eri hej grad afhangigt af de en-
kelte linjers lokale kontekst, og der er derfor tale om til-
tag, derkan vare relevante at belyse i en eventuel vi-
dereanalyse af en eller flere af linjerne. For at synlig-
gere mulige relevante tiltag er tre typer af tiltag der
kan ege linjernes passagerpotentiale undersegt:

Styrke samspil mellem station og opland
Udnytte byudviklingsmuligheder

Styrke kombinationsrejser og prioritere kol-
lektiv transport lokalt

Forat synliggere hvor meget de enkelte tiltag potenti-
elt kan understette brugen af kollektiv transport er der
foretaget en raekke regneeksempler for udvalgte linjer
eller stationer. Enkelte af tiltagene er kun relevante for
enkelte af linjerne, mens andre er mere universelle og
derfor potentielt kan overferes til flere. Eksemplerne er
baseret pa felsomhedsberegninger og tidligere erfa-
ringer.

Styrke samspil mellem station og opland

Densamlede kollektive rejse bestar af mere end turen med metroen - omkring
halvdelen af tiden bruges til og fra stationen. Gang- og cykelforbindelser og
byrum ber derfor planlaegges til at understette en attraktivsammenhan-
gende kollektive rejse. En styrkelse af sammenhangen mellem metroen og
byen kan ege brugen af metroen og ege stationsoplandet.

Den oplevede rejsetid til og fra stationen har stor betydning for, hvorvidt man
vaelger den kollektive transport til. Forskning viser, at tiden til og fra stationen
kan opleves op mod 4 gange varre (laengere) end tid anvendti toget/bussen.

o T
fs | s EE

e
pses|

«—> < > «—>
45% 40%
RS g

Til-Aratminger Tiditog/bus

Densamlede kollektive rejse bestdr af mere end turen med metroen
-omkring halvdelen af tiden bruges til og fra stationen

Screeningsanalyse af mere metro

Omvendt sa er man villig tilat ga op mod 70 pct. l2ngere til stationen, hvis by-
miljeet omkring stationen opleves attraktivt.

Afstand til stationen er ligeledes afgerende for om man vaelger den kollektive
rejse til. Forteetning og strategisk placering af funktioner indenfor stations-
oplandet har stor betydning for, hvor mange kollektive rejser, der vil vaere fraen
station.

10 beboere giver fplgende
=5, rejser med metroen ift.

&' \ afstand:
|
| |
pMre )

>1000m, ——> <—— 500-1000m, —> <———— 0-500m.———> <

[HEz2] =B
g==aj

En person, der bor taet pd en station, er markant mere tilbejelig til at vaelge
kollektiv transport frem for bilen

Kilde: Udtraek fra transportvaneundersegelsen (alle rejser hvor metroindgar som det primare transportmiddel 2016-2024), trafikmodelkersler med OTM
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Udnytte byudviklingsmuligheder

@get byudvikling omkring stationerne egerantallet
af passagerer pa metrolinjen

Byudvikling i n,eromraderne omkring stationerne pa en
ny metrolinje har potentiale til at ege passagergrundla-
get markant. Szerligt koncentreret byudvikling ved
udvalgte stationer kan fere til en betydelig stigning i
antallet af pastigere. For eksempel viser beregninger, at
en foregelse af antallet af stationsn=re beboere med
10.000 personer i alt ved stationerne v/Hulgdrdsvej,
v/Brenshej Torv og v/Husum Torv vil kunne medfere en
samlet stigning i passagertallet pa Orange linje pa
omkring 8 procent. En sadan tilvaekstistationsnzere
beboere for Orange linje vil bidrage med 500 mio. kr. i
restfinansieringen.

Ser manisoleret pd de tre na&vnte stationer, hvor den
ogede beboertaethed er koncentreret, forventes en
endnusterre lokal effekt. Her estimeres vaksteni
antallet af pastigere tilat ligge mellem 14 og 23 pct.,
afhangigtaf den konkrete udviklingsintensitet og
tilgeengelighed. Dette understreger at strategisk
byudvikling i direkte tilknytning til metrostationer kan
vaere et effektivt virkemiddel til at styrke den kollektive
trafiks attraktivitet og anvendelse.

Kilde: Trafikmodelkersler med OTM

Antallet af passagerer i metroen afh=nger af
funktionerne i stationsoplandet

Hvordan de stationsnaere arealer prioriteres, har stor
betydning for, hvor mange passagerer den enkelte sta-
tion vil fa. Forskellige byfunktioner har forskellige are-
albehov, men tages der hejde for dette, er der stadig
stor forskel pa antallet af passagerer i metroen. 1.000
m2 kan rumme omkring 24 beboere, der vil give om-
kring 24 daglige ture i metroen. Udnyttes de 1.000
m_Z tilarbejds- eller studiepladser vil der vaere plads til
flere, men det vil kun give omkring halvt sa mange
ture. Udnyttes de samme 1.000 mZ2 til et parkerings-
anlaeg, vurderes det kun at generere 0-8 daglige ture
med metroen.
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Styrke kombinationsrejser

Forbedrede forhold for cykler ved stationen v/Tingbjerg

Cykelparkering spiller en central rolle i at understette kombinationsrejser med metro og cykel. Ca. 6-7% af metroens
passagerer cykler i dag til metroen, og forbedret cykelparkering har et potentiale til at ege ma&ngden af passagerer
der cykler til metroen og metroens opland.

For Lilla linjefering med endestation ved stationen v/Tingbjerg er det undersegt, hvordan forbedret netvaerk af cy-
kelstier til stationen samt forbedrede parkeringsforhold med cykel ved stationen, kan ege brugen af Lilla linje.
V/Tingbjerg st. forventes at fa 6.800 passagerer pr. hverdag.

SEe s e Vejdirektoratet vurderer, at antallet af
- kollektive ture gennemsnitligt kan eges
med 1 -3 % med forbedrede cykelfor-
hold. Effekten vurderes at veere storst pa
togstationer. Da effekten er sterst pa
togstationer, er det antaget Tingbjerg
st., med forbedrede cykelforhold, vil fa
foregelse pa 3-4 %.1 alt forventes de
forbedrede cykelforhold at medfere
500 ekstra metropassagerer, da passa-
gererne fra stationen ogsa skal rejse til-
bage til stationen, hvor deres cykler er
parkeret. De arlige ekstra passagerind-
taegter vurderes at veere under 2 mio. kr.,
svarende til en reduktioni restfinansie-

Illustration af mulig cykelparkering pd M5 ringen pa ca. 50 mio. kr.

Kilde: Vejdirektoratet, 2022: Trafikkundepunkters potentiale for kombinationsrejser samt trafikmodelkersler med OTM
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Park-and-ride ved Hvidovre Hospital

For Bla (vest) linjefering med endestation ved Hvidovre Hospital, er det undersegt hvilken effekt et park-and-
ride anlaeg ved Hvidovre Hospital vil have. En trafikmodelberegning hvor der etableres et park-and-ride an-
laeg forventes ikke at kunne synliggere effekten, og der eri stedet lavet to beregninger som kanillustrere et
udfaldsrum.

De to beregninger er baseret pa simple antagelser, da effekten af et park-and-ride anlaeg ved Hvidovre Hos-
pital vil kraeve en saerskilt analyse : En beregning hvor park-and-ride anlaegget medferer 100 ekstra passage-
rer pa Hvidovre Hospital og en hvor det medferer 1.000 ekstra passagerer pd Hvidovre Hospital. Safremt der
blot etableres et park-and-ride anlaeg ved Hvidovre st. uden dertilherende incitamenter til at benytte sig af
det,vurderes brugen afanlaegget at vaere meget begraenset. Det svarer til en passagerforegelse pa hhv. 3 pct.
og 30 pct. I alt vurderes park-and-ride anlagget at medfere 200/2.000 ekstra metropassagerer, da pas-
sagererne ogsa skal rejse tilbage til Hvidovre Hospital hvor bilen er parkeret. De arlige passagerindtaegter
vurderes at veere under hhv. 1 og 10 mio. kr., svarende til en reduktion i restfinansieringen pa hhv. under 25
mio. kr., og ca. 200 mio. kr.

Detskalidenne sammenhang bemaerkes,
at det der skaber flest passagereri metroen,
er stationsnaer byudvikling i form af boliger
og arbejdspladser. Safremt man ensker at
fafleretilat benytte metroen, kan det sale-
des have storre effekt at byudvikle med bo-
liger, studie- og arbejdspladser omkring

: stationen, frem for at anlaagge parkerings-
% ) 3 2 huse til park-and-ride (se evt. forrige side).

Park-and-ride ved Odense letbane
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Prioritere kollektiv transport lokalt

Metroen nedbringer bilejerskabeti byomra-
derne

Erfaring og analyser viser, at etablering af metro
har en nedbringende effekt pa bilejerskabet i stati-
onsnzere omrader. Dette skyldes blandt andet den
ogede tilgeengelighed til kollektiv transport og de
forbedrede rejsemulighede som metroen medfe-
rer. Denne sammenhang indgarikke som en dyna-
misk effekt i trafikmodellen og det lavere bilejer-
skab ved anlaeg af nye metrolinjer afspejlesikke i
resultaterne.

Forat belyse den potentielle betydning er der reg-
net en felsomhedsanalyse. Resultatet viseraten
reduktion pa 15 pct. i bilejerskab kan ege pasti-
gertallet pa en ny linje med 3 procent. Dette indi-
kerer at bilejerskabet er en vaesentlig parameteri
vurderingen af metroens samlede passagerpoten-
tiale.

Kilde: Trafikmodelkersler med OTM
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Bilagsoversigt

1. Screeningsanalyse af mere metro - afrapportering af prescreening og faktaark (Metroselskabet, januar 2025)
2. Forudsatningsnotat for trafikmodelberegninger (Artelia, marts 2025)

3. Beskrivelse af vaerktejet "Samfundsekonomi Light” (Metroselskabet, september, 2025)
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