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Resume

Otte mulige udbygninger af metroen erundersegt
Iscreeningsanalysen er potentialer ved otte mulige ud-
bygningeraf metronettet undersegt pa screeningsni-
veau. I de undersegte linjeferingerindgar udbygning
af metronettettilalle bydele i Kebenhavns Kommune,
til nabokommuner og til Malme pa baggrund af det ek-
sisterende metronet og etableringen af en M5 Ring.
Desuden har der varet en szrlig opmaerksomhed pa
metrobetjening af hospitaler.

Felgende otte linjer er underseqt:

o Groenlinje—forlaengelse af M1/M2 fra Vanlese
St.til Tingbjerg

o Lillalinje—Afgrening pa M5 fra v/Stengade St.
til Tingbjerg

e Orangelinje—ny linje mellem Rigshospitalet
og Herlev Hospital

o Blalinje (Vest) —forlengelse af M4 fra Keben-
havn Syd til Hvidovre Hospital

o Blalinje (Nord) —forlengelse af M4 fra Keben-
havn Syd til Emdrup via Fasanvej

e Pinklinje —ny linje mellem Tuborg Havn og Ke-
benhavns Lufthavn

o Morkebld linje— ny linje mellem Bispebjerg
Hospital og Holmen

o Lysegren linje —ny linje mellem v/Prags Blv. St.
ogMalme C

Alle linjerne er undersegt som metroitunnel.

M5 Ring med station ved Rigshospitalet erantaget
som forudsatning

De trafikale beregningeriscreeningsanalysen er udar-
bejdet ud fra beregningsaret 2070. En forudsatning for
de trafikale beregninger er,at M5 er etableret som en
ring, der gar vest fra Kebenhavn H om seerne og via
@sterport til Lynetteholm. Det vil sige en l@ngere M5-
linjefering, end den der blev besluttet mellem Keben-
havns Kommune og stateni marts 2025.

Straekningen Kebenhavn H— @sterport er tidligere un-
dersegtien perspektivanalyse som en del af M5 etape
2. Metroselskabet udarbejdede perspektivanalysen for
Kebenhavns Kommune, Transportministeriet og Fre-
deriksberg Kommune i 2024. Omradet vest for seerne
har et stort antal beboere og arbejdspladser, der ikke
har stationsdakning. Det betyder, at de har lngere
end 600 m til en station. Med linjen vil de blive stations-
betjente og desuden bidrage med passagerindtaegter.
Palinjen indgar desuden en metrostation ved Rigs-
hospitalet, hvilket har en vaesentlig betydning for ad-
gangen til hospitalet med kollektiv transport for hele
hovedstadsomradet. Straekningen Kebenhavn H til
@sterport med en metrostation ved Rigshospitalet vil
ogsa kunne etableres som en delaf M5 uden etablerin-
gen af en komplet M5 Ring.

Metroens vardiskabelse

Fremtidens udfordringer kalder p3, at vi i hejere grad
samtanker metro og byiintegrerede lesninger. Me-
troen har stor betydning for, hvordan adgang til byen
eges og hvor byudvikling, byomdannelse og investerin-
ger, finder sted. Metroens vardiskabelse skal derfor
sesisammenhang med de udviklingsmuligheder, som
den over en leengere tidsperiode kan skabe.

I beregningsaret 2070 antages indbyggertalleti Ho-
vedstadsregionen at vaere steget med omkring
400.000. Nar byen og regionen vokser, sastiger beho-
vet for mobilitet ogsa. De screenede linjer bidrager alle
med metroens kernekompetence: At flytte mange
mennesker hurtigt mellem bydelene uden at optage
unedig plads i byens rum. Metroens vaerdiskabelse skal
sesidenne sammenhang. Det vil sige over en lang
tidshorisont med en omfattende befolkningsudvikling,
oget behov for mobilitet samt et stigende pres pd are-
aludnyttelse til f.eks. boliger og parker, hvor metroen
kan hjaelpe med at frigere plads til mobilitet og areal-
udnyttelse overjorden.

@konomiske og sociale fordele

Alle de undersegte linjer vil pa hver deres made bi-
drage med et loft af mobiliteten og forbedre adgangen
tilarbejdspladser og beboere — bdde lokalt og i hele ho-
vedstadsomradet. De otte undersegte linjer varierer
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betydeligtilangde og antallet af stationer. Der er der-
for enstor variationiantallet af passagerer,som de un-
dersegte linjer vurderes at kunne betjene og tiltraekke.
Desuden er der ogsastor forskeli deres anlagseko-
nomi (se tabel 1, hvor tre udvalgte negletal fra scree-
ningsanalysen er sammenfattet).

@get mobilitet og adgang til byen har store sociale og
okonomiske fordele for f.eks. arbejdssegende, der vil
kunne naflere potentielle jobs og studiepladser, samt
for erhvervslivet, der far en eget adgang tilarbejdsta-
gere. Forskning viser bl.a., at egetadgang medferer
hejere produktivitet i virksomheder, eget beskaefti-
gelse og eget lenvaekst.

Udbygningen af metronetvaerket vil desuden kunne
medvirke til en eget robusthed og resiliens i den kollek-
tive trafik med en hurtig og palidelig drift underjorden,
der kan vaere forholdsvis upavirket af forholdene og
trafikken overjordenf.eks. i krisetider. Flere af linjerne,
herunder Merkebla linje, Pink linje og Bla linje (nord),
der gar patvaers af byen og eksisterende metrolinjer,
bidrager desuden med flere omstigningsstationer,
hvilket sikrer robusthed ved nedbrud og planlagte ved-
ligehold.

Passagertal pa nye linjer
Screeningsanalysen af mulige metroudbygninger vi-
ser,at med de givne forudsatninger kan fremtidige

i,

udvidelser ikke forventes at fa samme passagertal,som
de eksisterende og planlagte metrolinjer. De taettest
befolkede dele af byen og centrale trafikkorridorer er
allerede stationsbetjente eller pa vej til at blive det.
Dog med undtagelse af straekningen Kebenhavn H til
@sterport vest om seerne, der som en forl&ngelse af
M5 vil kunne betjene centrale og taetbefolkede dele af
byen, som ikke har stationsnaerhed.

De undersegte linjer i screeningsanalysen bidrager sa-
ledes ikke med samme niveau af passagerindtagter til
finansiering af nye metrolinjer, som det har vaeret til-
faeldet med de hidtidige metroprojekter. Det er dog
vaesentligt at bemaerke, at der er en betydelig

'8 ) 4 "\ ' g s ) a " ™)
GRON LILLA ORANGE BLA LINJE BLA LINJE PINK MO@RKEBLA
LINJE LINJE LINJE (VEST) (NORD) LINJE LINJE
Forlzngelse af Afgrening pa MS fra Ny linje fra Forlengelse af Mi il Forlengeise af M til Ny linje mellem Ny limje mellem
M1/M2fra Vanlase w/Stengade St. til Rigshospit=] til Huidovre Hospital Emdrup St. (via Tubarg Havn og Khh. Holmen nq Bispebjerg
St.til Tingbjerg Tingbjerg Hetlev Haspital Fasanvef) Lufthavn Hospital
PASSAGERER
‘Rﬂﬁ Merpastigere pr. 25.000 67.000 65.000 18.000 51.000 48.000 30.000
hverdagsdegnimetroen
= BETJENING
I: . : Nye beboere og arbejdspladser 29.000 49.000 72.000 29.000 26.000 53.000 24.000
K derbliverstationsnzre
ANLAGSOVERSLAG
E E Anlegsoverslag inkl.50 pet. 11,6 1",1 31,1 g,ll 25,5 33," 21.5
reserve (mia. kr.)
" 4 L o 5\ L. r . S S . 7

*Negletal for Lysegren linje er ikke direkte sammenlignelige med negletal for de evrige linjer, da de er udarbejdet med andre forudszetninger, abningsar mv.

Tabel 1: Udvalgte negletal for de undersegte linjer i 2070 (regneti 2024-priser)*
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usikkerhed ved beregning af passagerindtazgter og
rentabilitet for metrolinjer, der antages atabnei2070.

Metro til hospitaler

Metrobetjening af hospitaler vil gere det lettere for pa-
tienter, parerende og ansatte at komme til og fra hospi-
talet. Det kan iszer veere vigtigt, nar der er treengsel el-
ler parkeringsudfordringer omkring hospitalerne. Den
Orange linje, Bla linje (vest og nord), Lilla linje og Mor-
kebld linje bidrager alle med stationsbetjening af hos-
pitaler.

Betjening af hospitaler bidrager ligeledes med sam-
fundsvaerdi og resiliens. Under Covid 19 pandemien
blev den kollektive trafikbetjening opretholdt pa et
hejt niveau for bl.a. at sikre, at sundhedspersonale
kunne komme pd arbejde.

Iscreeningsanalysen er adgangen til n@rmeste hospi-
tal med kollektiv transport analyseret. Den viser bla.,
atibasisscenariet har 81 pct. af kebenhavnerne ad-
gang til et hospitalindenfor 30 min. med kollektiv
transporti2070.1 basisscenariet indgar, at M5 Ring
med en station v/Rigshospitalet er etableret. Hvis M5
Ringikke er etableret, men alene den delaf M5, der
blev besluttet i marts 2025, sa vilandelen vaere 65 pct.
af kebenhavnerne, der har adgang til et hospitalinden-
for 30 min. med kollektiv transport.
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Brenshej-Husums adgang til byen

Der er dele af Kebenhavns Kommune, der har en bedre
adgang med kollektiv transport end andre sammenlig-
nelige bydele. Brenshej-Husum er en af bydelene, som
ikke har lige sa hej adgang som evrige bydele. I Brons-
hej-Husum bor 12 pct. af bydelens beboere stations-
naerti 2070, og adgangen til byen er ca. 65 pct. lavere
end gennemsnittet for bydelene i Kebenhavn, nar man
maler pa, hvor mange mal (beboere, arbejds- og stu-
diepladser) man kan nd pa 30 min. med kollektiv trans-
port. Tre af de undersegte linjeferinger — Gren, Lilla og
Orange linje — bidrager med stationsdakning og me-
trobetjening til bydelen.

Andret forhold mellem kollektiv transport og bil
Nar 2070 anvendes som beregningsar opstar helt na-
turligt en raekke usikkerheder. Indfasning af elbiler for-
ventes at pavirke forholdet mellem kollektiv transport
og personbiler markantide kommende artier, og vil
gere det mindre attraktivt at vaelge den kollektive
transporttil. Dette skyldes, at kerselsomkostningernei
fremtiden forudsaettes lavere pa grund af lavere elpri-
ser og ensterre andel af elbiler!. Fremskrivningen til
2070 viser, aten tur pa 10 kmi hovedstadsomradeti
2070 vil koste i gennemsnit 4 kroner med bil og 19 kro-
ner med kollektiv transport. Det vil sige, at kollektiv-
transportiforhold tili dag vil tabe terraen til bilen.

Alternativt scenarie for 2070

Iscreeningsanalyse er der regnet pa en raekke tiltag,
der vilkunne fremme brugen af kollektiv transport. Der
ertale om teoretiske tiltag med henblik pa at give et
billede af mobiliteten i en situation, hvor kollektiv
transports konkurrenceforhold er forbedret i forhold til
biltrafikken. Der er regnet pa effekten af tre teoretiske
tiltag. Tiltagene er 1) at fastholde udviklingeni pri-
serne pakollektive takster og kerselsomkostningeri bil
pa nuvarende niveau (2022) 2) reducere bilejerskabet
0g 3) gore parkering mindre tilgeengelig. De tre tiltag
viltilsammen kunne skabe omkring 30 pct. flere kollek-
tive turei hovedstadsomradeti 20701 forhold til analy-
sens hovedscenarie. Tiltagene er ogsa beregnet og be-
skrevet enkeltvis. Det er ikke vurderet, hvordan eller i
hvilket omfang tiltagene vil kunne gennemferes. For-
malet med beregningerne har udelukkende vaeret at fa
et billede af effekterne for den kollektive trafiki et sce-
narie med en alternativ udvikling.

I en fremtidig situation, hvor der f.eks. etableres vejaf-
gifter, vil behovet og ekonomien for metroudbygning
kunne @&ndre sig betydeligt. Kerselsomkostninger og
politiske valg har, som det fremgar ovenfor, stor betyd-
ning for de trafikale og ekonomiske resultater af lin-
jerne praesenteretidenne analyse, og vil sdledes ogsa
2&ndre sig med &ndrede forudsaetningeri evt. fremti-
dige analyseraf linjerne.

% Fremskrivningen er baseret pa officielle kilder som regeringens konvergensprogram og Transportekonomiske Enhedspriser. Der er saledes ikke tale
om et metodevalg i screeningsanalyse, men en fremskrivning der er geldende for alle aktuelle trafikmodelberegninger.
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e Introduktion

Introduktion

I marts 2025 blev staten og Kebenhavns Kommune
enige om anlaeg og finansiering af metrolinjen M5 mel-
lem Kebenhavn H over Amager til byudviklingsomra-
dernei@sthavnen.

Iforbindelse med den forudgaende politiske behand-
ling af miljekonsekvensvurderingen af M5 var deri Ke-
benhavns Kommunes Borgerreprasentation et enske
om at undersege nye metrolinjer og andre udbygnin-
ger end dem, somindgik i undersegelserne af M5. I
miljevurderingsprocessen var desuden et stortantal
heringssvar fra borgere med spergsmal og ensker til
udbygning af metroen, som ikke var behandlet som en
delaf M5-undersegelserne.

Formalet med screeningsanalysen har pa den bag-
grund vaeret at undersege mulighederne og ekono-
mienien fremtidig udbygning af metronettet. Forma-
let har derudover vaeret at belyse mulighederne for
metro tilalle bydele i Kebenhavns Kommune, til nabo-
kommuner samt Malme.

Screeningsanalysen er udarbejdet af Metroselskabet
for og, i samarbejde, med Kebenhavns Kommune.
Transportministeriet og Frederiksberg Kommune har,
som medejere af Metroselskabet, deltaget i projektets
arbejdsgruppe.

Hvordan er linjerne undersegt?
Screeningsanalysen er gennemfortito overordnede
faser:

1) Enprescreening, deridentificerede og vurderede
en sterre bruttoliste af mulige metrolinjer pa et
overordnet og mindre detaljeret niveau end de
analyseniveauer, som Metroselskabet hidtil harar-
bejdet medianalyser af nye linjer. Der er sdledes
tale om et meget indledende og overordnet niveau.
Prescreeningsfasen tog udgangspunktitidligere
gennemforte screeninger, kendte betjeningsen-
skersamten kortlaegning af potentialer og mobili-
tetsbehov. Reprasentanter fra Kebenhavns Kom-
munes lokaludvalg samt omegnskommuner og Re-
gion Hovedstaden, har pa workshops desuden faet
mulighed for at komme med input og forslag til lin-
jeferinger til screeningsanalysen. De omegnskom-
muner, der har bidraget, er Hvidovre, Redovre,
Herlev, Gladsaxe, Frederiksberg, Gentofte, Tarnby,
Drager og Malme.

I prescreeningen blev 16 linjer undersegt. Analysen
og faktaark for de 16 linjer er vedlagt som bilag 1.

2) Ijuni2025 valgte Kebenhavns Kommunes @kono-
miudvalg otte linjer fra prescreeningen, der skulle
underseges pa et traditionelt screeningsniveau.
Deter de otte linjer, der afrapporteres med denne
rapport.

i,

Detaljeringsniveau i en screeningsanalyse
Screeningsniveauet er det ferste ogindledende under-
segelsesniveau i beslutningsprocessen, nar der skalan-
legges en ny linje. I screeningenindgar deindledende
analyser af mulige linjeferinger, stationsplaceringer og
driftskoncepter samtindledende beregninger af bl.a.
anlagsomkostninger, driftsudgifter, passagerindtaeg-
ter samt restfinansiering.

Malet med enscreening er at undersege forskellige lin-
jeferinger og stationsplaceringer, som typisk kan
danne grundlag forat én - eller fa - linjeferinger efter-
felgende undersegesien forundersegelse, som er nae-
ste fase. En vaesentlig forudsaetning for denne scree-
ningsanalyse er,at M5 er etableret som en M5 Ring,

Forkiuswyahie/
runde e
udredning

Narmeare undersagelse pd
hejere detatjeringsniveau
end fase0
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dvs. enringforbindelse pd samme made som M3. M5
Ring eryderligere beskrevet nedenforiafsnit om, hvor-
dan linjerne er udvalgt og vurderet.

De forskellige faseriarbejdet med at undersege og an-
legge nye linjer fremgar af figur 1. Denne analyse er ni-
veau O (screeningsfase). Etableringen af M5 erifase 2.

Screeningsanalysen ger det muligt at
sammenligne linjernes potentiale og ekonomi

En raekke af mulige metroudbygninger har tidligere
vaeret screenetiseparate analyser. Atscreene linjerne
ud frade samme forudsaetninger ger det muligt at
sammenligne og sammenstille deres potentialer og
okonomi. Det giver desuden mulighed for at vurdere,

Fase 3
Anl=g
Fasen hvor finjen

antzgues oy forberedes
ot drife

Fase 2

Fase0
Screening

Indiedende
undersegelsesniveau

Koncepud

Mll]aknnsea‘lwens-
esign

Fase §
Passagerdrift

Linjen Abnor Tor
passagerar

Desuden finansieringsamkianng,
lovgrundiag, udiud mim.

Figur 1: Nye metrolinjer underseges pa forskellige niveauer, hvor screeningsniveauet er det ferste indledende niveau
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hvordan linjerne potentielt kan pavirke mobilitetenide
enkelte bydele.

Metroudbygninger skal samtenkes med byens
udvikling

Siden Kebenhavns ferste metrolinjer dbnedei2002,
har metroen sat sit tydelige praeg pa byen og dens ud-
vikling. Med mere end 350.000 daglige passagereri
2024 er metroen blevet en central del af kebenhavner-
nes hverdag.

Iscreeningen er det primaere fokus pd de potentielle
mobilitetsforbedringer, som linjerne kanskabe.len
evt. videre analyse af linjerne er det relevant at belyse,
hvordan de undersegte linjer kan understette eksiste-
rende og fremtidige udviklingsplaner savel som skabe
potentialerne herfor.

Lesevejledning

Idenresterende delafintroduktionen redegeres der
for, hvordan linjerne er udvalgt og undersegt, herunder
forudsaetninger for beregningsaret 2070 samt hvordan
mobilitetsbilledet ser ud i 2070. Kapitlet afsluttes med
en oversigt over de parametre, som linjerne er vurderet
ud fra.

I kapitel 2 beskrives de otte screenede linjer og hoved-
resultaterne for screeningen gennemgas. Kapitleter
opdelt efter de tre temaer: "Betjening af Brenshej, Hu-
sum, Nordvest og Bispebjerg”, "Forlangelser af M4”,
"Tvaergaende linjer og metro til Malme”. Denne opde-
ling er valgt, for enklere at kunne sammenligne linjer,
der har et af de tre temaer til feelles.

I kapitel 3 sammenstilles negletal for linjerne, sa det er
muligtat sammenligne alle, og i kapitel 4 og 5 beskri-
ves et alternativt teoretisk scenarie for 2070 og en
raekke eksempler pasupplerende tiltag, der kan under-
stette linjernes potentiale.

Hvordan er linjerne udvalgt og
vurderet?

Dette afsnit beskriver, hvordan linjerne i screeningen
er udvalgt og optegnet samt de forudszetninger, der
liggertil grund for beregningerne af passagerprogno-
ser og trafikale effekteriscreeningen. Der redegeres
bade for planforudsatninger, som har vasentlig be-
tydning for passagermangderne, og for de ekonomi-
ske forudsaetninger, der tilsammen tegner et billede af
hovedstadsomradeti2070. En samlet og teknisk gen-
nemgang af forudsatningerne for trafikmodelbereg-
ningerne fremgar af bilag 2.

Udvzlgelse og optegning af linjer

Iscreeningen vurderes otte linjer. Disse er valgt af Ke-
benhavns Kommunes @konomiudvalg pba. enindle-
dende prescreening, jf. beskrivelsen ovenfor. Opteg-
ningen af linjerne har taget udgangspunktiidentifice-
rede betjeningsensker og mobilitetsbehov undersegti
prescreeningen. For de valgte linjer er mulige stations-
placeringer, linjeferinger og driftskoncepter blevet
vurderetogdeniudgangspunktet mest optimale linje-
fering er blevet valgt. Placering af stationer er baseret
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pd enindledende vurdering, der i en eventuel videre
analyse kan underseges naermere. Linjeferingerne og
stationsplaceringerneiscreeningen skal derfor ses
som eksempler pa, hvordan en betjeningslesning for
omradet kan se ud.

Alle linjer er undersegt som metroitunnel, hvilket er et
valg blL.a. med henblik pa at kunne sammenligne an-
l=gsomkostninger. Enkelte af de undersegte linjer vil
muligvis kunne have mindre strakninger pa hejbane,
hvilket dog vil kraeve yderligere analysei en evt. senere
fase.

Forudsztninger1 trafikmodel (0TM)

Der er taget udgangspunkti det forudsaetningsgrund-
lag, der er anvendt til miljekonsekvensvurderingen af
M5. Forudsatningsgrundlaget for miljekonsekvens-
vurderingen for M5 er udarbejdet sammen med Metro-
selskabets ejere Transportministeriet, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune. Der er foreta-
get mindre @&ndringer ift. miljekonsekvensvurderin-
gen, bl.a. er befolkningsforudsaetningerne opdateret
med nyere forudsatninger. Trafikmodelberegnin-
gerne ergennemforti OTM version 7.3.

11
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2070 er valgt som beregningsar

Alle beregninger er baseret p& beregningsaret 2070. Ar
2070 anvendes som en horisont for et Kebenhavn, hvor
@sthavnen og Nordhavn er fuldt udbygget, hvilket sik-
rer,atanalyserne afspejler den maksimale belastning
og udnyttelse af metrosystemet pba. forudsatnings-
grundlaget med den gennemfert byudvikling, mobili-
tetsmenstre, transportomkostninger mm.

F=rdiggere M5

Som anfert ovenfor er etableringen afen M5 Ring, hvor
M5 er forlnget fra v/Lynetteholm Nord til Kebenhavn
H vestom seerne, en central forudsaetning for scree-
ningsanalysen.

Etableringen af en M5 Ring blev undersegt i en per-
spektivanalyse i 2024. I perspektivanalysen blevan-
l2gsoverslaget for hovedforslaget med straekningen
mellem Kebenhavn H og @sterport via Forum, v/Sten-
gade og v/Rigshospitalet beregnet til 7 mia. kr. (2023-
priser) ved etablering samtidig med etape 2 af M5 syd-
lig lesning. Der blev desuden undersegt en variant med
en ekstra station ved Gammel Kongevej. I varianten
eges anlaegsoverslaget med 0,7 mia. kr. til et samlet an-
leegsoverslag pa 7,7 mia. kr. Restfinansieringen blev
beregnet til 5,2 mia. kr. og 5,7 mia. kr. for varianten
(2023-priser).

I perspektivanalysen blev det antaget, at M5 Ring blev
etableretsom en delaf etape 2 af M5 sydlig lesning, der
blev undersegti miljekonsekvensvurderingen af M5.
Densydlige lesning adskiller sig fra den M5 lesning, der
blev besluttet i marts 2025 ved, at straekningen
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Befolkningstethed og
stationsnaere oplande

® 100beboere
® 100 arbejdspladser

100 studiepladser \

Eksisterende .
stationsoplande (600m.) .«

4 ._I v/Gl. Kongevej

© ommeptncs coom)
L ]

Figur 2: Linjefering og stationsnaerhed for perspektivs-

treekningen pd M5 mellem Kebenhavn H og @sterport
(varianteninkl. station ved Gl. Kongevej)

v/Lynetteholm N til @sterport ikke indgar. Denne
straekning er sdledes ikke inkludereti ovennaavnte an-
legsoverslag. Straeekningen Kebenhavn H til @sterport
vest om seerne som en forlengelse af M5 vil dog kunne
etableres uafthangigt af en M5 Ring.

Trafikmodelberegningeri perspektivanalysen viste, at
de tre nye M5 Ring-stationer i hovedforslaget ville give
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ca. 19.000 daglige merpastigere i metrosystemet i
2050.

Stationen ved Rigshospitalet ville blive den sterste sta-
tion med ca. 8.000 daglige pastigere i 2050. Dette skyl-
des bl.a.en markant forbedret rejsetid til hospitalet
med kollektiv trafik. Det vil sdledes tage ca. 2 minutter
mellem Rigshospitalet og @sterport og ca. 6 minutter
mellem Rigshospitalet og Kebenhavn Hihovedforsla-
get. Linjeferingeni perspektivanalysen fremgar af kor-
tetifigur?2.

De ovrige stationer blev beregnet tilat fa 4.000 daglige
pastigere v/Stengade pa Indre Nerrebro og 7.000 pa-
stigere ved Forum, hvor det ogsa ville veere muligt at
omstige til M1/M2. Varianten med station ved Gammel
Kongevej blev beregnet at fa ca. 5.000 pastigere. Stati-
onerne og deres opland med 600 m cirkelslag fremgar
af kortetifigur 2.

Isommeren 2024 abnede fem nye stationer pa M4 Syd-
havnsafgreningen. Tilsammenligning er stationerne
pa denne straekning i det aktuelle grundlag for metro-
selskabets langtidsbudget (OTM 2017) antaget at fa
mellem 4.000 og 6.000 pastigere i 2030. Dvs. efterind-
sving/passagertilvaenningsperiode.

@vrig forudsat infrastrukturnet
I beregningsaret 2070 forudsaettes en vaesentlig ud-
bygning af infrastrukturenihovedstadsomradet:

o Metro: Den fulde M5 Ring er etableret og i drift,
hvilket skaber en ny hejfrekvent, cirkulzer

metrolinje med forbindelse til eksisterende linjer
og betjening af Rigshospitalet. Derudover er M4
forleenget til Ydre Nordhavn med to nye statio-
ner for at betjene de nye byudviklingsomraderi
Nordhavnen. I aftalen mellem staten og Keben-
havns Kommune fra marts 2025 indgar M5
straekningen Kebenhavn H-Lynetteholm Nord.

S-tog: S-togsnettet forudsattes at vaere fuldt au-
tomatiseret, hvilket muligger hejere frekvens,
oget driftssikkerhed og bedre kapacitetsudnyt-
telse.

Busnet: Der er foretaget en simpel bustilpasning
med fokus pa at nedlzegge parallelle buslinjeri
omrader, hvor metrodriften udvides. Der eri
screeningen ikke taget stilling til, om det er mu-
lige @ndringer.

Vejnet: @stlig Ringvej er forudsat anlagt mellem
Nordhavn og Kebenhavns Lufthavn og indgar
som en ny overordnet vejforbindelse, der aflaster
det centrale vejnet og forbedrer tilgaengelighe-
dentil byudviklingsomraderne pd Refshaleeen
og Lynetteholm.

Cykelinfrastruktur: Der er forudsat etableret en
reekke nye supercykelstier, som forbinder byud-
viklingsomradder og centrale knudepunkter. Sam-
tidig forudsaettes en femdobling af andelen af
eleykler sammenlignet med 2022.
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Figur 3: Metronetteti 2070, hvor detianalysen antages at en fuld M5-Ring er realiseret
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Hvordan ser mobilitetshilledet
ud i 2070?

I screeningen analyseres de otte linjer i 2070. Aret 2070
er en meget lang planlagningshorisont, der er forbun-
det med en raekke usikkerheder. Her redegeres derfor
for, hvordan detiscreeningen forventes at mobilitets-
billedet ser ud i 2070 med den forventede udvikling. Et

Ringbykommuner

21%
Flere personer
Central-

kommuner

21%

Flere personer

Figur 4: Forventet befolkningsvaekst fra 2025-2070

alternativt scenarie for udviklingen er beskrevet i kapi-
tel 4, hvor anvendelsen af kollektiv transport er forsegt
styrket. Linjerneiscreeningen er alle vurderetiforhold
til hovedscenariet.

Q@get befolkningsvakst vil skabe et sterre
mobilitetshehov

I deseneste artier har der vaeret en markant befolk-
ningsvaekst i hovedstadsomradet. I perioden fra 2025-
2070 forventes dette at fortsaette, sa der vil veere
400.000 flereindbyggere i hovedstadsomradet i 2070.
Den sterste vaekst forventes at ske i Centralkommu-
nerne og Ringbykommunerne, heraf omkring 150.000
flereindbyggere i Kebenhavns Kommune

En eget befolkningsvaekst vil skabe et sterre mobili-
tetsbehov, og det skennes, at deri hovedstadsomradet
i 2070 vil vaere omkring 1,1 mio. flere daglige ture end i
2025. Endel af disse ture vil blive foretaget med kollek-
tiv transport, men grundet en betydelig forventet
vakstibilejerskabetialle hovedstadsomradets kom-
muner, med undtagelse af Kebenhavn og Frederiks-
berg, vilandelen af bilture relativt set vokse pa bekost-
ning af kollektive ture. Hvor omkring 16 pct. afalle ture
i Hovedstadsregionenidag foretages med kollektiv
transport forventes kun 13 pct.i 2070. Det svarer til et
relativt fald i brugen af kollektiv transport pa 20 pct., pd
trods af udbygning af den kollektive trafik, bl.a. etable-
ring af M5 Ring og automatisk S-tog. Som felge af re-
duktionenfra 16 pct. til 13 pct. er der 220.000 frre
kollektive ture, end hvis andelen pd 16 pct. var bibe-
holdt.

i,

Frem mod 2070 forventes bilejerskabet at stige med 15
pct.iRingbykommunerne og resten af hovedstadsom-
radet. Selvom bilejerskabet ikke forventes at stige i
Centralkommunerne vil befolkningsvaeksten stadig
medfere flere bileriabsolutte tal.

Antallet af passagereri metroen forventesi 2070 at
vare steget il lidt under 700.000 daglige pastigere-en
markant stigning fra de lidt over 400.000, der eri 2025.

16% 15%

0w

)
Kollektiv transport '

2025

18%

Cykel
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Flere kebenhavnere vili 2070 bo stationsnart, men
med store forskelle mellem bydelene

12070 forventes 77 pct. af kebenhavnerne (beboere i
Kebenhavn og Frederiksberg Kommune) at bo stati-
onsnzert (indenfor 600 m. af en metro- eller S-togsta-
tion). Detskyldesi hoj grad, at den planlagte befolk-
ningsudvikling i Nordhavn og @sthavnen vil vaere stati-
onsnzer med udbygning af M4 og M5. I kortet pa figur 6
pa naeste side fremgar befolkningstathed og de stati-
onsnare omrader.

13% 15%

@ [ &

Kollektiv transport
_ Gang

- 18%

Cykal

2070

Figur 5: Forventet fordeling af ture mellem transportformer



Befolkningstathed og
stationsnzare oplande

Befolkningstaethed og
stationsoplandei2070

. ® 100 beboere
" $ © 100 arbejdspladser

L 100 studiepladser
Kortet viser den forventede befolkningstaet-
hedi2070illustreret sammen med stations-
oplande (600 m.).

En prikangiver 100 beboere, arbejdspladser
eller studerende. Ensterre koncentration af
prikker er derved udtryk for en hej befolk-
ningstethed. Stationsoplandet er afgraenset
som et 600 meter cirkelslag omkring statio-
ner.

I kortet er medtaget eksisterende baner (me-
tro, S- og regionaltog), baner under anlaeg
(letbanei Ring 3) samt metroudbygninger
under planleegning (forlaengelse af M4
Nordhavn og M5 Ring). Screeningen tager
udgangspunkti, at forlaengelsen af M4 i
Nordhavn og M5 Ring er realiseret.
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Lokal adga

. Over

. Gennemsnit

‘ Ikke farvede omréader er
“ under gennemsnittet

*Hvor mange beboere, arbejds- og
l studiepladser som kan nds med 30
minutters transport med koitektiv
transport i 2070

V24

ng til byen*

gennemsnit

fa

Figur 7: Adgang til byen i 2070 med 30 min. kollektiv rejse (hvor mange prikker kan man nd?)
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Kigger man pa bydelsniveau, er der stor forskel p3a, hvor
mange beboere der bor stationzert. I de tettest bebyg-
gede bydele (indre by, brokvartererne og Frederiks-
berg) vilmellem 79 pct. og 96 pct. bo stationsnaerti
2070. Pa Vest- og @stamager vil hhv. 80 pct. og 86 pct,,
grundet metroen, bo stationsnaert, mens de nordest-
lige bydele i byen ligger noget lavere. Bydelen Brens-
hej-Husum er med afstand den bydel, hvor faerrest bor
stationsnaert med 12 pct.

Adgang til hejklasset kollektiv transport skaber
bedre adgang tilbyen

Transport handler helt grundlaeggende ikke kun om at
kunne bevaege sig hurtigst muligt fra A til B, men ogsa
om de mobilitetsmuligheder der tilbydes. Med de se-
neste drtiers udbygning af metroen eradgangen til
byen blevet forbedret meget markant. Det kommer til
udtryk ved, at man som beboer kan na flere mulige job
og at virksomheder, der er lokaliseret stationsnzaert, har
faet adgang til et sterre arbejdsmarked. Adgang er vig-
tigt, da derer en sammenhang mellem de mobilitets-
muligheder der tilbydes og transportvaner.

Ensimpel made atillustrere adgang til byen er visti
kortetifigur 7. Kortet viser, hvor mange beboere, ar-
bejds- og studiepladser (prikkerne fra kortet pa forrige
side), som kan nas med 30 minutters transport med
kollektiv transporti2070. Jo flere mdl man kan n3, jo
bedre eradgangen til byen.

En gennemsnitlig Kebenhavner har med 30 min. rejse-
tid med kollektiv transport (inkl. gang og skift) adgang
til omkring 700.000 mali 2070. Kortet viser, hvor

Screeningsanalyse af mere metro

Hvorstorenandelaf beboerei bydelene
vilbo stationsnarti 2070?

O,

43%
12% 79%

63% 96%

90% 80%
86%
77% 86%

80%

adgangen lokalt er hejere (merkegrenne omrader) end
gennemsnittet (grenne omrader). Tilgengeligheden er
sterstiden centrale del af byen ogi brokvarterer.
Brenshej-Husum er med afstand den bydel med lavest
adgang til byen.

Adgang til hospitaler

I kortetifigur 8 er rejsetid til naermeste hospitali 2070
illustreret. De grenne omraderi kortet viser de dele af
byen, hvor man kan na et hospitalindenfor 30 minut-
tersrejse. Med en fuld M5 Ring vil Rigshospitalet vaere
koblet pa metronetteti 2070, hvilket vil forkorte
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rejsetiden markant for mange kebenhavnere. Med M5
Ring vil 81 pct. af kebenhavnerne have adgang til et
hospitalindenfor 30 min. med kollektiv transport, hvor-
imod 65 pct. ville have med den nuvarende besluttede
M5 jf. aftale mellem Kebenhavns Kommune og stateni
marts 2025. Der er betydelig forskel paadgangen til
hospitaler fra de forskellige bydele med de laveste an-
deleiVanlese og Brenshej-Husum.

Det er vigtigt at holde for eje, at rejsetid til na@rmeste
hospital er et lidt forsimplet mal for det reelle mobili-
tetsbehov for hospitaler, da det ofte ikke kun er

12070 vil 81 pct. af kebenhavnerne have
adgang til et hospitalindenfor30 min.
med kollektiv transport med fuld M5

O,

93%
45 % 98%

87 %
91%

54 %
82%
74% 92%

75%
61%

relevant at komme til naermeste hospital, menflere af
regionens hospitaler.

Hvilke parametre vurderes linjerne ud fra?
Tanalysen vurderes de otte linjers potentiale ud fratre
overordnede temaer:

e  Passagerer og mobilitet

e  Adgang og betjening

e  Q@konomiogklima.

I boksen pa naeste side er det beskrevet hvad paramet-
rene betyder.

Hvis besluttet M5 var en del af basis-scena-
rietville 65 pct. af kebenhavnerne have ad-
gang til et hospitalindenfor 30 min. med
kollektiv transport

92%
45 % 76%

87 %
81%

37%
30%
11% 92%

73%
b47%
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Figur 8: Rejsetid til naermeste hospital i 2070 med en fuld M5
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Rejsetid med kollektiv
transport til naarmeste
haspital*
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[ 15-30min.

"""t Ikke farvede omraderer
ieesi under gennemsnittet

*Rejsetid er beregnet inkl. gang og
evt. skift; Ikke farvede omrdder er
mere end 30 min. rejsetid




Hvad betyder de forskellige parametre, som de otte linjer er vurderet ud fra?

Passagerer & mobilitet

Merpastigerei metrosystemet [(hele metroen)

Antallet af flere daglige pastigningeri hele metrosystemmet i
2070. Denne parameter har betydning for passagerindtzgterne
ved en ny linje.

Passagerer pa nye stationer
Antallet af daglige passagerer (pastigere) som metrostationerne
pade undersegte linjer forventes at fa 1 2070.

Flere kollektive ture i hovedstadsomradet

Antallet af flere daglige kollektive ture som de undersegte linjer
forventes at fai 2070. De undersegte linjer betjener omrader,
hvor der allerede er andre kollektive transporttilbud og en del af
merpdstigerne i metroen er derfor en overflytning fra bla. bus.

Overflytning fraandre transportformer
Antallet af ture som overflyttes fraandre transportformer , sa-
som bil-og cykelture.

Korrigering for kvalitetstillg —antal passagerer

I rapporten, hvor der bliver vist merpastigere i metrosystemet,
daglige passagerer pa stationer eller kollektive rejsende, er der
ikke korrigeret for kvalitetstillaag som en del af aftalen om M3
Cityringen og aftalen om M5. Det skyldes, at trafikmodellen ikke
kan tage hoejde for differentierede priser i kollektiv transport®.

Betjening & adgang

Nye betjente personer
Antallet af nye beboere og arbejdspladser der vil blive stati-
ansnare (600 m.) i 2070.

Kortere afstand til station
Antallet af beboere og arbejdspladser der vil fd kortere af-
stand til en station i 2070.

Stationsnzrhed i bydele
Andelen af beboere der vil bo stationsnzerti en bydel i 2070.

Adgang til byen

Antallet af beboere, arbejds- og studiepladser, som kan nas
med 30 minutters transport med kollektiv transport (inkL
gang og skift) i 2070. Er i analysen bade angivet med hele tal
og som andele for de enkelte bydele.

Sparet rejsetid til knudepunkt
Eksempler pa rejsetidsbesparelser ved de undersegte linjer til
udvalgte sterre knudepunkter.

Rejsetid til hospitaler

Andelenaf beboere i Kabenhavn eller en bydel, der indenfor
30 minutters transport med kollektiv transport {inkl. gang og
skift) kan komme til et hospitali 2070.

Okonomi og klima

Anl=zgsekonomi
Forelebig vurdering af anlzgsomkostningerne baseret pa stan-
dardantagelser om anla2ggetinkl. 50 pct. korrektionsreserve.

Driftsoverskud
Tilbagediskonterede passagerindtzegter fratrukket driftsom-
kostninger over 50 ar.

Restfinansiering

Belobet der skal bruges til at anlzegge og drive metrolinjen/af-
greningen/forlengelsen iS50 ar. Belebet eri 2024-priser inkl. 50
pct. korretionsreserve for anleg.

Indledende Samfundsekonomisk vurdering
Forelebig vurdering af deninterne rente i projektet, hvilket gi-
ver en indikation af projektets samfundsvardi.

Klimabelastning

Gram CO; pr. passagerkilometer over 100 ar for den undersegte
metrolinje samt samlet CO; udledning ved anlzg af linjen {inkl.
50 pct. korrektionsreserve for anlaeg).

Korrigering for kvalitetstilleg - ekonomi

I rapporten, hvor der bliver vist resultater for ekonomien for lin-
jerne, er der indregnet et fradrag i antal passagerer ved indfe-
relse af kvalitetstilleeg for M3 Cityringen og M5jf. kolonnen
Passagerer & Mobilitet?. Denne metode er ogsa benyttet i tidli-
gere analyser.

I Metroselskabet kan beregne den forventede effekt af kvalitetstillzgget pd metroens pastigertal, men det er ikke muligt at beregne effekt pa evrig kollektiv transport, bil, cykel og gang, nar der bliver feerre metropastigere.

21 de ekonomiske beregninger indgar ikke ekstra indtzgter for oprettelse af takstzoner i @sthavnen eller Lufthavnstillag, som indgar i aftalen om MS. Disse tiltag vurderes at have en marginal betydning for de undersegte linjer, For den Pink linje, der har endestation ved Kebenhavns
Lufthavn, har effekten ikke vaeret mulig at vurdere.
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e Screening af linjer L

Betjening af BI’OI’IShOi, Husum, Idetfelgende erdetre forskelhf_;.e linjer beskrevet n?ed
negletal for passagerer og mobilitet,adgang og betje-

Nordvest ) Bispeb]erg ning samt ekonomi og klima.

Iscreeningsanalysen er tre linjeferinger, der betjener
forskellige omrader i Bronshej, Husum, Nordvest og Bi-

iy
$"‘ "'l

spebjerg undersegt:
“‘Ill"A
. Gren linje er envidereferelse af M1/M2 fra ,". ““‘ . SRANBE
Vanlese St. til Tingbjerg med tre nye stationer, L =
der betjener Vanlese, Brenshej og Tingbjerg. 5 R L)
o~ "'. o te,,
e Lillalinje erenafgrening pd M5 fra v/Stengade o =, :’ "',’
til Tingbjerg med 4 stationer, der betjener :' _: E ~ -~
L d
Nordvest og Brenshej og Tingbjerg. "0," E = :' :f-
, ',: I -
. Orange linje er en ny linje fra Rigshospitalet til ",,ﬁ‘ AL TTY " —
A L) =
Herlev St., der udover Bispebjerg Hospital be- 't“:l (1) "." &
tjener @sterbro, Bispebjerg, Nordvest, Brens- ",‘ i T K (
hej, Husum og Herlev. -
: g GRON \mm - v, ‘
De tre linjer (se evt. kortifigur 9) er tre forskellige ma- ‘.’ . .
derat metrobetjene bydelene pa med hver deres for- .“""“‘ \
dele: Gren linje er en "simpel” forleengelse fra M1/M2, .
der dog ikke med den valgte linjefering betjener Nord- ":, ,\/ {

vest og Husum, Lilla linje ferer direkte til centrum via

M5 og understetter dagens rejsestremme langs Frede-

rikssundsvej. Orange linje er en l@ngere linjefering

med flere stationer, der sikrer betjening af tre hospita-

ler og etstort opland, men skaber en omvej fra Nord-

vest, Brenshej og Husum mod centrum. (M TH T U )

Figur9: De tre linjeferinger der betjener Brenshej, Husum, Nordvest og Bispebjerg
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A v/Tingbjerg
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&
'o‘ —Forlaengelse af M1/M2 til Tingbjerg
L
-
: A 3 nye stationer é 5,1 km Q 90 sek. frekvens
| |
& 'Y i
" 4 Passagerer 2’ Betjening
|
L
'o v/Brenshej Torv 2 5'000 29°000
Merpastigere pr. hverdagsdegni Nye beboere og arbejdspladser
Q hele metrosystemet bliver stationsnaere (600 m.)
"""" ’ 6.000 60.000
L g
” Flere ture med kollektiv transport i Beboere og arbejdspladser far
0' hovedstadsomradet kortere afstand til en station
=]
- o
= Rejsetid §A\ Okonomi & klima
d
v/Sallingvej “’~ \&/;::egpl?jstrgtt]l 12,6 mia.
* Restfinansiering (2024-priserinkl. 50 pct.
“‘ i N .0 i “ g korrektionsreserve)
& 7 :
~ / 13 min. 174.000 tons
- Samlet CO; udledning ved anlzg (inkl. 50
v Vanlose St pct. korrektionsreserve)
@ anlese St.




e Screening af linjer

Gren linje - Forlaangelse af M1/M2 til Tingbjerg
Linjen er en forlaengelse af M1/M2 fra Vanlese Station
til Tingbjerg. Linjen er 5,1 km lang og har tre nye under-
grundsstationer. For at kunne forlaange M1/M2 skal
den eksisterende hejbane metrostation pa Vanlese er-
stattes af en ny undergrundsstation. Det vil medfere
generianlagsfasen, men friger mere byrum omkring
Vanlese Torv efterfelgende. Det vurderes, at linjen kan
anvende det eksisterende Kontrol- og Vedligeholdel-
sescenter (KVC) pa Vestamager,som M1/M2 benytter.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 25.000 merpastigerei
metrosystemet 0g 6.000 flere turei den kollektive tra-
fiki 2070. Linjen vil skabe markante lokale rejsetidsbe-
sparelser, og omkring 2/3 af pastigerne er passagerer,
deridag rejser med bus. Af de 6.000 flere kollektive
ture,som linjen skaber, er omkring 40 pct. en overflyt-
ning af bilture.

Den sterste station pa den nye linje vil vaere v/Brenshej
Torv, hvor 7.000 daglige pastigere vil benytte stationen
i2070. Det svarertilantallet af pastigere pa Lergrav-
sparken station i 2024. En metrostation pa Brenshej
Torv vilkunne understotte torvet som et vigtigt knude-
punkt, da flere buslinjer kerer langs Frederikssundsve;j.

Stationen v/Tingbjerg er antaget placereti den sydlige
delaf Tingbjerg ved vejen Ruten. Hervil den bidrage
med en markant forbedret mobilitet til og fra omradet.
Rejsetiden fra Tingbjerg til Nerreport er beregnet til ca.
13 minutter. Tilsammenligning tager denne turidag
med bus ca. 31 minutter. Der foregari disse aren

omfattende byomdannelse og -udvikling i Tingbjerg,
som metroen vil kunne understette — herunder adgang
til den planlagte multihal. Stationen forventer at fa
6.000 daglige pastigere i 2070.

P2 linjenindgar ogsa en station v/Sallingvej. Det er den
mindste benyttede station pa linjen med 2.000 pasti-
gerei2070. Denville veere blandt de mindst stationeri
hele metrosystemet og pa sterrelse med Sundby/Ama-
ger Strand (i 2025). I en evt. senere analyse af linjen kan
det overvejes at undlade stationen eller tilpasse linjefe-
ringen, sa Husum Torv betjenes.

M PASTIGERE 12070

v/Tingbjerg
6.000 daglige pastigere

v/Brenshej Torv
7.000 daglige pastigere

v/Sallingvej
2.000 daglige pastigere
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60.000 beboere og arbejdspladser vil komme tettere

SPARET REJSETID SaRe RN N - IR R

stationsnare oplande

Linjen vil primzrt forbedre adgangen med kollektiv v A ) i - L, : B! 100 hehoere
Tingbjerg ~ Nerreport transport til/fra Brenshej-Husum og Vanlese. Sarligt i * .° . 24" . \/Tingbjerg ) 8 00ubeiispinier
Brenshej-Husum vil dette opleves som en meget bety- A ‘. @ : 5 L .
31 min => 13 min delig forbedring, idet bydelen har en vaesentligt rin- e th beer SR 5% 100studfiepladser
gere adgang til byen end de evrige bydele jf. boksen pd AN R “ nr o . £ L - ;
Brenshej Torv - Kabenhavn H naste side. DRI ,"0, - _ _ S €
= . - . " (J stationsoplande (600 m.)
20 min => 13 iR Linjen betjener ikke nogen hospitaler, og det er derfor i s
ikke vurderet, hvordan linjen vil pavirke adgangenttil
hospitaler.
I beregningerne af linjen indgar en frekvens pa 90 se- e S e i

kunder i myldretiden, som er frekvensen mellem Van-
lese og Christianshavnidag.Ien evt. senere fase vil det
kunne underseges, om frekvensen skal vaere sa hej pa
den nye strakning eller om 180 vil vaere tilstraekkeligt.
EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret

Adgang og betjening betjening i bydelene? : -
Pakortetifigur 10, der viser befolkningstaethed og sta-

tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det, at de tre nye Andel af beboere der bor stationsnaert

stationer vil sikre, at en betydelig del af Brenshej-Hu- i Brenshej-Husum, vil stige:

sum og den nordlige del af Vanlese vil blive stations- '

nzre med linjen. Stationsnaerhed er méltsom et 600 m 12 pct. — "|5 pct.
cirkelslag. Szerligti Brenshej-Husum er der tale om en Andelaf beboere derborstationsnart Sl i, o8 X
markant forbedring, da andelen af bydelens beboere, i Vanlese, vil stige: , 3

der bor stationsnaert, stiger fra12 pet. til 45 pct.. Samlet o B
setvil linjens tre nye stationer medfere, at 29.000 nye 63 pct —) 78 pet e rs
. . 7 [ L}

beboere og arbejdspladser vil blive stationsnaere og at

Figur 10: Befolkningstaethed og stationsnarhed ved Gren linje
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k»% FORBEDRET ADGANG TIL BYEN

Ndr rejsetiden med kollektiv transport forbedres,
skabes bedre lokal adgang til byen - bdde fra de
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige
bydele.

Ved Gren linje forbedres adgangen til byen mest i
bydelene Brenshej-Husum og Vanlese med 13 0g
10 pct. point ift. den nuvaerende daekning.

Kortet til hejre viser den forbedrede adgangi alle
bydele i pct. point. Den gennemsnitlige effekt for
alle bydele er 2 pet.-point.

+13 +1
a0 2 *
+2 +1
+1

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret adgang til byen fra Tingbjerg?

14.000 & 68.000 iz e otes

* Arbejdspladser * Beboere

109.000 & 238.000 /zicikmenseTnaaps omn

* Beboere

* Arbejdspladser

3 Den samfundsekonomiske analyse er beregneti en forenklet analysemodel og resultatet skal betragtes som vejledende.

iy

@konomi og klima

Gren linje er beregnet til at koste ca. 11,6 mia. kr. (2024-
priser) at anlaegge inklusiv en reserve pa anlaagsom-
kostninger pa 50 pct. I anlaegsoverslaget indgar etable-
ring af en ny undergrundsstationiVanlese. Driften af
linjen vil blive integreret med driften af M1/M2. Opge-
relsen af driftsudgifter omfatter de ekstra driftsudgif-
ter,som felger af etablering af forl&ngelsen. Linjen for-
ventes at have et arligt driftsunderskud og en samlet
refinansiering pa 12,6 mia. kr.

Den samfundsekonomiske analyse af videreferelsen af
linjeferingen fra Vanlese vurderes at give et resultat pa
1,1 pct.iinternrente3.

Densamlede CO2-udledning for anlaeg af linjeferingen
ervurderetatvaere 174.000 tons CO2. Hertil kommer
32.000tons COZ2 fra reinvesteringer over metroens

S\ OKONOMI & KLIMA

Driftsoverskud
[over50ar])

'0," mia.

Anl=zgsoverslag

11,6 mia.

Screeningsanalyse af mere metro

designlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa-
gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden
undersegte forlaengelse af M1/M2 til Brenshej-Husum
iendriftsperiode pa 100 ar. Det er beregnet til 30 gram
Co2.

Mio. kr.
Anlagsomkostninger -11,600
Reinvesteringer -500
Driftsomkostninger -2,800
Passagerindtaegter 2,400
Restfinansiering -12,600

Samfundsekonomi
[intern rente)

1,1 pet.

CO2-aftryk pr.
passagerkm.

30 4.
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Alternativer og perspektiver ved linjen

Mulig forlngelse af M1/M2 mod Redovre

Linjen kraever en sterre ombygning af Vanlese Station og det kani den forbin-
delse vaere relevant at belyse potentialerne ved en samtidig forlaengelse mod
Redovre. Dette kan muligvis optimere driften og gere linjen billigere at anlagge.
I'safald kunne M1/M2 dele sig pa Vanlese Station, og feres til henholdsvis Red-
ovre og Tingbjerg.

Mulig forlengelse af linjen tilRing 3

Endestationen ved Tingbjerg kan potentielt forl&enges mod letbaneni Ring 3,
hvilket vil styrke den tvaergdende kollektive infrastrukturi regionen. Ensadan
forleengelse kan feres mod Herlev, som undersegt i Orange linje, eller mod Glad-
saxe, hvor linjen evt. kan feres til en S-togstation. En skiftemulighed mellem me-
tro og S-tog vil skabe et markant kollektivt knudepunkt med hej tilgeengelighed
og stor kollektiv robusthed.

Alternativ linjefering og stationsplacering i Vanlese og Brenshej-Husum

Ieneventuel videre undersegelse af linjen er det relevant at belyse alternative
linjeferinger og stationsplaceringer. Herunder en mulig station i Husum - even-
tuelt som et alternativ til stationen ved Sallingvej.
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Lilla linje - Afgrening pa M5 til Tingbjerg

Linjen er enafgrening mod Tingbjerg pa M5 Ring, deri
screeningsanalyse er antaget etableret. Linjen er 5,8
km lang og har fire nye stationer. For at muliggere for-
bindelsen til Tingbjerg skal linjen afgrenes ved Sten-
gade. Linjen vil have samdrift med M5 Ring mellem
v/Stengade og v/Prags Boulevard via Kebenhavn H.
Det betyder, at M5 pa den sydlige del vil have 90 sek.
drift, hvilket eger kapaciteteni M5 og forbedrer betje-
ningen af centrale knudepunkter som Kebenhavn H og
Lergravsparken. Det vurderes, at linjen kan anvende
Kontrol- og Vedligeholdelsescenter (KVC) pa Proveste-
nen, som etableres med M5.

Passagerer og mobilitet

Linjen vil samlet set medfore 67.000 merpastigerei
metrosystemet og 12.000 flere ture i den kollektive tra-
fiki 2070. Linjen vil skabe markante lokale rejsetidsbe-
sparelser, og omkring halvdelen af de nye metrobru-
gere vil blive overflyttet fra bus. Af de 12.000 flere kol-
lektive ture som linjen skaber, er omkring 1/3 en over-
flytning af bilture.

Stationen v/Tingbjerg er antaget placereti den sydlige
delaf Tingbjerg ved vejen Ruten. Her vilden bidrage
med en vaesentlig forbedret mobilitet til og fra omra-
det. Rejsetiden fra Tingbjerg til Nerrebro St. reduceres
fra ca. 26 minutter med bus til blot 5 minutter med me-
tro. Derforegari disse ar en omfattende byomdan-
nelse og -udvikling i Tingbjerg, som metroen vil kunne
understette —herunderadgang tilden planlagte multi-
hal. Stationen vil have 6.000 daglige pastigere i 2070.

En metrostation pa Brenshej Torv vil kunne under-
stotte torvet som et vigtigt knudepunkt, da flere bus- ‘

linjer kerer langs Frederikssundsvej. En station v/ 0 S PAR ET R EJSETI D
Breonshej Torv vil pa Lilla linje have 7.000 daglige pasti-
gerei2070. Tingbjerg — Nerrebro st.

P2 linjenindgar ogsa en station v/Hulgards Plads. Sta- 2 6 ey 5 i
tionenvil betjene 7.000 daglige pastigere. Udover at " o

Brenshej Torv- Kebenhavn H

20 ...- 10

A PASTIGERE 2070

U/Ti ng bjerg betjene den travle Frederikssundsvej vil ogsa Bellahej
Hallerne vaere stationsnaere og fremme adgangen til
7.000 daglige pastigere kultur aktiviteteriNordvest kvarteret.
. Denstorste station pa den nye linje vil vaere Nerrebro
U/B roens hal Torv St., hvor ca. 13.000 daglige pastigere vil benytte statio-
nen. Det svarer ca. tilantallet af pastigere pa Keben-
8.000 daglige pastigere havns Lufthavn stationi2024. Nerrebro St. er allerede
et vigtigt knudepunkt med adgang til S-tog, M3 og
/H l. é d Pl. d flere buslinjer. Knudepunktet vil blive yderligere un-
v u g ras adas derstettet af en M5 station.

7.000 daglige pastigere

I beregningerne af linjen indgar en frekvens pa 180 se-
kunderimyldretiden, som er sasmme frekvens som det

Norrebro St. forudszettes pa M5 Ring. Nar linjen kommerind til
v/Stengade St., vil M5 Ring have 90 sek. drifts frem til
14.000 daglige pastigere v/Prags Boulevard St. via Kebenhavn H, som man ogsé

kender det fra den centrale delaf M1/M2 og M3/M4.
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Adgang og betjening
Pakortetifigur 11, der viser befolkningstaethed og sta-

tionsnaerhed i linjens opland, fremgar det, at tre af de
nye stationer vil sikre, at en betydelig del af Brenshej,
Nordvest og Tingbjerg vil blive stationsnaere med lin-
jen. Stationsnzarhed er maltsom et 600 m cirkelslag.
Seerligti Brenshej-Husum er der tale om en markant
forbedring, da kun omkring 12 pct. af bydelens bebo-
ere borindenfor 600 meter af en station. Samlet set vil
linjens fire nye stationer medfere, at 49.000 nye bebo-
ere ogarbejdspladser vil blive stationsnzaere og at
76.000 beboere og arbejdspladser vil komme tettere
paen station.

Linjen vili saerlig grad forbedre den kollektiv trafikbe-
tjening af Brenshej-Husum og Bispebjerg. For begge
bydele vil dette opleves som en meget betydelig for-
bedring, idet bydelene har en vaesentligt ringere ad-
gang tilbyen end de evrige bydele. Med metroen opnar
omradet en langt mere direkte og effektiv forbindelse
til resten af byen, hvilket styrker bade mobilitet,
tilgeengelighed og bydelens attraktivitet.

Selvom M5-afgreningen ikke betjener hospitaler di-
rekte, vilden styrke adgangen til hospitaler for borgere
iog omkring Kebenhavn. Med et enkelt perronskift pa
v/Stengade kan passagerer nd Rigshospitalet pd blot
énstation.

EKSEMPEL: Hvad betyder forbedret be-
tjiening i Brenshej-Husum og Bispebjerg?

Andel af beboere der bor stations-
naerti Brenshej-Husum, vil stige:

12 pct. = 51 pet.

Andel af beboere der bor stations-
nartiBispebjerg, vil stige:

"|3 pct. = 71 pet.

@konomi og Klima
Lilla linje er beregnet tilat koste ca. 14,1 mia. kr. (2024-

priser) at anlaegge inklusiv en reserve pa anlaagsom-
kostninger pa 50 pct. Driften af linjen vil blive integre-
ret med driften af M5 frav/Stengade til v/Prags Boule-
vardforlengelsen. Linjen forventes at have et arligt
driftsoverskud, deri driftsperioden pa 50 ar, forventes
at have en nutidsvaerdi af 900 mio. kr. (2024-priser).
Linjen har en samlet restfinansiering pa 13,9 mia. kr.
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Figur 11: Befolkningstathed og stationsnarhed ved Lilla linje
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Den samfundsekonomiske analyse af linjeferingen vi- Mio. kr.
sereninternrente pa2,3 pet.t
#l FORBEDRET ADGANG TIL BYEN p423p po—— o
Den samlede CO2-udledning for anlaeg af li.njeferingen Reinvesteringer 700
Nér rejsetiden med kollektiv transport forbedres, ervurderetat vaare 239.000 tons CO2. Hertil kommer Drift. costi 4500
. 25.000 tons CO2 fra reinvesteringer over metroens de- MLECIOLCR e[ r ’
skabes bedre lokal adgang til byen - bdde fra de +17 ) o i )
- 7 : +16 +1 signlevetid pa 100 ar. CO2-udledningen pr. passa- Passagerindtagter 5,400
bydele som linjen betjener og flere af byens evrige . . .
9 gerkm. viser CO2-effektivteten pr. passagerkm.iden Restfi . 13.900
bydele. +2 b undersegte afgrening pa M5 til Tingbjerg i en driftspe- esthinansiering .
Ved Lilla linje forbedres adgangen til alle bydele - +3 +2 riode pa 100 ar. Det er beregnet til 28 gr. CO2/pkm.
seerligt i Brenshej-Husum og Bispebjerg med hhv. 3
16 og 17 pct. point ift. den nuvaerende da<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>