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Beskrivelse tilhgrende forslag for
de fire byrum ved Ngrrebros metrostationer

Lokalitet
Nuuks Plads

Metrostationens placering/omgivelser
Metrostationen er placeret langs den gstlige side af Jagtvej i umiddelbar tilknytning til
Landsarkivet.

Byrummet
Byrummet omkring Landsarkivet omsluttes af Jagtvej, Rantzausgade, Florsgade og Hiort
Lorenzens Gade.

Afgraensningen af byrummet udggres af en homogen bebyggelse af 4-6 etagers bolig-
karréer, primaert i rgde teglsten.

Selve Landsarkivet fremstar som to hgje stavbebyggelser let vinklet i forhold til hinanden
og forbundet med en lav mellembygning.

@st for Landsarkivet ligger et grant strag med stiforlgb og rekreative funktioner.

Forslag

| forslaget til udformning af byrummet foreslas den lave mellembygning i Landsarkivet
fiernet saledes at arealet mellem de to hgje stavbebyggelser indgar i en sammenhaen-
gende pladsdannelse afgraenset af Florsgade, Hiort Lorenzens Gade, Jagtvej og karrébe-
byggelsen nord for Rantzausgade.

Metrostationens ovenlys og nedgange indgar i pladsudformningen mod vest og syd, og
cykelparkering placeres i tilknytning til metrostationen og omliggende veje.

Arealet mellem Landsarkivets to stavbebyggelser udformes som et opholdsreal med hee-
vede graesflader mod vest og et forsaenket areal med bassin til regnvandsopsamling,
trapper og plinte mod @st. Grupper af traeer og raekker af traeer giver hele byrummet et
frodigt og grant preeg.

Den udvidede pladsdannelse i Rantzausgade giver mulighed for udeservering, hgjbede og
supplerende traeplantninger.

Trafikafvikling

Rantzausgade nedklassificeres trafikalt sa kun beboere har biladgang. Kgrearealet indgar
som en del af pladsen med markerede bus- og cykelbaner. Pladsen far herved kontakt
med det granne strag mod gst.
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Lokalitet
Skjolds Plads

Metrostationens placering/omgivelser
Metrostationen er beliggende i den sydlige del af Haraldsgade lige nord for udmundin-
gen i Tagensve;.

Byrummet
Byrummet i tilknytning til metrostationen udgares af Haraldsgades sydlige del og en min-
dre pladsdannelse hvor Sigurdsgade og Fafnersgade munder ud i Haraldsgade.

Forslag

Byrummet i den sydlige del af Haraldsgade, pladsen ved Sigurdsgade og Fafnersgade og
den gstligste del af Vakyriegade og Slangerupgade behandles i dette forslag i sammen-
haeng og med en ensartet pladsbelaegning.

| den midterste del af byrummet i Haraldsgade udlaegges et grant band med forskellige
funktioner i tilknytning til metrostationen og en rekreativ anvendelse.

Pladsen ved Sigurdsgade og Fafnersgade udformes med et forsaenket areal til ophold og
leg. Herudover rummer pladsen café-udeservering, nadtrappe, elevator til metrostationen
og cykelparkering.

Valkyriegade og Slangerupgade lukkes mod Haraldsgade og den gstligste del rummer cy-
kelparkering.

Grupper af traeer giver hele byrummet et frodigt og grent preeg.

Trafikafvikling
Haraldsgade lukkes for karende trafik fra Valkyriegade til Tagensve;.

Sigurdsgade, Fafnersgade, Valkyriegade og Slangerupgade lukkes ligeledes for kgrende
trafik mod Haraldsgade.

Der etableres cykelstier ind over pladsen i Haraldsgade og i Sigurdsgade.
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Lokalitet
Runddelen

Metrostationens placering/omgivelser
Metrostationen ligger i den nordlige del af Assistens Kirkegard i naer tilknytning til Ngrre-
bros Runddel hvor Jagtvej og Ngrrebrogade krydser hinanden.

Byrummet

Narrebros Runddel markeres pa tre sider af hgj karrébebyggelse og pa den fjerde side af
mur og gitterldger mod Assistens Kirkegard. Byrummet er veldefineret og tjener primaert
til trafikafvikling.

Assistens Kirkegard er en afskaermet, gregn og rolig oase midt i det fortravlede byliv

Forslag

Forslaget tager udgangspunkt i at friholde Assistens Kirkegard mest muligt for forstyrren-
de, uvedkommende travlhed og derfor lade adgangsfunktioner til metroen vaere placeret
i Runddelen.

Der anlaegges et underjordisk torv under Runddelen hvortil trapper fra tre steder giver
adgang. Herfra etableres adgang til metrostationen under Assistens Kirkegard. Det un-
derjordiske torv rummer cykelparkering og evt. butikker.

Den nordlige del af muren mellem Jagtvej og Assistens Kirkegard flyttes et par meter for
at give plads til cykelparkering og rampe til underjordisk torv. Der etableres ligeledes cy-
kelparkering ved trapper til metroen fra Runddelen.

Trafikafvikling
Der er ikke foretaget aendringer i forhold til Runddelens indretning som faerdselsareal.
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Lokalitet
Ngrrebro Station

Metrostationens placering/omgivelser

Byrummet der her behandles ved metrostationen Ngrrebro daekker et stort omrdde om-
kring S-tog stationen Ngrrebro fra Borgmestervangen/Hyldebro i @st til Lygten/Nordre Fa-
sanvej i vest.

Byrummet
Hajbanen ved Ngrrebro Station er et markant element i det omgivende byrum.

Mod @st udggres byrummet af den vestlige del af Mimersgade og Ngrrebrogade samt
Folmer Bendtsens Plads. Den forholdsvis lave bebyggelse i trekanten Borgmestervangen,
Narrebrogade, Mimersgade fjernes og arealet indgar et fremtidigt byrum.

Mod vest udgares byrummet af et smalt areal langs baggardene til bebyggelsen pa @stsi-
den af Nordre Fasanvej samt Lyngsies Plads ved den gamle Ngrrebro Station.

Forslag
Byrummet @st for Hgjbanen udgares af et bredt strag langs banen der mod nord munder
ud i et starre torv ved Fatex bygningen og mod syd munder ud i Folmer Bendtsens Plads.

Str@get langs hgjbanen rummer funktioner i tilknytning til savel Hagjbanen som Metroen,
herunder trappeanlaeg, elevatorer, ovenlys og cykelparkering. Der er udeopholdspladser
tilknyttet butikker under Hgjbanen.

Det store torv ved Fgtex bygningen er indrettet som et aktivitetsomrdde med Scene, mar-
kedsplads, bassin og plinte.

Det mindre torv ved Folmer Bendtsens Plads er indrettet til ophold med et grgnt praeg.

Mod vest tjener det smalle areal langs baggardene til bebyggelsen pa @stsiden af Nordre
Fasanvej til adgangsfunktioner Hgjbanen og cykelparkering.

Lyngsies Plads ved den gamle Ngrrebro Station er indrettet med skate rampe. Pladsen er
via aben forbindelse under Hgjbanen udformet i sammenhaeng med aktivitetspladsen ved
Fatex bygningen mod gst.

Trafikafvikling

Der lukkes for biltrafik over pladsen mellem Borgmestervangen/Hyldebro og Nordre Fa-
sanvej/Lygten.

Busbaner og cykelstier markeres i pladsbelaegningen og der indrettes stoppesteder med
siddeplinte.
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K@BENHAVNS KOMMUNE
@konomiforvaltningen

Horingssvar fra Ngrrebro Lokaludvalg vedr. forslag til
kommuneplantilleg med VVM-redeggrelse

I forbindelse med den af Borgerrepraesentations vedtagne hgring af
forslag til kommuneplantilleg med miljgvurdering (VVM
redeggrelse) af anleg og drift af Cityringen, har Kgbenhavns
Kommune, Bispebjerg Lokaludvalg og Ngrrebro Lokaludvalg afholdt
borgermgde den 16. september 2008. Endvidere har medlemmer af
Ngrrebro Lokaludvalg atholdt flere opklarende mgder med
reprasentanter fra Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune, saledes
at Lokaludvalget har modtaget sa fyldestggrende information om det
planlagte Metrocityringsprojekt som muligt, med henblik pa
tilsvarende at kvalificere Ngrrebro Lokaludvalgs hgringssvar.

Det er Lokaludvalgets holdning, at Metrocityringen vil vare et stort
lgft for Ngrrebro og den kollektive trafikbetjening af bydelen. Men vi
har ogsa en forventning om, at der skal tages hensyn til Ngrrebros
serlige forhold med tzt bebyggede boligkvarterer og fa, nyligt
etablerede grgnne omrader. Med fire stationer i den fardige ring, én
stor arbejdsplads og flere mindre under hele byggefasen, bliver vores
bydel bade midlertidigt og permanent voldsomt pavirket af projektet.

Lokaludvalget har den forhabning og tro, at man vil tillegge det stor
betydning, at vi i det fglgende har forsggt at opsamle nogle af de
bekymringer vi har modtaget fra borgerne pa Ngrrebro, men at man
ogsa vil kunne se, at der er fundet alternative lgsninger ud fra vores
kendskab til de lokale forhold. Saledes haber Lokaludvalget, at
Nogrrebros og Kgbenhavns borgere i sidste ende far den Metrocityring
vi alle glader os til.

Vi har i det felgende opdelt vort hgringssvar 1 4 punkter (A-D), som
kan betragtes som 4 adskilte og ligevardige indsigelser i forhold til
det fremlagte projekt med forslag til lgsninger, sdledes at projektet
gennemfgres pa den bedst mulige made.

A. Etablering af tunnelarbejdsplads i den nordlige del af
Ngrrebro Park.

Et af bydelens stgrste aktiver er den nyetablerede Ngrrebro Park.
Parken er blevet ferdiggjort for 2-3 ar siden og har udviklet sig til et
kraftcenter for sociale arrangementer, bydelsfester, sport etc. Parken
er saledes en vasentlig arsag til, at kvarteret nu har meget lettere ved
at fastholde ressourcesterke beboere. Vi frygter at den effekt vil
forsvinde hvis en sa stor del af parken skal anvendes til permanent
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arbejdsplads i 810 ar. Hertil kommer naturligvis de voldsomme
indgreb og gener, som der allerede er gjort opmarksom pa i VVM-
redeggrelsen samt miljgrapporten af maj 2008, hvilket formentlig ogsa
fremgar af mange andre hgringssvar fra bydelen. Her tenkes pa
pavirkningen af ejendomme og beboere i forhold til rystelser og stgj,
men ogsa den voldsomt g@ggede lastbilstrafik. Lokaludvalget er
opmerksom pa, at disse forhold ggr sig galdende i forbindelse med
hele anlegget, men netop her tilfgres en vasentlig social dimension af
stor betydning for hele kvarteret.

Ngrrebro Lokaludvalg er gjort opmaerksom pa, at der er fire
vasentlige grunde til at man, uanset de anfgrte problemer, alligevel
har valgt at anleegge en sa stor arbejdsplads i Ngrrebro Park. Grundene
er 1) Arbejdspladsen ma ngdvendigvis anlegges over/i direkte
forbindelse med den planlagte tunnelfremfgring, da arbejdspladsen
skal kunne handtere udgravning og bortfjernelse af materiale (muck)
samt handtere tilfgrsel af maskiner, materiel, skinner og elementer. 2)
Den planlagte udgravning skal kunne vare sa stor og dyb, at den skal
kunne handtere crossover/skiftespor, saledes at Ngrrebro Station vil
kunne betjenes med dobbeltdrift af begge planlagte metrolinier; den
skal saledes vare placeret “efter” Ngrrebro station. 3) Arbejdspladsen
skal vere 20.000 m2 stor inkl. udgravninger for at rumme de
forskellige tekniske installationer der skal vare pa overfladen for at
forsyne arbejdspladsen, skurby, kraner, oplag m.m.. 4) Der skal kunne
etableres adgang for ca. 230 lastbiler i tidsrummet kl. 6 morgen til kl.
18 eftermiddag til det overordnede vejnet, da det opgravede materiale
skal flyttes til Nordhavnen.

Ngrrebro Lokaludvalg skal pa det kraftigste anmode om, at den
planlagte tunnelarbejdsplads flyttes fra Ngrrebroparken og anbefaler,
at man arbejder videre med muligheden for at etablere den et af to
anviste steder. Det fgrste opfylder de stillede krav fuldt ud og vil
samtidig tilfgre anlegget yderligere kvaliteter. Det andet sted vil
reducere voldsomheden af indgrebet 1 bydelen vasentligt, men vil
ikke kunne opfylde alle fire punkter. Til gengeld vil det vere billigere
at gennemfgre.

a. Metroarbejdspladsen etableres pa den sakaldte Engstrgmgrund”,
tillagt Hans Egedesgade, Metropolitanskolen, grunden mellem
Cykelruten, Hgrsholmgade, Helleb&kgade, Jagtvej, ligesom
arbejdspladsen samarbejdes med stationsbyggepladsen ved
Landsarkivet/Rantzausgade, saledes at man opnar synenergi
mellem de to arbejdspladser. Denne placering betyder, at alle
stillede krav kan opfyldes.

la) Arbejdspladsen etableres pa Engstrgmgrunden over tunnelen
hvor den Igber parallelt med Jagtvej. 2a) Der er angiveligt plads til
at gennemfgre det samlede underjordiske anlag evt. i forbindelse
med stationen ved Landsarkivet, der kan etableres
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crossover/skiftespor, Ngrrebro station vil kunne betjenes med
dobbeltdrift, der tilfgres den kvalitet, at det kan Runddelen station
ogsa! 3a) Arealet er ca. 20.000,- m2 inkl. Metropolitanskolen der
star tom fra 2010 og saledes kan erstatte den planlagte skurby til
arbejdspladsen, idet der kan etableres diverse kontorfaciliteter til
byggepladsledelse, ingenigrer, arkitekter ligesom der findes
diverse lokaler og sanitere anleg, der kan handtere en sadan stgrre
arbejdsplads. 4a) Der er kun ca. 100 meters kgrsel af Jagtvej til det
overordnede vejnet hvilket betyder at man igen kan inddrage
begge transportruter (jf. VVM 9.1.1) for tunnel - muck fra
tunnelarbejdspladsen i det den vasentlig kortere rute ggres endnu
kortere. Som en ekstra gevinst kan tilfgjes, at der med denne
etablering allerede er etableret signallys og gangtunnel sa den
omfattende transport til og fra pladsen kan reguleres
sikkerhedsmassigt forsvarligt i forhold til pladsens omgivelser.

b. Metroarbejdspladsen etableres pa "DSB - arealet” eksempelvis
hvor det nu aflyste forgreningskammer til Brgnshgj skulle have
ligget. Denne placering betyder, at en del af de opstillede krav kan
opfyldes og formentlig vil det betyde en reduktion af
omkostningerne, da der ikke vil kunne gennemfgres dobbeltdrift
til Ngrrebro station, men: 1b) Arbejdspladsen kan her placeres
umiddelbart over tunnelen. 2b) Der er angiveligt plads til at
gennemfgre det samlede underjordiske anleg, men det vil altsa
vare “for” Ngrrebro station. Dette vil reducere udgifterne, da man
formentlig ogsa kan reducere antallet af togset, da der ikke kan
etableres dobbeltdrift til Ngrrebro station og Runddelen. 3b) Der
er rigelig plads til at etablere et arbejdsplads pa 20.000 m2,
ligesom muligheden for enten ved anleg af skinner eller vej via
banelegemet 4b) vil kunne etablere en transportvej der kan fgres
direkte til Nordhavnen til fjernelse af mucken enten ved lastbil
eller godsvogne.

Som tidligere navnt vil anleeggelsen af en sa stor arbejdsplads i et taet
bebygget omrade medfgre store gener og problemer. De placeringer
Ngrrebro Lokaludvalg forslar, vil ogsa medfgre problemer for
Ngrrebros borgere, men ud fra en samlet bedgmmelse vil disse forslag
vere mere skansomme i forhold til trafikmaengde og de dermed
forbundne miljgproblemer. Men de vil ogsa give en @get
trafiksikkerhed 1 anlegsperioden ud over at de for lgsningen ved
“Engstrgmgrunden” giver anlegget gget kvalitet og flere potentielle
passagerer via Runddelen station.

B. Placering af metrostation pa ’Ngrrebros Runddel”
Ngrrebro Lokaludvalg finder det naturligt og gledeligt, at der placeres

en metrostation i det handelsmassige og trafikale centrum af
Ngrrebro, men finder dog to aspekter uheldige og dybt problematiske.
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Det fgrste er, at man etablerer stationen og hermed adgangen til denne
pa det ubeboede hjgrne af Runddelen. Vi finder det problematisk at
alle passagerer saledes skal krydse en staerkt trafikeret vej en eller to
gange og derefter ga igennem et kun fa meter bredt hul i den fredede
kirkegardsmur for at na frem nedgangen til metrostationen. Det andet
er, at man vil inddrage en tredjedel af den planlagte park bag
kirkegardsmuren bade midlertidigt og permanent til metrostation. En
park i forbindelse med kirkegarden der har varet arbejdet for og som
hele Ngrrebro havde gledet sig til skulle udvikles til et fredeligt grgnt
andehul lige ved siden af bydelens centrum. En akvivalent til
Manhattans Central Park..

a. Ngrrebros runddel er placeret i centrum af Ngrrebro med dets
72.000 indbyggere, i VVM-redeggrelsen anslas (jf. 10.1.3)
stationen at skulle betjene 10.000 passagerer pa et hverdagsdggn i
2015. Kgbenhavns kommune angiver, at der pa Ngrrebrogade
dagligt passerer 32.000 cyklister, 16.000 biler i 2008. 32.000
buspassagerer ma forventes i stort omfang at flytte over i Metroen,
men tilsvarende trafiktal er formentlig aktuelle for Jagtvej. Det er
derfor fuldsteendigt uforstaeligt, at man i VVM-redeggrelsen ikke
tager hgjde for disse trafiksikkerhedsmassige problemer i den
foresldede placering af station, metroplads og cykelparkering inde
pa Assistents Kirkegard.

Det burde sta klart, at betydningen af, at 9000 personer dagligt via
2 fodgengerovergange skal krydse over Ngrrebrogade og Jagtve;j
for at na ind pa kirkegarden vil give risiko for masser trafikuheld
udover masser af ungdig ventetid for at na frem til Metroen.
Meningen med Metroen er, at man skal komme hurtigt fra sted til
sted, det problem lgser man ikke ved, at det fra nogle steder pa
Runddelen kan tage 2-4 livstruende minutter at na frem til
stationen! Medmindre der opstar kg ved det smalle hul i muren, sa
kan det naturligvis tage meget leengere! Det ma derfor anses for
indlysende at concours til selve stationen placeres under selve
Runddelen og at der skabes adgang hertil fra alle 4 hjgrner 1
krydset.

Det er over for Ngrrebro Lokaludvalg anfert, at det vil kunne
genere trafikken pa Jagtvej og Ngrrebrogade i anlaegsfasen at
gennemfgre denne lgsning! Lokaludvalget finder det bedre at
genere trafikken i en forholdsvis kort anlegsfase, men til gengald
fa skabt en permanent og velfungerende metrostation.

b. Ngrrebro Lokaludvalg ma sédledes ogsda kreve, at adgangen og
metroforpladsen til Runddelen station placeres uden for Assistents
kirkegard. Vi anerkender at det i anlegsfasen er ngdvendigt at
inddrage et hjgrne af kirkegarden, men er dybt forundret nar
Kgbenhavns Kommunes byrumsprogrammer tillader sig at kalde
det fremlagte forslag for den Grgnne Metrostation! Dette vil
Ngrrebro Lokaludvalg gerne medvirke til at den bliver. Det
indeberer, at der ikke er metroforplads og cykelparkering inden
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for kirkegardsmuren. Men nar stationen er nedgravet og anlagt,
sker der en reetablering omradet i sammenhang med kirkegard og
park. Cykelparkering kan placeres i forhold til de 4 adgange til
concours. Der kan saledes kun tillades placering af
ngdinstallationer og ovenlyszone inden for kirkegardsmuren. Dette
vil give den ferdige station en meget stgrre sikkerhed og
brugervenlighed og desuden bevare kirkegarden som rekreativt
omrade.

Ngrrebro Lokaludvalg kan ikke afvise at anlegget af Runddelen
station bliver marginalt dyrere end den foreslaede discountlgsning. Vi
tillader os sadan set ogsa at foresla, at man ved denne station
reetablerer de tidligere underjordiske toiletter. Til gengald vil 72.000
skatteborgere kunne glade sig over at have faet en flot og trafiksikker
adgang til Metrocityringen med en grgn og ugenert park ved siden af.

C. Muligheden for at flytte muck - transporten fra lastbiler
tii en rgrledning der fores direkte fra
tunnelarbejdsplads til Nordhavnen.

Som byens tattest befolkede kvarter, med den nyeste viden om
partikelforureningens betydning for sundheden i byomrader mener
Ngrrebro Lokaludvalg, at muligheden for at transportere mucken fra
tunnelarbejdspladsen til Nordhavnen via rgrledning i stedet for med
lastbiler bgr undersgges grundigere. I Hgringssvarets afsnit A foreslar
Lokaludvalget at tunnelarbejdspladsen placeres pa
“Engstrgmgrunden” eller "DSB — arealet. Uanset disse forslag og den
oprindeligt tenkte placering i Ngrrebroparken, mener Lokaludvalget,
at muligheden for at fjerne mucken via rgrledning fra de tre
placeringer er til stede. Lokaludvalget anerkender at der er
usikkerhedsmomenter 1 forhold til @gede  stgjproblemer,
installationsomkostninger og fgringsveje, idet Lokaludvalget i forhold
til alle tre arbejdspladsforslag mener at rgrene skal fgres til DSB-
arealet og derfra videre til Nordhavnen. Men alternativet vil kunne
fjerne en vasentlig del af den lastbiltrafik, der bade trafiksikkerheds-
og miljgmessigt bliver et af de helt store belastningsmassige
problemer pa Ngrrebro.

D. Generelle forhold

Det er Ngrrebro Lokaludvalgs gnske, at der ikke gives nogen
dispensationer fra lovgivningen vedrgrende forhold som partikelfiltre,
stgjforurening og andre miljgforhold, uanset at der i VVM-
redeggrelsen anfgres mulighed herfor. Faktisk er det udvalgets gnske,
at der indfgres skerpede krav i forhold til, at der skal bruges nyeste
teknologi inden for partikelfiltre til de lastbiler der skal udfgrer kgrsel
i forbindelse med anlaegsarbejderne. Endvidere anbefaler vi, at
Kgbenhavns Kommune opretter et kontor og en hotline for borgere pa
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Ngrrebro, som matte blive generet af stgj, manglende lysindfald,
besverlige adgangsforhold samt inddragelse af privatejede arealer til
behandling af disse forhold, sa borgerne ikke pafgres
advokatomkostningerne eller tilsvarende udgifter til teknisk bistand 1
forbindelse med handtering af klager og krav i forhold til
anlegsmyndighedens og dens entreprengrer. Det bgr ogsa her tages
med om nogle ejendomme bliver sa voldsomt belastede i anlegsfasen,
at beboerne skal tilbydes genhusning eller ekspropriation. I forhold til
stgjforholdene ved metroarbejdspladser og transportveje foreslar
Ngrrebro Lokaludvalg, at der etableres en szrlig pulje penge til
isettelse af stgjisolerende vinduer i ejendomme placeret med front
imod disse dele af anlegget.

Endelig bemarkes, at de aftaler der er indgaet eller foreslaet indgaet
mellem forskellige parter under forudsatning af at de foreslaede
arbejder gennemfgres som forudsat i VVM-redeggrelsen fastholdes.
Eksempelvis gor Ngrrebro Lokaludvalg opmerksom pa, at safremt der
alligevel etableres arbejdsplads i Ngrrebroparken, sa stgtter
Lokaludvalget det forslag til fodboldfaciliteter, som er fremlagt af
Ngrrebro United.

I forhold til de her fremlagte hgringsforslag er Ngrrebro Lokaludvalg
fuldt opmearksomme pa, at dette kun er en meget indledende fase
hvorfor, vi naturligvis gnsker og forventer at blive inddraget i den
mere deltaljerede planlegning af de dele der hgrer ind under udvalgets
arbejdsomrader, herunder trafikomlegninger, miljgrestriktioner,
byrumsplanlagning osv. Fgr under og efter anleggets igangsattelse.

Venlig hilsen
Ngrrebro Lokaludvalg

Kim Christensen
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Metroselskabet I/S
Metrovej 5
2300 Kobenhavn S

AFSLAG TIL BYGNINGSARBEJDER: ASSISTENS KIRKEGARDS GRAVERBOLIG,
NZRREBROGADE 67, UDENBYS KLB. KVT., K@BENHAVNS KOMMUNE

Med brev af 29. juni 2009 bilagt fuldmagt fra ejeren Kobenhavns Kommune og
projektmateriale har Metroselskabet sogt Kulturarvsstyrelsen om tilladelse til pa-
tenkte bygningsarbejder pa ovennavnte fredede bygning og fredede kirkegards-
mur.

Arbejdet omfatter flytning af den fredede Graverbolig til en ny permanent place-
ring pa kirkegarden, der er langt vak fra den nuvarende placering i forhold til
runddelen og i forhold til den akse den i dag ligger pa. Endvidere at andre den
fast tilgitrede abning i kirkegardsmuren (der bestar af sojler med jerngitre i mel-

lem) mod Nerrebros Runddel til ny permanent indgang. Arbejderne skal udferes i

forbindelse med anlaggelse af den kommende metrolinie, Cityringen.

Kulturarvsstyrelsen kan ikke give tilladelse til arbejdernes udferelse, idet styrelsen
er af den opfattelse, at den fredede bygning skal blive stiende pa sin nuverende
plads 1 Assistens Kirkegard og forhold til Nerrebros Runddel og den akse den
indgar i. Der kan godt udferes en understottelse og havning af hele bygning sa
det bliver muligt at udfere anlegsarbejder under den fredede bygning.

Men, bygningen kan ikke skilles ad 1 mindre dele for at blive deponeret og samlet
igen - og med en ny og fremmed placering af den fredede Graverboligen i As-
sistens Kirkegarden.

Hvad angar abning af den tilgitrede del mod Nerrebros Runddel til en permanent

abning foreslar Kulturarvsstyrelsen, at der kun udferes en abning i den midterste
del frem for, at der udfores permanente abninger alle tre stede.

Afgorelsen er truffet 1 henhold til bygningsfrednings- og bevaringslovens § 10 og
kan ikke paklages til kulturministeren, jf. delegationsbekendtgorelsens § 12, stk. 4.

26. AUGUST 2009

KULTURARVSSTYRELSEN
bygninger

H.C. ANDERSENS BLVD. 2
1553 K@BENHAVN V

CVR 2648965

TELEFON 33 74 51 00
FAX 33 74 51 01

postbyg@kulturarv.dk

www.kulturarv.dk

J.NR. 2003-121/101-
0768

REF: Bygninger, TBM
2009-7.83.01/101-0431



Har De nogen sporgsmal er De naturligvis velkommen til at kontakte underteg-
nede pa telefon (direkte) 33 74 52 65.

Med venlig hilsen

Tony Bodtker Munch

KOPI ER SENDT TIL

- Kobenhavns Kommune, , Byggeri og bolig, Njalsgade 15, 1. sal , 2300 Kobenhavn S
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MINISTEREN

Folketingets Trafikudvalg Christiansborgi240 Kgbenhavn K
DatoDok.idJ. nr.

28.08.2009890386004-u18-1205

Frederiksholms Kanal 27 F1220 Kebenhavn KTelefon33 92 33 55

Trafikudvalget har i brev af 11. august 2009 stillet mig folgende spgrgsméli1322(TRU alm. del), som jeg
hermed skal besvare. Spergsmaélet er stillet eftergnske fra Per Clausen (EL).

Spgrgsmal nr. 1322:

"Ministeren bedes oplyse, om der ligger beregninger pa hvor mange ekstradedsfald / trafikulykker der vil ske
pa Ngrrebros Runddel med placeringen afmetrostationens nedgang pa det mindst befeerdede hjorne af
runddelen iforhold til, hvis nedgangene blev placeret pa alle 4 hjorner."

Svar:

Saddanne beregninger er ikke foretaget. Etablering af nedgange pa alle 4 hjgrnerpa Nerrebros Runddel vil
vere relativt bekosteligt, og anleegsarbejdet vil vaeretil betydelig gene for trafikafviklingen pa Ngrrebrogade
og Jagtvej.

Med venlig hilsen

Lars Barfoed

pagebreak
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‘7-N Rentemestervej 8, 2400 Kgbenhawn NV

NATURKLAGEN,{?% A% ,]?':l; Tlf.: 7254 1000 Fax: 7254 1001
E-mail: nkn@nkn.dk Web: www.nkn,dk
CVR: 18210932

Center for Bydesign 14, oktober 2009

Islands Brygge 37, 5. sal Jor, NKN-33-03488

1505 Kgbenhavn V NKN-33-03489
ajens

Hermed fglger Naturklagenzvnets afggrelse af dags dato i sagen om genoptagelse af Naturklagenaev-
nets afggrelser i sagerne om lokalplanpligt for metrostationerne ved Gammel Strand og Marmorkir-

ken,
Med venlig hil
'
Anne Jensen
Afdelingssekreter
Afggrelsen er sendt til:

o Center for Bydesign, Islands Brygge 37, 5. sal, 1505 Kgbenhavn V

*  Advokatfirmaet Varming & Riise-Knudsen, Att.; Advokat M. Riise-Knudsen, @stergade 24 A, 1.
sal, Postboks 2226, 1018 Kgbenhavn K

¢ Metroselskabet, Metrovej 5, 2300 Kgbenhavn S

*  Transportministeriet (Sendes pr. mail til ttm@trm.dk og bgk@trm.dk)

° By- og Landskabsstyrelsen, Att.: Bo Christiansen (Sendes pr, mail ti] blst@blst.dk og
boc@blst.dk)

¢  Frederiksberg Kommune (sendes pr. mail til raadhuset @frederiksberg.dk)

* Lokalavisen for Ngrrebro og Nordvest, Att.: Henriette Sg, Solbjergvej 2A, 2000 Frederiksberg
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Rentemestervef 8, 2400 Kebenhavn NV
NATURKLAGE]?{?%XE@I - TIf: 7254 1000 Fax: 7254 100!
E-mail: nkn@nkn.dk  Web: www. nln.dk

CVR: 18210932

14 OKT. 2009
Jar.: NKN-33-034838
NKN-33-03489
ssc
 Afgorelse
efter anmodning om genoptagelse af Naturklagenzvnets afgorelser

i sagerne om lokalplanpligt for metrostationerne ved Gammel Strand og Marmorkirken

Naturklagenaevnet traf den 18. juni 2009 afgerelse i sagerne om lokalplanpligt for metrostationerne ved
Gammel Strand g Marmorkirken. Klageme fik medhold i, at etablering af metrostationerne de pﬁg&ldendé
steder ville medfere en sé veesentlig @ndring i det bestaende milje, at der skulle udarbejdes en lokalplan.
Kebenhavns Kommunes afgerelse om ikke at lokalpianlaagge de pageldende steder blev derfor opheevet, og
sagerne hjemvist til fornyet behandling.

Anmodningen om genoptagelse .

Kebenhavns Kommune har med brev af 30. juli 2009 og 31. august 2009 anmodet Naturklagensvnoet om at
genoptage sagerne om lokalplanpligt for de to metrostationer. Kebenhavns Kommune er ikke enig i afgerel-
serne. Kommunen er af den opfattelse, at nevnet har lagt pramisser til grund om mulighederne for at eve
indflydelse pa placering af trapper, elevatorer, ventilationsskakter, lysningshuller m.m., som kommunen ik-
ke mener, at der er grundlag for at behandic i en lokalplan. Kommunen finder det i evrigt uklart, om lokal-
planpligten ér knyttet til stationerne og dermed hele cityringprojektet, eller oim pllgten alene omfatter ud-
formningen af statlonsforpladseme

I genoptagelsesanmodningen er det med henvisning til kommunens indleeg i‘klagesagerne og transportmini--
sterens godkendelse, naynlig anfert: j _

- Dererilov om Cityringen taget endelig stilling til statiénsplaceringeme. Der henvises til lovens be-
stermelser om bl.a. VVM-redegorelsen for Cityringen, der medferer ndrede procedurer i forhold
til den generelle planlovgivning. Det fremgar, at Frederiksberg og Kebenhavns Kommuner skal fo-
relzgge en koordineret indstilling om godkendelse af anlegget for ministeren.

- Der er med transportministerens detaljerede godkendelse (dispositionsforslaget) grundlag for at
iveerkszette et udbud med henblik pa at gennemfare metroanlagget, idet der med stationerne ved'
Gammel Strand og Marmorkirken er taget endelig stilling til placering af stationen inklusiv hoved-
trappe, nedtrapper, elevatorer, ventilation samt ow;en_‘lyszoﬁe. Godkendelsen er efter kommunens
opfattelse i overensstemmelse med de forudsetninger, som er omtalt i bekendtgerelse nr, 588 af 7.
Jjuni 2007 om placering og udformning af stationer og skakte m.m:

- Sammentfattende finder kommunen; at det klart fremgar af lov om Cityringen, at debatten om den
endelige linjefaring, stationsplacering, stationsudformning m.m. er knyttet til VVM-redegerelsen og
kommuneplaﬁtiilaegget, og at det er transportministeren, der er den godkendende myndighed,

- Det md leegges til grund, at lov om Cityringen ger op med formelle kray, der er knyttet til godken-
delse af det endelig projekt. Den sndrede anvendelse kan ikke pévirkes gennem lokalplanlasgning,
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En lokalplan vil saledes efter kommunens opfattelse alene kunne handle om indretning af vejarea-
lerne, efter metrobyggeriet er gennemfeit. Ifelge kommunens praksis gennemfares omlegning af.
veje og pladser m.v. uden lokalplan, '

- Endelig er det kommunens opfattelse; at der ved inddragelse af offentligh(?den vil blive tale om en
“skindebat”, idet de forhold, soin i den hidtidige debat har haft betydelig vagt — nemlig placering_en
af de to stationer — ikke kan indga i debatten om lokalplanlzgning. Det vil vare i strid med lov om
Cityringen. o

Kabenhavns Kommune har henvist til, at det godken&te dispositionsforslag er i overensstemmelse med for-

udsztningerne i bekendtgerelse nr, 588 af 7. juni 2007 om placering og udformning af stationer-og skakte

‘m.m. Af bekendtgerelsen fremgfr, at projekteringsarbejdet for en Cityring skal ske pa grundlag af bilag 1 og

2 i bekendtgerelsen,

Bilagene indeholder en omfattende beskrivelse af stationslyperne, arkitektur, oversigt over stationernes
overflademomenter, adgangstrapper, cykelparkering, trafikbelastning og en rekke andre forhold. Om statio-

nernes overflader fremgar, at der er en rackke frihedsgrader med hensyn til udformning og placering af over-

 fladeelementerne, Udnyttelsen af frihedsgraderne har konsekvenser i form af merudgifter, ringere komfort

etc. Om trafikbelastninger fremgéf'det, at der pa metroens etaper 1 og 2A er indfort beIastningsbegraansninw
ger pa forpladserne. P4 Cityringen projekteres stationeme efter gnske fra kom'muneme, sé de kan bare al-
mindelig trafiklast, De specifikke krav til i form af overfladelast m.v. koordineres og aftales med kommu-

nerne. ' ‘ .

Naturklagenzevnets tidligere afgerelser
Naturklagenavnet har truffet afgorelse i tre sager om Cityringen. Den forste afgorelse af 14. maj 2009 hand-

lede om VVM-redegerelsen (NKN-33-02765) og deé to naste afgarelser af 18. juni 2009 om lokalplanpligt
for metrostationerne véd Gammel Strand og Marmorkirken (NKN-33-02843 og NKN-33-02855).

Af afgerelsen af 14. maj 2009 (NKN-33-02765) fremgar bl.a. en beskrivelse af procedurerne i lov om City-
ringen for transportministerens endelige godkendelse af linjeferingen m.v, Ifalge loven forelegger kommu-
nerne en koordineret indstilling om godkendelse af anlagget for transportministeren, der traeffer afgerelse

om den endelige godkendelse af linjeforing og udformning efter hering af kommunerne og et udvalg nedsat

af Folketinget.

AfNaturklagenavnets hering af Transportministeriet i denne sag med brev af 3. februar 2009 — som er -
sendt til Kebenhavns Kommune til orientering - fremgik, ar det efter navnets opfattelse under alle omstan-
digheder métte vaere Naturklagenasvnet, der skulle behandle en klage over kommunens afgerelse om, at |
byggeriet af metrostationerne ikke er lokalplanpligtige, samt az sddanne klager allerede var modtaget for s&
vidt angér stationerne ved Marmorkirken og Frederiksholms Kanal.
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Af Transportministeriets udtalelse med brev af 27. marts 2009 fremgik, at ministeriet var enig med Natur-
klagenasvnet i, at spergsmal om, hvorvidt der skal udarbejdes lokalplaner for stationer og skakter m,v., ikke
er omfattet af lov og Cityringen, og at det fulgte heraf; at klager over manglende lokalplaner mé afueres ef-
ter planlovens regler, dvs. at spargsmél herom kunne indbringes for Naturklagenasvnet., Transportministeriet
har bekrafiet, at der blev sendt kopi af denne udtalelse til klagerne og Frederiksberg og Kebenhavns Kom-

muner,

Af afgorelserne of 18. juni 2009 (NKN-33-02843 og NKN-33-02855) fremgdr bla, om den overordnede
planlasgning, at det forhold at den ovérordnede placering af alle statione_rrie pa Cityringen fremgér afet
kortbilag til lov om Cityringen ikke i sig selv udelukker en lokalplanlegning, der tager naermere stilling til
den endelige placering og udformning af selve stationspladsen. Alene malestoksforholdet pé lovens kortbi-
lag gor, at der inden for den prik, hvormed stationerne er angivet med pé kortbilaget, er flere muligheder for
placering af alle de funktioner, der herer til metrostationerne (hovedtrapper, nedudgange, patkeringsomra-
der, elevatorer m.v). Men den fastlagte placering i bebyggede omrader ved henholdsvis Gammel Strand og
Marmorkirken bevirker, at det er begranset, hvor stort spilierum der er for detailplanlaegningen.

Om den @ndrede anvendelse fremgér bl.a. af afgorelsen, at etablering af en hovedtrappe og nadtrapper, ele-

' vatorer, stationsventilation, trykudligningsventilation, brandventilation og ovenlys pé forpladserne ikke jso-

leret set kan betragtes som starre byggeri sammenholdt med omfanget af det byggeri, som omraderne ved
Gammel Strand og Marmorkirken i gvrigt indeholder. Men den pﬁt&nkté anvendelse, der vil medfare en
steerk trafik af ghende og cyklende og bla. etablering af cykelparkeringer de'to steder med henholdsvis 200
0g 250 cykelstativer p4 terran, vil veere med til vaesentli gt at &ndre karakteren af meget falsomme omrader, -
bade ved Gammel Strand, der allerede er steerkt presset af trafik, og ved Marmorkirken, der vil wndre karak-

. ter fra kirkeplads til stationsplads.

Naturklagenzvnet fandt, der burde lgges veegt p4 det store antal passagerer, der ville passere gennem sta-
tionerne, Cityringen forventes at fi et passagertal pa 240,000 om dagen. Ved Ge;mmel Strand forventedes
12.000 passagerer om dagen og ved Frederiks Kirken 11.000 passagerer ;Jm dagen. Uanset omradernes be-
liggenhed i ogﬁre‘ider, der allerede er praeget af trafik og mange mennesker, s4 vil en intensivering af antallet
af trafikanter i denne sterrelsesorden, der dagligt benytter offentlig transport til og fra det pag=ldende sied,
efter Naturklagenavnets o]Sfattelse udgaere en vaesentlig ndring af arealanvendelsen i forhold til det besti-
ende milje. Hertil kom de ﬂvrigé funktioner knyttet til stationerne. Bade byggeriet pa forpladserne og cykel-
parkeringerne ville efter nevniets opfattelse fi visuelle, funktionelle og miljemassige konsekvenser i for-

hold til omradernes nuverende karakter,

Sammenfattende fandt Naturklagenzvnet, at etablering af metrostationerne ved Gammel Strand og Mar-
morkirken ville medfere en s& vasentlig zndring i det bestiende milje, at der skulle udarbejdes en lokal-

plan,
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Afgorelse .
Denne afgarelse er truffet af Naturklagen@vnets formand p4 nzvnets vegne, jf. planlovens § 58, stk. 3.

Efter planiovens § 58, stk. 1, nr. 4, kan der klages til Naturklagenevnet over retlige sporgsmal i forbindelse

med kommunens afgerelse efter planloven.

Genoptagelse af en sag som den omhandlede, hvor Naturklagensvnet har truffet afgerelse, forudsetter at
afgorelsen lider af vaesentlige retlige mangler, eller at der i forbindelse med anmodning om genoptagelse
fremkommer faktiske oplysninger, som navnet ikke var bekendt med ved behandlingen af sagen, og som

mé antages at ville have haft vesentlig betydning for sagens afgerelse,

Kagbenhavns Kommunes synspunkter om lov om Cityringen og lokalplanleegning for metrostationerne, som
er beskrevet i genoptagelsesanmodningen, var Naturklagenevnet bekendt og indgik ved behandlingen af sa-
gerne. Det indgik bl.a, ogsa i neevnets vurdering, at placeringen af stationerne pa Cityringen fremgik af et

kortbilag til lov om Cityringen, og at der var et begreenset spillerum for detailplanizgnin gen,

Naturklagensvnet har.taget stilling til lokalplanpligt i forhold til spargsmalet om udfoﬁnningen af de to sta-
tioner og den ndrede anvendelse af de to omrader, Necvnet deler ikke kommunens opfattelse af, at lokal-
planproceduren vil vaere ensbetydende med en “skindebat”, Det fremgar som navat af neevnets afgerelser,
at placeringen af stationerne er fastlagt, Bt afgerende element i klagerne — og bestetnmende for Naturklage-
nevnets afgerelser — har varet den @ndring i anvendélsen, som den intensiverede benyttelse af omriderne
vil bevirke og mulighederne for gennem lokalplanlegning at sikre stationemes indpasning i de pAgesldende
felsomme omréder p4 en sddan méde, at der tages starst mulige hensyn til den visuelle, trafikale og avrige
miljemassige pavirkning af omréderne og omgivelserne. Det anfarte om kommunens generelle praksis om
emlegning af veje og pladser m.v. uden lokalplanlzgning endrer ikke ved na@vnets vurdering af spergsma-
let om lokalplanpligt i de konkrete k[ageséger. :

Der findes ikke at veere fremkommet sédanne nye relevante oplysninger eller pavist sadanne retlige mangler

inzvnets afgarelser af 18, juni 2009, at der er grundlag for at fastsla, at Naturklagenavnet har varet forplig-

tet til at genoptage sageme til fornyet behandling.

AnmodningepSm genpptagelse kan p4 denne baggrund ikke imedekommes.

il

Lars Busck : Susanne Spangsp§g
Formand Specialkonsulent

Afgerelsen er endellg og kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed, jI. planfovens § S8, stlc, 4, Eventuel retssag til provelse af
afgarelsen skal vere anlagtinden 6 ménéder, jf, planlovens § 62, stk. 1
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Center for Bydesign 14. oktober 2009

Islands Brygge 37, 3. sal J.nr. NKN-33-03488

1505 Kgbenhavn V NEKN-33-03489
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Som det fremgar af vedlagte afggrelse, har De ikke fiet medhold i Deres klage.

Det fglger af § 3, stk 1,nr. 1, § 3, stk. 1, nr. 1, i bekendtggrelse nr, 950 af 16, september 2004 om
gebyr for indbringelse af klager til Naturklagen@vnet, at det indbetalte gebyr pa 500 k., alene tilbage-

betales, hvis klageren far helt eller delvist medhold i klagen, eller klagen afvises fra realitetsbehand-
ling.

Der vil pa denne baggrund ikke ske tilbagebetaling af det indbetalte gebyr pa 500 kr,

[ medfgr af § 3, stk. 2, i bekendtggrelsen om gebyr for indbringelse af klager til Naturklagen®vnet,
kan navnets afgprelse om gebyrspgrgsmal ikke indbringes for anden administrativ myndighed.

,-'/’

Med venlig hilsen

Anne Jensen
Afdelingssekreter
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Afgarelse
i sagerne om lokalplanpligt for metrostationerne ved Gammel Strand og Marmorkirken
i Kebenhavns Kommune

Kabenhavns Kommune har fremlagt et forslag til kommuneplantilleg med tilherende VVM-redegorelse for
Cityringen for offentligheden i perioden fra den 1. juli 2008 til 1. oktober 2008. Kommunen har samtidig
truffet afgerelse om, at metrostationerne ikke er lokalplanpligtige.

Afgorelsen om ikke at udarbejde lokalplaner for stationerne inden for kommunens omrade er ikke offentlig-
gjort med en selvstendig klagevejledning for si vidt angér spergsmalet om lokalplanlzgning, men afgerel-

sen fremgar af teksten i redegerelsen til kommuneplantillzgget.

Kommunens afgorelse om ikke at tilvejebringe lokalplaner for metrostationerne er paklaget til Naturklage-
navnet af "Borgergruppen Gammel Strand” og ”Borgergruppen Nej til metro ved Marmorkirken”. Klagerne
i begge sager ma forstis saledes, at klagerne mener, at etableringen af metrostationer ved Gammel Strand og
ved Marmorkirken er lokalplanpligtige bygge- og anlagsarbejder. Klagerne er modtaget den 6. og 15. janu-
ar 2009.

Kommuneplantillzegget for Cityringen

Af Kobenhavns Kommunes forslag til kommuneplantilleg med tilhorende VVM-redegorelse fremgar bl.a.

om Cityringen og lokalplanlagning:

Staten, Kebenhavns Kommune og Frederiksberg Kommune har aftalt at anlegge og finansiere en underjordisk ringba-
ne, Cityringen, under den t®tteste del af Kebenhavn og Frederiksberg. I lov om Cityringen er bl.a. linjefaring og stati-
onsplaceringerne fastlagt. Med Cityringen vil der blive etableret et sammenhangende kollektivt transportsystem af haj
kvalitet i Kebenhavn og pd Frederiksberg, der tilbyder passagererne eget komfort, frekvens og hastighed. Cityringen
vil betyde, at 85 % af alle indbyggere og arbejds- og studiepladser i de indre bydele vil have mindre end 600 meters
luftlinjeafstand til en Metro- eller S-togsstation. Uden Cityringen vil den tilsvarende andel vaere 60 %.

Kebenhavns Kommuneplan 20035 indeholder allerede retningslinjer i hovedstrukturen for etableringen af Metroens 4.
etape - Cityringen. [ overensstemmelse med projekterings- og anlegsloven er formélet med kommuneplantillegget
siledes at implementere den endelige linjefering og stationsplaceringer samt gere rede for de miljomassige aspekter
herved i miljoredegerelsen. Endvidere skal rammerne for lokalplanlzgningen i kommuneplanen @ndres i de omrider,
der allerede er rammebelagt, og hvor stationsplaceringer ikke er i overensstemmelse hermed. I Kebenhavns Kommune
er ingen af de arealer, der ¢r foresldet for placering af stationer og skakte m.v. omfattet af lokalplaner.

Der kan anlzgges en dobbeltsporct Cityring i form af en metro i tunnel. Der etableres i alt 17 dybtliggende tunnelstati-
oner, hvoraf 14 er i Kebenhavns Kommune, Langs linjeforingen kan anbringes nedskakte i fornedent omfang, og pa
baneterranet ved Vasbygade kan opferes Cityringens kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC). 6 af de 14 omrader,



hvor der skal placeres stationer i Kebenhavns Kommune, er omfattet af rammer for lokalplanlzgningen, hvorimod de
resterende 8 omrader er vejarealer, der som udgangspunkt ikke er rammebelagt.

Rammerne for lokalplanlegningen i Kebenhavns Kommune i de 6 omrider skai @ndres for at muliggere stationerne
som er en anvendelse til tekniske anleg (T). Der er tale om felgende omrider: Omréde til offentlige formél (O) ved
Kongens Nytorv, omride til offentlige formal (O) og omride til boliger (B) ved Frederiks Kirke (Marmorkirken), om-
rdde til boliger (B5) ved Jagtvej/Poul Henningsens Plads, omrade til parkformal (O1) ved Vibenshus Runddel, omrade
til parkformal (O1) ved Norrebros Runddet og omréde til offentlige formdl (O3) ved Landsarkivet.

i Kebenhavns Kommune vil der blive udarbejdet en lokalplan for det nye kontrol- og vedligeholdelsescenter (CMC) p
jernbaneterrenet ved Vasbygade. Opfarelse af CMC krever ikke ®ndrede kommuneplanrammer, da arealet i forvejen
er et omride til offentlige tekniske anleg (T). Der paregnes ikke yderligere lokalplanlagning omkring stationer,
skakte og tunnelarbejdspladser. Baggrunden er, at det er vurderet, at der alene er tale om anlzgsarbejder af
midlertidig varighed. Arealerne vil blive retableret efter arbejdernes opher og fremsta med begraensede milje-
mzaessige pavirkninger, nir Cityringen szttes i drift.

Vedrerende omradet ved Marmorkirken bestar kommuneplanzndringen i, at der for to rammeomrader, der
omfatter arealet med og omkring kirken fra Bredgade til Store Kongensgade samt til bebyggelseme i Frede-
riksgade fastsattes: “Der kan inden for omrédet anlgges en station fra Cityringen med dertil herende funk-
tioner.” Placeringen er tkke nzrmere angivet i kommuneplanen. I VVM-redegorelsens kortbilag er tunnel,

byggegruber og afgrensning af arbejdsomradet skitseret.

Klagerne
Den ene klager har anfert, at metrostationerne er et lokalplanpligtigt anlegsarbejde, da der er tale om &ndret

anvendelse af bestiende arealer, da anlegsarbejdet i ovrigt ma ses i en starre, planlegningsmassig sam-
menhaeng, hvor borgerne ber have lejlighed til at eve indflydelse pa planlzgningen, og da metrostationerne
ikke ses at vere tilstreekkeligt behandlet i kommune- eller regionplan. Der peges pa, at projektets visuelle,
funktionelle og miljemaessige konsekvenser ikke er forelagt offentligheden for borgermedet i september
2008, og at det derfor har vaeret umuligt at fa rimelig indflydelse i beslutningsfasen. Det er ogsé anfaert, at

Frederiksberg Kommune udarbejder lokalplaner.

Den anden klager har navnlig anfart, at der er tale om en vasentlig 2ndring af det bestidende milje. Miljoet
omkring Frederiks Kirken er szrligt sirbart. Endvidere henvises til de vasentlige &ndringer af trafikken,

som ma paregnes under anlegsfasen savel som i forbindelse med den efterfolgende drift.

Udtalelser

Naturklagenavnet har i begge sager bedt kommunen om en vurdering af, om etableringen af en metrostation
det pagzldende sted ber indgé i en storre planmassig sammenhang, hvor offentligheden har mulighed for
at fa indflydelse pa planlzgningen samt om en beskrivelse af omfanget af de aktiviteter og den ndrede
anvendelse (som etablering af en metrostation det pagzldende sted vil medfere), kommunen har lagt til
grund for sin vurdering af lokalplanpligten. Kebenhavns Kommune har med breve af 8. april 2009 anfert:

For sa vidt angar spergsmalet om lokalplanpligt skal nzvnes, at de principielle stationsplaceringer og linje-
foring af Cityringen er fastlagt i loven, og at den endelige placering fastsattes i kommuneplanen efter anvis-

ning og godkendelse fra transportministeren. Det er saledes ikke muligt gennem lokalplanlegning at pavirke



disse aspekter. Det er heller ikke muligt gennem lokalplanlagning at vurdere de pagzeldende stationsplace-
ringer i en sterre planmessig sammenhang og i den forbindelse at indbyde offentligheden til debat.

De arealer, der berores af anlegsarbejdet, bestar for langt den overvejende dels vedkommende af vejarealer.
Efter stationsbyggeriet er gennemfort vil arealerne blive reetableret som vejarealer, men i fornyet udtryk.
Der vil blive anlagt en hovedtrappe fra St. Kongensgade i den vestlige ende af Frederiksgade midt for kirken
og en hovedtrappe langs kanalen med nedgang fra Hejbro Plads. Herudover vil der blive etableret 2
nedtrapper og et elevatortdrn ved de to stationer.

Der henvises til skitser pd hjemmesiden www.metrocityring.dk, der viser de seneste forventninger til ud-

formningen af pladsen. Anlazgget vil blive gennemfort inden for vejlovgivningens rammer. Beslutning om
den videre udformning af pladserne vil finde sted i perioden 2011 tit 2013. | den forbindelse vil kommunen
ga i dialog med lokaludvalg og borgere om den endelige udformning af stationerne ved Frederiks Kirken og

Gammel Strand.

Sammenfattende er det kommunens opfattelse, at linjefering og placering ikke kan reguleres i en lokalplan,
og at der herefter alene er tale om reetablering af Frederiksgade og en del af Gammel Strand, hvilket ikke vil

medfere vaesentlige ®ndringer i forhold til forholdene i dag.

Endvidere har kommunen bedt nzvnet om at tage stilling til, om klagerne er rettidige. Der er henvist til, at
kommunens afgerelse om ikke at udarbejde lokalplaner fremgar af et kommuneplantilleg, der har vaeret
fremlagt for offentligheden fra den 1. juli 2008 til 1. oktober 2008. Kommuneplantillzgget blev endeligt
vedtaget den 29. januar 2009.

Klagerne har fastholdt og uddybet emner i klagerne. Den ene klager har pipeget, at transportministeren over
for borgergruppen har afvist at tage stilling til placeringen bortset fra de rent sikkerhedsmaessige hensyn.
Det er siledes ikke rigtigt, nir kommunen siger, at den endelige placering ikke kan pavirkes. Der er henvist
til, at Jov om Cityringen kun har et meget ringe og ikke detaljeret kortbilag, der viser linjeferingen og statio-
nerne. Det er sdledes formentlig kommunen og Metroselskabet, der har besluttet, hvor nedgangen til statio-
nen skal placeres (midt i Frederiksgade frem for pa hjernegrunden “Tietgens @rgrelse™). Det er heller ikke
korrekt, at omradet bliver reetableret efter anlagsarbejdet. Idet nedgangen placeres midt i Frederiksgade vil
gaden blive lukket for trafik og parkeringspladserne i omradet vil for store deles vedkommende blive erstat-
tet af trapper, ovenlys, elevatorskakte m.m. Det er klagernes opfattelse, at pladsen @ndrer karakter fra en

kirkeplads til en stationsplads med cykler, @ndret belysning m.v.

Den anden klager har anfort, at klagefristen ma beregnes fra det tidspunkt, hvor kommuneplantillegget blev
endeligt vedtaget den 29. januar 2009. Om lokalplanpligten for metrostationen ved Gammel Strand er det
anfort, at der forventes 12.000 passagerer i dognet. Det er indlysende, at s hgjt et passagerantal vil gribe
afgerende ind i pladsens karakter pa en raekke omrader i form af cykelstativer, informationsstandere, selve
udgangen, elevatortamn og nedtrapper. Det er i VVM-redegerelsen ogsé anfort, at pladsen har en vigtig re-
kreativ funktion. Fra retspraksis er i gvrigt henvist til UfR1998.74H om tilladelse til at opstille containere til



komprimeret affald i et fredet omréde, hvor en lokalplan var nedvendig. Endelig har klageren fremhzvet, at
der er tale om et sterre bygge- og anlegsarbejde pa et fysisk srdeles afgranset og sarbart omrade i storby-
en, hvor navnlig den trafikale pavirkning og den veesentligt ndrede anvendelse og brug af arealet ber fore
til, at der udarbejdes en lokalplan. Denne klager har anmodet om, at kiagen tillegges opsattende virkning,
hvis naevnet ikke kan na at faerdigbehandle klagerne inden sommerferien.

Andre oplysninger om metrostationerne i VVM-redegorelsen

Af VVM-redegeorelsens Kapitel 2 Ikke-tekniske resumé fremgar:

Selve anlzgsarbejdet forventes at blive pabegyndt i sommeren 2010 og afsluttet i 2018, hvor Cityringen tages i brug.
Den tunge del af anlegsarbejdet, hvor der udgraves til stationer og skakte og hvor tunnelen bores, forventes at forlabe i
foréret 2011 til 2016.

Byrummene ved stationer og skakte vil blive vasentligt pavirket i anlegsfasen, idet byggepladserne vil forandre gade-
billedet, men denne forandring er midlertidig. Der vil under anlagsarbejdet blive taget udstrakt hensyn til kulturvaerdi-
er. Hensynene omfatter bl.a. metodevalg i anlzgsarbejdet, si bygninger ikke vil lide overlast, samt midlertidig og skin-
som flytning og opbevaring af kulturminder, f.eks. statuer.

Det vurderes, at det ferdige anleg medforer, at mange byrum fir tilfort kvaliteter ved omdannelsen. Der vil i udform-
ningen af stationsforpladser blive lagt vaegt pa sivel en fortsat lokal anvendelse som et effektivt flow af passagerer og
tilfredsstillende forhold for cykelparkering. Den endelige udformning af forpladserne sker i Kebenhavns Kommune i
perioden 2011-2013 i en dialogproces mellem kommunen, borgerne og Metroselskabet. P4 Frederiksberg vil forslag til
lokalplaner for forpladserne ved de tre stationer danne basis for dialogen med borgeme.

Det er klart, at anlegsarbejderne vil preege byen markant. Det vil veere synligt og markbart bide med hensyn til den

fysiske tilstedeveerelse af byggepladsetne, de store maskiner, der vil vere pi pladserne, de lokale trafikomlzgninger,
trafikken til og fra pladserne, og den stej samt de vibrationer, som udsendes fra maskinerne.

Af VVM-redegorelsens Kapitel 8 Eksisterende Forhold fremgér:

V/Christiansborg

Omrédet, som omfatter Gammel Strand fra Hejbro Plads til Naboles samt en del af Slotsholmskanalen, bestar af vej og
fortov der i den vestlige ende gar over i plads. En stor del af husene langs Gammel Strand er opfart efter branden i
1795, og mange af bygningeme med facaden ud mod Gammel Strand er fredede. Bygningsfredningen dekker dog ikke
arealet foran facaderne. Bygningeme i den estlige del af Gammel Strand (ned mod Hejbro Plads) har meget hgj beva-
ringsverdi. De fredede bygningers samspil med den nye stations komponenter vil kraeve en teet dialog med de berorte
myndigheder (Kulturarvstyrelsen og Kebenhavns Kommune). Der er to statuer pd Gammel Strand, Fiskerkone (Char-
les Svejstrup Madsen, 1938) og Sl=gt lefter slegt (Svend Wiig Hansen, 1997). Pladsen har en vigtig rekreativ funkti-
on.

V/Frederiks Kirke

Omrédet omfatter den vestlige halvdel af kirkepladsen mellem Frederiks Kirke og St. Kongensgade. Inderst moed kir-
ken er et bed omgivet af hegn, demzst et fortov, der felger kirken hele vejen rundt. Foran bygningeme er sma haver
bag et jerngitter samt et fortov og parkeringspladser. Frederiks Kirke er beskyttet af lovgivning svarende til bygnings-
fredning. De tilgreensende beboelses- og forretningsejendomme i St. Kongensgade 78-82 samt de avrige bygninger
rundt om kirken er bygningsfredede undtagen bygningen i det vestlige hjerne, der har en hej bevaringsvardi. Desuden
er stobejernsgitrene omkring forhaverne rundt om kirken bygningsfredede.

Af VVM-redegorelsens Kapitel 9 Anleg fremgér:

V/Christiansborg

Der etableres en arbejdsplads pd Gammel Strand fra Hajbro Plads til Naboles samt et stykke ud i Slotsholmskanalen. [
forbindelse med udgravning til stationen vil belzegningen pa pladsen blive fiernet. Det samme gzlder granitboldvaer-
kerne med trappemne og det senkede stykke ud mod vandet, samt platantrzerne pé pladsen. Flere af cafeeme vil blive
kraftigt pévirket i anleegsfasen, da dele af arealet, der i dag anvendes til udendors servering, bliver omfattet af arbejds-
plads. Skulpturerne flyttes midlertidigt.



V/Frederiks Kirke

Der etableres arbejdsplads fra hvor Frederiksgade meder St. Kongensgade og begge veje rundt om kirken indtil de to
astlige hjerner ved den del af Frederiksgade, der ligger foran kirken. Hele stykket foran Frederiks Kirken og Frederiks-
gade ud mod Bredgade holdes dbent. | forbindelse med udgravning til stationen vil belagningen pa vejen i den nordlige
ende samt lindetrazerne i hjernerne blive fjeret.

Af VVM-redegorelsens Kapitel 10 Drift fremgar:

Divrige trafikale konsekvenser i hovedstadsomridet
Der er foretaget beregninger af, hvordan trafikken i hovedstadsomradet vil se ud i en fremtidig situation, hvor Cityrin-
gen og et eksempel p& et busnet, der er tilpasset Cityringen, er etableret. Resultaterne viser:
- 3.000 nye personture i hovedstadsomradet i et hverdagsdegn, dvs. rejser der ikke ville blive foretaget uden
etableringen af Cityringen.
- 35.000 flere kollektive personture i hovedstadsomradet i et hverdagsdegn svarende til en stigning pa 3,4 %.
- De nye rejser er jeevnt fordelt pd tidligere bilister, cyklister og fodgangere. Tidligere bilister udger 34 %,
mens cyklister og fodgaengere udger henholdsvis 31 % og 26 %.

Passagerprognoser for Cityringen
Cityringen forventes at f4 et passagertal p& 240.000 om dagen i et hverdagsdegn med Kebenhavn H og Nytorv som de
storste stationer. V/Christiansborg forventes 12.000 om dagen og v/Frederiks Kirken 11.000 om dagen.

Landskab, byrum og kulturhistorie
Alt efter lokalitet samt ensker fra kommunerne, indpasses stationselementerne i terren, si stationsforpladserne giver
synlig og let adgang til stationerne og samtidigt bliver et attraktivt bidrag til byens rum. Felgende stationselementer
skal indpasses pa forpladserne:

- hovedirappe og nedtrappe

- elevatorer

- stationsventilation

- trykudligningsventilation

- brandventilation

- ovenlys

Ved Christiansborg placeres desuden 200 cykelstativer og ved Frederiks Kirke 250 cykelstativer pd terran.
Naturklagensevnets afgsrelse

I sagens behandling har deltaget samtlige Naturklagenavnets 10 medlemmer: Lars Busck (formand), Ole
Pilgaard Andersen, Martin Glerup, Bent Hindrup, Britta Schall Holberg, Mogens Mikkelsen, Anders Ste-

nild, Pou! Segaard, Jens Vibjerg og Henrik Waaben.

Efter planlovens § 58, stk. 1, nr. 4, kan der alene klages til Naturklagenavnet over retlige spargsmal i for-
bindelse med kommunaibestyrelsens afgerelser efter planloven. Det er et retligt spergsmal, om Kebenhavns
Kommune skulle have udarbejdet lokalplaner for etablering af metrostationerne kan ga i gang.

Klagefrist

Om klagefristen bemarkes indledningsvis, at fristen efter planlovens § 60, stk. 1, er pa 4 uger efter, at afge-
relsen er meddelt. Hvis afgorelsen er offentligt bekendtgjort regnes fristen altid fra bekendtgerelsen. Afgo-
relsen om lokalplanlegning er ikke offentligt bekendtgjort, det vil sige at klagefristen mé regnes fra det
tidspunkt, hvor kilagerne har fiet kendskab til afgerelseme om lokalplanlegning.

Klagerne er indgivet efter kommunens offentlige bekendtgerelse af kommuneplantillegget, men inden

kommunens endelige vedtagelse af kommuneplantillzgget den 29. januar 2009.



Naturklagenzvnet har pa baggrund af kommunens oplysninger om offentlighedsfasen og den endelige ved-
tagelse af kommuneplantilleegget ikke fundet grundlag for at afvise klagerne over manglende lokalplanlag-
ning som for sent indgivet.

Lokalplanpligt

Efter planlovens § 13, stk. 2, skal der tilvejebringes en lokalplan, far der gennemfores storre udstykninger
eller sterre bygge- eller anlagsarbejder, herunder nedrivning af bebyggelse. Ved afgerelsen af, om et byg-
geprojekt skal betragtes som et "storre” bygge- og anlagsarbejde, er det afgerende kriterium ifalge bestem-
melsens motiver og praksis, om det vil medfere vaesentlige @ndringer i det bestdende miljo. Det er i denne
sammenhzng uden betydning, om projektet kan siges at medfere en forbedring af miljeet, nar &ndringen

ma anses for vaesentlig.

Zndret anvendelse af bestdende bebyggelse og ubebyggede arealer udleser lokalplanpligt efter samme kri-
terier som nybyggeri. Selve omfanget af projektet spiller en vigtig rolle, men hertil kommer projektets kon-
krete visuelle, funktionelle og miljemassige konsekvenser i ovrigt bedemt i forhold til det eksisterende
omrédes karakter. Kriteriet skal ses pa baggrund af formalet med lokalplanpligten, som er at sikre, at beboe-
re m.fl. fir mulighed for at udtale sig om sterre projekter i omradet, og at sidanne bliver vurderet i en plan-

mzssig sammenhang.

Den overordnede planicegning

Etableringen af metrostationerne er ikke i overensstemmelse med den geldende kommuneplanens rammer
for lokalplanlagning i 6 af de 14 omrader, og krzvede derfor en &ndring af rammermne (bl.a. ved Marmor-
kirken). Rammebestemmelseme indeholder alene en angivelse af anvendelse til station, men tager ikke stil-

ling til den nermere udformning af stationsanleg og omgivelser.

Det forhold at den overordnede placering af alle stationerne pa Cityringen fremgér af et kortbilag til lov om
Cityringen udelukker ikke i sig selv en lokalplanlagning, der tager neermere stilling til den endelige place-
ring og udformning af selve stationspladsen. Alene malestoksforholdet pa lovens kortbilag gor, at der inden
for den prik, hvormed stationerne er angivet med pa kortbilaget, er flere muligheder for placering af alle de
funktioner, der herer til metrostationerne (hovedtrapper, nedudgange, parkeringsomrader, elevatorer m.v).
Men den fastlagte placering i bebyggede omrader ved henholdsvis Gammel Strand og Marmorkirken bevir-

ker, at det er begranset, hvor stort spillerum der er for detailplanizgningen.

Andret arealanvendelse

Etablering af en hovedtrappe og nedtrapper, elevatorer, stationsventilation, trykudligningsventilation,
brandventilation og ovenlys pa forpladserne kan isoleret set ikke betragtes som storre byggeri sammenholdt
med omfanget af det byggeri, som omriaderne ved Gammel Strand og Marmorkirken i evrigt indeholder.
Men den pitenkte anvendelse, der vil medfere en steerk trafik af gdende og cyklende og bl.a. etablering af
cykelparkeringer de to steder med henholdsvis 200 og 250 cykelstativer pa terrzen, vil vare med til vasent-



ligt at &ndre karakteren af meget folsomme omréader, bade ved Gammel Strand, der allerede er staerkt pres-
set af trafik, og ved Marmorkirken, der vil &ndre karakter fra kirkeplads til stationsplads.

Naturklagenavnet finder, der bar legges vagt pa det store antal passagerer, der vil passere gennem statio-
nerne. Cityringen forventes at fa et passagertal pa 240.000 om dagen. Ved Gammel Strand forventes 12.000
passagerer om dagen og ved Frederiks Kirken 11.000 passagerer om dagen. Uanset omridernes beliggenhed
i omrader, der allerede er prget af trafik og mange mennesker, sa vil en intensivering af antallet af trafikan-
ter i denne storrelsesorden, der dagligt benytter offentlig transport til og fra det pdgzldende sted, efter Na-
turkiagenavnets opfattelse udgere en vaesentlig ®ndring af arealanvendelsen i forhold til det bestdende mil-
Jjo. Hertil kommer de avrige funktioner knyttet til stationerne. Bade byggeriet pa forpladserne og cykelpar-
keringeme vil fa visuelle, funktionelle og miljemaessige konsekvenser i forhold til omradernes nuvarende

karakter.

Sammenfattende finder Naturklagenavnet, at etablering af metrostationerne ved Gammel Strand og Mar-

morkirken vil medfere en si veesentlig 2ndring i det bestdende milje, at der skal udarbejdes en lokalplan.

Keobenhavns Kommunes afgorelse om ikke at udarbejde lokalplaner for metrostationerne ved Gammel

Strand og Marmorkirken ophzves og pa den baggrund hjemvises til fornyet behandling.

P4 Naturklagen®vnets vegne
Susanne Spatigsbe.

Afgarelsen er endelig og kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed, jf. planlovens § 58, stk. 4. Eventuel retssag til provelse af

afgarelsen skal vaere anlagt inden 6 mineder, jf. planlovens § 62, stk. 1.



