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Cykelgade i Nordre Frihavnsgade - referat af folge-
gruppemegade

1. Velkomst og formal

Maria Helledi, enhedschef Cykel- og Vejprojekter, bad velkommen og
rammesatte dagens mgde. Formal med dagens mgde:

e Praesentation af resultaterne fra midtsvejsevalueringen af cykelga-
deni Nordre Frihavnsgade mellem Trianglen og Victor Borges
Plads udfert i april 2023

e Praesentation af lesningsforslag for tilpasninger af cykelgaden

e Droftelse af lasningsforslag

2. Praesentation af midtvejsevaluering af cykelgaden i Nordre
Frihavnsgade mellem Trianglen og Victor Borges Plads

Troels Vorre Olsen, Trafik- og Mobilitetsplanleegger, Sweco, praesente-
rede evalueringen af gaden. Evalueringen er vedlagt medereferatet.
Evalueringen, baseret péa videoregistreringer pé to dage (mandag 24/4
og torsdag 27/4), omfattede analyse af hastigheder, cyklisters place-
ring pa kerebanen, trafikantadfeerd og konflikter, uheld, varelevering og
parkering. Det fremheaeves, at evalueringen er foretaget, mens der er
vejarbejde leengere ned ad gaden, og at gaden var ensrettet mellem
Strandboulevarden og Randersgade.

Midtvejsevalueringen viser, at bilisterne ikke kerer pé cyklisternes prae-

misser. Bilisterne falger ikke samme hastighed som cyklisterne, som el-
lers er anbefalingen i en cykelgade. Der ses ofte overhalinger, hvor biler
placerer sig midt pad gaden under forbikersel af bdde med- og modkg-

rende cyklister.

Midtvejsevalueringen viser, at den udfgrte lasning med 15 min korttids-
parkering i tidsrum 6-7.30 og 9.30-13 for at tilgodese varelevering, ikke
har haft den gnskede effekt. Ved ca. 2/3 af leverancerne parkeres kgre-
tojet pa kerebanen, som hindrer fremkommelighed for bade cyklister
og bilister, og skaber utrygge forhold. Midtvejsevalueringen viser, at va-
relevering sker i Igbet af hele dagen, dog i mindre grad i myldretiden
mellem kl. 7-9.

Uddrag fra evalueringen:
Hastigheder:
e Analysen viser gennemsnitshastigheder i myldretiden pé ca.
30-34 km/t for biler. Cyklisterne kerer i gennemsnit ca. 16-20
km/t.
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Udenfor morgenmyldretiden stiger bilernes gennemsnitsha-
stigheder, og der forekommer sterre spredning pé ca. 32-40
km/t.

Cyklisters sidevaertsplacering

Cyklisterne placerer sig gennemsnitligt 0,8-1,1 m fra kantlin-
jerne, nar de cykler p& Nordre Frihavnsgade.

Placeringen muligger, at biler let kan overhale cyklende pa
streekningen, hvis der ikke er modkgrende biler.

Der ses ofte overhalinger, hvor biler placerer sig midt pa vejen
under forbikersel af bAde med- og modkgrende cyklister.

Trafikantadfaerd og konflikter

Biler overhaler cyklister, der kgrer ved siden af hinanden. Under
overhalingerne presser bilerne evt. modkgrende cyklister helt
ud i modsatte vejside.

Bilister presser sig ofte ind mellem to cyklende, hvis de skal vige
for modkarende biler, hvor de i stedet burde blive bagved den
bagerste cyklist.

Ved afslutning af cykelgaden frem mod Trianglen placerer cyk-
ler og biler sig ved siden af hinanden i stedet for at flette. Dette
kan tale for at lave fremfert cykelbane kombineret med en cykel-
boks.

Der foretages mange hasarderede U-vendinger, der ofte med-
ferer hadrde opbremsninger for bade biler og cyklister.

Mange bilister veelger den mest direkte vej igennem det forsatte
vejforlgb foran skolen, hvilken betyder, at de kgrer et langt
stykke over i den modsatte karebane.

Der standses/parkeres ofte pa straekningen ved skolen. Dog fe-
rer det sjeeldent til kedannelse. Det virker til at veere en form for
lemmingeeffekt; nar ferst én veelger at standse, s& kommer der
flere til.

Varelevering

| alt 108 vareleverancer observeret (hhv. 65 mandag og 43 tors-
dag).

Sterstedelen (37 %) af leverancerne sker pa den vestligste del af
straekningen.

Pr. time er der samlet set flest leverancer far kl. 7 om morgenen
(knap 18 %).

Den gennemsnitlige opholdstid ved varelevering er 7-10 min.
Ved ca. 1/3 af leverancerne parkeres keretgjet i P-bane/-bas.

Parkering

Resultaterne viser at mere end 60 % af parkanterne parkerer i
maksimalt 15 minutter og mere end 80 % parkerer i maksimalt 1
time.

Beleegningsgraden kommer sjeeldent over 100 %, men ligger ty-
pisk pé ca. 80 %.
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3. Praesentation af lesningsforslag for tilpasninger af cykelgaden

Forvaltningen har, i samarbejde med radgiver, vurderet at der seerligt er
to typer tiltag, som kan bidrage til, at cykelgaden kan fungere bedre. For
at gere det visuelt tydeligt, at gaden er anderledes end en almindelig
gade for bade cyklister og bilister, kan der etableres rgdasfalt i hele ga-
dens leengde. Dette kan bidrage til at bilisterne nedsaetter deres ha-
stighed og en oplevelse af at her er der saerlige forhold. Udfordringen
med mange vareleveringer pa kerebanen kan afhjeelpes ved at skabe
bedre muligheder for varelevering i parkeringsbas.

Morten Weeke Borup, Arkitekt, Lytt Architecture, praesenterede 2 lgs-
ningsforslag for forbedring af muligheder for varelevering i parkerings-
bas, med og uden rgd asfalt. Tegninger er vedlagt referatet.

Lesning 1: korttidsparkering 1 time i hele gaden

Lesning 2: varelevering pd dedikerede omréder i begranset tidsrum
(10 p-pladser i forslaget pa straekningen mellem Trianglen og Victor
Borges Plads, op til 24 p-pladser i hele gaden). Der vil veere mulighed
for beboere og handlende i gaden at holde péa vareleveringspladserne
uden for det begreensede tidsrum.

Derudover er der igangsat et bydeekkende hastighedsnedsaettelsespro-
jekt, hvor hastighedsgraeensen for Nordre Frihavnsgade nedseettes til 30
km/t. Hastighedsnedszettelse pd @sterbro prioriteres, sd det er en af de
ferste bydele hvor tiltaget udfgres. Hastighedsnedseettelse forventes
udferti 2024.

Fordele og ulemper ved hver Igsning blev praesenteret og er beskrevet
forneden.

Lesning 1: Korttidsparkering 1 time i hele gaden
Fordele:

e Enkel let forstdelig lesning

e Medfarer flere frie parkeringspladser til personbiler og delvist til
varelevering; Bedre indkabsmulighed for bilister

e Mindre gener for trafikken generelt, hvis varelevering foretages
uden for kerebanen

Ulemper:

e Risiko for at der stadig ikke er plads til varelevering mellem de
parkerede biler, s& varebiler alligevel holder pé kerebanen. Iseer
store lastbiler kan stadigveek veere ngdsaget til at holde pé kere-
banen, da de kraever at der er flere ledige pladser i forleengelse
af hinanden.

4/10
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e Potentielt flere bilister i cykelgaden pga. andrede parkerings-
muligheder og potentielt starre udskiftning. Dette kan medfere
flere konflikter mellem cyklister og biler der skal ind og ud af
parkeringspladser.

e Beboerparkering forringes ved korttidsparkering fra tidlig mor-
gen. Det kan veelges at korttidsparkering starter senere, for at til-
godese beboere. Evalueringen viser at varelevering pé kereba-
nen kl. 6-7 ikke skaber store konflikter fordi der er f& andre trafi-
kanter pé dette tidspunkt.

e Ved korttidsparkering skal der skiltes ved alle base, som medfg-
rer flere skilte i gaden.

Lesning 2: Varelevering pa dedikerede omrader i begraenset tidsrum,
parkering tilladt gvrig tid. Denne lzsning kraever dispensation.
Fordele:
e Mindre gener for trafikken generelt, hvis varelevering foretages
uden for kerebanen
e Deter mere tydeligt for leverandgrer hvor de kan standse
e Sterre sandsynlighed for at der er ledige pladser til varelevering,
ogsa for sterre lastbiler
Ulemper:
e Foreslaet tidspunkt for varelevering er 9-15. Feerre p-pladser for
handlende og beboere i dagtimerne. Tidsrummet for vareleve-
ring kan justeres, fx til 9-13.

Red asfalt
To Igsninger for red asfalt blev praesenteret, og er vist pa tegningerne.
e Den ene lgsning er red asfalt fra kantsten til kantsten
e Denanden lgsning er, at det kun er kerebanen og arealerne
foran portene, som har rgd asfalt. Parkeringsbasene har sort as-
falt.

Forvaltningen anbefaler, at red asfalt udlaegges fra kantsten til kantsten,
da der er vaesentlige udfordringer med at udleegge bade red og sort as-
falt.

4. Droftelse af lesningsforslag
Input fra interessenter:
Der var generel opbakning til forslaget om red asfalt pa kerebanen.

Per Spgaard (Handelsforeningen): hvorfor man siger, at cyklister skal
cykle i midten af keresporet i en cykelgade, nar faerdselsreglerne er at
trafikanter inkl. cyklister skal holde til hgjre?
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e Radgiver/ Ksbenhavns kommune svarede, at man gerne have,
at cyklister kgrer i midten i en cykelgade for at undgé overhalin-
ger, som ggr cyklister utrygge. Forskellen mellem en cykelgade
og en almindelig gade er, ati en cykelgade skal bilerne kere
samme hastighed som cyklisterne.

Ole Kassow (Cycling Without Age): Hvordan kan vi fa feerdselsreglerne
tilpasset? Cykler skal veere de primeere, ellers er formélet med cykelga-
der meningsles.

Emmeline Othine: evaluering er ikke retvisende fordi gaden ikke er feer-
dig. Der arbejdes ud fra et forkert grundlag.

e Radgiver / Kebenhavns kommune svarede, at det anerkendes, at
evalueringen ikke afspejler, hvordan forholdene vil veere i den
feerdige gade. Evalueringen viser, at nar biler/varebiler holder
foran skolen skaber det ikke kedannelse, men det er fordi der
ikke er meget modkerende trafik, fordi gaden er ensrettet leen-
gere nede. Nar gaden er faerdig vil der veere mere modkegrende
trafik, og derfor sandsynligvis mere kedannelse nar varebiler
holder pé karebanen.

Mange fodgeengere krydser ved SuperBrugsen.

e Radgiver/Kgbenhavns kommune svarede at der etableres flere
krydsningspunkter, dog ikke som fodgaengerfelter. Der etable-
res bedre krydsningsmulighed ved SuperBrugsen, hvor der
kommer fortovsudbygninger pé begge sider af gaden ved Vic-
tor Borges Plads.

Handelsforeningen genkender ikke, at beleegningsgraden for parkering
er under 100%.

Flemming Mgller (Cyklistforbundet) - hvordan héandteres bilernes ha-
stighed i gaden?

e Kgbenhavns kommune svarede, at med hastighedsprojekt ned-
saettes hastigheden i gaden til 30 km/t ved at etablere en 30
km/t hastighedszone. Kommunen arbejder for at finde en lgs-
ning pé at endre den formelle hastighedsgreense i gaden, hur-
tigst muligt.

Per Sggaard (Handelsforeningen)bemaerker, at der vil altid veere nogen
der kgrer op til hastighedsgraensen pé 50 km/t. Opbakning til begreen-
set tidsrum for indkersel af varebiler. Det er typisk pakkebiler som hol-
der i anden position. Har ikke noget imod cykelgaden, men den skal ikke
laves om hele tiden.

Ole Kassow (Cycling Without Age): Er det lovligt med standsning i an-
den position?

e Kgbenhavns kommune svarede, at det er lovligt at standse i an-
den position for at af- og péalaesse.
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Birger Jensen (@sterbro Lokaludvalg): er der evidens for at red asfalt
virker? Hvad er erfaringer med red asfalt? Hvorfor red og ikke bla?

e Kgbenhavns kommune svarede, at man bruger bla til cykelfelter
i kryds. Hvis man bruger bla for meget forsvinder veerdien. Der
er ikke evaluering af red asfalt endnu i Danmark, men rgd asfalt
bruges pa tveers af landegreenser. Cykelgader er en ny ting.
Farve kan veere med til at synliggere cykelgaden.

Malene Kragh (Handelsforeningen): Varebiler holder alligevel péa kare-
banen, s& hvorfor er der behov for vareleveringspladser?

e Ra&dgiver/ Kgbenhavns kommune svarede, at lige nu er der kun
korttidsparkering. | forslaget er alle foresldede vareleverings-
pladser nemme at komme til med stor bil. Sidste gang frem-
lagde kommunen, at p-pladser skulle nedleegges for at etablere
dedikerede vareleveringspladser. Denne nye Igsning nedleegger
ikke p-pladser - men den kraever en dispensation, som kommu-
nen er i gang med at sgge. Det skilt kommunen foreslar at bruge
(C61 standsning forbudt, undertavler af- og paleesning tilladt,
ovrig tid parkering) er mere genkendeligt end skilt med kort-
tidsparkering og anvendes i resten af Kebenhavn.

Per Sggaard (Handelsforeningen): der er meget utryghed pga. varele-
vering - lesning er at begraense tidsrum for varelevering. Man skal ikke
tage muligheden for parkering fra butikkerne.

e Kgobenhavns kommune svarede, at Kebenhavns kommune sva-
rede, at Streget er et eksempel pé et begraenset tidsrum for va-
relevering, men her er ogsa lukket for anden trafik. Indkersels-
forbud kan etableres for lastbiler, men ikke mindre varebiler,
uden ogsé at forbyde kunder og beboere i personbil, og lzser
derfor ikke problemet.

Emmeline Othine: mange cyklister kerer ogsé hasarderet
e Radgiver: Det har vi ikke observeret i evalueringen.

John Heilbrunn (Dansk Blindesamfund): hvorfor er jeg her? Er det et
spgrgsmal om shared space problemstilling? Hvordan er forholdene fra
et fodgeengersynspunkt?

e Kebenhavns Kommune/radgiver svarede, at der er signalregu-
lerede overgange ved Trianglen og Strandboulevarden. Der var
tidligere kun uregulerede overgange, og projektet forveerrer
ikke situationen. Projektets formal er ogsa at skabe bedre kryds-
ningsmuligheder for fodgaengere flere steder i gaden end i dag,
ved at etablere fortovsudbygninger og bedre plads ved plad-
serne. Hensigten med cykelgaden er i hgj grad at nedsaette bi-
lernes hastighed, og derved ggre det nemmere at krydse gaden.

Ole Kassow (Cykling without Age): Det oprindelige skitseforslag havde
20 km/t skilt - jo lavere hastigheden er jo feerre skader. Formélet er at
saenke hastigheden for at gere det tryggere.
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Malene Kragh Ohmsen (Handelsforeningen): korttidsparkering bliver
ikke brugt pé straekningen ved Strandboulevarden. Faler sig ikke hert
og kommunen er ikke interesseret i at here de erhvervsdrivendes me-
ninger. P jagt efter p-plads hver dag og kan ikke fa erhvervslicens.

Emmeline Othine: Forslag til varelevering er voldsomme andringer.

Per Spgaard: Bussen er et keempe problem i gaden, og er ikke naevnt i
evalueringen. Bussen kgrer i anden vejbane ved skolen - giver evalue-
ringen dokumentation for dette?

e Radgiver svarede at evalueringen ogsa inkluderer bussen.

Per Spgaard: nogle Igsninger er uhensigtsmaessige. Man har taget me-
get areal til cykelparkering ved skolen. Glemmer at se pé indsnaevringen
ved skolen. Byliv i gaden er vigtig og begr prioriteres hgjere end cykel-
parkering. P-vagter giver bgder til kunder ved flexpladserne.

Ole Kassow: busserne kerer for steerkt - man begr tage fat i Movia. De skal
kgre langsomt ned ad gaden. Det har vaeret et godt planleegningsforlgb,
sagligt, velbegrundet. Ikke enig i at der har veeret en dérlig debat. Vi skal
have en gade hvor butikkerne trives. Ikke et problematisk forlgb.

Flemming Mgller (Cyklistforbundet)- ville det vaere bedre uden cykler i
gaden? Man kunne sagtens have ngjes med flexcykelparkering foran
skolen. Spild af penge.

Per Sggaard: nerves for at der kommer flere eendringer, og flere forsag.
Kan man evaluere pé det ordentligt, inden man laver eendringer. Det er
sveert at lave aendringer inden projektet er feerdigt. Se pd indsnaevring
ved skolen. Hvad vil vi gerne lgzse nu? 6 pladser mere for kunder vil gare
en stor forskel. Kunder siger vi gider ikke kgre ind i gaden, fordi vi far p-
beder.

Emmeline Othine (Handelsforeningen): det er en transportgade og ikke
bylivsgade.

¢ Kebenhavns Kommune svarede, at der var store udfordringer
men tryghed i gaden for projektet. Cykelgaden er et kompromis.
Vivil det hele pé en gang.

Per Sggaard (Handelsforeningen): Arhus Kommune kunne ikke finde
pa at lave cykelgade, hvor der er busser.

Otto Strange Mgller (Ingrid Jespersens Gymnasieskole): det har veeret
en demokratisk proces. Skolen er ogsé en privat erhvervsdrivende. Alle
er blevet hgrt. S& mange interesser skulle tilgodeses. Lokale beboere ta-
ger cykelparkeringspladser foran skolen. Der er 1100 elever, hvor mange
cykler til skole. Det har veeret en fair og ordentlig proces. Sats pa at
saenke hastigheden - ogsa for kunder under 20 (skolebgrn). Farv gaden
red - fra kantsten til kantsten. Hastigheden skal ned. Offentlige busser -
skal kere i gaden.
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Emmeline Othine (Handelsforeningen) - nedgang for bageren. Forsla-
gene er lappelgsninger. De er for vidtgdende - kan ikke bakke op om
det. Lad os starte blidt.

Allan Marouf (@sterbro Lokaludvalg): hvilket scenarie fortraekker for-
valtningen?

¢ Kgbenhavns Kommune svarede, at lesning med varelevering pa
dedikerede omrader i begreenset tidsrum er forvaltningens for-
trukne Igsning, fordi det vurderes at denne lgsning giver bedst
mulighed for at sterre lastbiler kan holde i parkeringsbés. Las-
ningen kommer ikke til at Izse alle problemer, men de store ke-
retgjer er det starste problem. Varelevering kan begreenses til
en kortere periode. Forvaltningen tager alle bemeaerkninger til
efterretning.

Henning Schwarz (Repraesentant for Petersborgvej): heevede flader vil
ikke seenke hastigheden. Hastigheden kan man ikke kontrollere. Forstar
ikke hvorfor politiet ikke vil give samtykke til bump.

e Kgbenhavns Kommune svarede, at politiet ikke vil give samtykke
til bump, fordi det hindrer cyklisternes fremkommelighed, som
er i strid med malsaetningerne for en cykelgade. Bump generer
alle. Det er en leengere proces at aendre lovgivningen/bekendt-
gerelse, men kommunen er i dialog med Vejdirektoratet. Be-
kendtgerelsen for cykelgader er vagt formuleret, og vi prever at
fa den eendret.

Emmeline Othine (Handelsforeningen): Der har vaeret manglende tra-
fikanalyse - det er uheldigt at kommunen ikke har lyttet til politiet.

e Radgiver svarede, at vi har lavet forsaetning ved skolen for at
saenke hastigheden. Der er lavet kgrekurver, som viser at busser
kan kere igennem uden at kgre i modsatte kerespor. Der er
plads til at kere igennem. Der er behov for dialog med Movia.

Henning Scharz (Repraesentant for Petersborgvej): Det er meget utrygt
ved Trianglen hvor det er meget snaevert. Det bgr laves om oppe ved
krydset, s& der er mere plads til cykler ved siden af biler.

Emmeline Othine (Handelsforeningen): Flexparkering ved SuperBrug-
sen - cykler star der efter kl. 17 - cykelparkering er ikke reguleret.

Jon Oppenfeldt-Jackson (@sterbro Lokaludvalg): Standsning pé kere-
bane i anden position: af- og palaesning er tilladt, nar der er tale om
tungt og omfangsrigt gods. Kan kun hdndheaeves af politi, og ikke p-vagt.
Er en udfordring.

5. Opsamling
Maria Helledi opsummerede hovedpunkter fra mgdet:

e Hastigheden i gaden skal reduceres
e Fortovsudbygning ved skolen fungerer ikke efter hensigten
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e Dereretonske fra handelsforeningen, at parkeringsforhold/for-
hold for varelevering ikke eenders for, der er lavet evaluering pa
hele projektet, nar det er feerdigt. Der bear ikke veere en forhastet
proces.

e Derkan arbejdes med adfeerdseendring gennem dialog med le-
verandegrer, og informationskampagne.

Forslag til tilpasninger af cykelgaden fremlaegges for Teknik- og Milje-
udvalget d. 21. august 2023. Tilpasninger kraever ekstra finansiering, og
derfor er der behov for en politisk beslutning.

Kommunen anmoder om bemeaerkninger til forslagene.



