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Vurdering af varelevering til ny Netto
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2.1

Ryesgade 113

Baggrund

| forbindelse etablering af ny Netto i bebyggelsen Ryesgade 113 og Blegdamsvej 124, er dette
notat blevet udarbejdet med det formal at belyse de trafikale konsekvenser ved forskellige
muligheder for varelevering til butikken.

KV %

F/gur 1- P[acer/ng af ny Nettobut/k (a_fgraenset af red) og afgrsesning af pro;ektstraeknmger (bla) Kort:
kbhkort.kk.dk

Der er vejadgang til butikken fra bade Ryesgade og den mindre sivegade langs Blegdamsve;j.
Dette notat begraenses til Ryesgade mellem @sterbrogade og Kroghsgade, samt sivegaden pa
den sydestlige side af Blegdamsvej mellem Trianglen og Blegdamsvej 106. Dog vil der blive
vurderet pa de overordnede trafikale forhold i forbindelse med vareleveringen.

Eksisterende forhold

Ryesgade

Ryesgade er en forholdsvis smal vej med vinkelparkering langs den nordvestlige kantsten.
Kerebanebredden er reduceret til 4,75 meter for at give plads til parkeringsarealer. Straekningen
er hastighedsdeempet med bump pr. ca. 75 m og skiltet med anbefalet hastighed pa 30 km/t.

Nordegst for Kroghsgade er der tidsbegranset indkerselsforbud for motorkeretejer pd Ryesgade.
Derved er straekningen fra @sterbrogade til Kroghsgade ensrettet ved gennemkearsel i

tidsperioden 7:30 til 8:30.

Umiddelbart nordest for projektgrunden ligger Sortedamskolen, hvorfor vejen skal vurderes
som skoleve;.

Via Trafik Side 2



Ved projektgrunden findes i dag en port ind til den bagvedliggende gard og bygning. Der er
derfor et hul i parkeringsraekken umiddelbart ud for nr. 113.

Ifelge Kebenhavn Kommunes webkort! er der registreret 69 parkeringspladser indenfor
projektafgraesningen pa Ryesgade, som angivet pa figur 1. Herudover er der registreret 7
vejtraeer ved manuel registrering.

2.2 Blegdamsvej

Blegdamsvej er en starre trafikvej, bestdende af to karespor, en busbane, et parkeringsspor,
samt to separate sivegader med parkering. Vejen er ikke hastighedsdaempet, hvorved der er 50
km/t pa savel selve Blegdamsvej som pa parkeringsgaden.

Sivegaderne fungerer principielt ensrettet (men er ikke skiltet som ensrettet) og er indrettet
med skraparkering mod Blegdamsvej og leengdeparkerings langs fortovet. Mellem parkeringen
er en enkelt kerebane der dels fungerer som manevreareal og dels karevej for parkanterne, men
0gsa som cykelareal for den langsgaende trafik cykeltrafik.

Pa ydersiden af sivegaden, mod Blegdamsvej, er der bade parkering, busstop, og en laeessezone
hvorfra varelevering til eksisterende Netto foretages.

Ifalge Kebenhavn Kommunes webkort! er der registreret 66 parkeringspladser indenfor
projektafgraesningen pa Blegdamsvej, som angivet pa figur 1. Herudover er der registreret 7
vejtraeer ved manuel registrering.

3 Varelevering

Varelevering skal ske i umiddelbar naerhed af butikken og gerne i nerheden af lageret mod
Ryesgade. | det nedenstdende, beskrives og vurderes pa 4 forskellige lgsninger, to pa Ryesgade
samt to pa Blegdamsvej.

Hver lgsning vurderes ift. forskellige kriterier pa forskellige emner, der hver bliver tildelt en farve
hvor red er uacceptabel, gul er acceptabel og gren er optimal eller teet pa optimal.

Forudsaetninger for alle lasningsforslag:
- Vare leveres med 10 m hybridlastbiler (forventet stajniveau: 60 dB)
- Mzlk leveres mellem 6.30 og 7.30 med rullebure
- Derforventes 4-5 lastbiler i alt pr. dag
- Varelevering sker ikke i perioden 7.30-8.30 pa hverdage, hvor der er megen trafik til
skolen pa Ryesgade
- Dererikke taget stilling til ledningsplaceringer ved placering af nye traeer

! Kbhkort.kk.dk
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3.1

Ryesgade 113

Ryesgade — Laessezone

Varelevering sker fra en lomme (laessezone) i den nordvestlige side af Ryesgade. Lommen
indrettes til 10 m lastbiler med en bredde pa 3 m, samt en tilkerselskile pa 11 mind og 7 m
udkerselskile.
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Figur 2 - Princip for varelevering i lomme

Lommen skiltes som laessezone, hvor parkering er forbudt (men af-og pélaesning tilladt) i
perioden 6.30-15.00. Derved kan lommen bruges til almindelig parkering i den resterende del af
degnet.

Mellem lommen og det eksisterende fortov anlaegges en lille plads med fortovsbelagning,
beplantning og et areal med fast, jeevn belaegning til vareindkersel (f.eks. asfalt).

Da Ryesgade er smal, vil varelevering ske ved indkersel fra @sterbrogade og udkersel til
Blegdamsvej via Irmingersgade, hvorved lastbiltrafikken vil felge den dominerende
trafikretning. Se figur 3. | forbindelse med projektet, forlaenges tidsrummet for ensretning af
Ryesgade i hele vareleveringsperioden. Dette geres ved at udskifte teksten ”7.30-8.30" pa
undertavlerne ved Kroghsgade med teksten “6.30 — 10.00".

Via Trafik

Side 4
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Figur 3 - Rute for varelevering pd Ryesgade Kort: kbhkort.kk.dk

Figur 4 — Kerekurver for REN-B (10 m lastvogn). Tv. Sving fra Ryesgade til Irmingersgade. Th. sving fra
Irmingersgade til Blegdamsvej

Som det fremgar af figur 4, er der ikke nedvendigt at nedlaegge parkering eller tilpasse
vejgeometrien ved varelevering med 10 m lastbiler.

Ryesgade 113 Via Trafik Side 5



3.2

Ryesgade 113

Vurdering

Emne Vurdering

Parkering Der nedlaegges 9 parkeringspladser ved etableringen af
lommen. | perioder uden varelevering, vil lommen kunne
bruges til 4 lengdeparkeringspladser, derved bliver der en
samlet reduktion pa 5 parkeringspladser.

Treeer Det skennes, at der kan etableres 2 nye traeer i forbindelse
med laessezonen.

Stoj Da en del af vareleveringen vil ske i morgentimerne
mellem 6.30-7.30, vil beboerne i omradet opleve foreget
stej i perioder hvor de er hjemme. | forbindelse med
projektet vil der blive etableret en jevn belaegning fra
afleesningsplads til lager-der som vil deempe stgjen fra
pallelaftere og varebure.

Trafiksikkerhed Varelevering sker pd en smal skolevej. Varelevering sker
udenfor tidsrum med megen skoletrafik og, en del af
cykeltrafikken i omradet afvikles via Sortedam Dossering
og Blegdamsvej, hvorfor trafiksikkerheden ma forventes
at acceptabel.

Trafikafvikling Lesningen vil sikre en smidig trafikafvikling, sa leenge der
ikke er modkerende trafik pd Ryesgade. Umiddelbart vil
det udelukkende vaere muligt at mede et modkerende
keretgj ved lommen.

Varelevering Varelevering vil vaere i umiddelbar narhed af indgang til
lagerlokalerne, men der vil dog veere en lille manuel
transport af vare over fortovsarealet

Ryesgade — Indkersel til port

Varelevering sker fra eksisterende port pa egen grund. Lastbiler vil bakke ind fra Ryesgade via
eksisterende hul i parkeringsraekken og overkearsel, hvorefter varelevering sker i selve porten,
evt. med manuel transport af vare over offentligt fortov.

Der er ikke taget stilling til de geometriske forhold omkring porten, herunder bredde og hgjde.

Den eksisterende overkersel omlaegges til asfalt, eller anden jeevn belaegning, hvorved stej ved
varelevering reduceres mest muligt.

Efter varelevering vil lastbilerne kerer direkte ud pa Ryesgade og fortsaette mod sydvest.

Det vil vaere nedvendigt at nedlaegge et par parkeringspladser i forbindelse med denne Iasning.

Via Trafik

Side 6



Ryesgade 113

Paves

Figur 5 - Princip for varelevering i port. Kerekurve for REN-B (10 m lastvogn)

Lastbiler vil, i lighed med lgsning i afsnit 0, have en tvangsrute fra @sterbrogade til Blegdamsvej,

som vist pa figur 3.-

Vurdering
Emne Vurdering
Parkering Der nedlaegges ingen parkeringspladser i forbindelse med
denne lasning.
Traeer Der &ndres ikke pa antallet af treeer i projektomradet.
Stoj Et par af vareleveringen vil ske i morgentimerne mellem

6.30-7.30, og beboerne i omradet vil opleve foreget stgj i
perioder hvor de er hjemme. | forbindelse med projektet
etableres en jaevn belaegning fra holdeplads til lager-der
som vil deempe stajen fra pallelgftere og varebure.

Trafiksikkerhed

Lesningen udger en betydelig risiko for blade trafikanter
langs Ryesgade. Ved indbakning til porten er det svaert at
orientere sig ordentligt, hvorved der er risiko for pakersel
af fodgaengere pa fortovet. Lasningen kan ikke anbefales.

Trafikafvikling

Lastbilen opholder trafikken ved indbakning. | disse
situationer vil vejen vaere spaerret for gennemkarsel i en
kort periode.

Varelevering

Varelevering vil veere helt teet ved indgangen til
lagerlokalerne. Indkersel af varer vil vaere meget
begranset.

Via Trafik
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3.3

Ryesgade 113

Blegdamsvej — Laessezone

Der etableres ny laessezone pa Blegdamsvej, i lighed med den eksisterende ved nuvaerende
Netto. Vareleveringen sker derved ud mod selve Blegdamsvej, hvorefter varerne skal
transporteres manuelt over sivegade og fortov til butikken.

Lommen etableres i en laengde pa 28 m (7 m til indkersel, 10 m holdeplads og 11 m udkersel) og
en bredde pa 3 m. Der er enrisiko for, at den nye laessezone vil blive bygget sammen med
eksisterende, eller komme meget teet pa.

Laessezonen etableres ved at omdanne en raekke parkeringspladser pa parkeringsgaden til en
lomme, en smal helle, samt et spor til lengdeparkering, som illustreret pa figur 6.

o o
c c
= T
v ¥ ¥
o
= o & &
“ c
o @ a
E (4 o o w
o o o - °
o -4 =3 o o
o “ c g c
=2 L L = #
@ - ) wu -
o
=1
o
4
=
@
s
T
b
>
]
o
&
o
>
—4-/ \
f 1 =
L

Figur 6 - Princip for varelevering i laessezone fra Blegdamsvej

Det vil veere nedvendigt at nedlzegge en hel raeekke parkeringspladser i forbindelse med
etableringen af laessezonen. Da eksisterende dagligvarebutik bibeholdes (nuvaerende Netto) er
det forudsat, at den eksisterende laessezone opretholdes.

Ved denne lgsning, vil ankomst til leessezonen ske fra sydvest (retning fra Tagensvej) og
viderekersel mod nordest, i retning mod Trianglen, som vist pa figur 7.

Via Trafik

Side 8



Ryesgade 113
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Figur 7 - Rute ved varelevering pd Blegdamsvej

Vurdering

Emne Vurdering

Parkering Der nedlaegges mellem 12 og 13 parkeringspladser ved
etableringen af laessezonen. Dette kan muligvis reduceres
ved at gd pa kompromis med kilestraekningerne, hvilket
dog ikke anbefales.

Treeer Der kan oprettes to nye treeer i forbindelse med den nye
laessezone.

Stej Laessezonen vil bidrage med ekstra stej, men der ma dog

forventes et generelt hejt stgjniveau pa Blegdamsve;.
Derfor er det ekstra bidrag til stgjniveauet mindre
bemaerkelsesvaerdigt.

Trafiksikkerhed

Ved denne lgsning, vil chaufferen have udstigning og
arbejde taet pd den steerkt trafikerede Blegdamsve;.
Herudover vil en parkeret lastbil i leessezonen begrzaense
oversigten for udkerende trafik fra sivegaden. Den
manuelle varelevering skal krydse sivegaden hvor der kan
veere hurtigkerende cykler og biler. Denne lgsning findes
ogsa ved den eksisterende Netto, hvor krydsningen har
resulteret i ulykker og naerved ulykker.

Trafikafvikling

Trafikafviklingen pa Blegdamsvej og i sivegaden vil
forblive uaendret for bade bilister og cyklister. Dog vil
denne lgsning begranse mulighederne for at forleenge
eksisterende busbane.

Varelevering

Varelevering sker lengst vaek fra lagerlokalerne (der
vender mod Ryesgade). Herudover skal varelevering
manuelt traekkes over 3 kantsten samt krydse trafikken pa
sivegaden.

Via Trafik
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3.4

Ryesgade 113

Blegdamsvej — Laessezone i sivegade

Der etableres lassezone pa sivegaden umiddelbart ud for forretningen. Lastbilen holder pa
kerebanen, hvorfra varerne manuel kerers over fortovet via nyetableret rampe og nedsaenket
kantsten.

Der etableres ikke en lomme, men der etableres en straekning med parkeringsforbud i
tidsrummet 6.30-15.00 i hverdage og om lardagen. Parkeringsforbuddet udstraekning daekker
over en kilestraekning (7 m), en aflaesningsplads (10 m) og arealet fra aflaesningspladen til
udkerslen fra sivegaden.

For at skaffe den nedvendige bredde til vareleveringen, vil det vaere nedvendigt at omlaegge en

del af skraparkeringen pa sivegaden til leengdeparkering (herunder eksisterende
handicapparkering og 15 min. Parkering), ligesom det vil vaere ngdvendigt at nedlaegge en
raekke kantstensparkeringspladser mod fortovet.

Udkerslen til Blegdamsvej skal tilpasses arealbehovskurverne, da den eksisterende udkarsel er
for smal til lastbilerne.
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Figur 8 - Lasningsforslag 3.4

P& Blegdamsvej skal lastbilerne kere mod sydvest, da det ikke er muligt at foretage hajresving
ved udkersel fra sivegaden grundet stettehellen pa Blegdamsve;.

Via Trafik
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msvej til sivegade. Th. Sving fra

Figur 10 - Arealbehovskurver for REN-B (10 m lastvogn). Tv. Sving fra Blegd;z

sivegade til Blegdamsvej.

Via Trafik Side 11
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Ryesgade 113

Vurdering

Emne

Vurdering

Parkering

Der nedlegges 18 parkeringspladser i forbindelse med
denne lgsning. Der kan genskabes 6 parkeringspladser,
hvor skraparkeringen nedlaegges, hvorfor der en samlet
reduktion pa 12 parkeringspladser

Treer

Et enkelt trae skal flyttes eller erstattes i forbindelse med
denne lgsning. Derved sker der ikke andringer i det
samlede traeregnskab.

Stoj

Laessezonen vil bidrage med ekstra stej, men der ma dog
forventes et generelt hejt stgjniveau pd Blegdamsvej.
Derfor er det ekstra bidrag til stgjniveauet mindre
bemaerkelsesvaerdigt.

Trafiksikkerhed

Ved denne lgsning vil lastbilerne komme til at kere
sammen med en sterre mangde cyklister pa sivegaden.
Det vil dog kun forvaerre trafiksikkerheden en smule, da
deriforvejen er meget parkeringstrafik og bakkende biler
pa streekningen.

Trafikafvikling

Trafikafviklingen p& Blegdamsvej kan blive pavirket, nar
indkerende lastbiler til sivegaden fra nordest afventer
modkerende trafik. | sivegaden kan trafikken blive
opholdt kortvarigt, nar udkerende lastbil skal afvente
nordest gdende trafik inden sving mod sydvest.

Varelevering

Varelevering sker taet pa butikken, og skal ikke
transporteres over trafikerede arealer. Dog leveres
varerne uhensigtsmaessigt i forhold til lagerfaciliteterne i
bygningen, hvilket taeller negativt for denne lgsning.

Via Trafik
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Ryesgade 113

Konklusion

Alle tre lgsningsforslag vurderet pa 6 parametre, som angivet i afsnit 3.

Der er bade gode og darlige elementeri alle 4 forslag, men det er Via Trafiks vurdering, at
lesningsforslag 3.1 er det mest optimale for varelevering, da lgsningen bade er optimal i
forhold til varlevering, trafikafvikling og traeer, og samtidig opnar en acceptabel trafikafvikling
og reduktion af parkeringspladser.

Lesningsforslag 3.4 kan fungere som mindre attraktiv alternativ til lasningsforslag 3.1.

Via Trafik vil frarade at varelevering sker med lgsningsforslag 3.2 og 3.2.

Via Trafik
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