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IKKE-TEKNISK RESUME

1.1 Baggrund
Regeringen og Kgbenhavns Kommune indgik den 5. oktober 2018 en principaftale om at anlaegge
Lynetteholm, en ny stor opfyldning p@ sgterritoriet i Kebenhavns Havn, med fire formal:

e Bidrage til klimasikring af Kgbenhavn som led i sikring mod stormflod og havspejlsstigning
e Areal til byudvikling

e Disponering af overskudsjord

e Bidrag til finansiering af overordnet infrastruktur

Det projekt, som miljgvurderes i denne miljgkonsekvensrapport, er konstruktion af gens
afgraensning (perimeter) med ny adgangsvej og modtagelsesanlaeg for nyttigggrelse af
overskudsjord og opfyldning af omradet med ren og forurenet jord.

En miljgkonsekvensvurdering skal foretages med udgangspunkt i et konkret projekt.
Infrastrukturprojekterne @stlig Ringvej og metro til Lynetteholm, byudviklingen og en eventuel
fremtidig dokport mellem Lynetteholm og Nordhavn er pa nuvarende tidspunkt ikke
konkretiserede, og indgar ikke i denne miljgkonsekvensvurdering. De vil blive miljgvurderet pa et
senere tidspunkt som led i beslutningsprocessen for de respektive projekter.

1.2 Miljgforhold og miljgckonsekvensrapportens opbygning
Miljskonsekvensvurderingen behandler forhold pa havet og pé land i tre forskellige miljger: fysisk-
kemiske forhold, biologiske forhold og samfundsmaessige forhold.

Miljgvurderingen behandles i saerskilte kapitler for hvert af de miljgforhold, som potentielt kan
pavirkes under projektets anlaegs- og driftsfase:

Fysisk-kemisk miljg Biologisk miljg Samfundsmaessige forhold
e  Geologi og grundvand ¢ Bundvegetation og o Trafikale forhold
¢ Sediment bundfauna e Landskab
. Hydrografi . Fisk . Kulturarv og arkaeologi
. Kystmorfologi e  Marine pattedyr e Sejladsmaessige forhold
¢ Vandkvalitet e Fugle e Befolkning og
e  Forurenet jord e Natur p8 land menneskers sundhed
e Klima og luftkvalitet e Natura 2000 o Materielle goder
e  Stgj og vibrationer
e Undervandsstgj

De enkelte miljgpavirkninger vurderes ud fra miljgforholdenes sdrbarhed overfor pavirkningen og
pavirkningens natur, type og reversibilitet, intensitet, geografiske udbredelse og varighed.

Med udgangspunkt i disse kriterier konkluderes hvor stor miljgpavirkningen vil veere, i det der
kaldes miljgpavirkningens overordnede betydning, som kan vaere ingen/ubetydelig, lille, moderat
eller veesentlige.

1.3 Sammenfatning af miljgpavirkninger
Her sammenfattes konklusionerne fra miljgvurderingen kortfattet.

Veesentlige p8virkninger

Ikke-teknisk resumé



Miljevurderingen konkluderer, at det vil give en vaesentlig pavirkning af trafikafviklingen, hvis der
bade tilkgres 2,6 mio. tons jord/ar samtidig med at mellemoplaget fra Nordhavn pa 2,7 mio. tons
jord tilkgres Lynetteholm inden for et ar. Kgbenhavns Kommune har oplyst, at denne jord sejles
fra Nordhavn til Lynetteholm.

Det konkluderes ogsa, at driften af Lynetteholm vil medfgre op til en vaesentlig pavirkning af den
visuelle pdvirkning set fra naerzonen.

Endelig konkluderes det, at det udger en vaesentlig pavirkning for sejlads til og fra Margretheholm
havn, at det ikke er muligt at sejle ind og ud af havnen pa hverdage fra 7.00 til 16.00 fordi broen
mellem Kraftvaerkshalvgen og Refshalegen er lukket i dette tidspunkt. By & Havn vil indgd i dialog
med brugere af Margretheholm Havn med henblik pd at forhandle supplerende dbningstider.

Moderate p8virkninger
Miljevurderingen konkluderer, at fglgende forhold vil blive pavirket op til moderat i Lynetteholms
anlzegsfase:

e Hydrografi, strgm

¢ Vandkvalitet, tab af vandareal

e Stgj fra nedbringning af spuns

e Bundvegetation og bundfauna, a&ndringer af habitat

e Fugle, habitattab, forstyrrelse og fortraengning og fedegrundlag

e Landskabelig pavirkning af havbunden ved fysiske indgreb

e Visuel pavirkning som fglge af anlaegsarbejde og anlaeg af perimeteren set fra naerzonen

og mellemzonen
e Kulturarv, visuel og fysisk pavirkning pa kulturmiljger
e Sejladsmaessige forhold, andring af Kronlgbet og lukning af Lynettelgbet, kommercielle
fortgjer

e Sejladsmeessige forhold, aendring af Kronlgbet og lukning af Lynettelgbet, lystfartgjer

e Sejladsmaessige forhold, startbane for vandflyver

o Sejlads til/fra Kgbenhavns Motorb3dsklub

e Sejlads til/fra Margretheholm Havn

e Befolkning og sundhed: Stgjpavirkning af rekreative interesser

e Materielle goder: Pavirkning af erhverv pa land

Folgende forhold vurderes at blive pdvirket op til moderat i driftsfasen:
e Strgm
e Hydrografi, arealinddragelse til havs
e Visuel pavirkning som fglge af opfyldning af Lynetteholm set fra mellemzonen
e Kulturarv, visuel og fysisk pavirkning pa kulturmiljger
e Sejladsmaessige forhold: A£ndring af Kronlgbet og lukning af Lynettelgbet; Kommercielle
fortgjer
e Sejladsmaessige forhold: A£ndring af Kronlgbet og lukning af Lynettelgbet; Lystfartgjer
e Sejlads til/fra Kgbenhavns Motorbadsklub

Endelig vurderes projektets samlede klimapavirkning for anlaegs- og driftsfasen, som inkluderer
bdde direkte emissioner og indirekte kilder, at medfgre en moderat p&virkning.

For gvrige forhold konkluderes, at der er tale om lille, ubetydelig eller ingen pavirkning.

Ikke-teknisk resumé
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1.4 Projektbeskrivelse
Lynetteholm planlaegges etableret som et ca. 2,8 km?2 opfyldt omrade gst for Trekroner Sgfort
mellem Nordhavn og Refshalegen.

Lynetteholms perimeter :] Modtageanlae s Mulig udskibningshavn

----- Afgraensning mellem fase 1 og 2 - Arbejdsarealer i anlaegsfasen

=== Fremtidig adgangsvej

Placering af Lynetteholm

Lynetteholms omkreds, perimeteren, har en leengde pa omkring 7 km, hvoraf hovedparten bestar
af en deemning med sten pa ydersiden (stenbeskyttelse) og mod nord anlaegges perimeteren som
en spunsvaeg, en sakaldt fangedaemning. Den gstlige perimeter etableres som et kystlandskab
med stenstrande og sandstrande, og mellem disse strande placeres der kystfremspring og
strongpoints, som skal sikre strandene.

Kystlandskabet har to formal: Klimasikring og natur. Klimasikring ved strande og flade
kyststraekninger som reducerer bglgepavirkningen og natur i form af kystlandskabet som giver
borgerne mulighed for at komme taet pa vandet i et rekreativt omrade.

Jord kgres i dag til depot i Nordhavn, som snart er fyldt op, og der er brug for, at der kan
modtages jord i Lynetteholm inden hele perimeteren er etableret. Derfor planlaegges
nyttigggrelsesanlaegget opfgrt med to jordopfyldningsfaser, som adskilles af en intern veaeg.
Adskillelsen mellem fase 1 og 2 fremgar med bla stiplet linje i figuren ovenfor.

Ikke-teknisk resumé
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Principskitse af deemning med stenbeskyttelse
Arbejdsarealer, som skal bruges i anlaegsfasen fremgar af figuren herunder. Omradet som i

driftsfasen skal bruges til modtageanlaeg, vil ogsa blive brugt som arbejdsareal i anlaegsfasen. P3
Kraftvaerkshalvgen etableres en arbejdshavn og pd Refshalegen etableres en arbejdsplads.

———

\
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Lynetteholms perimeter |:J Modtageanlaeg ) Mulig udskibningshavn
----- Afgreensning mellem fase 1 og 2 - Arbejdsarealer i anlaegsfasen ---~- Tilsejling af jord

=== Fremtidig adgangsvej

Planlagt adgangsvej til lastbiler og rute for sejlads af jord fra midlertidigt mellemoplag hos KMC Nordhavn

P& den yderste del af Nordhavn kan etableres et mellemoplag af spunsjern, som bliver udskibet
og sejlet til Lynetteholm fra den mulige udskibningshavn.

Mellemoplagene pd Refshalegen og i Nordhavn er til spuns og materialer til bygning af
Lynetteholms perimeter. Disse kan leveres med skib eller lastbil til mellemoplaget i Nordhavn,
hvor der kan ske en omlasning til arbejdspramme.

Ikke-teknisk resumé
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Langs den nordlige og gstlige side af Refshalegen Igber en privat vej, som vil fungerer som
adgangsvej i forbindelse med etablering af perimeteren mod Refshalegen, hvor der skal fjernes
daeksten.

Adgangsvej

Jorden til Lynetteholm skal transporteret med lastbil via en ny vej over Prgvestenen, fra
Prgvestensbroen i syd, langs vestsiden og via ny deemning til Kraftvaerkshalvgen til
modtageanlaegget p Refshalegen.

Krydsning af Margretheholm Havn vil ske via en oplukkelig bro, sd lystsejlere kan passere. Det er
muligt at udfgre en daemning over Prgvestenskanalen med en rgrfgring, sa de fleste bade fra
Kgbenhavns Motorbadsklub kan komme ind og ud af havnen.

Anlaegsarbejder

Der hvor Lynetteholm gnskes etableret, er havbunden blgd. For at give halvgens perimeter
tilstraekkelig stabilitet er det ngdvendigt at fjerne den blgde havbund og erstatte denne med
marint sand. Den mest forurenede del af det opgravede havbundsmateriale bliver deponeret i det
eksisterende havneslamdepot pd Refshalegen. Den rene og lettere forurenede del af
havbundsmaterialerne bortskaffes ved klapning. Sand til erstatning af den blgde havbund
forventes indvundet fra havbunden ved Kriegers Flak.

Daemninger etableres ved en kombination af flydende materiel og landbaseret materiel. Typisk vil
de stgrste maengder anlaegges fra pramme. Dette geelder kernematerialerne som ral-
/spraengstensfyld og marint sandfyld, som vil kunne fyldes i deemningskonstruktionen fra
splitpramme.

I fangedaemning mod nord nedbringes spuns med specielmaskiner eller rammemaskiner pa
flydende pramme eller jack-up pramme, ved vibrering, ramning eller boring. Fangedaamningen
opfyldes med marint sand ved indpumpning fra en sandsuger eller med gravemaskiner fra pram.
Til indbygning af sandet anvendes kgrende materiel (lastbiler, gummiged, gravemaskiner,
bulldozere m.v.). Arbejdet med fangedeemningen foregar som en Igbende proces, dvs. alle disse
arbejder vil forega i stort set hele perioden, hvor der etableres fangedaemninger. Dette arbejder
vil foregd dggnet rundt, men seerligt stgjende arbejde vil kun kunne udfgres indenfor normal
arbejdstid.

Efter at fangedaemningen er etableret, skal de overskydende havbundsmaterialer foran evt.
fiernes, sa de ngdvendige vanddybder etableres. Dette arbejde udfgres med uddybningsfartgjer
eller gravemaskiner pd pramme.

Inden opfyldning med jord mod Refshalegen kan g i gang, fiernes deekstenene pa de
eksisterende stenkastninger med gravemaskine fra Refshalegen og genanvendes. Efterfglgende
udlzegges jordfylden direkte op mod den eksisterende skrdning.

Anlaegsarbejderne med etablering af gens afgraensning (perimeteren) forventes sat i gang ultimo
2021 og Igbe indtil 2025. Da Kgbenhavns Kommunes restkapacitet til modtagelse af forurenet og
ren jord er begraenset, planlaegges Lynetteholm etableret, s& der kan modtages jord fra 2023.

Driftsfasen — opfyld med ren og forurenet jord

Lynetteholm anlaegges i tidsmaessig forlaengelse af opfyldningen i Nordhavn. Formalet er -
ligesom det er tilfeldet for opfyldningen i Nordhavn — at kunne betjene det lokale behov for at
kunne komme af med overskudsjord fra byggepladser. Med udgangspunkt i erfaringstal fra 2012
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til 2019 fra opfyldningen i Nordhavn, er det forventningen at den arlige produktion af
overskudsjord, der skal placeres i Lynetteholm i gennemsnit er 2,6 mio. tons om aret. Da
Lynetteholm har en opfyldningskapacitet pa ca. 80. mio. tons vil der veere fyldt op om ca. 30 ar.

Stgrstedelen af overskudsjorden, ca. 70 pct., som i perioden 2018-2019 er kgrt til opfyld i
Nordhavn, kommer fra byggepladser i Ksbenhavns og Frederiksberg kommuner, hvilket ogsa er
forudsat for jordtransporten til Lynetteholm. Med en &rlig jordmaengde pa 2,6 mio. tons vil der i
gennemsnit kgre ca. 350 lastbiler i dggnet i hver retning - til og fra modtageanlaegget i
Lynetteholm.

Kapaciteten til modtagelse af forurenet jord i Nordhavn forventes opbrugt i slutningen af 2020.
Jorden forventes oplagret midlertidigt i Nordhavn frem til Lynetteholm er etableret og klar til at
modtage jord fra ca. 2023. Kgbenhavns Kommunes KMC Nordhavn forventer midlertidigt at
oplagre ca. 2,7 mio. tons forurenet jord. Kgbenhavns Kommune oplyser, at denne jord sejles fra
Nordhavn til Lynetteholm

Handtering af jord

P38 Refshalegen anlaegges et modtageomrade, hvor jorden kan vejes og evt. analyseres, inden den
bliver indbygget i Lynetteholm. Da kapaciteten i Nordhavn snart er opbrugt, er der er behov for at
modtage jord i Lynetteholm inden hele perimeteren er anlagt, i fase 1. Modtageanlzaegget skal
derfor vaere etableret og klar til drift, fgr hele Lynetteholms afgraensning er udfart.

Nar jorden ankommer til modtageomradet, kgrer lastbilerne over en brovaegt og vejes. Derefter
kores jorden ud i opfyldningsomradet og laesses af.

Udledning af vand fra Lynetteholm

Havvand og regnvand i opfyldningsomradet fortraenges i takt med, at omradet fyldes op med
jord. Vandet vil blive udledt som en kombination af udledning til vandomradet gst for Lynetteholm
samt diffus udsivning gennem perimeteren og havbunden. Bortset fra fangedeemningen mod
nord, etableres Lynetteholms perimeter som daemninger, som vil deempe udvekslingen af vand
mellem omradet indenfor perimeteren og recipienten udenfor i takt med at vandstanden i
@resund er hgjere eller lavere end indenfor perimeteren. Udvekslingen vil svaekkes i takt med, at
der opfyldes.

1.5 Alternativer

Referencescenariet

I referencescenariet etableres Lynetteholm ikke, hvilket indebaerer, at overskudsjord fra
Storkgbenhavn skal placeres et andet sted og at klimasikringen mod nord skal foretages pa en
anden made f.eks. ved etablering af et dige.

Undersggte alternativer

Placering af jorden et andet sted

Undersggelse af alternative lokaliteter til placering af overskudsjord teet pa Kgbenhavn viser, at
der ikke vil kunne tilvejebringes kendte alternativer i umiddelbar naerhed af Kgbenhavn. Jorden vil
derfor skulle kgres til deponering veesentligt leengere vaek fra, hvor overskudsjorden produceres
og/eller nyttigggres i projekter, der pd nuvaerende tidspunkt ikke er kendte.

Udformning som g med klar adskillelse fra Refshalegen og bevarelse af Lynettelgbet

Lynetteholm er udformet som en opfyldning, der er landfast med Refshalegen, hvilket bl.a.
medfgrer at Kronlgbet bliver eneste gennemsejlingsmulighed for stgrre bade mellem Inderhavnen
Baggrunden for dette er flere forhold:
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e Begraensning af dbninger mellem havnen og @resund af hensyn til kommende
klimasikring.

e Stgrre 8bning eller sejimulighed vil betyde vaesentlige meromkostninger til pataenkte
etableringer af @stlig Ringvej og metrobetjening af Lynetteholm.

Adgangsveje for jordtransport

By & Havn har vurderet mulige adgangsveje for transport af jord med lastvogn til Lynetteholm.
Det eksisterende vejnet pd Nordgstamager vurderes ikke at kunne afvikle den forggede tunge
trafik som folge af jordkgrslerne til Lynetteholm, og vejnettet m& derfor forsteerkes og udbygges
pa det nordgstlige Amager, hvis disse veje skal benyttes.

Der er undersggt forskellige mulige vejforbindelser og kombinationer af nye og eksisterende
vejstraekninger med udgangspunkt i en start ved krydset Prags Boulevard/Amager Strandvej og
enten via Klgverparken eller Prgvestenen udenom eller gennem Kraftvaerkshalvgen og til
modtageanlagget for overskudsjord pa Refshalegen, jf. figur nedenfor.

Der er valgt en vejfgring (F5) via Prgvestenen ud fra et balanceret hensyn til boliger, kolonihaver,
trafiksikkerhed og en fortsat brug af Margretheholm Havn.

Modtage-
anlesg
I s Eksisterende vej
— — Ny vej
m——— Deemning m. ny vej

Forslag F2

Bygge- Forslag F3a

plads Forslag F3b
Forslag F3c
Forslag F4a
Forslag F4b
Forslag F5
Kryds

\

O

© Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering

Undersggte adgangsveje
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Sejlads af jorden

Der er foretaget en screening af mulighederne for at sejle jorden til Lynetteholm. Hvis jorden
sejles, kan omfanget af jordtransport med lastbil pa Nordgstamager reduceres. Maengden af
lastbiltrafik fra byggepladserne gennem byen som helhed til et evt. udskibningssted eller
karteringsplads vil dog veere uaendret. Sejlads af jorden er forbundet med ggede anlaegs- og
driftsomkostninger samt en hgjere miljgbelastning, som folge af en ekstrahandtering af jorden
med entreprengrmaskiner og pramsejlads sammenlignet med lastbilkgrsel.

Gennemfgrte projekttilpasninger

Under projekteringen og miljgvurderingen af Lynetteholm er der siden principaftalen i 2018 sket
flere projekttilpasninger. Tilpasningerne er dels sket ud fra tekniske og miljgmaessige hensyn,
men ogsa med et formal om at give Lynetteholm en mere klar arkitektonisk identitet:

e Arealet er vokset fra 1,9 km? til 2,8 km? primaert som fglge af en udvidelse mod gst.

e Der er udviklet et kystlandskab p& den gstlige perimeter

e Lynetteholm er flyttet lzengere vaek fra Trekroner Sgfort af hensyn til forekomsten af
dlegraes

e Afstanden til Nordhavn er udvidet og Kronlgbet abner op mod @resund, hvilket giver
bedre udkigsmuligheder og forbedrer mangvreplads og sejladssikkerhed for
erhvervsfartgjer og lystfartgjer

e Perimeterens konstruktion er sendret fra at vaere fangedeemning med spuns, til primeert at
bestd af deemninger med stenbeskyttelse, hvilket reducerer maengden af anvendt stal i
konstruktionen og giver en mindre bglgereflekterende kant.

Alternativer forsladet i forste offentlighedsfase
I forbindelse med 1. offentlighedsfase modtog Miljgstyrelsen alternative forslag relateret til:

e Placering af jorden

e Udformning af Lynetteholm

e Kystsikring

e Jordtransport og adgangsveje

e Lystsejlads

e Margretheholm Havn

e Samlet miljgvurdering af Lynetteholm, metro, havnetunnel mv.

By & Havn har inddraget alternativerne i udviklingen af projektet og valg af projektforslag.

1.6 Geologi og grundvand

Lynetteholm etableres i et omrade, hvor de gverste geologiske lag udggres af postglaciale
havaflejringer, iseer gytje. Gytje er et sediment dannet pd havbunden af transporteret organisk
materiale. Herunder ligger istidsaflejringer og kalk. Der er ingen drikkevandsinteresser i
omraderne, der graenser op til projektomradet. Omradernes grundvandsmagasiner er praeget af
darlig vandkvalitet med bl.a. hgjt indhold af klorid.

Det er vurderet, at etableringen af Lynetteholm lokalt vil medfgre vedvarende pavirkning af de
gverste geologiske lag. Denne pavirkning er vurderet at vaere af lille betydning for bade anlaegs-
og driftsfasen.

Det er vurderet, at projektet vil have lille eller ingen pavirkning af grundvandet i de tilgraensende
omrader pa Refshalegen og Margretheholm inkl. Kraftvaerkshalvgen samt omkring en
udskibningshavn i Nordhavn.
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1.7 Sediment

Overfladesedimentet indenfor projektomradet udggres i de dybe omrader af gytje og sandet
gytje, mens der i hgjereliggende omrader primaert forekommer moraeneler og sand. Sedimentet i
projektomradet er praeget af forurening af metallerne bly, cadmium, kobber, kviksglv og zink,
samt i nogen grad organiske forbindelser. Der er i nogle omrader konstateret forurening i en grad
som indebaerer at sedimentet skal deponeres pa land.

Ved anlaeg af Lynetteholm inddrages areal p@ havbunden svarende til halvgens areal. Det
medfgrer andringer af sedimentforhold fra “vandlinjen” og ned til eksisterende havbund for
omradet langs perimeteren hvor der etableres stenbeskyttelse og kystlandskab. Tab af
havbundsareal vurderes at vaere af moderat betydning for sedimentforholdene.

Fysiske forstyrrelser af havbunden i forbindelse med fjernelse af bglgebrydere, nordligt- og sydligt
fyr ved Trekroner vurderes at medfgre en lille pavirkning pad sedimentforholdene, herunder selve
sedimentsammensatningen.

Sedimentation der fglger som led i anlaeg af perimeteren medfgrer aendring i
sedimentsammensaetningen, hvor grovere sedimenttyper aflejres naer perimeteren, mens finere
sedimenttyper spredes med stremmen og aflejres i et stgrre omrade. Modellering har vist, at der
seerligt kan forventes aflejring i omradet gst for Trekroner og i mindre grad i Kronlgbet,
Yderhavnen og Kongedybet samt i et omrade nord for Nordhavnsopfyldningen.
Sedimentspredningens pavirkning vurderes at vaere lille.

N&r perimeteren for Lynetteholm er anlagt vil de hydrografiske forhold, herunder strgmforholdene
pavirke de eksisterende erosions- sedimentationsforhold ved havbunden. @st for Lynetteholm vil
bruttostrammen forstaerkes, hvorfor sedimentet i hgjere grad vil erodere. Nord og syd for
Lynetteholm vil bruttostremmen aftage, hvorfor sedimentet i hgjere grad vil aflejres. Pavirkningen
af sedimentforholdene vurderes at veere lille.

Forurenet sediment udggr en mindre del af den maangde, der bortgraves i anlaegsfasen og er
primeert beliggende i de gvre sedimentlag. Det forurenede sediment vil derfor blive afgravet fgrst
og deponeret i Lynettens sedimentdeponi. Forurenet sediment aflejret under afgravningen vil
blive overlejret eller opblandet med spild af rent sediment, som opgraves efterfglgende. Det rene
sediment vil udggre omkring 80% af den samlede maangde.

I driftsfasen for nyttigggrelsesanlaegget vil der udledes vand i takt med at omradet opfyldes.
Pavirkningen af sedimentkvaliteten fra forurenende stoffer fra udledningen vurderes at vaere af
lille betydning.

1.8 Hydrografi og kystmorfologi

Etableringen af Lynetteholm tvaers over Kongedybet betyder, at stramhastigheder og vandskiftet i
Kongedybet og Kronlgbet bliver mindre. Det medfgrer, at middelvandstanden reduceres med op
til 1 cm og ekstremvandstande vil gges med fa cm i form af bade lavere lavvande og hgjere
hgjvande hvilket vurderes at veere uden betydning.

N&r de lokale stremningsforhold pavirkes, vil det ogsd have en effekt pd saltholdigheden.
Beregninger viser, at drsmidlet saltholdighed vil forsges med cirka 1 %o i Havnelgbet i den
nordlige indsejling, mens der i Kongedybet vil vaere et fald pd 0,5 %o ud for Lynetteholm,
aftagende til nul pa straekningen forbi Prgvestenen og ned til Amager Strandpark. Maksimalt
forekommende saltholdigheder i havnelgbet vil reduceres med 0,2-0,5 %o. Udenfor Trekroner,
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som vil vaere afskaermet fra direkte interaktion med vandet i @resund, vil effekten veere
kraftigere, cirka 1 %o.

Maksimale vandtemperaturer vil blive stedvis forsget med op mod 1°C. I vinterhalvaret vil nogle
omréader blive lidt koldere end i dag, op til 1°C. Arsmidlet vandtemperatur pavirkes meget lidt, <
0,1°C, idet effekterne i vinter og sommerhalvaret udjeevner hinanden.

Lokalt vil der ske en aendring af bglgerne, men pa grund af skyggevirkninger fra Nordhavn og
Refshalegen vil effekten ikke nd de omkringliggende strande som Amager Strand, Hellerup Strand
og Charlottenlund Strand, og strandenes bredde eller laengde vil derfor ikke blive sendret pd
grund af etablering af Lynetteholm.

Vandfgringen i Kronlgbet reduceres vaesentligt, og der sker en omfordeling af vandfgringen, sa
der strgmmer mere vand gennem Drogden renden gst for Peberholm/Saltholm og der strgmmer
mere vand gennem Havnelgbet. Den samlede vandfgring gennem @resund reduceres med 0,23-
0,25%. Salttransporten reduceres med 0,21-0,23%. En vandspejlstigning pa under 2 cm vil
ophaeve den reducerede vandfgring. Med den nuveaerende stigningstakt vil reduktionen vaere
udlignet efter omkring 10 ar.

1.9 Vandkvalitet

I de seneste vandomradeplaner er den gkologiske og kemiske tilstand for Kgbenhavns
havneomrade beskrevet som ukendt med moderat gkologisk potentiale, altsd at omradet altid vil
veere pavirket af menneskelig aktivitet, og ikke vurderes at kunne opnd god gkologisk tilstand.
Uden for havneomradet i @resund varierer tilstanden for 3legraes, klorofyl, bundfauna og
miljgfarlige stoffer mellem ringe, ukendt og god, mens den samlede gkologiske tilstand er
vurderet at vaere ringe. Malinger af vandets indhold af forurenende stoffer viser lavt indhold af
PAH’er, men flere metaller overskrider miljgkvalitetskravet, herunder kviksglv, kobber og zink.

Vandkvaliteten og herunder sigtbarheden vil blive pavirket under anlaegsfasen nar der ophvirvles
sediment til vandsgjlen i forbindelse med en reekke aktiviteter, herunder seerligt
bundudskiftningen inden perimeteren etableres. Vandkvaliteten pavirkes ogsa indirekte ved
frigivelse af forurenende stoffer, iltforbrugende stoffer og naeringssalte fra sedimentet til
vandfasen. Vandkvaliteten pavirkes samtidig ogsa af aendring af udledningsforhold for spildevand
fra Lynetten og fra overlgbsvand.

Etableringen af Lynetteholm vil ske pa et havomrade, der gennem en meget stor del af
Kgbenhavns havns historie har veaeret brugt til at dumpe affald. Desuden har omradet virket som
et naturligt sedimentationsomrade, hvor blandt andet tungmetaller og miljgfremmede stoffer er
endt i sedimentet. Ved udskiftning af havbundssedimenter fjernes store maengder naeringsstoffer,
metaller og organiske forureninger om er indkapslet under Lynetteholmen og dermed reduceres
den fremtidige belastning.

Det er vurderet, at spredning og frigivelse af sedimenter i vandsgjlen vil pavirke vandkvaliteten
(sigtbarhed) kortvarigt med lille intensitet, men bade lokalt og regionalt. Pavirkningen vurderes at
veere lille. Der er ikke planlagt seserlige afveergeforanstaltninger i relation til vandkvalitet, men da
der graves i vinterhalvaret, begraenses pavirkningen af badevandskvalitet.

Under opfyldning af Lynetteholm med jord kan vandkvaliteten pdvirkes af udledning af vand fra
opfyldningsomradet og med forurenende stoffer, naeringsstoffer og mikroorganismer, herunder
bakterier, med effekt pa badevandskvaliteten. Pavirkningen af vandkvaliteten fra frigivelse af
forurenende stoffer og naeringssalte vurderes at veere lille eller ubetydelig.
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I driftsfasen vil punktudledningen/diffus udsivning af forurenende stoffer og neeringsstoffer fra
opfyldningen af Lynetteholm, den aendrede spredning af mikroorganismer, herunder E. coli, fra
omlaegning af udlgb fra Lynettens renseanlaeg kunne pavirke vandkvaliteten, herunder
badevandskvaliteten, ligesom andringer i strgm- og bglgeforhold kan resultere i a2endringer af
ophobning af tang langs kysten.

Vand som udledes og udsiver fra Lynetteholm forventes at have en sammensaetning og
forureningsgrad som vand, der udledes fra KMC Nordhavn. Den ngdvendige opblandingszone til
overholdelse af kvalitetskriterierne er generelt 10 m, dog op til 24 m for nogle stoffer. Ved diffus
udsivning fortyndes i en grad, s& koncentrationerne 50 m fra udsivningspunktet er lavere end
fortyndingen ved punktudledningen. Pavirkning af vandkvalitet med forurenende stoffer fra
udledning og udsivning fra Lynetteholm er vurderet at vaere lille.

For hvert af de gennemgaede stoffer, er der angivet en gennemsnitskoncentration og en
maksimal koncentration. Desuden er der angivet vandkvalitetskravene for den generelle
udledning og maksimale udledning, og dette vurderes tilstraekkeligt for at tilstanden i Kgbenhavns
Havn ikke forvaerres.

Under forudsaetning af, at Renseanlaegget Lynettens udlgbsledningers udlgb flyttes til en placering
laengere veek fra Lynetteholm, hvor der er et vandskifte der giver tilstraekkelig fortynding, vil der
ikke ske forringelse af vandkvaliteten ved de nuveerende badeomrader. Pavirkningen af
vandkvaliteten ved tilfgrslen af mikroorganismer vurderes at vaere ubetydelig.

Pavirkning af vandkvalitet med naeringsstoffer fra udledning og udsivning fra Lynetteholm er
vurderet at vaere lille. Den indirekte pavirkning pa iltindholdet i vandet er modelleret og det er
vurderet at der ikke vil forekomme omrader med kritisk iltindhold/iltsvind ved etablering af
Lynetteholm og omlaegning af spildevands- og overlgbsledninger.

Beregninger af tangspredning i Kgbenhavns Havn viser en mulig forggelse af ophobning af
drivende tang i den vestlige del af Lynetteholm samt i den nordlige del af havnen bag
Lynetteholm omkring Trekroner fort og ved Langelinie. Modelberegninger viser, at fra april-
september vil tang forhindres i at drive fra @resund og ind i havnen, mens der i september kan
forekomme en ophobning af tang pa den gstlige yderside af Lynetteholm.

1.10 Forurenet jord

Der er registreret adskillige forureningskortlagte grunde pa eller langs med arealer pa
Refshalegen, det nordlige Amager, Prgvestenen og i Nordhavn, hvor der bl.a. skal etableres
perimeter, byggeplads, adgangsveje og mellemoplag og foretages ledningsomlaegninger.

I det omfang eksisterende stgrre forureninger i jorden matte blive fjernet i forbindelse med
anlaegsarbejder, vil dette overordnet have en positiv effekt pa miljget lokalt, hvor jorden fjernes.
Fjernelse af mindre/ikke kraftige forureninger vil imidlertid ikke have nogen maerkbar effekt pa
miljget i anlaegsomradet.

Idet det forudsaettes, at alle aktiviteter i anlaegs- og driftsfasen bliver udfgrt efter geeldende
lovgivning vedr. jordhdndtering og i henhold til specifikke vilkar i tilladelser/godkendelser for
etablering og indretning samt drift af de forskellige anleeg (arbejdshavn, jordmodtagelsen og
mellemoplag i Nordhavn), vurderes, at evt. pafgrt forurening kun vil have en kortvarig pavirkning,
idet forureningen forudsaettes fjernet omgaende jf. Jordforureningslovens §38c.
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1.11 Klima og luftkvalitet

I anlaegsfasen pavirkes klima og luftkvalitet af anvendelse af entreprengrmaskiner, der medfgrer
emission af CO, samt luftforurenende stoffer (primaert NOx) og stgv, som kan pavirke
menneskers sundhed og naturen.

Den direkte udledning af CO; i projektomradet ved anlaegsfasen er i sig selv moderat, i
stgrrelsesordenen 35.000 tons, svarende til ca. 0,1% af den samlede nationale CO;-udledning i
2018. Da der dog er tale om en midlertidig udledning (ca. 3 ar), er det vurderet, at bidraget til
pavirkning af det globale klima som fglge af direkte udledning af CO; i anlaegsfasen er lille.

Udledning af luftforureningsstoffer (primaert NOx) i anlaegsfasen har et betydeligt omfang som
folge af de store anlaegsarbejder, i stgrrelsesordenen 113 tons per ar. Der er ikke beregnet
koncentrationer som fglge af anlaegsaktiviteter der overskrider EU’s geeldende graenseveaerdier i
naerliggende boligomrdder, og pavirkningen af luftkvaliteten i form af stgv og lugtgener vurderes
at veaere ubetydelig.

I driftsfasen pavirkes klima og luftkvalitet ligeledes af anvendelse af entreprengrmaskiner pa
jordopfyldet, der ligesom for anlaegsfasen medfgrer emission af CO,, samt luftforurenende stoffer
(primaert NOx) og stgv.

Den direkte udledning af CO; i driftsfasen er samlet estimeret at vaere i stgrrelsesordenen 3.200
tons firligt, svarende til 0,01-0,02% af den samlede nationale COz-udledning i 2018. Da
pavirkningen skal ses i et globalt perspektiv, er det vurderet, at bidraget til pdvirkning af det
globale klima som fglge af udledning af CO; i driftsfasen er lille.

Projektets samlede klimapavirkning for anlaegs- og driftsfasen, som inkluderer bade direkte
emissioner og indirekte kilder relateret til transport og produktion af materialer medfgrer en
ansldet CO; emission i stgrrelsesordenen 350.000 tons. Det er vurderet at projektet samlede
pavirkning af det globale klima som fglge af udledning af CO, er moderat.

Driftsaktiviteterne pa jordopfyldet vil ske i et abent omrade, hvor der naturligt sker effektiv
spredning af luftemissioner og stgv, og pavirkningen vil reduceres ved anvendelse af almindelige
afvaergeforanstaltninger for denne type anlaegsarbejder. Det vurderes derfor, at pavirkningen af
luftkvaliteten som fglge af emissioner i driftsfasen af jordopfyldet er ubetydelig.

Den planlagte adgangsvej for jordtransport begynder ved Prgvestensbroen, fortseetter via
Prgvestenen til Kraftvaerkshalvgen, og ender ved modtageanlaegget pa Refshalegen; Ruten kan
ses i afsnit 1.3. Der forventes ca. 350 lastbiler i hver retning per dggn til og fra
modtageanlaegget. Der er gode muligheder for fortynding af emissionerne fra trafikken i det
relativt abne omrade, sd koncentrationen af forurenende stoffer og stgv vil hurtigt aftage med
afstanden fra vejen og pavirkning af den lokale luftkvalitet fra den forggede lastbiltrafik vurderes
at veere lille.

1.12 Stgj og vibrationer

Nar perimeteren omkring Lynetteholm skal etableres, vil der blive anvendt almindeligt
entreprengrmateriel som lastbiler, gravemaskiner, maskiner til ramning af spuns mv. I driftsfasen
skal jord transporteres til omradet pa lastbiler og en begraenset andel via pram. Disse aktiviteter
kan give anledning til stgj og vibrationer. Saerligt nedramning/vibrering af pzele eller spuns og
tung trafik kan give anledning til vibrationer ved naboer.
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Genevirkningen er en meget personlig pdvirkning og vil derfor adskille sig fra person til person, da
nogle er mere stgjrobuste mens andre er meget stgjfaglsomme. Da genevirkningen er forskellig for
forskellige aktiviteter, er der opstillet forskellige graensevaerdier for disse.

St@jgraenserne er angivet i Bygge- og anlaegsforskrift i Kgbenhavn. Stgjberegninger har vist at
graensevardien pa 70 dB(A) for stgj fra anlaagsarbejder inden for normal arbejdstid kan
overholdes. Stgjkortene viser en overskridelse af graensevaerdien pd 40 dB(A) uden for normal
arbejdstid ved de naermeste naboer. Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen har meddelt, at stgj fra
Lynetteholms anlaegsarbejder skal overholde greensevaerdierne. Inden anlaegsarbejderne gar i
gang skal der redeggres for hvordan anlaegsarbejderne, s& greensevaerdien overholdes.
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L 1 I I 1 1 L 1l l
——— Lynetteholms perimeter Kommuneplanrammer (KP19): Stgjudbredelseskurver for anlagsaktiviteter
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Eksempel pa stgj fra anlaegsaktiviteter i dagperioden i 1. kvartal &r 2023. Boliger inden for grgn, gul, orange, rgd
mv. kan blive udsat for stgj over henholdsvis 40, 45, 50 og 55 dB(A).

Der forventes ikke at veere risiko for bygningsskader eller maerkbare vibrationer som fglge af
vibrationer fra anlaegsaktiviteterne, da afstanden er stor til naermeste bygninger; afstand stgrre
end 25 meter vurderes der ikke at veaere risiko for bygningsskadelige vibrationer.
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I driftsfasen vil der vaere stgj fra aktiviteter p& modtagepladsen og i opfyldningsomradet.
Beregninger viser, at greenseveerdien i dagperioden pa 55 dB(A) vil vaere overskredet ved den
yderste del af Levantkaj. For at overholde graensevaerdierne kan der veere behov for at etablere
en stgjvold langs vandet i den nordvestlige del af Lynetteholm for at skaerme for stgj fra
indbygning af jord. Det kan ogsd veaere en mulighed at reducere den tid hvor der tilkgres og
indbygges jord fra eksempel 8 timer til 4 timer for at reducere stgjpavirkningen af den yderste del
af Levantkaj.

Stgjberegningerne bygger pa konservative forudssetninger og de beregnede stgjbelastninger
beskriver derfor en worst case situation. Stgjbelastningen bgr inden modtage- og
nyttigggrelsesanlaeg tages i brug, bestemmes ved beregninger med mere konkrete oplysninger
om materiel og driftstider, eventuelt suppleret med stgjmalinger. Der bgr ligeledes ansgges om
lempelse af stgjgraensen for rekreative omrader fra 40 dB til 50 dB.

Der vil i driftsfasen opsta trafikstgj fra jordtransporter. Ved en fremskrivning af trafikmaengder til
&r 2035 og en opggrelse af trafikmaengden der knyttes til jordtransport, er det beregnet at
pavirkningen fra projektet kan bidrage med omkring 2 dB pa flere vejstraekninger:
Prgvestensbroen, Refshalevej, Uplandsgade, Vermlandsgade Vest og Ved Stadsgraven. Med
etablering af ny adgangsvej, vil pavirkningen pa flere veje veere omkring 1-2 dB, som er netop
hgrbar til meget lille 2endring af trafikstgj.

Den ggede transport af jord med lastbiler er vurderet ikke at give anledning til en gget pavirkning
af vibration ved naboer til de enkelte veje.

1.13 Bundvegetation og bundfauna

Indenfor projektomradet er der kortlagt blomsterplanter, makroalger, muslinger og anden
bundfauna. Blomsterplanter, herunder dlegraes, som er den dominerende blomsterplante er
hovedsageligt fundet pa det lavvandede, bglgebeskyttede omrdde omkring Trekroner Fortet.
Bundfaunasamfundene p& blgdbund uden plantedaekke er relativ ensartede, mens der er stgrre
spredning i faunasammensaetningen i dlegraeesomraderne.

I anlaegsfasen inddrages knap 3 km? til etablering af Lynetteholm, gravearbejder vil medfere at
sedimentet ophvirvles og reducerer solens indtraengning gennem vandet, og havbunden udenfor
Lynetteholm aendres i kraft af tilfgjelse af nye, hdrde strukturer. Bundvegetation og bundfauna
indenfor projektomradet bliver elimineret. Udenfor omradet vil zendringerne af bundstruktur over
en arraekke lede til at en ny sammensaetning af bundvegetation og -fauna. Det er vurderet, at
arealinddragelsen har en lille pavirkning pd bundvegetation og -fauna, at andringen af
havbunden har en moderat pavirkning pa bundvegetation og -fauna.

Pavirkning af bundvegetation fra forhgjet suspenderet sediment og fra aflejring af sediment pa
havbunden er vurderet at vaere lille, da omradet hvor dlegreaes, gvrige blomsterplanter og
makroalger pavirkes, kun udggr en ubetydelig del af den samlede forekomst i @resund og da der
er tale om en reversibel pavirkning. For bundfauna er pavirkningen fra suspenderet sediment og
fra aflejring af sediment vurderet at vaere ubetydelig.

Den samlede betydning af pdvirkninger i anlaegsfasen vurderes at vaere lille.

I driftsfasen vil anleegget af Lynetteholm resultere i aendringer af strgm- og bglgeforholdene
umiddelbart omkring Lynetteholm, hvilket lokalt vil resultere i pavirkning af erosions- og/eller
sedimentationsforholdene omkring Lynetteholm med deraf fglgende pavirkning af plante- og
dyresamfund. Beregninger viser, at der kun vil forekomme mindre a&ndringer af strgm- og
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bglgeforhold, og det vurderes, at a&ndringer i strgmforhold, salinitet, ilt- og temperaturforhold i
vandet vil have ubetydelig pdvirkning pd bundvegetation og bundfauna.

P& Middelgrund er det beregnet at de sendrede strgmforhold kan lede til blotlaegning af hard
kalkbund, hvilket formodentlig vil medfare at dlegraesset forsvinder pa dele af Middelgrund
teettest pa Lynetteholm. Nogle omrader med blgdbundsfauna vil blive erstattet med
hardbundfauna, hvilket kan @ge kolonisering af bldmuslinger. Pavirkningen er lokal og begraenset
til den vestligste lavvandede del af Middelgrund, og betydningen er vurderet at vaere lille.

Den samlede betydning af pdvirkninger i driftsfasen vurderes at veere lille.

1.14 Fisk

I omrader omkring Trekroner er mere eller mindre teette bevoksninger med legraes som er
hjemsted for en reekke arter af fisk, snegle, muslinger og krebsdyr, ligesom de er opvaekstomrade
for fiskeyngel. Sigtdybden om sommeren i yderhavnen har forbedret sig markant over de seneste
to artier, og udbredelsen af undervandsplanter, herunder 3legrzes, er forbedret hvilket har gavnet
fiskefaunaen. I omradet hvor Lynetteholm planlaegges etableret er iszer forskellige almindelige
arter af kutling og trepigget hundestejle hyppigt forekommende, og der kan ligeledes findes de
kommercielle arter skrubbe, rgdspaette og torsk. Periodevis kan makrel og hornfisk findes i
omradet. Generelt forekommer de naevnte kommercielle arter i ringe grad i omradet.

I anlaegsfasen kan fisk der anvender omradet til at finde fgde eller som gyde- eller
opvaekstomrade direkte pavirkes af arealinddragelsen. Ligeledes vil det fgdegrundlag som var
knyttet til arealet gd tabt og i omrader hvor der aflejres sediment, vil fadegrundlaget begraves og
veere utilgaengeligt indtil havbundssamfundet er retableret. Dette er saerligt gaeldende ved
bundudskiftningen. Ophvirvling af sediment og andre forstyrrelser vil midlertidigt aendre
forholdene i habitatet, alts3 fiskenes levested.

Det er vurderet, at arealinddragelsen, frigivelse af sediment og forstyrrelser fra anlaegsaktiviteter
har lille og lokal betydning for fisk, herunder fgdegrundlag for fisk, da de fiskearter der primaert
findes i projektomradet, er karakteriseret ved at vaere hurtigt koloniserende og have livskraftige
bestande og der ikke er tale om et vigtigt habitat- eller gydeomrade for bundlevende fisk.

I driftsfasen vil der veere tydelige &ndringer i habitatet for fisk ved Trekroner, som i fremtiden vil
ligge i en beskyttet bugt inde i havnen. /£ndringer i vaeksten af dlegraes i havnen og introduktion
af nye faste strukturer og hardt substrat f.eks. som fglge af de nye deemninger kan betyde et skift
fra de organismer, der foretraekker blgd bund til en dominans af makroalger og muslinger. Dette
kan have en positiv indvirkning ved at tiltreekke arter af fisk knyttet til sddanne faste strukturer.

/ndring af habitat vurderes at have en lille og lokal betydning for fisk. Intensiteten af
pavirkningen ved arealinddragelsen vurderes at vaere ubetydelig for den samlede fiskebestand,
men den lokale reduktion af de mindre fisk som fgdeemne for fisk, marine pattedyr og fugle, kan
potentielt fgre til en negativ pavirkning af disse.

1.15 Marine pattedyr

I @resund og i projektomradet forekommer de tre arter af marine pattedyr marsvin, speettet szl
og grasal. Marsvin er den eneste hval, der yngler i danske farvande og den eneste hval, der
regelmaessigt forekommer i naerheden af projektomrddet. Marsvin har meget hgj falsomhed over
for hgje stgjfrekvenser og kan desuden hgre langt op i ultralydsomradet. Marsvin er i @stersgen
opfert pa den danske Rgdliste under kategorien sarbar.
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Spaettet szl er den almindeligste saelart i de danske farvande. I @resund forekommer tre kolonier
med spaettede szeler; En pa Saltholm, én ved Grden/Gipsén vest for Landskrona og én ved
Falsterbo. Speettet sael optraeder som ikke truet p& den danske Rgdliste.

Grasael forekommer pa Saltholm, ved Falsterbo og muligvis ogsa pa det sydlige Amager. Graszl
lever kystnaert, men svemmer ud pa laengere fgdesggningstogter. Arten bevaeger sig saledes over
mange hundrede kilometer i @stersgen. Grasael er fredet og bevaringsstatus for arten er vurderet
ugunstig pga. en meget lille og svingende bestand. Graszel optraeder som sdrbar art pd den
danske Rgdliste.

Forstyrrelse fra anleegsarbejdet er lokal og uden for omrader, der har szerlig betydning for marine
pattedyr. Den midlertidige og reversible forstyrrelse er derfor vurderet til at have lille betydning
for de marine pattedyrs fgdesggning og fgdegrundlag. Konsekvensen af tab og andringer af
habitat og af frigivelse af sediment og eventuelle miljgfremmede stoffer heri er vurderet at vaere
ubetydelig for marsvin og szeler, da de kan sgge fode i naboomrader.

Afstanden, hvor der kan opsta permanent hgretab som fglge undervandsstgj fra spunsramning er
300 m eller mindre, hvis der tages hgjde for at marsvinet bevaeger sig veek fra stgjkilden.
Risikoen for, at et marsvin skades, vurderes dermed at vaere ubetydelig. Forstyrrelse fra sejlads
0g gvrige anlaegsaktiviteter vurderes at vaere ubetydelig, da marsvin kun sjaeldent forekommer i
omradet omkring Lynetteholm. Projektet vurderes ikke at forringe den gkologiske funktionalitet
for marsvin og ej heller at medfgre en vaesentlig pavirkning af bestanden.

I driftsfasen vil der vaere en lokal sendring af habitat som fglge af a&endrede strgmforhold. Yngle-
eller rasteomrader for marsvin eller saler pavirkes ikke. Der er tale om et stzerkt trafikeret
farvand, hvor pramsejlads i en begreaenset periode vil vaere et ubetydeligt merbidrag i forhold til
den eksisterende fartgjstrafik. Marine pattedyr er mobile og jager alle typer af fisk i omradet og
andringer af habitat vurderes at vaere ubetydeligt. Pavirkning af marsvin og seeler i driftsfasen
vurderes af vaere ubetydelig.

1.16 Fugle

I omradet gst for Trekroner forekommer knopsvane, graand, blishgne, ederfugl, troldand,
hvinand, skarv, pibeand og forskellige arter af mager (haettemage, stormmage, sglvmage,
svartbag). De marine fuglearter forekommer som treek/rastefugle primaert i efterdr og vinter.
Omradet gst for Trekroner kan ikke betragtes som en ngglelokalitet for traekfugle, da
fadegrundlaget er begraenset, og der generelt er forstyrrelser fra sejlads, havneaktiviteter mv.

Pa Refshalegen Kraftveerksgen og Prgvestenen er der mange observationer af landfugle og
vandfugle i sger og kystnaere vandomrader, omfattende blandt andet ederfugl, hvinand, troldand,
bjergand, pibeand, blishgne, knopsvane, gragds m.fl. Disse fugle forekommer primaert i perioden
oktober til marts/april. Forskellige arter af m3ger og skarv ses hele aret. Blandt fugle tilknyttet
land ses en stor variation af almindeligt forekommende arter, som dels yngler i omraddets grgnne
omrader eller i bygninger. Der er observeret en del traeekkende landfugle, fx steere, engpibere, gul
vipstjert mv., som opholder sig kortvarigt i omradet.

I anlaegsfasen pavirkes fugle af arealinddragelse pd vand og land samt etablering af perimeter. I
takt med inddragelsen vil omradets tidligere egnethed til rast og fouragering andres som fglge af,
at dlegraesbevoksning og f.eks. muslinger forsvinder. Dette vil betyde at fuglene fortreenges helt
fra omrader. Flertallet af rastende og/eller fadesggende fugle forventes at forsvinde fra
anlaagsomradet som fglge af de fysiske forstyrrelser fra anlaegsaktiviteterne.
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Det ma forventes, at flertallet af fugle, som forekommer i omradet ved Lynetteholmen og langs
kysten ved Refshalegen og ved Kraftvaerksgen bliver presset til andre lokaliteter, f.eks. omkring
Vestamager.

Det er vurderet, at betydning af pavirkningen for fuglenes habitat og af fysiske forstyrrelser vil
veere lille til moderat. Betydningen af tab af fgdegrundlag vurderes at vaere lille.

I driftsfasen kan der forekomme pavirkning fra frigivelse af forurenende stoffer i vandet og
sediment pa havbunden, etablering af nye omrdder med 8legraes og hardbundsomrader og
forskellige naturtyper p&, og fysisk forstyrrelse over vand. Aktiviteterne kan medfgre
fortraengning og forringede fourageringsmuligheder. Betydningen vurderes generelt at veere lille.

1.17 Natur pa land

Refshalegen er et relativt ungt landomrade baseret pa fyldjord, og uden stgrre naturveerdier.
Omradet, der inddrages til modtageanlaegget, er ubebygget og daekket af tgr ruderat-vegetation
uden vaesentlig naturvaerdi. Den planlagte adgangsvej over Prgvestenen vil krydse og dermed
inddrage en lille del af et areal der ved lavvande fremstar som en smal stribe
strandsumpsvegetation pa ydersiden af en stejl kant. Der er ingen yngle- eller
overvintringsmuligheder for flagermus pa arealet, hvor modtageanlaegget eller vejen anlaegges,
men det kan ikke udelukkes, at flagermus bruger arealerne til jagt.

Trekroner Fort ligger ca. 300 m fra Lynetteholm og pavirkes ikke direkte. Men omradet kan blive
pavirket af stgj i forbindelse med ramning af spunsvaegge. Stgjen fra ramning af spuns vurderes
dog ikke at have en varighed, styrke eller ligge i et frekvensomrade, der pavirker flagermus’ jagt-
eller sociale adfzerd, og de dybe frekvenser eller rystelser forventes heller ikke at pavirke
flagermus, der muligvis bruger bygningerne til dagophold eller vinterkvarter. Projektets
anlaegsfase vurderes derfor at udggre en ubetydelig pavirkning af flagermus. Sammenfattende er
det vurderet at pavirkningen af natur pd land er ubetydelig.

1.18 Natura 2000

Projektomradet ligger i @resund, hvor der forekommer flere Natura 2000-omrader med marine
naturtyper og marint tilknyttede arter, b&de i dansk og svensk farvand. Baseret pa en indledende
screening, er det fundet relevant at gennemfgre en vaesentlighedsvurdering for N141 “Brobaek
Mose, Gentofte Sg” N142 “Saltholm og omliggende hav”, N143 "Vestamager og havet syd”, samt
N144 "Nedre Mglleddal og Jaegersborg Dyrehave”.
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Naturtyper, der er pa udpegningsgrundlaget, kan potentielt blive pavirket af kvaelstofdeposition
som fglge af emissioner i anlags- og driftsfasen, forstyrrelser, og af sedimentspil og af aendringer
af strgmforhold.

1.18.1 N141 Brobaek Mose og Gentofte Sg
N141 ligger ca. 7,2 km fra projektomradet og bestar af Gentofte Sg og vest for denne Brobaek
Mose. I omradet forekommer elle- og askeskov, samt skovebevokset tgrvemose og rigkaer.

Depositionen i anlaegsfasen er lavere end 0,6 kg/ha/ar, som er talegreensen, hvor der kan
forekomme effekter pa tilstanden, og da pavirkningen er midlertidig er det vurderet at der ikke er
veesentlige negative virkninger i anlaegsfasen.

I driftsfasen er depositionen ubetydelig i den afstand der er mellem kilden og N141. P3 denne
baggrund konkluderes, at det i bade anlaegs- og driftsfase pa forhand kan afvises, at der vil ske
vaesentlige negative pavirkninger af de udpegede naturtyper.

1.18.2 N142 Saltholm og omkringliggende hav

N142 ligger ca. 4,9 km fra projektomradet og omfatter bl.a. gerne Saltholm og den kunstigt
anlagte Peberholm. Omradet er vigtigt for havfugle, seeler og sandsynligvis marsvin. P& Saltholm
forekommer store omrader med strandenge og enarig strandengsvegetation, der daekker stort set
hele gen. Bade spaettet szl og graszel er pd udpegningsgrundlaget, og begge arter har
hvilepladser i den sydlige del af omradet mellem Saltholm og Peberholm og marsvin er medtaget i
vurderingen, da den er foreslaet tilfgjet til udpegningsgrundlaget. Ved Saltholm forekommer de
seks arter skarv, ederfugl, rovterne, dveergterne, fjord- og havterne, som finder fgde marint og
yngler i omradet.
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Depositionen, sammen med baggrundsdepositionen, overskrider ikke talegraenserne for de
udpegede naturtyper og med den midlertidige karakter af anlaegsfasen, er det vurderet at der
ikke er vaesentlige negative virkninger i anlaegsfasen. I driftsfasen er depositionerne ubetydelige i
den afstand der er mellem kilden og N141. P8 denne baggrund konkluderes det, at det i bade
anlaegs- og driftsfase pa forhand kan afvises, at der vil ske vaesentlige negative pavirkninger af de
udpegede terrestriske naturtyper i omradet.

Sediment i vandsgijlen, aflejring af sediment og aendringer i strgmforhold kan medfgre sendringer i
habitatet og pavirke falsomme planter og dyr, der er tilknyttet de udpegede naturtyper.
Forggelser af sediment i vandsgjlen overskrider ikke 2 mg/l og det er vurderet at spredning af
naeringsstoffer ikke vil have vaesentlig pavirkning, da naeringsstofferne er koblet til
sedimentspredningen og denne ikke sker ind i N142. Der forekommer ingen eller ganske sma
andringer i strom og vandkvalitet indenfor N142. Det konkluderes, at bade i anlaegs- og driftsfase
kan pa forhand afvises, at der vil ske vaesentlige pavirkning af de udpegede marine naturtyper i
N142. Der vurderes ikke at ske vaesentlige andringer af vandkvalitet eller habitater, og dermed
vurderes der ikke at kunne forekomme vaesentlige pavirkninger af fedegrundlaget for de
udpegede arter.

Undervandsstgj kan medfgre adfeerdsaendringer og i veerste fald permanente hgreskader pa
marine pattedyr. Modellering af undervandsstgj viser, at stgjgraenserne for de udpegede marine
pattedyr ikke overskrides indenfor N142. Pa baggrund af dette afvises, at pavirkningen fra
undervandsstgj i anlaegsfasen vil medfgre en vaesentlig pavirkning af marine pattedyr.

I driftsfasen er pavirkningerne af stremforhold og vandkvalitet som for anlaegsfasen med sendring
ved etablering af den ydre perimeter. I driftsfasen er kvaelstofdepositionen ubetydelige i den
afstand der er mellem kilden og N142. P38 denne baggrund konkluderes, at pa forhand kan
afvises, at der i driftsfasen vil ske vaesentlige negative pavirkninger af de udpegede naturtyper.

1.18.3 N143 Vestamager og havet syd for

N143 ligger ca. 7,3 km fra projektomrddet. Da omradet ligger i stor afstand fra projektet er det
kun de marine naturtyper bugt og sandbanke, der er vurderet. I omradet forekommer de to
marine naturtyper sandbanke og bugt. Da omradet er lavvandet, udggr det et meget vaesentligt
fourageringsomrade for iszer rastende traekfugle. Naturtypens konkrete naturindhold er ikke
registreret i omradet.

Spredning af sediment ndr ikke N143 og beregninger viser ikke andringer af stremhastighed,
bglgehgjde, vandtemperatur eller salinitet; pavirkningerne er begraenset til havnen omkring
Lynetteholm og omkring Trekroner. P& den baggrund konkluderes det, at det i b&de anlaegs- og
driftsfase pa forhand kan afvises, at der vil ske vaesentlige pavirkning af de udpegede naturtyper.

I driftsfasen er pavirkningerne af stremforhold og vandkvalitet som for anlaegsfasen med aendring
ved etablering af den ydre perimeter. Kvaelstofdepositionen er ubetydelig i den afstand der er
mellem kilden og N143. P& denne baggrund konkluderes det, at det i driftsfase pa forhand kan
afvises, at der vil ske vaesentlige negative pavirkninger af de udpegede naturtyper.

1.18.4 N144 Nedre Mglleddal og Jaegersborg Dyrehave

N144 ligger ca. 8 km fra projektomradet og bestar af habitatomrdde H191 Nedre Mglleddal og
H251 Jaegersborg Dyrehave. Nedre Mglleddal og Jeegersborg Dyrehave er specielt udpeget for at
beskytte de store forekomster af surt overdrev og skovtyperne bgg p& muld, bég pa mor og ege-
blandskov.
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Depositionen er lavere end 0,6 kg/ha/ar, som er tdlegraensen, hvor der kan forekomme effekter
pa tilstanden, og da pavirkningen er midlertidig er det vurderet at der ikke er vaesentlige negative
virkninger i anlaegsfasen. I driftsfasen er depositionerne ubetydelige i den afstand der er mellem
kilden og N144. P8 denne baggrund konkluderes, at det i bade anlaegs- og driftsfase pa forhand
kan afvises, at der vil ske vaesentlige negative pdvirkninger af de udpegede naturtyper.

1.19 Trafik

Den trafikale pavirkning af transporter til og fra Lynetteholm er vurderet med udgangspunkt i den
trafikmaengde man i fremtiden forventer pd vejnettet. Det er analyseret, om projektet vil medfgre
kgdannelser, og om den ggede trafik vil medfgre udfordringer med at passere vejene. Transport
til og fra Lynetteholm er baseret pd opggrelser over jordmaengder der skal flyttes, fordelt pd
almindelige lastvogne. Udgangspunktet er sdledes 350 lastbiler hver vej, til og fra Lynetteholm.

Der er regnet pa scenarier hvor jorden transporteres via den nye adgangsvej via Prgvestenen, og
som en kombination af den nye adgangsvej og @stlig Ringvej fra 2035, der forbinder Lynetteholm
med motorvejsnettet mod nord og syd.

Vejbetjeningen mod den fremtidige Lynetteholm bestar i dag primaert af streekningen
Klgvermarksvej-Forlandet-Refshalevej fra Christmas Mgllers Plads samt af straekningen
Raffinaderivej-Forlandet-Refshalevej fra Amager Strandvej. Straekningen frem til Vindmgllevej
benyttes i dag bl.a. af transporter hovedsageligt med affald til og fra Amager Ressourcecenter.

Under anlaegsfasen fra 2021 — 2025 er der kun en begraenset trafik til Lynetteholm, der ikke vil
adskille sig vaesentlig for den eksisterende trafik pa vejene.

I driftsfasen vil der vaere en gget trafik som fglge af jordtransporter, og dermed mere treengsel,
pa Christmas Mglles Plads, Vermlandsgade - Uplandsgade og Forlandets sydlige del og pa den ny
adgangsvej. Den ggede trafik vil medfere traengsel pa Torvegade og Ved Stadsgraven. Alle gader
er i forvejen praeget af traengsel for trafikken.

Trafikken pa udvalgte straekninger vil generelt stige med 0-7 %, med stgrste stigning pa
Vermlandsgade/Uplandsgade med 5-7 %. Efter 2035, safremt @stlig Ringvej etableres, vil
trafikken p3 de udvalgte veje generelt stige med 0-4 %.

Trafiksikkerheden og trygheden vil overordnet set ikke blive pvirket betydeligt, da der i forvejen
er meget trafik og en forggelse af trafikken giver ikke udslag i forveerret trafiksikkerhed. Med gget
lastbiltrafik i svingbanerne i krydset pa Vermlandsgade/Uplandsgde, kan faerdsel potentielt blive
mere utryg for cyklister. En mulighed for at afvaerge dette er ved at tilpasse signalanlaegget til at
give mere gunstige forhold for cyklerne.

Der vil vaere en lille &ndring af barrierevirkningen for Vermlandsgade og Uplandsgade;
barrierevirkningen vil ellers ikke blive pavirket betydeligt, da der p alle veje i forvejen er en del
trafik.

Pa Christmas Mgllers Plads er trafikafviklingen afhaengig af, at der ikke skabes kg til de forrige
kryds og dermed blokerer for trafikken. Da lastbilerne fylder mere end almindelige biler har de
stgrre tendens til at skabe disse trafikale blokader i de teetliggende signalanlzeg pa Christmas
Mgllers Plads. Effekten er vurderet at vaere lille, men det kan bidrage yderligere til den allerede
pressede trafikafvikling pa Christmas Mgllers Plads. Tilsvarende vil der opsta kgdannelse i krydset
Vermlandsgade/Klgvermarksvej, primaert pa grund af kapaciteten i svingbanerne.
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Hvis @stlig Ringvej etableres og dele af lastbiltrafikken evt. kgres ad den, vil omfanget af
jordtransporter p& Christmas Mgllers Plads blive betydeligt mindre. Maengden af lastbiler hen over
Christmas Mgllers Plads vil have begraenset betydning for trafikafviklingen, hvor der i forvejen er
teet trafik. Den ekstra tunge trafik vil dog give lidt mere kgdannelse i spidstimen.

Flytning af aktiviteterne fra Nordhavn til Lynetteholm vil aflaste vejene i Nordhavn for
jordtransporter. P38 Baltikavej p& Nordhavn er der i dag en trafik p& ca. 700 lastbiler pr. degn. N&r
Lynetteholms driftsfase starter, reduceres dette til ca. 120 lastbiler, mens antallet reduceres til
mindre end 20 lastbiler, hvis @stlig Ringvej etableres. Samme effekt vil forekomme p3
Kalkbreenderihavnsgade, hvor antallet af lastbiler reduceres med 360 i dggnet, ndr Lynetteholms
driftsfase starter og med 480 lastbiler pr. dggn hvis @stlig Ringvej etableres. Effekterne af denne
flytning vil give en aflastning af krydset Kalkbraenderihavnsgade - Sundkrogsgade samt krydset
ved Oslo Plads.

1.20 Landskab

Den stgrste visuelle og landskabelige pavirkning udggres af den virkning Lynetteholm vil have i
det &bne landskab i @resund. Derudover vil visuelle og landskabelige pavirkninger bl.a. omfatte
tilfajelse af et teknisk praeg til omradet fra udgravning med gravemaskiner, kgrsel med store
maskiner, ramning af spuns, skibstrafik, opfyldning af jord, belysning og arbejdspladser pa
Lynetteholm samt i modtageomradet p& Refshalegen.

Etablering af en ny halvg med forberedelse til opfyldning inden for perimeteren vil betyde at en
vaesentlig del af havbunden ud for Kgbenhavns Havn permanent aendres og ikke kan genoprettes
som havbund. Pavirkningen p& havbunden er vurderet at vaere af moderat betydning.

Etablering af Lynetteholm vil seerligt vaere synlig set fra naerzonen. De visuelle pavirkninger fra
projektomradet vurderes at variere fra mindre til moderat set fra naerzonen, hvor den stgrste
pavirkning forventes set fra Trekroner Sgfort og fra havnekanterne vest for projektomradet.

Visualisering mod Middelgrundsfortet set fra Trekroner Sgfort. Til venstre ses planlagt bebyggelse pa Levantkaj i
Nordhavn.

I mellemzonen vurderes de visuelle pavirkninger i anleegsfasen at vaere mindre, grundet
afstanden og den dermed reducerede visuelle forbindelse til projektomradet. De mest synlige
aktiviteter forventes at blive udfgrelse af ramning, da der her anvendes kraner, som vil vaere
synlige pd stor afstand. Den stgrste pavirkning inden for mellemzonen forventes at vaere set fra
@resund og vandrummene ud for Kgbenhavns Havn, hvor bdde havneudvidelsen i sig selv og
tilstedeveerelsen af kraner vurderes at udggre en moderat pavirkning. Samlet set vurderes de
visuelle pavirkninger i mellemzonen at vaere af mindre til moderat betydning.

Set fra fjernzonen vil de visuelle pavirkninger i anlaegsfasen generelt vaere mindre eller helt uden
betydning pa grund af den store afstand. Der vil dog vaere omrader, hvorfra projektomradet vil
veere synligt, og hvor de store maskiner, saerligt kraner, vil vaere synlige, bl.a. set fra den
svenske kyst, hvor udsigten mod Kgbenhavn vil f3 et mere uroligt udtryk end i dag.
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I driftsfasen vurderes de stgrste pavirkninger ligeledes at fremkomme i naerzonen, bl.a. set fra
Trekroner Sgfort, hvor den landskabelige pavirkning vurderes at have en stor intensitet i kraft af
den fysiske udstreekning pd tvaers af hovedparten af havnerummet og derfor af vaesentlig
betydning. Set fra Ydre Nordhavn er der udsigt mod projektomradet over den &bne vandflade,
men der er ogsa tydeligt tekniske anleeg i baggrunden. Derfor vurderes pavirkningen herfra at
vaere moderat. Set fra andre omrader, fx Langelinie, medfgrer Lynetteholm en begraenset
reduktion af udsigten over @resund, og pavirkningen vurderes at vaere af lille betydning.

Set fra Middelgrunden vurderes vandrummet at have en hgj sdrbarhed, og den landskabelige
pavirkning vurderes at have en stor intensitet i kraft af den fysiske udstraekning pa tveers af
hovedparten af vandrummet, og det vurderes at vaere en vaesentlig pavirkning.

Fra visse byrum i mellemzonen, fx Knippelsbro, vil der ikke vaere nogen visuel pavirkning, idet der
ikke er visuel forbindelse til projektomradet. Fra Tuborg Havn, nord for omradet, vil Lynetteholm
heller ikke vaere synlig. Fra andre byrum i mellemzonen. fx Amager Bakke vil der veaere udsigt
over hovedparten af Lynetteholm, der markant aendrer oplevelsen af havherummet og udsigten
over @resund. Pavirkningsgraden vurderes her at vaere moderat. Set fra Prgvestenen kan de
visuelle pavirkninger vurderes herfra at veere af mindre betydning grundet afstanden og at
Lynetteholm ikke resulterer i betydelige andringer i oplevelsen af @resund og det abne kig mod
Middelgrundsfortet.

Langt fra projektomradet, fjernzonen, er belyst den sjzellandske kyst nord for Kgbenhavn ved
Skovshoved Havn og den svenske kyst ved Barsebdck. Set fra Skovshoved Havn vil Lynetteholm
ikke vaere synlig, da Nordhavn daekker udsynet, og der vil derfor ikke vaere nogen visuel
pavirkning. Set fra Barsebéck Havn vil Lynetteholm ikke vaere synlig primaert grundet afstanden
og det bagvedliggende landskab, mens den fuldt udbyggede Nordhavn vil vaere synligt og
medvirkende til at fremhaeve Kgbenhavns placering pa kystlinjen. Set fra den svenske kyst
vurderes Lynetteholm at udggre en lille eller ingen visuel pavirkning.

1.21 Kulturarv og arkaeologi

Havbunden i Kgbenhavns Havn er oprindeligt landjord, som for mere end 11.000 &r siden betgd,
at Danmark og Sverige var landfaste. Derfor kan projektomradet potentielt indeholde
arkaeologiske spor, som relaterer sig til kystnaere aktiviteter f.eks. udsmidslag, fiskegaerder,
fiskeruser, vragdele o. lign. Da projektomrz%det ligger ved indsejlingen til en havn, som har
eksisteret siden den tidlige middelalder, er der en hgj forekomst af beskyttede vrag.

Hovedparten af projektets arealer pa land er opfyldte arealer, som er anlagt pa sandbanken
Refshalen.

De primaere pavirkninger i anleegsfasen pa kulturarv og arkaeologi omfatter etablering af
perimeteren, arbejdsplads og mellemdepot, der kan pdvirke henholdsvis marint og pa land.

Inden det marine omrade kan frigives til projektet, vil Vikingeskibsmuseet have identificeret alle
kulturarvselementer indenfor projektomradet og relevante afvaergetiltag vil vaere pakraevet.
Afveaergetiltag kan f.eks. omfatte udgravning og konservering.

Museumslovens bestemmelser vedrgrende beskyttelse af fund skal overholdes og pavirkningen af
arkaeologiske interesser vurderes af veere lille eller ubetydelig.
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1.22 Sejlads

I anlaegsfasen vil opfgrelsen af Lynetteholm medfgre en reekke permanente sndringer af de
eksisterende forhold, hvor seerligt lukningen af Lynettelgbet og deraf afledte flytning af
lystsejlere, kajakker, kanoer og rob3de til Kronlgbet er en moderat aendring i forhold til i dag. For
den kommercielle trafik vurderes sendringer af Kronlgbet at give en moderat andring af
sejladsforholdene i forhold til i dag. En del af anleegsarbejderne foregar til sgs i havnens omrade
og dette kan give anledning til perioder hvor sejladsen reguleres ved flytning til den side, hvor der
ikke pagar anlaegsarbejder.

Lynetteholm inddrager vandarealer der i dag benyttes til kapsejlads. Det vil fortsat vaere muligt
for lystsejlere at passere igennem Kongedybet mellem Lynetteholm og Middelgrunden, mens
kommercielle skibe skal sejle gst om Middelgrunden. Gennemsejlingen for lystsejlere bliver
dermed mere sikker. Det vurderes at vaere en lille pavirkning i forhold til de eksisterende forhold.

Endelig vurderes det, at sejlads til og fra Margretheholm Havn far en moderat pavirkning, grundet
anlaegget af en daemning med oplukkelig bro pa tvaers af indsejlingen til havnen.

I driftsfasen vil pdvirkningerne af sejladsen, der skyldes selve tilstedeveerelsen af Lynetteholm,
fortsat geelde. Det vurderes desuden, at sejlads til og fra Margretheholm Havn far en vaesentlig
pavirkning, da den vil veere afhaengig af hvor meget broen i deemningen er aben

Med henblik pa at mindske pavirkningen af sejladsforholdene, er der anbefalet en raekke
afveergeforanstaltninger:

e God kommunikation og koordinering mellem projektets arbejdsfartgjer skal sikre 3.-parts
fartgjer sejlende i havnen. Fx vha. en arbejdsfartgjskoordinator

e Tydelig markering af arbejdsomradet

e Information om anlaegsarbejdet af Lynetteholm til erhvervssejlere og lystsejlere

e System med speerretider for lystfartgjer, nar starre fartgjer sejler eller laegger til i
Kronlgbet af hensyn til lystfartgjernes sikkerhed

e Ventende lystfartgjer sikres venteplads pa begge sider af Kronlgbet

e Belysning ved knaekket pd Lynetteholms nordlige perimeter, for at tydeliggere hjgrnet

Slutteligt er anbefalet en monitorering af arbejdsfartgjerne og den gvrige sejlads i forbindelse
med konstruktionen af Lynetteholm perimeteren. Disse aftales naermere med Sgfartsstyrelsen.

1.23 Befolkning og menneskers sundhed

Forskellige rekreative forhold knytter sig dels til @resund og Kgbenhavns kanaler i form af
vandsport og lystfiskeri. Aktiviteter der knytter sig til kysten og adgangen til @resund vil blive
pavirket af arealinddragelsen, og sejlads i Lynettelgbet umuligggres, hvorfor Kronlgbet fremtidigt
skal benyttes til bade rekreativ og kommerciel sejlads. Fra ar 2024 vil der imellem
Kalkbraenderihavn og Orientbassinet blive etableret en kanal som mindre bade kan benytte.

I og omkring projektomradet findes boligomrader som bliver pavirket af stgj, seerligt fra
aktiviteter der indebaerer ramning, hvilket dog ikke finder sted om natten. Stgjen vil potentielt
kunne hgres langt ind i Kgbenhavn. I de naermeste boligomrader vil stgjen sandsynligvis vaere hgj
og generende. Da der ikke rammes konstant og kun i dagtimerne vil denne aktivitet ikke forstyrre
beboernes nattesgvn. Nar ikke der rammes, vil det kun veere i de naermest liggende
boligomrader, at stgjen kan hgres. I Igbet af nattetimerne vil stgjen potentielt virke mere
generende for beboerne neaer anlaegsarbejdet, og det er muligt at beboerne i dele af Nordhavn og i
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omradet syd for Refshalegen samt beboerne i de husbade, der matte ligge naer projektomradet, i
perioder vil fgle at deres nattesgvn bliver forstyrret.

Det er vurderet, at stgjen fra anleegsarbejdet ikke vil medfgre pavirkninger p& menneskers
sundhed. I forhold til nattetimerne er det vurderet, at stgjen fra anlaegsarbejdet periodevis kan
forstyrre nattesgvnen, men da det ikke er de samme beboerne, der vil blive forstyrret af stgj i
laengere perioder, er det vurderet, at nattestgjen ikke vil give anledning til negative
sundhedseffekter.

Entreprengrmateriel, lastbiler og skibe, vil veere primaere kilder til emissioner. Kveaelstofdioxider
(NOx) udggr erfaringsmaessigt den stgrste sundhedsbelastning. Der er beregnet, at
graensevardien pd 40 ug/m3 overholdes med sikker margin i naerliggende boligomrader, fx
Margretheholmbebyggelsen, heri medregnet baggrundsniveauet i Kgbenhavn (12-13 pug/m?3).
Timemiddelkoncentrationer af NO; overholdes tilsvarende med sikker margin. P8 den baggrund
vurderes pavirkningen i anlaegsfasen med samtidig drift af jordopfyld at vaere lille.

Omrader for lystfiskeri vil blive utilgaengelige i anlaegsfasen, men da der er andre mulige
fiskepladser i naerheden, er det vurderet at pdvirkningen p3 lystfiskeriet er lille.

Det er vurderet, at for de rekreative interesser forbundet med sma bade vil pavirkningen vaere
moderat. For de rekreative interesser forbundet med lystbadssejlads er det vurderet at
pavirkningen vil vaere lille, da der allerede i dag er flere af disse der benytter Kronlgbet, og da
sejlads til og fra Margretheholm havn kun vil blive pdvirket i mindre grad.

Badevandsforholdene fra anlaegsaktiviteter kan pavirkes som fglge af forggelse af sediment,
neeringsstoffer og forureninger i vandet. Badevandskvalitet er beregnet at kunne opretholdes som
"udmeerket” langs Lynetteholm, og som “udmaerket” eller “god” i Kgbenhavns Havn.

I driftsfasen kan rekreative omrader blive udsat for en stgjpavirkning over 40 dB(A), som er
graensevaerdien for rekreative omrader i dagperioder (omrader, der ligger inden for den grgnne
stgjudbredelseskurve i figur nedenfor). De bergrte omrader omfatter blandt andet Langelinie,
Kastellet, omrade langs Refshalevej og Ny naturpark ved Nordhavnstippen, hvor der vurderes at
stgjniveauet i de fleste af omraderne i dag er over 45-50 dB(A) pga. stgj fra trafik.
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Stgj fra modtage- og nyttigggrelsesanlaeg under opfyldning mod nord. Boliger inden for grgn, gul, orange, rgd
mv. kan blive udsat for stgj over henholdsvis 40, 45, 50 og 55 dB(A).

I driftsfasen er udledningen af bl.a. NOx betydeligt mindre end sammenlignet med anlaegsfasen
og vil ikke give anledning til overskridelse af graensevaerdier i naerliggende boligomrader, og
pavirkningen af luftkvaliteten er generelt mindre. Driftsaktiviteterne pa Lynetteholmen foregdr i et
&bent omrdde, hvor der naturligt sker en effektiv spredning af luftemissioner og stgv og det
vurderes, at pavirkningen af luftkvaliteten som folge af emissioner i driftsfasen er ubetydelig.

I driftsfasen vil der forekomme jordtransport med lastbil i omfang ca. 350 lastbiltransporter i
daggnet i hver retning. Adgangsvejen for jordtransport til Lynetteholm starter ved
Prgvestensbroen, henover Prgvestenen til Kraftvaerkshalvgen, og ender ved modtageanlaegget pa
Refshalegen. Den forggede pavirkning af den lokale luftkvalitet fra lastbiltrafikken vil generelt
veere lille og koncentrationen af forurenende stoffer og stgv vil hurtigt aftage med afstanden fra
vejen. Det vurderes, at pdvirkningen af luftkvaliteten som falge af emissioner fra lastbiltrafik i
driftsfasen er lille.
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Etableringen af Lynetteholm vil dels betyde, at vandudskiftningen i Kgbenhavns Havn pavirkes, og
desuden vil det blive ngdvendigt at flytte to eksisterende stgrre udlgbsledninger fra Lynetten
Rensningsanlaeg, hvilket vil forbedre badevandsforholdene langs flere strande. P&virkningen af
badevandsforholdene vurderes at vaere ubetydelig.

1.24 Materielle goder

I og omkring projektomradet udggres de materielle goder af et begraenset erhvervsfiskeri og
aktiviteter i Kgbenhavns Havn, som varetages af Copenhagen Malmé Port. Projektomradet og det
naerliggende havneomrade anvendes ogsa som sgflyveplads. Derudover driver flere firmaer
kanalrundfarter i Kgbenhavns havn, primzert i inderhavnen. Der bliver ogsd i mindre omfang
sejlet i yderhavnen.

Trekroner Fort drives i dag som et historisk oplevelsescenter, med udstillinger, rundvisninger og
teambuilding aktiviteter, mgde- og konferencer faciliteter samt festlokaler.

P8 Refshalegen star Refshalegens Ejendomsselskab for udlejning af lokaler pa gen, og der drives
blandet erhverv primaert med fokus pa det oplevelsesmaessige.

Sgndre Frihavn rummer en blanding af bolig og serviceerhverv og domineres af stgrre
kontorbygninger. Derudover ligger DFDS-terminalen til Oslofeergen pa@ Amerikakajen.

I Nordhavn varetager Copenhagen Malmdé Port (CMP) driften af blandt andet bilterminalen,
containerterminalen pd Levantkaj og de eksisterende krydstogtterminaler langs Oceankaj. @vrige
stgrre erhverv i Nordhavn inkluderer FN-bygningen pa Marmormolen. Indre Nordhavn far i disse
ar mere og mere praeg af omrader med blandet bolig og erhverv i takt med at de traditionelle
havneaktiviteter og industrier er under udflytning og omradet undergar en markant byudvikling
for at sikre omdannelse til boliger og lettere erhverv.

Omradet omkring projektomradet er domineret af flere store tekniske anlaeg. P& Refshalegen
ligger BIOFOS A/S Renseanlaeg Lynetten, mens Kraftveerkshalvgen syd for Refshalegen huser de
to store anlaag Amagervaerket og Amager Bakke. Der findes ogsd hgjspaendingskabler og
kommunikations-, regnvands-, udlgbs- og aflgbsledninger.

Til anlaegget af perimeterkonstruktionen skal der bruges stal, beton, sten/ral og sand og ren jord.
Maengderne er vurderet at vaere uden betydning sammenlignet med de maengder der rligt
produceres i Danmark. Det marine sand, der anvendes til anlaagget af perimeterkonstruktionen,
sgges indvundet pa havet i reservationsomradet ved Krigers Flak i et omrade reserveret til stgrre
anlagsprojekter, som vedtages ved anlaegslov. Der skal bruges omkring 4 mio. m3, ud af en
samlet rastofmaengde i reservationsomradet i stgrrelsesorden 50 mio. m3 grus og sand.

Lynetteholm vil pvirke infrastruktur og tekniske anlaeg i anleegsfasen. By & Havn vil i samarbejde
med ejerne finde tekniske lgsninger pa hvordan anlaeg af Lynetteholm og flytning af ledninger kan
foregd, hvorfor pdvirkningen vurderes at vaere lille.

Flere af de virksomheder der er pd Refshalegen og oplevelsescentret pa Trekroner kan blive
pavirket af stgjgener fra anlaegsarbejdet. Stgjen vil variere igennem anlaegsperioden, afhaengig af
hvilken aktivitet der udfgres, og nar der rammes, vil stgjen veere szerligt hgj. Der arbejdes
periodevis i dogndrift med etablering af perimeter, og stgjen vil kunne hgres bade i Igbet af dagen
og i aftentimerne. Virksomheder i Sgndre Frihavn og Nordhavn ligger laengere vaek fra
projektomradet, og stgjen vil derfor ikke veere lige sa intens som pa Refshalegen. Det er dog
muligt, at anlaegsstgjen vil kunne hgres, saerlig i perioder hvor der rammes.
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Det vurderes, at pdvirkningen af de erhverv der er knyttet til havheomradet sa som
krydstogtskibe og vandflyveren vil vaere lille. Det areal, der i dag er tilegnet landingsbane
vandflyvere, vil blive inddraget. Efter etablering af Lynetteholm, forventes vandflyvere at lande
mellem Lynetteholm og Trekroner, efter godkendelse hos relevante myndigheder.

Pavirkningen af de erhverv der har til huse pd Refshalegen og Trekroner, vurderes generelt at
veere lille, men det kan ikke afvises at naerliggende erhverv pavirkes moderat, idet der ligger
virksomheder, der er tilknyttet oplevelseserhverv, som vil have en hgj sdrbarhed overfor stgj. For
de erhverv der ligger pa Nordhavn og Sgndre Frihavn er vurderet, at pavirkningen er lille.
Fiskeriaktiviteten i omrddet er begreenset, og pavirkning p& erhvervsfiskeriet vurderes at vaere
lille.

Nar Lynetteholms perimeter etableres, vil sejladsforholdene gennem Kronlgbet andres.
Sejladsforholdene for de kommercielle fartgjer vil veere acceptable, idet det nordvestlige
molehoved ved indsejlingen fjernes. Sejlads fra Nordhavn til Lynetteholm er koordineret med, at
ny containerterminal fgrst forventes at blive taget i brug primo 2024, og derfor vurderes
udskibningen af jord ikke at std i vejen for driften af den flyttede containerterminal.

Sejlads flyttes gst om Middelgrunden. Enkelte kommercielle skibe sejler i dag mellem Prgvestenen
og Kronlgbet, vest om Middelgrunden. De vil fremover skulle benytte Hollaenderdybet, og far en
laengere rute end hidtil og i teettere trafik. For gvrige kommercielle skibe, der sejler mellem
nationale eller internationale destinationer, er mervejen ubetydelig.

Adgangsvejen til Lynetteholm fgres over Prgvestenen og Kraftvaerkshalvgen til Refshalegen.
Arealet pa Prgvestenen ejes af By & Havn, men lejes af CMP med en ejers rettigheder.
Placeringen af vejen vil blive aftalt mellem By & Havn og CMP, s3 CMPs virksomhed pa arealet
fortsat kan drives. P& Kraftvaerkshalvgen skal vejen passere en tekniske anlaeg og installationer,
der ejes af HOFOR og Energinet. Vejen vil blive etableret i dialog med de bergrte parter, sa driften
ikke bliver p3virket under anlaeg og drift af vejen, og p3virkningen vurderes at veere lille.
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INDLEDNING

2.1 Baggrund

Regeringen og Kgbenhavns Kommune indgik den 5. oktober 2018 en principaftale om at anlaegge
en ny stor opfyldning p& sgterritoriet i Kgbenhavns Havn, kaldet Lynetteholm. Der er fire formal
med at etablere Lynetteholm:

e Bidrage til klimasikring
Lynetteholm vil veere et vaesentligt element i klimasikringen af Kgbenhavn og bidrage til
at sikre mod stormflod og havspejlstigning.

e Areal til byudvikling
Lynetteholm mindsker presset pd eksisterende by i forhold til befolkningsudvikling,
prisstigninger og fortaetning.

e Behov for baeredygtig disponering af overskudsjord
Lynetteholm etableres med overskudsjord og giver dermed Kgbenhavns Kommune
sikkerhed for at bygge- og anlaegsprojekter i Storkgbenhavn kan komme af med savel ren
som forurenet overskudsjord til nyttigggrelse taet pa oprindelsesstedet og i en meget lang
periode.

e Udbygning af og bidrag til infrastruktur
Indteegterne fra byudviklingen af Lynetteholm vil kunne bidrage til at finansiere
overordnet kollektiv infrastruktur med henblik pa metrobetjening af omradet og
etableringen af @stlig Ringvej.

Det projekt, som miljgvurderes i denne miljgkonsekvensrapport er:

e Konstruktion af gens afgraensning (perimeter)
e Opfyldning af omradet med forurenet og ren jord

Der hvor Lynetteholm gnskes etableret, er havbunden blgd. For at give halvgens perimeter
tilstraekkelig stabilitet er det ngdvendigt at fjerne den blgde havbund og erstatte dette med
marint sand. Den mest forurenede del af det opgravede havbundsmateriale bliver deponeret i det
eksisterende havneslamsdepot pd Refshalegen. Den rene og lettere forurenede del af
havbundsmaterialerne skal klappes pa to klappladser i Kage Bugt. At materialerne bliver klappet
vil sige, at de bortskaffes pa havet i afgraensede og kendte omrader. Miljgvurdering af klapningen
foregar i en parallel proces

Det samme ggr sig gaeldende for indvinding af marint sand, som skal bruges til konstruktion af
Lynetteholms afgraensning (perimeter). Sandet forventes at blive indvundet fra Kriegers Flak, et
havomrade pa sgterritoriet i @stersgen. Indvindingen af sand er omfattet af en selvstaendig
miljgvurdering, som ligeledes vil blive offentliggjort. Relevante kumulative pavirkninger indgar
dog i denne miljgskonsekvensvurdering.

En miljgkonsekvensvurdering skal foretages med udgangspunkt i et konkret projekt. @stlig
Ringvej og metroen til Lynetteholm er ikke sa langt fremme i projekteringen p.t., og derfor indg%r
disse projekter ikke i denne miljgkonsekvensvurdering, men er behandlet i separate
forundersggelser og vil blive miljgvurderet pa et senere tidspunkt. Nar planlaegningen for
byudviklingen konkretiseres, vil den blive miljgvurderet i overensstemmelse med de gaeldende
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regler. Endelig indgar etablering af en eventuel fremtidig docport mellem Lynetteholm og
Nordhavn ikke i dette projekt og miljgkonsekvensvurdering, da den tidligst forventes etableret om
15-20 ar.

By & Havn har siden principaftalen udviklet udformningen af Lynetteholm, s& afgraensningen mod
vest bestdr af en deemninger med stenbeskyttelse, den nordlige afgraensning opfgres delvist som
en fangedeemning med spunsveaegge og den gstlige afgraensning etableres som et kystlandskab.

2.2 Kort om Lynetteholm
Lynetteholm planlaegges etableret som et ca. 2,8 km2 opfyldt omrade @st for Trekroner Sgfort
mellem Nordhavn og Refshalegen, som vist i Figur 2-1.

i

Lynetteholms perimeter | Modtageanlaeg %)  Mulig udskibningshavn
----- Afgraensning mellem fase 1 og 2 [:] Arbejdsarealer i anleegsfasen

===+ Fremtidig adgangsvej

Figur 2-1 Placering af Lynetteholm.

Lynetteholm skal opfyldes med jord fra stgrre anlaegsprojekter i hovedstadsomradet, herunder
metroen, som alle producerer store maengder overskudsjord. Hvor lang tid det tager at opfylde
Lynetteholm afhaenger derfor af omfanget af bygge- og anlaegsprojekter i Kgbenhavn og omegn
de naeste mange ar. Erfaringer fra opfyldningen med jord i Nordhavn viser, at der hvert ar kan
forventes i st@grrelsesordenen 2,6 mio. tons ren og forurenet overskudsjord. Med disse
jordmaengder forventes det at tage 30 - 40 ar at opfylde Lynetteholm.

Anlaegsarbejderne med etablering af gens afgraensning (perimeteren) forventes sat i gang i ultimo
2021 og Igbe indtil 2025. Da Kgbenhavns Kommunes restkapacitet til modtagelse af forurenet og
ren jord er begraenset, bliver Lynetteholm etableret, s der allerede kan modtages jord fra 2023.
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2.3 Proces for miljgvurdering

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen er den ansvarlige myndighed for miljgvurdering af Lynetteholm.
Miljgstyrelsen og Vejdirektoratet bistar Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen med miljgvurderingen af
den del af projektet, der vedrgrer deres ressortomrader.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Miljgstyrelsen forvalter hver sin lovgivning inden for
miljgvurderingsomradet. Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen forvalter Bekendtggrelse om vurdering
af virkning p& miljoet (VVM) af projekter vedrgrende erhvervshavne og Kebenhavns Havn samt
om administration af internationale naturbeskyttelsesomr8der og beskyttelse af visse arter for s§
vidt ang8r anlaeg og udvidelse af havne (BEK nr. 930 af 18/06/2020).

Miljgstyrelsen forvalter Bekendtggrelse af lov om miljevurdering af planer og programmer og af
konkrete projekter (VVM) (LBK nr. 1225 af 25/10/2018).

Det er ikke et krav i den bekendtggrelse, som Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen forvalter, at
gennemfgre en forudgdende offentlighedsfase.

Derfor var det alene Miljgstyrelsen, som sendte ideoplaeg om Lynetteholm i fgrste
offentlighedsfase fra den 11. oktober til den 8. november 2019. By & Havn afholdt borgermgde
den 30. oktober 2019 i Terminal 3 i Nordhavn. Inden for offentlighedsfasen modtog Miljgstyrelsen
195 hgringssvar.

Miljgstyrelsen overdrog myndighedskompetencen for deres ansvarsomrade til Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen i begyndelsen af juli 2020.

Med udgangspunkt i den relevante lovgivning og de indkomne hgringssvar

har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen den 7. juli 2020 sendt udkast til afgraensningsnotat for
miljokonsekvensrapporten for Lynetteholm /2/ i hgring hos bergrte myndigheder. Notatet
indeholder myndighedernes krav til miljskonsekvensrapportens indhold. P& baggrund af hgringen
udsendte Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen den 17. august 2020 foruden udkastet til
afgraensningsnotat ogsa dokumentet Opsummering af horingen af afgraensningsnotat for
miljokonsekvensvurderingen af Lynetteholm. De to dokumenter udgjorde den endelige
afgraensningsudtalelse.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen forventes at sende denne miljgkonsekvensrapport for
Lynetteholm i 8 ugers offentlig hgring i perioden november 2020 til januar 2021.

Efter den offentlige hgring af miljgkonsekvensrapporten samler Trafik-, Bygge og Boligstyrelsen
op pa de indkomne bemaerkninger og udarbejder en sammenfattende redeggrelse til
Transportministeren som grundlag for en anlaegslov, der skal give By & Havnh bemyndigelse til at
anleegge Lynetteholm. I en anlaegslov kan det forudseettes, at de beskyttelseshensyn, der normalt
varetages med anden geeldende lovgivning, i stedet vil blive varetaget gennem anlagslovens
bestemmelser.

Endvidere gennemfgres en Espoo-proces. Skane Lan har i den forbindelse gnsket at blive hgrt om
de potentielle graenseoverskridende miljgpavirkninger og har angivet interesse for de visuelle
forhold, projektet kan give set fra Sverige.
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Til etablering af dele af perimeteren omkring Lynetteholm og til stabilisering af gytje! pa
havbunden af omradet, skal der anvendes i stgrrelsesordenen 3,5 - 4 mio. m3 sand. Sidelgbende
med denne miljgvurderingsproces miljgvurderes indvinding af sand fra Krigers Flak.

2.4 Rapportopbygning
Miljekonsekvensrapporten opbygning fremgar af nedenstdende figur.

1 Gytje er et sediment dannet pd havbunden af transporteret organisk materiale. Typisk er sedimentet findelt ved bundlevende dyrs bearbejdning.
Gytje kan indeholde mere uorganisk end organisk materiale, selvom sedimentet overordnet har en organisk karakter /5/.
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Figur 2-2 Miljgkonsekvensrapportens opbygning.

33. Afvasrgeforanstaltninger
og overvagning

40



