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Bilag 2.3

K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

M Vej & Park

Til: Teknik- og Miljgborgmester Klaus Bondam
Fra: Projekt- og byggeleder Jan Aagaard
Vedr.: 00432 Strandvejen / Strandvanget - Hgjresving

Kommentarer til brev af 06 februar 2006 fra Svane-
mgllegruppen v. Fleming Kjer

1 Tegninger til politisk indstilling og til entreprenorens udforelse
Det er korrekt at der er forskel pa de to tegninger:
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Udfarelsestegning

e forskellen er dog ikke stor. Primart drejer det sig om at en af
de to heller 1 Svanemgllebroen er blevet forlenget og den ene
helle i Strandveanget er blevet forkortet og flyttet frem pa den
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anden side af fodgangerfeltet. Dette kan ses af ovenstaende to
udsnit fra hhv bilag til indstilling og udfgrelsestegningen til
entreprengren.

forskellen er hverken principiel eller af afggrende betydning
for beslutningsgrundlaget. Det er Vej & Parks klare vurdering,
at politikerne ville have truffet samme beslutning uanset hvil-
ken af tegningerne de havde faet forelagt.

det er ikke us@dvanligt, at der er forskel pa de tegninger poli-
tikerne prasenteres for i indstillingen og de endelige tegninger:
for ikke at risikere at bruge ungdige ressourcer i fald projektet
ikke godkendes politisk, ferer vi kun projektet frem til et vist
niveau - dog skal vi selvfglgelig vere sikre pa at projektforsla-
get i al vasentlighed kan gennemfgres som tegnet og beskre-
vet. Godkendes projektet, udarbejder vi et detailprojekt til ud-
forelse, hvorunder projektet optimeres og vi kommer ofte frem
til nogle bedre detaillgsninger. Skulle det ske at vi 1 denne fase
foreslar at projektet endres pa vesentlige punkter, udarbejder
vi et efterretningsnotat til politisk godkendelse alternativt en
ny indstilling, afh@ngig af @ndringernes art og omfang. Men
igen — det er vores klare opfattelse at dette ikke har varet pa-
kravet her.

2 Heller — pa tegninger og som udfort

Hvad angar hellernes faktiske placering i forhold til udfgrelsestegnin-
gerne, har vi ved autoriseret landinspektgr Tvilum A/S faet foretaget
en GPS-indmaling af samtlige heller. Resultatet fremgar af nedensta-
ende skitse, hvor fglgende signaturer er anvendt:

gra: de oprindelige heller, der nu er fjernet

sort: den projekterede placering af hellerne som vist pa udfg-
relsestegningerne til entreprengren

lyslilla: som udfgrt / indmalt

Hvor man ikke kan se de sorte streger, er det fordi de lyslilla ligger
direkte ovenpa.

Vores konklusion er, at afvigelserne er sa minimale, at vi betragter
hellerne som vaerende udfgrt korrekt. Nordenden pa den vestlige helle
1 Strandvejen er dog udfgrt en anelse l&ngere end den skulle, men da
afvigelsen ikke er kritisk, har vi accepteret den.
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Hellernes faktiske placering, baseret pd GPS-indmaéling

3 Dimensionsgivende koretojer

Som det fremgar af brevet fra Svanemgllegruppen, er lovgivningen
omkring den maksimale stgrrelse af kgretgjer s@rdeles kompliceret;
derfor ma den fglgende korte redeggrelse ikke betragtes som udtgm-
mende, men dog dekkende for den konkrete sag.

De kgretgjer selve hgjresvingsbanen fra Strandvanget til Strandvejen
er dimensioneret efter, er de stgrste indregistrerede kgretgjer, der er
lovlige i Danmark:

e kgretgj med en maksimal bredde pa 2,60 m
e vogntog bestaende af forvogn + sattevogn pa 16,50 m

e vogntog bestaende af forvogn + pahangsvogn pa 18,75 m

Til orientering: forskellen pa en s@ttevogn og en pah@ngsvogn er, at settevognen
kun har hjul bag, mens en pahzngsvogn har hjul bade for og bag. En sattevogn
treekkes af en kort forvogn (et “fgrerhus”), mens en pahengsvogn typisk treekkes af
en lastvogn. Et pahengsvognstog pa 18,75 m bruger mindre plads til at dreje pa end
et settevognstog pa 16,50 m, da en pahangsvogn drejer om et punkt tettere pa mid-
ten af vogntoget. Derfor dimensionerer vi i praksis kun for s@ttevognstoget.

Derudover er selve krydset, dimensioneret for specialtransporter med
uindregistrerede kgretgjer, som fx en 4 m bred og 30 m lang blok-
vogn. Sadanne specialtransporter ma om ngdvendigt benytte modsatte
kgrebane for at komme rundt om hjgrnet og vil sa have fglgevogne
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med, der kan holde den gvrige trafik tilbage. Derfor kan en sadan spe-
cialtransport ogsa dreje til hgjre i krydset.

4 Svingbevagelser / kerekurver

Ved dimensioneringen af krydset har vi benyttet en elektronisk kgre-
kurve (programmet Autoturn, et tilfgjelsesprogram til CAD-
programmet Microstation). Af nedenstaende kgrekurve fremgar det,
hvorledes et 16,50 m langt s@ttevognstog kan komme rundt i svinget
uden at kgre pa heller eller op over fortovet:

e
Karekurve for et 16,50 m saettevognstog

I brevet angiver Svanemgllegruppen, at det ikke er muligt for et 18,75
m s&ttevognstog at komme rundt i svinget. Til dette har vi fglgende
kommentarer:

* som anfgrt ovenfor, er et 18,75 m s&ttevognstog ikke lovligt i
Danmark. Det er kun et pahengsvognstog, der ma vere 18,75
m langt; og et 18,75 m pahengsvognstog kraver som tidligere
navnt, ikke sa meget plads at dreje pa som et 16,50 m satte-
vognstog

® den kgrekurve Svanemgllegruppen har vedlagt for en MAN
TGA 26.413 FPLS etc. viser et s@ttevognstog pa 16,50 m, ikke
18,75 m

e pa Svanemgllegruppens tegn. A-001 af 2006.01.30, er vist
samme MAN-s@ttevogn, men nu med en lengde pa 18,75 m

e der er desuden benyttet en kgrekurve for en 360° vending,
selvom svinget kun er godt 90°, hvilket giver et forkert billede
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Det er korrekt, er der er overvejelser om at tillade stgrre kgretgjer i
Danmark, men hvor store ved selvsagt ingen.

Vi har dog prgvet at legge en kgrekurve pa for et (ulovligt) satte-
vognstog med en leengde pa 19,00 m og en bredde 2,50 m.

Af nedenstaende illustration ses det, at ogsa et sadant kgretgj kan
svinge rundt om hjgrnet, dog med mindre afstand til heller og fortov:
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Korekurve for et 19,00 m seettevognstog

5 Sikkerhed i krydset

De ulykker med hgjresvingende lastbiler, som dagspressen omtaler,
kan ikke automatisk overfgres pa dette kryds. Vi har selvsagt ikke
detailkendskab til alle de omtalte ulykker, men der er i vasentlighed
tale om situationer, hvor lastbilerne har vigepligt efter ferdselslovens
almindelige regler. Her er der tale om et kryds med bundne svingbe-
vaegelser, hvor hgjresvingende lastbiler fra Strandvanget kgrer frem
pa en hgjrepil og hvor cyklister og fodgengere har rgdt.

En anden potentiel konflikt kunne vare venstresvingende cyklister fra
Svanemgllebroen mod Ryvangs Allé som i dag naturligt holder pa
hjgrnet for at afvente at signalet skifter, sa de kan fuldfgre deres ven-
stresving. Her ville de i det nye kryds holde i vejen for hgjresvingende
lastbiler fra Strandvenget. Men netop derfor kommer der ikke hgjre-
svingende biler pa dette tidspunkt: signalet vil nemlig give cyklerne
mod Ryvangs Allé grgnt f@rst, mens hgjresvingende biler mod
Strandvejen stadig har rgdt. De far fgrst grgnt i den sidste af signalets
tre faser.

Det er korrekt at antallet af lastbiler i krydset bliver forgget betragte-
ligt, nar de flyttes fra Strandgre til Strandvanget. Men de flyttes fra et
mindre sikkert kryds (uden bundne sving) til et mere sikkert kryds
med bunde sving.
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Hvad angar pakgrsel af hellerne, er krydset som bekendt endnu ikke Side 6 af 10
fuldt feerdigt, hvorfor det er for tidligt at konkludere. Men erfarings-

massigt er der altid en indkgringsperiode, hvor trafikanterne skal

vanne sig til det nye anleg, og i denne periode, kan der typisk ske

pakgrsler af hellerne. Dette er bl.a. anfgrt i HUR’s hgringsnotat af 19.

november 2004, hvor der sidst i andet afsnit pa side 7/10 star:

“Der kan imidlertid forekomme et gget antal uheld af andre typer, bl.a.
pakgrsel af heller.”

Af brevet fra Svanemgllegruppen fremgar det, at ved indhentning af
politiets forhandsgodkendelse (v. Leif Rasmussen), skulle vi have
udtrykt, at efter ombygningen af krydset, vil antallet af trafikuheld
blive halveret. Desuden at politiet ved forhandsgodkendelsen lagde
stor veegt pa dette. Vi har kontaktet Leif Rasmussen fra Kgbenhavns
Politi, der oplyser, at han ikke har veret involveret i forhandsgodken-
delsen. Det har derimod Vicepolitikommissar Per Hgst til hvem Vej
& Park 05 december 2003 har fremsendt en anmodning om en skrift-
lig principudtalelse og modtaget svar 09 december 2003.

I ingen af disse breve (indsat nedenfor) er n&vnt noget om en halve-
ring af antallet af trafikuheld.

Vi har desuden spurgt bade Leif Rasmussen og Per Hgst om de kan
erindre noget om en halvering af ulykkerne, hvilket de ikke kan.

Endelig har vi ved mail af 15 februar 2006 spurgt Svanemgllegruppen
ved Fleming Kjer om de kan oplyse os om, hvor de har set disse op-
lysninger, men ved deadline for denne besvarelse, havde vi endnu ikke
faet svar.

Derfor star vi uforstaende overfor at dette skulle have veret fremlagt
som argument i grundlaget for den politiske godkendelse.
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Trafikkontoret, Trafikafvikling
TIf.: 33 66 35 76, Fax: 33 66 71 03, E-mail: lafre@btf kk.dk

NOTAT

DATO : 5. december 2003

TIL  : Kebenhavns Politi, Trafikafdelingen med anmodning om skriftlig
principudtalelse

FRA : Lars Bo Frederiksen

VEDR. : Ombygning af krydset Strandvejen / Ryvangs Allé / Strandvzenget

Bilag: Skitseforslag til krydsombygning (forslag E) rev. 07.11.03

Baggrund:

Strandere enskes aflastet for iser den tunge trafik. Ifglge telling d. 13. marts 2001
udger tung trafik 1.338 keretojer i degnet eller ca. 13 % af det totale antal keretojer
i Strandere.

Forslag:

Trafikkontoret foresldir som middel hertil et forbud mod last- og
varemotorkeretgjer over 3,5 tons tilladt totalvegt skiltet ved indkerslen fra
Strandvejen til Strandere og fra Strandvaenget til Strandpromenaden. Herved opnas
en enkel restriktion, hvilket er vigtigt for overholdelsen. ZErindekersel ma s& ske
med tilkersel fra sidegaderne. Busser omfattes ikke af forbudet.

Den tunge trafik flyttes herved til at kere via krydset Strandvejen / Strandvaenget. I
retning fra byen skal den omlagte trafik foretage hejresving fra Strandvaenget til
Strandvejen (80 keretejer i maxtimen) og mod byen skal den omlagte trafik
foretage venstresving fra Strandvejen til Strandvaenget (71 keretgjer i maxtimen).
Af  sikkerhedsmessige grunde méd disse svingbevagelser —signalreguleres
konfliktfrit i forhold til modkerende og blede trafikanter. I forvejen er
venstrestresving fra Svanemellebroen mod Ryvangs Allé reguleret som bundet
venstresving, ligesom hejresvingende biler fra Ryvangs Allé mod
Svanemellebroen er reguleret konfliktfrit i forhold til ligeudkerende cykler mod
Strandveanget.

I tilleeg til den omlagte trafik skal kunne afvikles den eksisterende trafik i krydset,
som er talt d. 3. september 2003.

Forslag til krydsudformning og signalregulering:
Vedlagte bilag viser en udformning med de nedvendige vognbaner samt heller til
signalbestykning af de bundne sving.

Haringsbrev til Kebenhavns Politi 2003.12.05, side 1 af 2 (ekskl. tekniske bilag)
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Side 2

Den pétankte signalregulering vil indeholde tre signalfaser:
Fase 1: Ligeudkersel Svanemgllebroen og Strandvejen

Fase 2: Venstresving fra Svanemellebroen og fra Strandvejen, hejresving fra
Ryvangs Allé og fra Strandvaenget

Fase 3: Ligeudkersel fra Ryvangs Allé (incl. cykler fra fremfort sti) og fra
Strandvenget.

Der paregnes faste signalomliobstider pd op til 80 sek. Der péregnes en
trafikstyring, som indenfor det faste signalomleb i et vist omfang kan flytte
uudnyttet grentid fra en fase til den efterfolgende fase, dog séledes at fodgaengeres

. gronbelgemulighed opretholde:

En kapacitetsvurdering af det ombyggede kryds med de nedvendige ekstra
signalfaser samt trafikstyring viser, at der i tilleg til krydsets nuvezerende
trafik samt den bortviste tunge trafik fra Strandere yderligere kan afvikles ca.
25 % af den lette trafik fra Strandere for kapacitetsgrzensen er niet,

Trafikken ligeud ad Strandvejen, herunder HT's busser, vil i forhold til i dag f4 ca.
10 sekunders oget rejsetid, da grentiden her bliver mindre end i dag, omend
kapaciteten stadig er tilstraekkelig.

Der péregnes en rutevejvisning med opdeling af Ring 2, som for tunge keretojer
gér via ovennavnte kryds, mens Ring 2 i gvrigt fortsat vejvises ad Strandere.

Haringsbrev til Kebenhavns Politi 2003.12.05, side 2 af 2 (ekskl. tekniske bilag)
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iseer tung trafik.

litiet side.

Med venlig hilsen
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Kobenhavns Kommune - g/& P 1 6 DEC. 2003
Vej & Park 7031/& T
Trafikkontoret, Trafikafvikling L 2093
Njalsgade 13
2300 Kebenhavn S
Vedr.: Ombygning af krydset Strandvejen/Ryvangs Allé/Strandvejen.

Trafikkontoret har med notat af 5. december 2003 fremsendt skitseforslag, samt anmodet om politiets

skriftlige principudtalelse vedrerende ovenstéende kryds, der enskes ombygget for at aflaste Strandere for

Det kan meddeles, at det fremsendte materiale ikke umiddelbart giver anledning til bemeerkninger fra po-

Hgaringssvar fra Kabenhavns Politi 2003.12.09

6 Foranstaltning til forbedring af sikkerheden

Den situation med hgjresvingende lastbiler, vi betragter som mest kri-
tisk, er ikke pakgrsel af midterhellen, hvor chauffgren kan se, hvad der
foregar. Derimod hvor en chauffgr ikke foretager et korrekt hgjresving

og kgrer et hjulset op over kantstenen og rammer en fodganger pa

fortovshjgrnet.

For at imgdega en sadan ulykke, vil vi ekstraordinert i fortovet rundt i

svinget s&tte enten en reekke stalsteler eller et rgrrekvark. Hverken

stalsteler eller rgrrekvark vil direkte kunne hindre en stor lastbil i at

skere hjgrnet hen over fortovet, men vil advare bade chauffgren og

eventuelle fodgangere.
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Denne foranstaltning er godkendt af Kgbenhavns Politi ved Per Hgst. Side 10 af 10
Vi vil sgrge for at den er etableret inden den tunge trafik omlegges.



