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Baggrund

En indstilling med et forslag til en helhedsplan for Ny Amagerbrogade
blev fremlagt for Teknik- og Miljgudvalget den 17. juni 2013 til
beslutning, samt for igangsattelse af videre projektering af en fgrste
etape. Forslaget blev udarbejdet i Igbet af foraret efter en omfattende
dialog med lokale interessenter.

Indstillingen blev sendt tilbage til forvaltningen med @gnsket om svar
pa en reekke problemstillinger. Forligskredsen bag Ny Amagerbrogade
i Budget 2013, har derfor pa en rekke mgder i Igbet af sensommeren
og efteraret drgftet forskellige problemstillinger og alternative
lgsninger til forslaget til helhedsplanen.

Searligt har fokus omhandlet balancen mellem gnsket om at reducere
den gennemkgrende biltrafik pa Amagerbrogade uden at genere
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biltrafikken ungdigt, fokus pa at sikre en hgj fremkommelighed for
bustrafikken samt mulighederne for omdannelse af gaderummet.

Dette notat beskriver de @ndringer til helhedsplanen, som
forligskredsen er naet frem til gennem drgftelserne, samt effekterne
heraf pa en raekke centrale punkter. Fgrst oplistes en kort beskrivelse
af @ndringerne til helhedsplan for Ny Amagerbrogade. Efterfglgende
beskrives en rekke konkrete emner behandlet af forligskredsen.

Beskrivelse af helhedsplanen med aendringer

Andringerne er fremlagt som konkret beslutning til justering af den
oprindelige helhedsplan som indstillet den 17. juni 2013. En
optegning af den reviderede situationsplan er vedlagt helhedsplanen,
optegningen erstatter siderne 36-39 i det oprindelige forslag til
helhedsplan.

Andringerne er karakteriseret ved grundleggende at fastholde de
fysiske principper fra det oprindelige forslag til helhedsplan. Selve
Amagerbrogade ombygges til som udgangspunkt at have to kgrebaner,
og trafikken ind pa streekningen dempes ved sakaldt dosering fra
omkringliggende signalanlaeg.

Pa den nordligste strekning mellem Christmas Mgllers Plads og
Amager Boulevard tilfgjes buslommer for de to stoppestedsgrupper pa
streekningen, hvorved biltrafikken ikke holdes bag busserne ved
stoppesteder. Samtidig flyttes stoppestedet ved Christmas Mglles
Plads i sydgaende retning, fra nord til syd for krydset, og dermed ind
pa selve Amagerbrogade.

Venstresvinget fra Amagerbrogade ad Holmbladsgade opretholdes, og
som konsekvens heraf indrettes strekningen mellem Amager
Boulevard og Holmbladsgade med 4 spor, som deles af biler og
busser. Denne strekning @ndres dermed mindst i forhold til i dag,
hvor der er 5 spor pa strekningen. Reduktionen i antallet af spor vil
dog forsat give mulighed for at omdisponere et areal fx til et lidt
bredere fortov langs kirkegardsmuren.

Pa streekningen mellem Holmbladsgade og Peder Lykkes Ve;j
fastholdes det oprindelige forslag til helhedsplan med brede fortove og
cykelstier, busperroner og busstop i kgrebanen.

Pa streekningen mellem Peder Lykkes Vej og kommunegransen
tilfgjes buslommer og enkelte busbaner og ved Sundbyvester Plads
ggres plads til busbaner i forbindelse med stoppestederne, samt to
kgrespor for biltrafikken.
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Overalt pa strekningen fokuseres pa at styrke bylivet med plads til
ophold, grgnt og aktiviteter i gaden, og antallet af pladser til
korttidsbilparkering forgges for at imgdekomme handelslivets behov.

I det videre arbejde med at udvikle helhedsplanen vil der bl.a. vare
fokus pa den konkrete udformning af sidegaderne til Amagerbrogade,
og pa hvordan parkeringsmulighederne ved butikker skal indrettes
samt hvor de skal placeres fysisk. Endvidere vil behovet for at skabe
fysisk plads til venstresvingende cyklister fra Amagerbrogade, samt
sikring af bussernes fremkommelighed og passagerernes komfort,
have stor opmearksomhed.

Der leegges med @ndringerne ogsa veaegt pa, at helhedsplanen fglges
op af supplerende indsatser til at fremme by- og handelsliv pa
Amagerbrogade. Indsatserne ses i sammenh@ng med tillegget til
lokalplanen, som netop er sendt i hgring, og som har fokus pa
anvendelse og udseende af butikkerne i stueetagen. Mulighederne i at
mindre erhvervsdrivende langs Amagerbrogade stgttes evt. gennem en
kvartermanagementsordning skal tillige undersgges.

Forligsparterne gnsker at fokusere de afsatte midler pa en fgrste etape,
som beskrevet i efterfglgende afsnit. Forligsparterne vil i de
kommende ars budgetforhandlinger sgge at finansiere ombygning af
den gvrige del af Amagerbrogade, og legger i den forbindelse vaegt
pa, at omkringliggende omrader som fx Amagerbro Torv og pladsen
ved Sundby Kirke udvikles i takt med selve Amagerbrogade.

Amagerbrogade, aendringer til helhedsplan
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Fgrste etape af omdannelsen

Fgrste etape af ombygningen af Amagerbrogade foreslas at vaere
strekningen mellem Holmbladsgade i nord og Shetlandsgade i syd.
Safremt det er muligt gkonomisk, skal omdannelsen ske helt frem til
og med krydset ved Englandsvej/@resundsvej. Dette afklares nermere
i den kommende projektering.

Udvalgelsen af fgrste etape er sket med gnsket om at starte der, hvor
der er flest mennesker, der vil fa glede af det. Den valgte streekning er
der, hvor der dagligt feerdes flest mennesker, og hvor der er stgrst
potentiale for at forbedre byliv, handel og ophold i gaden. Den fgrste
etape skal indeholde en markant forbedring af byrummet, og
lgsninger, der understgtter ophold og erhvervsliv pa streekningen.

I forbindelse med den videre udvikling af fgrste etape legges der

Figur 1 Den 2ndrede helhedsplan for Amagerbrogade opdelt pa de enkelte straekninger ud fra deres
primare karakteristik.

seerligt veegt pa:

e At der i videst muligt omfang af sikres en begrgnning og sma
pladsdannelser i forbindelse med sidegader og ved
tilbagetrukne husfacader.

e At bustrafikken i den videre projektudvikling understgttes
mest muligt, bla. gennem fremkommelighedstiltag i kryds.

e At cyklerne sikres bedre fremkommelighed og bedre
parkeringsmuligheder til gleede for alle brugere i gaden.

e At strekningen ud for Amagercenteret bliver et markant
byrum med fokus pa bade byliv og transport i Amagerbrogade.
Den h®vede flade, nye bustoppesteder, ssmmenh@&ng mod
Amagercenteret samt gadetreer og bedre opholdsmuligheder
pa fortovene og ved sidegader skal skabe et markant Igft til
gaden og fa omradet til at fremsta som hjertet af
Amagerbrogade.

e At der etableres ca. 35 nye korttidsparkeringspladser 1
sidegaderne til gavn for handelslivet pa Amagerbrogade.
Parkeringspladserne etableres som korttidsparkering 1
dagtimerne og bibeholdes som beboerparkering uden
tidsrestriktioner den gvrige tid. Ny Amagerbrogade udvikles
indenfor rammerne af den geldende parkeringsforligsramme.

e At forvaltningen tager kontakt til Amagercenteret og andre
relevante grundejere og interessenter for at undersgge
mulighederne for partnerskaber omkring udviklingen af
Amagerbro Torv og omkringliggende gader
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At forvaltningen tager kontakt til Sundby Kirke andre
relevante grundejere og interessenter for at undersgge
mulighederne for partnerskaber omkring udviklingen af
pladsen ved Sundby Kirke og gaderne pa begge sider
(Frankrigsgade og Oliebladsgade).
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Fordeling af biltrafikken pa vejnettet pa Amager

Nedenstaende kort, figur 2, viser de modellerede &ndringer i
trafikbelastningen pa vejnettet pa Amager i forhold til i dag. Kortet
viser situationen, hvor helhedsplanen er geeldende og man kan kgre til
venstre ad Holmbladsgade.

Venstresvinget ad Holmbladsgade er den afggrende forskel mellem de
to forslag til helhedsplan ift. omflytning af biltrafikken. De samlede
@ndringer til helhedsplanen (inkl. venstresvinget ad Holmbladsgade),
vil have samme overordnede effekt pa omflytning af biltrafikken,
ligesom @ndringer i trafikbelastningerne pa de enkelte veje vil ligge i
samme stgrrelsesorden.

Etablering af buslommer pa den nordlige straekning kan give en lidt
lavere reduktion af biltrafikken, som dog igen kan modsvares af en
mere aktiv signalprioritering af busserne. Tilsvarende kan etableringen
busbaner pa den sydlige streekning, samt separate kgrebaner til
biltrafikken ved Sundbyvester Plads, give en lavere bilreduktion.
Denne kan ogsa modsvares af en mere aktiv signalprioritering af
busserne.
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Figur 2: Forventede, omtrentlige trafikeendringer (i %) ved forslag til helhedsplan for
Amagerbrogade og med venstresving mod Holmbladsgade muligt. AAndringerne til
helhedsplanen vurderes at medfgre omtrent samme effekt.

Ovenstaende figur viser, at den afviste trafik hovedsagligt vil fordele
sig pa de omkringliggende fordelingsgader og de regionale veje.
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Specifikt er der tale om Vermlandsgade, Uplandsgade, @strigsgade,
Backersvej, og @resundsvej pa den gstlige del af Amager og @restads
Boulevard, Ved Stadsgraven, Amager Felledvej, Rgde Mellemve;j,
Englandsvej og Vejlands Allé pa det vestlige Amager. Endvidere ser
det ud til, at der vil komme mere trafik pa bydelsgaderne
Sundholmsvej og Sundbyvestervej samt pa den gstligste del af Peder
Lykkes Vej, som er privat fallesvej og som derfor rummer en serlig
udfordring, safremt der ikke laves sarlige tiltag for at handtere denne
stigning.

Den efterfglgende tabel 1 angiver for de vasentligste straekninger,
hvor der ud fra modelberegningerne kan forventes stigninger og fald i
trafikken i forhold dagens situation.

Tabel 1: Sammenligning af den beregnede, forventede biltrafik pa forskellige
vejstreekninger ved den zndrede helhedsplan, forslaget til helhedsplanen samt dagens

beregnede biltrafik.
VELE Modelleret Zndret Oprindelig
(straekning) biltrafik helhedsplan helhedsplan
(2012) (uden svingforbud)  (med svingforbud)
IB\cr:La:g:;I:;ogade ml. Uplandsgade og Amager 11.400 21 % 31%
IH\r:I?ngsI:Lr:ggaa:: ml. Amager Boulevard og 27,000 18 % - 30%
Amagerbrogade ml. Holmbladsgade og Brysselgade 17.700 -30% -19%
Amagerbrogade ml. Brysselgade og @resundvej 15.700 -32% -24 %
Amagerbrogade ml. @resundsvej og Peder Lykkes Vej 10.200 -11% -7%
lsklﬁngir‘lla;:tiar::jml. Peder Lykkes Vej og 11.700 18 % 17%
Amagerbrogade ml. Sundbyvestervej og Vejlands Allé 13.400 -12% -11%
Amager Boulevard n.f. Amagerbrogade 17.900 -16 % -26 %
Amagerfelledvej s.f. Amager Boulevard 22.300 +10 % +10 %
Amager Strandvej n.f. @resundsvej 8.600 +3% +5 %
Backersvej s.f. @resundsvej 5.300 +7 % +4 %
Kastrupvej s.f. @resundsvej 5.800 -5% -5%
Englandsvej n.f. Peder Lykkes Vej 14.600 -8% 5%
Holmbladsgade ¢.f. Amagerbrogade 10.700 -4 % -47 %
Vejlands Allé v.f. Englandsvej 25.500 +3% +3%
Vermlandsgade v.f. Klgvermarksvej 34.900 +3% +10 %
Vermlandsgade n.f. Holmbladsgade 9.600 +10 % +26 %
@strigsgade s.f. Holmbladsgade 8.600 +11% +10 %
Sundholmsvej 6.800 +21 % +28 %
Peder Lykkes Vej ml. Englandsvej og Amagerbrogade 5.300 +12 % +14 %
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Seerlige gadestraekninger

En sammenvejning af gennemfgrte projekter og ovenstaende resultater
fra trafikmodelberegningerne indikerer, at der er veje, som forventes
at opleve en stgrre trafikbelastning. Yderligere trafikale tiltag til at
handtere dette vurderes derfor som led i de efterfelgende
projekteringsfaser. Det drejer sig konkret om Sundholmsvej,
Sundbyvestervej og @strigsgade samt den gstlige del af Peder Lykkes
Vej, som er privat fellesvej. Streekningerne er vist pa figur 3 nedenfor.

@strigsgade

L

) Sundholiysve)

Sundlyvestervej

" VL L gt

Figur 3: Veje som risikerer gget biltrafik og vurderes at kraeve sarlig fokus.

Pa Sundholmsvej er der allerede etableret tiltag, som bump og
dynamiske tavler ved Amager Felled skole, som udjevner effekten af
den trafikale stigning. Yderligere tiltag kan vare indsnavringer af
vejbanen eller etablering af flere overgange, da disse bade vil have en
hastighedsdempende effekt og kan fa folk til at velge andre veje.

Pa Sundbyvestervej etableres cykelbaner som skolevejsprojekt, og
disse vil skabe gget tryghed pa trods af stigningen i biltrafik. Der kan
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etableres egentlige cykelstier i stedet, for at fremme trafiksikkerhed og
tryghed yderligere.

Ogsa pa @strigsgade, er der etableret cykelbaner, som kan opgraderes
til cykelstier. Pa @strigsgade kan ogsa indsnavringer og heller
forbedre trafiksikkerheden og trygheden. @strigsgade er ogsa praeget
af mange skolebgrn, da Lergravsparkens skole ligger i umiddelbar
narhed.

Pa Peder Lykkes Vej er etableret 30 km/t-zone samt etableret en rakke
bump, ligesom der er gennemfort en rekke yderligere tiltag som led i
sikker skolevejs programmet. Yderligere tiltag kan vere
indsn@vringer, heller eller ensretninger som hindrer gennemkgrsel.

Sidst i notatet, som baggrundstabel 1, er medtaget en oversigt over de
tiltag, der er gennemfgrt pa de nevnte veje i den senere tid i
forlengelse af Amager Trafikplan fra 2001. Trafikplanen indeholder
en fredeligggrelse af Amagerbrogade, samt forslag til en rekke
indsatser, der har til formal at afbgde eventuelt negative konsekvenser
af denne fredeligggrelse.

Vurdering af den gennemkgrende trafik

De to nedenstaende figurer viser er opggrelser af den gennemkgrende
trafik pa Amagerbrogade mellem Amager Boulevard og Vejlands
Allé, i hhv. nordlig og sydlig retning. Opggrelsen er baseret pa en
trafikmodelberegning for den nuvarende trafik, hvorfor det er den
procentvise fordeling som er vasentligst at forholde sig til.

Nedenstaende figur 4 viser den sydgaende trafik, og hvor mange af de
ca. 12.700 biler, der kgrer pa en hverdag mellem Amager Boulevard
og Holmbladsgade, der kan genfindes pa de gvrige dele af
Amagerbrogade.
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Af figuren kan det ses, at 63 % af bilisterne kgrer ad Amagerbrogade
forbi Holmbladsgade og mod Brysselsgade, og dermed, at 37 % enten
har drejet af, primert af Holmbladsgade, eller endt deres tur inden da.
Af trafikken fra den nordlige ende af Amagerbrogade er 17 %, ca.
2.100 kgretgjer pr. dggn, gennemkgrende pa hele streekningen til
Vejlands Allé.

Antal billister i
gennem

rutebundt
Rutebundt

Nordlig Snit

Holmbladsgade
7.971(63%)

Antal Brysselsgade
gennemk- 5787 (42%)
grende

rutebundts

billister 2.964 (23%)

@resundsvej

Elbagade

Amagerbrogade

2.614(21%)
Wilbrandtsvej
2.109 (17%)

Vejlands Allé

Figur 4: Fordeling af trafik pa Amagerbrogade fra nord mod syd

Side 10 af 17



Tilsvarende viser figur 5 herunder den nordkgrende trafik med
udgangspunkt i ca. 6.500 daglige biler pa straekningen mellem
Vejlands Alle og Wibrandtsvej. Af figuren ses, at 36 % er
gennemkgrende i nordgaende retning. Dette svarer til, at ca. 2.300
kgretgjer pr. dggn er gennemkgrende pa Amagerbrogade mellem
Vejlands Alle og Amager Boulevard.

2.326 (36%)

Holmbladsgade

2.423 (37%)
Antal

gennemk-
grende 2.592(40%)

rutebundts

Brysselsgade

Gresundsvej

apedoiqse Fewny

billister 3.158(48%)
Elbagade
4.146 (63%)
Wilbrandtsvej
Rutebund
Sydlig Snit
6.532  pntal billisteri
Vejlands Allé R
rutebundt

Figur 5: Fordeling af trafik pa Amagerbrogade fra syd mod nord
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Trafik over havnesnittet

En fredeligggrelse af Amagerbrogade samt @ndret signaldossering har
en ringe betydning for den trafik, der kgrer over henholdsvis
Knippelsbro, Langebro og Sjellandsbroen.

Pa baggrund af trafiktallene fra den opstillede trafikmodel kan det
konkluderes, at der, om nogen, vil vare en lille overflytning af trafik
fra Knippelsbro og Langebro til Sjellandsbroen, og det vurderes at
den ggede trafikmangde pa Sjellandsbroen vil kunne handteres.

Trafikmodellen angiver at trafikken pa Torvegade og over
Knippelsbro vil falde med mellem 0-300 biler (ca. 1 %). Trafikken
over Langebro vil opleve et fald i stgrrelsesordenen 0 — 200 biler,
hvilket i betragtning af, hvor mange biler der kgrer i da, ma betegnes
som status quo.

Sjeellandsbroen vil opleve en stigning af biler ind til centrum pa op til
500 biler, hvilket vil vere en stigning pa under 1 %.

Rejsetider for biler

Nedenstaende tabel 2 angiver rejsetidsbesparelser eller -tab for busser
og biler ved den justerede helhedsplan i forhold til savel det
oprindelige forslag til helhedsplan som dagens situation. Der er malt
pa hele streekningen fra Vejlands All€ til Christmas Mgllers Plads for
biler og 350S og for strekningen fra Vejlands Alle til Amager
Boulevard for 2A og SA.

Rejsetidseendringer ved @ndringsforslaget ift. it sehimer

Helhedsplanen Basis (idag) 30:-90
Mod nord Mod syd |Mod nord Mod syd -10130

< -10;10

a 10;30
350S 30,90
Biler

Tabel 2: AAndringer i rejsetid for busser og biler i sekunder ved den &ndrede
helhedsplan sammenlignet med den oprindelige helhedsplan og dagens situation (basis).
Rejsetidsbesparelse er angivet med grgn, rejsetidstab med rgd. Andringerne er angivet
i intervaller.

Samlet vurderes den @ndrede helhedsplan at give en rejsetidsgevinst
for biltrafikken, sammenlignet med den oprindelige helhedsplan.
Sammenlignet med dagens situation far bilerne et mindre rejsetidstab i
begge retninger, for den del af biltrafikken, som kgrer hele
strekningen igennem. Forvaltningen vurderer sammen med projektets
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radgiver, at for biltrafikken, som kgrer til- og fra Holmbladsgade, vil
@ndringen i rejsetiden vare uendret.

Det bemarkes, at 17 % og 36 % af biltrafikken er gennemkgrende i
hhv. syd- og nordgéaende retning. Dette svarer til at ca. 2.100 og 2.300
kgretgjer pr. dggn er gennemkgrende hhv. syd- og nordgaende retning
pa Amagerbrogade mellem Vejlands Alle og Amager Boulevard.

For den andel af trafikanter, som kun kgrer en kortere streekning pa
Amagerbrogade, vil &ndringerne i rejsetid fglgelig vaere mindre.

Rejsetider for busser

Nedenstaende tabel 2 angiver rejsetidsbesparelser eller -tab for busser
og biler ved den justerede helhedsplan i forhold til savel det
oprindelige forslag til helhedsplan som dagens situation. For busser er
der malt pa den enkelte bus rute inden for projektomradet. I forhold til
helhedsplanen, er der med @ndringerne, de steder det er muligt, i
endnu hgjere grad implementeret busprioritering i de signalregulerede
kryds.

Rejsetidseendringer ved @ndringsforslaget ift.

Helhedsplanen Basis (idag)
Mod nord Mod syd |Mod nord Mod syd

/Andring i sekunder

-30;-90
-10;-30

Tabel 3: AAndringer i rejsetid for busser og biler i sekunder ved den a&ndrede
helhedsplan sammenlignet med den oprindelige helhedsplan og dagens situation (basis).
Rejsetidsbesparelse er angivet med grgn, rejsetidstab med rgd. Andringerne er angivet
i intervaller. (Tabellen er den sammen som tabel 2)

Samlet vurderes den @ndrede helhedsplan samt ekstra hgj
busprioritering at give en rejsetidsgevinst for de fleste busser
sammenlignet med helhedsplanen. Is@r 350S far forbedret rejsetiden
som fglge af overhalingsmulighederne pa den sydlige og nordlige
streekning. Kun 2A mod nord far en mindre forringelse i rejsetid,
hvilket iser tilskrives stoppestederne med buslommer pa den nordlige
delstrekning.

Sammenlignet med dagens situation er der en rejsetidsgevinst 1 retning
mod nord for n@sten alle busser, men et mindre tab i rejsetid mod syd
(undtaget linje 2A).

Dette taler for, at der i den videre projektering ses pa yderligere
prioritering af bustrafikken. Forvaltningen vurderer sammen med

-10;10
10;30
30;90
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projektets radgiver, at det pa nuvaerende grundlag ikke er muligt at
gge busprioriteringen i signalanleggene yderligere, hvorved den
yderligere prioritering vil vere 1 form af fysiske tiltag, som fx
busbaner.

En busbane, der kan give en bedre fremkommelighed, vil vare fra
stoppestedet ved Sundbygster Plads i retning mod syd og frem til det
signalregulerede kryds ved Oxford Allé. Dette er muligt ved at
fastholde dagens vejprofil pa den korte streekning, hvorved der er
plads til 2 kgrespor og en busbane, en dobbelt trerekke, men fortove
og cykelstier i standardbredder.

Stoppesteder

I forhold til stoppestedernes placering plan fglger disse i den @ndrede
helhedsplan overordnet den oprindelige helhedsplan. Der er dog
mulighed for at sikre en mere hensigtsmessig placering af
stoppestedet ved Christmas Mgllers Plads pa selve Amagerbrogade.

4 stoppestedspar etableres dermed i kgrebanen (pa streekningen med
den oprindelige helhedsplan).

3 stoppestedspar etableres med perroner (pa streekningen syd for Peder
Lykkes Vej/Elbagade).

3 stoppestedspar etableres i buslommer i forbindelse med kryds (pa
streekningen nord for Holmbladsgade).

Fastholdelsen af trafikken pa Holmbladsgades vestlige del mod
Amagerbrogade medfgrer, at stoppestedet for 2A pa Amagerbrogade
(ved Prags Boulevard) ligeledes bevares og placeres i en kort busbane.

Nedenstaende kort, figur 6, illustrerer busbaner og stoppesteder pa
Amagerbrogade i1 dagens situation og 1 den @ndrede helhedsplan.

2 428 (1 X o
.\QA Ama.qgrb.rogade 4‘——. = ‘\;. :. 4.___
ko)
<
3
=
=
Signaturforklaring <

Eksisterende busstop
Nye busstop
Eksisterende busbaner
Busbaner der leder busserne  mm s s s malp-
ferst ind pa Amagerbrogade

=5

Figur 6: Busbaner og stoppesteder pa Amagerbrogade i dagens situation (grgnne
prikker og lysebla pile) og i den sendrede helhedsplan (rgde prikker og mgrkebla pile).
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Parkering

Det samlede parkeringsregnskab viser, at der er mulighed for at opna
et uendret antal parkeringspladser i forslag til helhedsplanen i forhold
til i dag.

For at understgtte handelslivet kan etableres korttidsparkeringspladser
i sidegaderne, som ogsa kan benyttes som beboerparkering i aften- og
nattetimerne. Korttidsparkeringspladserne er enten nyetablerede eller

eksisterende parkeringspladser, som tilfgjes restriktioner i dagtimerne.

Der forventes samlet oprettet ca. 80 nye korttidsparkeringspladser. I
forslaget til fgrste etape (Holmbladsgade til Shetlandsgade) oprettes
samlet ca. 35 nye korttidsparkeringspladser i sidegaderne.

Andringen af eksisterende parkeringspladser til parkeringspladser
med tidsrestriktion i dagtimerne, vurderer forvaltningen ikke er i
modstrid med det geldende parkeringsforlig.

Parkeringsopggrelserne viser, at belegningen pa p-pladserne varierer
over dggnet, fra gade til gade og fra nord til syd.

I omraderne omkring fgrste etape (Holmbladsgade til omkring
Shetlandsgade), har relativt lav belegningsprocent ogsa om aftenen
(mellem 46 og 75 %). Det vurderes derfor, at det er muligt at optimere
parkeringen pa sidegaderne, uden at beleegningsprocenten bliver
uacceptabel hgj.

Der kan vere s@rlige omrader, som fx omkring Amagerbro Torv, hvor
der i den videre konkretisering af projektet skal ses na&rmere pa
parkeringsmulighederne, da belegningsprocenten lokalt er hgj.

De seneste tilpasninger af forslag til helhedsplanen, som ender ud 1 et
kompromis pa den nordlige og sydlige streekning, medfgrer kun
enkelte faerre parkeringspladser pa selve Amagerbrogade, som der
dermed skal findes plads til 1 sidegaderne.

Om parkering i forslag til helhedsplan

I forslaget til helhedsplanen leegges der pa indledende niveau op til
felgende @®ndringer af parkeringsforholdene. ZAndringerne har
karakter af at vere principper hvorfra der skal foretages en n&rmere
vurdering af mulighederne, i takt med at projektet n&rmer sig
realisering:

e Dele af de eksisterende parkeringspladser pa sydlige
strekninger nedlegges til fordel for en begrgnning af gaden
samt etablering af l&ssezoner.

e FEtablering af lessezoner i1 sidegaderne kan medfgre, at enkelte
eksisterende parkeringspladser ma nedlegges.
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Etablering af nye korttidsparkeringspladser i sidegaderne kan
medfgre, at eksisterende parkeringspladser tilfgjes restriktioner
i dagtimerne, men disse pladser kan fortsat benyttes til
beboerparkering i aften- og nattetimer.

Lukning af sidegader, fx ved etablering af opholdsomrader,
kan medfgre, at eksisterende parkeringspladser nedlegges.
Optimering af parkering i sidegaderne, fx ved etablering af
skraparkering eller lignende vil medfere en forggelse af
antallet af parkeringspladser kan gges, saledes at antallet af
parkeringspladser samlet set fastholdes pa nuvarende niveau.

Helhedsplanen s@tter rammerne for den n&rmere projektering af
projektet. I denne projektering vil konsekvenser for de enkelte
sidegader og delstrakninger blive praciseret yderligere.

Parkeringsregnskab ved helhedsplanen

Andringerne Amagerbrogade og i en rekke sidegader, jf. forrige
afsnit, vil have fglgende konkrete indflydelse pa
parkeringsregnskabet:

Til fordel for begrgnning af Amagerbrogade flyttes ca. 90
parkeringspladser fra Amagerbrogade til sidegaderne.

I forbindelse med etablering af l&ssezoner samt opholdsgader
ved Amagerbro Torv planlegges knapt 40 parkeringspladser
nedlagt i sidegaderne. Omdannelse af Amagerbro Torv og
nermeste sidegader skal besluttes og finansieres selvstendigt.
I sidegaderne @ndres ca. 80 eksisterende parkeringspladser til
korttidsparkeringspladser med tidsrestriktioner i dagtimerne.
Forvaltningen forventer at restriktionen vil vere af karakter en
times parkering i dagtimerne. Disse pladser kan benyttes som
beboerparkering 1 aften- og nattetimerne.

I dagens situation er der samlet 153 parkeringspladser pa
Amagerbrogade inden for projektstrekningen. Samtlige pa
Amagerbrogades sydlige del udenfor betalingszonerne.
Helhedsplanens anbefalede @ndringer medfgrer at ca. 130 af
de 153 pladser nedlegges. Gennem en optimering af
parkeringsforholdene vurderes det muligt at etablere ca. 130
parkeringspladser i sidegaderne, hvis der fra lokal side
udtrykkes behov herfor.

Samlet er der saledes mulighed for at opna et uendret
parkeringsregnskab for Ny Amagerbrogade.
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Andringen af eksisterende parkeringspladser til parkeringspladser
med tidsrestriktion i dagtimerne vurderes ikke at vere i modstrid med
det geldende parkeringsforlig.

Nedenstaende tabel 4 giver et overblik over de indledende vurderinger
af de mulige @ndringer af parkeringsforholdene pa sidegader til
Amagerbrogade.

Tabel 4: Parkeringsregnskab for forslag til helhedsplanen

| Parkeringsregnskab for forslag til helhedsplanen

Eksisterende parkering pa selve Amagerbrogade

Uden tidsrestriktioner 101
Med tidsrestriktioner 52
Total 153

Eksisterende parkering der eendres til korttidsparkering, ud over
geldende korttidsparkering

| sidegader | 81
Eksisterende parkering der nedlzegges

Pa Amagerbrogade 89
| sidegader 37

- heraf 7 til leessezoner
- heraf 30 til opholdsgader v. Amagercenteret

Total | 126
Nye parkeringspladser der anlaegges

| sidegader | 126
Parkeringsregnskab

Amagerbrogade og sidegader samlet | 0

For en 1. etape fra Holmbladsgade til Shetlandsgade forventes ca. 35
eksisterende parkeringspladser @ndret til korttidsparkeringspladser
med tidsrestriktioner i dagtimerne samt 2 pladser at blive nedlagt for
at ggre plads til leessezoner.

I forbindelse med den n@rmere projektering afdekkes som naevnt
mulighederne for optimering af parkering og etablering af l&ssezoner
mere konkret pa de enkelte sidegader. Der kan derfor komme
@ndringer til hvilke veje som bergres, samt til hvilke @ndringer som
sker pa de enkelte veje.
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Baggrundstabel 1: Oversigt over gennemfgrte trafikale tiltag i forlaengelse af seerligt Amager Trafikplan fra 2001

Vejnavn Vejklasse(r) Tiltag Baggrund Status

Christmas Mgllers Regional vej Krydsombygning + sikkerhedsprojekt Amager Trafikplan + Mangler

Plads trafiksikkerhed

@strigsgade Fordelingsgade Cykelbaner og trafiksanering, overgange Sikre skoleveje og Udfert
Amager Trafikplan

@restads Boulevard Fordelingsgade Diverse krydsforbedringer Amager Trafikplan Udfert

Klgvermarksvej Fordelingsgade Opgradering af vej til Operaen Amager Trafikplan Udfert

Backersvej Fordelingsgade Cykelbaner, Trafiksikkerhedsprojekt/hastighedsdeempning Amager Trafikplan Udfert

Uplandsgade/ Fordelingsgade/ Krydsomlaegning Amager Trafikplan Udfert

Prags Boulevard Fordelingsgade

@resundsvej Fordelingsgade Cykelstier Amager Trafikplan Udfert

@restads Boulevard Fordelingsgade Tilslutning til Amager Boulevard Amager Trafikplan Udfert

Artillerivej Fordelingsgade Omlaegning af vejen samt cykelstier Amager Trafikplan Udfert

Vejlands Allé Fordelingsgade Cykelstier Amager Trafikplan Mangler

Vejlands Allé/ Fordelingsgade/ Krydsombygning Amager Trafikplan Afventer

Amagerbrogade Strpggade Amagerbrogade

Irlandsvej/ Bydelsgade/ Trafiksanering i form af krydsombygning Amager Trafikplan Udfert

Englandsvej Fordelingsgade

Amager Strandvej/ Bydelsgade/ Krydsomlaegninger Amager Trafikplan Udfert

Prags Boulevard Fordelingsgade

Amager Strandvej/ Bydelsgade/ Krydsomlaegning Amager Trafikplan Udfart

@resundsvej Fordelingsgade

Irlandsvej Bydelsgade Bump og cykelbaner Sikre skoleveje Mangler

Sundholmsvej Bydelsgade Bump og dynamisk tavle ved Amager Faelled skole Sundholmskvarterets Udfert
omradelpft

Amager Strandvej Bydelsgade Krydsomlaegninger Amager Trafikplan Udfert




