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Kgbenhavns Kommune planlagger i forbindelse med en
udbygning af Nordhavn en vejforbindelse - Nordhavnsvej
- mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn.

Nzrverende VVM-redeggrelse for Byrum og Astetik
indgarsom en delrapportiden samlede VVM-redeggrelse
for Nordhavnsvej. En oversigt over gvrige rapporter findes
bagest i rapporten.

Delrapporten redeggr for og vurderer de pavirkninger,
som to foreslaede vejforslag vil have i forhold til byrum,
forandringer i de rekreative arealer og betydningen for
det visuelle miljg. Endvidere redeggres for visioner og
mulighederiden astetiske og arkitektoniske udformning
af vejprojekterne og de tilstgdende arealer.
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Pa ortofotoet er vist de to undersggte vejforslag mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn
Vejforslag A1og A2
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INDLEDNING

Nar nye beboere og arbejdspladser flytter til Nordhavn,
stiger biltrafikken, og vejnettet skal udbygges. En ny
vej mellem Helsinggrmotorvejen og Nordhavn skal lede
biler og lastvogne direkte til og fra Nordhavn, udenom
@sterbro og Indre By.

Det eksisterende vejnet er allerede hardt belastet. Flere
trafikbelastede veje i Gentofte og Kgbenhavns Kommune
vil blive aflastet af en ny vejforbindelse, som pa sigt ogsa
vil kunne indga som 1. etape i en ringvejsforbindelse gst
om Kgbenhavn.

To vejforslag til en kommende Nordhavnsvej bliver un-
dersggt med samme tilslutningsmuligheder til Helsingar-
motorvejen. Vejforslag A anlagges i to etaper. Vejforslag
B i én samlet etape. Hovedvaegten i rapporten ligger pa
Vejforlag A med den lzengste fritliggende strakning og
dermed en mere omfattende visuel og astetisk pavirk-
ning. Vejforslag B er sasmmenfaldende med Vejforslag
A pa den fritliggende strakning vest for Svanemagllens
Kaserne og med tilsvarende konsekvenser, mens resten
af vejen fores i tunnel.

Nordhavnsvej er et infrastrukturanlaeg i stor skala, der
tilfgrer byen et vasentligt element med en betydelig
visuel og fysisk pavirkning af byrummene, og som skaber
nye barrierer. Men samtidig er der ogsa mulighed for at
skabe nye forbindelser og alternative rekreative arealer
samt et forbedret visuelt miljg.

En vej pa dette sted kraver et hgjt arkitektonisk de-
taljeringsniveau, saledes at der 'gives noget tilbage’ til
omradet, og planlagningen vil ske i dialog med dem, der
bliver bergrt af anlgget.

I nerverende delrapport bliver de to vejforslag beskrevet
fra vest mod @st, og der redeggres for deres visuelle pa-
virkning i de omrader, de Igber igennem og stader op til.
Omradernes sarbarhed overfor nyanlag bliver analyseret
og konsekvenserne ved anlaggene vurderes.

Projektet affgder mulighed for pa sigt at koble by og havn
bedre sammen via de rekreative omrader. En planlagt
ny sti pa tvaers af Helsinggrmotorvejen kan pabegynde
denne nye forbindelse og mindske den nuvarende bar-
riere. Stiforbindelsen er vist i rapporten, men er ikke en
del af projektet.

| rapporten er trafikale, tekniske anlag arkitektonisk
og ®stetisk bearbejdet for at skabe sammenhang til
omgivelserne og for at vise at omraderne kan tilfgres
kvalitet. De viste Igsninger skal betragtes som eksempler
pa, hvordan terren og arkitektur kan udformes i sam-
menhang med arealer udenfor projektet, og er ikke en
del af vejprojektet.

Muligheden for at tilpasse projekterne til eksisterende
byrum og terren belyses sammen med en skitsemassig
og astetisk bearbejdning af tunnelportaler, teknikbyg-
ninger og stgjafskarmning samt vejens gvrige aptering,
belysning og beplantning.

Der angives lgsningsforslag til, hvorledes vejforslagene
kan tilfgre de bergrte omrader bedre byrum, nye og span-
dende rekreative kvaliteter og bedre stgjbekampelse - sa
de ikke blot fremstar som trafikale barrierer i det urbane
billede. lllustrationer og visualiseringer af anlaeg og detal-
jer er tenkte Igsninger, der i deres endelige udformning
kan have en anden udformning og arkitektur.

Projekterne er visualiseret ved hjzlp af planer, tvaersnit,
skitser samt computervisualiseringer fra luften for at give
overblik, og fra terren for at vise anlaeggenes dimensioner
i omrader, hvor mange fardes.

Eventuelle vertikale og horisontale justeringer af vejfor-
slagene i senere projektfaser kan medfgre &ndringer af
de visuelle pavirkninger.




Byrummet i undersggelseskorridoren er i stor skala. Det
ligger pa en morzeneflade i en forholdsvis aben og delvis
gran kile, der straekker sig ud mod vandet. Det har en let
bolget overflade med minimal variation i hgjden, hvor
kun infrastrukturelle anlzg ligger ude af niveau. Der
er ingen naturlige terr@nspring, mens banen i grav og
pa demning byder pa hgjdeforskelle. Morznefladen er
aflejret af isen, der dekkede omradet under sidste istid.
Yderst mod kysten bestaromradet af marint forland, der
er dannet siden stenalderen samt af opfyldte havne- og
kystomrader.

Den undersggte korridor straekker sig gennem komplekse
omrader med mange interesser af rekreativ, privat, of-
fentlig og infrastrukturel karakter, ligesom det ogsa er
tilfeldetide tilstadende omrader. Hveriszer kraverde en
specifik indsats i forhold til tilpasningen af et vejprojekt
bade fysisk, visuelt og rekreativt.

Vestligst ligger Ryparkens ldraetsanlaeg med mange graes-
og grusbaner. @st herfor ligger Svanemagllens Kaserne
pa et omfattende areal dels med bebyggelse dels med
og vej- og idretsanleg. @st for kasernen ligger vej og
baneanlzg helt ud til kysten. Den indre havn benyttes i
dag primaert af sejl- og roklubber.

Nordhavns landomrader er et kunstigt tgrlagt areal,
dannet af jordopfyld fra 1880‘erne og helt frem til 2000.
Cirka halvdelen af arealet benyttes til havnerelaterede
funktioner, mens resten ligger ubenyttet hen. Det er
planen at fylde yderligere op mod nordgst.

Omraderne der stgder op til den undersggte korridor er
kontrastfyldte med forskelligartede bebyggelsestyper
og anvendelse. Vest for Helsinggrmotorvejen ligger
haveforeninger. Nord for Helsinggrmotorvejen ligger
Ryparkens boligblokke i 3-4 etager, gst herfor det fre-
dede omrade Ryvangens Naturpark, de store villaer langs
Ryvangs Allé, Strandvanget og Strandpromenaden og de
gamle etageejendomme langs Strandvejen. | gst abner
havneomradet sig op mod vandet med forskelligartede
aktiviteter og bebyggelse.

Nordhavn rummer sin egen bydel med store erhvervsejen-
domme blandet med traditionel havneindustri.

Syd for korridoren ved Helsinggrmotorvejen ligger Dan-
marks Meterologiske Institut, forskellige institutioner,
Arrivas busterminal, omfattende karrébebyggelser,
sma kolonihaver helt tzt op ad banen samt skole og
idretsanlaeg.

Den undersggte korridor er synlig fra Ryparken og Strand-
vanget og fra etageejendommene langs Borgervaenget.
Banedazmninger er dominerende i omradet og skjuler
sammen med eksisterende bevoksning indkigget til dele
af korridoren. Utilgaengeligt kaserneareal og arealer med
vej og baneterraen legger beslag pa cirka to trediedele af
omradet, mens den sidste trediedel er rekreativt areal.

Man fornemmer ikke, det er et byomrade ganske nzr
vandet, fgr man er helt ude pa den gstligste del af
Strandvanget, og tilgangen til vandet for gaende og
cyklister er ikke optimal. Omradet ligger som en grgn,
utilgengelig kile.

Pa historiske kort kan man se, at der tidligere 13 en ba-
deanstalt, hvor roklubberne nu holder til. Muligheden for
igen at bade fra omradet genskabes i det nye strandom-
rade langs Strandpromenaden.




VE|[FORSLAG A

Vejforslag A erdeltito etaper med A1fra Helsinggrmotor-
vejen til Strandvanget og A2 fra Strandvanget til Nord-
havn. De to etaper anlaegges tidsmassigt forskudt.

A1 ligger i terrn fra Helsinggrmotorvejen frem til Sva-
nemgllens Kaserne, hvorefter vejen fgres i 'cut & cover’
tunnelunderdele af kaserneomradet frem til umiddelbart
gst for Strandvejen. Herfra fgres vejen igen op i terran,
parallelt med en forlagt strekning af Strandvanget, og
tilsluttes denneiden sydlige ende i et lysreguleret kryds.
Tunnelen kan laengdemassigt anlagges i forskellige
varianter.

A2 anlzgges i 'cut & cover’ tunnel eller seenketunnel
under Kalkbranderilgbet eller alternativt pa bro.

Ved en’cut & cover’ tunnel udgraves deri tunnelens fulde
l=ngde og bredde, hvorefter tunnelen bygges i udgrav-
ningen. Der tilfyldes afslutningsvis jord over tunnelen,
og det oprindelige terrn kan genskabes, eller nyt kan
anlaegges.

Tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen beskrives i fire
forskellige forslag side 12-23. Tilslutningen ved Strand-
vanget beskrives side 28-33.

Vejforslag A vil fa betydelige visuelle konsekvenser i
omradet mellem Helsinggrmotorvejen og Svanemgllens
Kaserne og i omradet ved Strandvanget. Pavirkninger
i de enkelte fokusomrader er narmere beskrevet i de
efterfglgende afsnit.

Vejforslag A ligger i abne arealer i stor skala, der visuelt
og fysisk allerede er staerkt praget af infrastrukturelle
knudepunkter. En ny vejlangs de omfattende banedem-
ninger vil ikke danne yderligere barriere i omradet.

| anlaegsfasen fjernes dele af den eksisterende bevoks-
ning, men den kan genplantes og suppleres, sa omradet
fremover vil fremsta grant og med en bevidst bearbejdet
karakter.

Efter anlaegsfasen vil omradet og isar Ryparken vare
tilfert et dominerende og pladskravende anleg. Umid-

delbart vurderet kan storskalarummet optage endnu
et infrastrukturanlag, forudsat at der fokuseres pa
de afvaergemuligheder, der kan etableres som fglge af
vejanlagget. De lange linier, der kendetegner omradet i
bane- ogvejanlaggene, og som ligger som barrierer, kan
bearbejdes i et nyt formsporg via det nye anlag.

Der kan suppleres med nye rekreative omrader langs
vejanlagget, der arkitektonisk indarbejdes som en del
af dette.
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VE|JFORSLAG B

Vejforslag B anlaagges i én samlet etape fra Helsinggrmo-
torvejen til Nordhavn. Fra Helsinggrmotorvejen til tun-
nelmundingen ved Svanemgllens Kaserne har Vejforslag
B stort set samme forlgb som Vejforslag A1.

Mellem Svanemgllens Kaserne og Nordhavn anlagges
vejforslaget i boret tunnel under boligomrader og hav-
nebassin med opfgring inde pa Nordhavn. Tunnelen kan
l=ngdemaessigt anlaegges i forskellige varianter.

Der stgjskarmes langs vejen i ngdvendigt omfang, sa der
ikke tilfgrer stgj ud over det tillade. Enkelte stedervil den
nuvaerende stgjpavirkning blive mindsket.

Tilslutningen ved Helsinggrmotorvejen beskrives i fire
forskellige forslag side 12-23.

Vejforslag B vil medfgre betydelige visuelle konsekvenser
i omradet mellem Helsinggrmotorvejen og Svanemgl-
lens Kaserne. Pavirkninger i de enkelte fokusomrader er
narmere beskrevet i de efterfglgende afsnit.

Vejforslag B ligger frem til kaserneomradet i abne arealer
i storskala, dervisuelt og fysisk allerede er sterkt preget
af infrastrukturelle knudepunkter. En ny vej langs de
omfattende banedamninger vil ikke danne yderligere
barriere i omradet.

Straekningen langs den borede tunnel vil ikke vaere visuelt
pavirket efter anlagsfasen.

| anlaegsfasen fjernes dele af den eksisterende bevoks-
ning, men den kan genplantes og suppleres, sa omradet
fremover vil fremsta grant og med en bevidst bearbejdet
karakter.

Efter anlaegsfasen vil omradet og is=r Ryparken vare
tilfert et dominerende og pladskravende anleg. Umid-
delbart vurderet kan storskalarummet optage endnu
et infrastrukturanlag, forudsat at der fokuseres pa

de afvaergemuligheder, der kan etableres som fglge af
vejanlagget. De lange linier, der kendetegner omradet i
bane- ogvejanlaggene, og som ligger som barrierer, kan
bearbejdes i et nyt formsporg via det nye anlzg.

Der kan suppleres med nye rekreative omrader i forbin-
delse med tilslutningsanlaegget ved Helsinggrmotorve-
jen, og omraderne kan arkitektonisk indarbejdes som en
del af vejanizegget.
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Generelle afvargeforanstaltninger
Pavirkninger fra vejanlegget bade under og efter anlaeg
kan forsgges afvaerget via forskellige foranstaltninger.

Derkanvaere tale om midlertidige tilstande, som strakker
sig over en arreekke men med betydelige gener i anlags-
fasen, f.eks hvor beplantning forsvinder midlertidigt.

-t

Et nedgravet vejprofil, vej i tunnel, stgjafskeermning og
etablering af forbindelser pa tvars af vejen og beplant-
ning mm. er alle foranstaltninger, der kan dmpe eller
ligefrem forbedre forholdene pa en lokalitet.

Efter retablering er det begranset, hvor dominerende
anlegget vil vaere. Kasernebygninger vil vaere genopfart.

Stejafskarmning og beplantning vil slgre indkig, og re-
kreative omrader vil veere genskabt i stgrst muligt omfang
ellererstattet af anlaeg med alternative rekreative tilbud,
og der vil vaere forbedret stiforbindelse.
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Vejforslag B
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Fotovinkel for visualisering og henvisning til side

Fokusomrader

Der er i rapporten sarlig fokus pa en rekke udvalgte
omrader, hvor konsekvenserne af et vejanlag fysisk og
visuelt ermarkante, og hvoreksisterende forhold &ndres
vasentligt.




HELSINGORMOTORVEJEN-SVANEM@LLENS KASERNE

Udformning

Fra Helsinggrmotorvejens vestligste spor i sydgaende
retning fgres Nordhavnsvej pa en 'flyover’ over motor-
vejen og Lyngbyvej mod gst, let nedgravet under Ring-
banen og videre i terran frem til Svanemgllens Kaserne.
Nordhavnsvej fgres i nordlig retning i en 'shunt’ delvist
nedgravet under Lyngbyvej og tilsluttes motorvejen
umiddelbart syd for Emdrupve;j.

Lyngbyvej forlegges mod hhv. gst og vest. Eksisterende
veje forbliver nogenlunde i nuvarende niveauer.

Forslaget kan udbygges med forbindelser til og fra syd
pa Helsinggrmotorvejen.

Der opstilles 3 meter hgje stgjskarme mellem Lyngbyvejs
sydgaende spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupve;j
til jernbanebroen samt mellem Lyngbyvejs nordgaende
spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Nord-
havnsvej.

Der opstilles 2 meter hgje transparente stgjskarme
langs 'flyover’en’. En detailbearbejdning af overfladen
vil modvirke blending.

Langs boldbanerne udformes stgjvolde i samspil med
udformningen af det gvrige terraen.

Konsekvenser

Forslaget inddrager areal fra boldbanerne ved Rypark
Hallen til Nordhavnsvej. Vest for Lyngbyvej inddrages
areal til den forlagte vej fra parkeringspladsen ved be-
boelsesejendommen, og Lyngbyvej vil ligge taettere pa
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haveforeningen. Visuelt vil 'flyover’en’ ligge i niveau
med de eksisterende jernbanebroer, men den vil vaere
pladskrevende med stgttemur mod ejendommen og
ligge hgijt i forhold til haveforeningen. Den eksisterende
bevoksning mellem haveforeningen og vejen vil forsvinde
i en periode.

Vejforslaget langs banedamningerne danner ikke yder-
ligere barriere i omradet.

Muligheder

Der kan anlagges kunstgrasbaner, som kan udnyttes
mere intensivt end de nuvarende traditionelle graes-
baner.

Det reducerede areal ved boldbanerne kan indrettes med
alternative, mindre pladskraevende sportstilbud som f.eks
basket-, tennis- eller skaterbane og attraktive opholds-
arealer i forbindelse hermed, afskaermet fra vejstgj.

Pa sigt kan man forestille sig, at idraetsfaciliteterne pa
Svanemgllens Kaserne kan deles med Rypark Hallens
faciliteter - her ligger et stort attraktivt potentiale.

Bevoksning, der fjernes i anlagsfasen, vil blive genplantet
i starst muligt omfang og suppleret til et grgnt 'lgvtag’ pa
tvaers af Helsinggrmotorvejen. Nar beplantningen vokser
til, vil det massive vejanlag over en arraekke &ndre visuel
karakter, og overgangen til byen vil blive praeget af de
store traeers volumen.

Diagram over veje, broer og planlagte stier i forbindelse med
Tilslutningsanlzg |

Helsinggrmotorvejen

Nordhavnsvej

Lyngbyvej
Planlagte stier og 'Grgn cykelrute’
Bro
Stgttemur
I Arcaler der bearbejdes landskabsmaessigt







HELSINGORMOTORVEJEN-SVANEM@LLENS KASERNE

Udformning

Fra Helsinggrmotorvejens gstligste spori sydgaende ret-
ning fgres Nordhavnsvej pa en 'flyover’ midti motorvejen
over de nordgaende spor og Lyngbyvej mod gst. Vejen
fgres let nedgravet under Ringbanen og herfravidere i ter-
raen frem til Svanemgllens Kaserne. Nordhavnsvej fares
mod nord i en 'shunt’ delvist nedgravet under Lyngbyvej,
og tilsluttes Helsinggrmotorvejen syd for Emdrupve;.

Eksisterende veje forbliver i de nuvarende niveauer.
Helsinggrmotorvejen forlaegges over korte strakninger
indenfor det nuvaerende tracé. Lyngbyvej i nordgaende
retning forlaegges mod gst pa en kortere straekning.

Forslaget kan udbygges med forbindelser til og fra syd
pa Helsinggrmotorvejen.

Der opstilles 3 meter hgje stgjskarme mellem Lyngbyvejs
sydgaende spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupve;j
til jernbanebroen samt mellem Lyngbyvejs nordgaende
spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Nord-
havnsvej.

Langs flyover’en opstilles 2 meter hgje transparente
stgjskaerme. En detailbearbejdning af overfladen vil
modvirke blending. Langs boldbanerne udformes
stgjafskaarmningen i terrenformationer i samspil med
udformningen af det gvrige terraen.

Konsekvenser
Forslagetinddrager areal fra boldbanerne ved Rypark Hal-
len, og eksisterende bevoksning vil forsvinde i forbindelse
med anlegget.
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Visuelt vil 'flyover’en ligge i niveau med de eksisterende
jernbanebroer og den ligger indenfor det nuvarende
vejanleg. Vejforslaget langs banedamningerne danner
ikke yderligere barriere i omradet.

Muligheder

Det reducerede areal ved boldbanerne kan indrettes med
alternative, mindre pladskravende sportstilbud f.eks
basket-, tennis- eller skaterbane og attraktive opholds-
arealer i forbindelse hermed, afskaermet fra vejstgj.

Der kan anlagges kunstgrasbaner, som kan udnyttes
mere intensivt end de nuvarende traditionelle graes-
baner.

Overskudsjord kan bruges til at skabe en terrenforma-
tion, der visuelt bevaeger sig pa tvaers af vejen.

Pa sigt kan man forestille sig at idratsfaciliteterne pa
Svanemgllens Kaserne kan deles med Rypark Hallens
faciliteter - her ligger et stort attraktivt potentiale.

Tracéet er sa rummeligt at hele trafikanlaegget, ogsa
mellem kgrebanerne pa tvaers af Helsinggrmotorvejen,
kan tilplantes med store trzeer, der visuelt vil fungere
som overdxkning og samle det komplekse anlag under
et sammenhangende 'lgvtag’ somien park. Bevoksning,
der fjernes i anlagsfasen, vil blive genplantet i starst
muligt omfang og suppleret.

Nar beplantningen vokser til, vil det massive vejanlaeg
over en arrekke a&ndre visuel karakter, og overgangen til
byen vil blive praeget af de store traers volumen.

Diagram over veje, broer og planlagte stier i forbindelse med
Tilslutningsanlzeg II

Helsinggrmotorvejen

Nordhavnsvej

Lyngbyvej
Planlagte stier og 'Grgn cykelrute’
Bro
Stgttemur
I Arcaler der bearbejdes landskabsmaessigt







Det er malet at arbejde frem mod Igsninger med sa fa
overgange mellem materialer som muligt.

Anvendes der beton kan man forestille sig karebane,
autoveern, stejskarm, solafskaermning mv. i et sam-
menhzangende formsprog, som viderefgres i strukturel
sammenhang med eventuelle rekreative anlaeg.
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Eksempler pa betonflader
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Schgnherr Landskab

Fiat Fabrikkerne

Omradet syd for Ryparken set fra
Emdrupvej mod sydgst




Visualisering fra Emdrupvej mod sydgst. Her ses tilslutningsanlzaeg ||
i forhold til Ryparken, de rekreative arealer og haveforeningerne mv.
Visualiseringspunktet er valgt for at give et overblik over det samlede
anlaeg gennem omradet




HELSINGORMOTORVEJEN-SVANEM@LLENS KASERNE

Udformning

Nordhavnsvej tilsluttes Helsinggrmotorvejen let ned-
gravet i et lysreguleret kryds. Mod gst fares vejen let
nedgravet under Ringbanen og herfra videre i terr®n
frem til Svanemagllens Kaserne. | krydset er der ogsa
forbindelse mod syd. Der er endvidere tilslutning til
Nordhavnsvej fra syd.

Lyngbyvejs nordgaende spor forlaegges mod gst i et haevet
l2ngdeprofil over Nordhavnsvej. Motorvejen forbliver i
nuvarende tracé og lengdeprofil.

Der opstilles 3 meter hgje stgjskarme mellem Lyngbyvejs
sydgaende spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupve;j
til jernbanebroen samt mellem Lyngbyvejs nordgaende
spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Nord-
havnsvej.

Langs boldbanerne udformes stgjafskarmningen i ter-
rnformationer i samspil med udformningen af det
gvrige terraen.

Konsekvenser

Forslaget inddrager areal fra boldbanerne ved Rypark
Hallen, hvor den forlagte Lyngbyvej vil ligge haevet og tet
pa de vestligst beliggende ejendomme i Ryparken. Det
gvrige vejanlaeg vil ligge lavt i forhold til det omgivende
terren. Vejforslaget langs banedamningerne dannerikke
yderligere barriere i omradet.

Visuelt vil opstuvning af trafik i keer ved det lysregule-

rede kryds give et forstyrret billede i modsatning til, nar
trafikken afvikles jaevnt pa 'flyover’ og i 'shunt!
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Det brede vejprofil giver ikke mulighed for at plante
imellem kgrebanerne, og der kan ikke skabes en grgn
sammenhang pa tvaers af vejanlegget.

Muligheder

Det reducerede areal ved boldbanerne kan indrettes med
alternative, mindre pladskravende sportstilbud f.eks
basket-, tennis- eller skaterbane og attraktive opholds-
arealer i forbindelse hermed, afskarmet fra vejstgj.

Der kan anlagges kunstgrasbaner, som kan udnyttes
mere intensivt end de nuvarende traditionelle graes-
baner.

Pa sigt kan man forestille sig at idratsfaciliteterne pa
Svanemgllens Kaserne kan deles med Rypark Hallens
faciliteter - her ligger et stort attraktivt potentiale.

Bevoksning, der fjernes i anlaegsfasen, vil blive genplantet
i starst muligt omfang.

Diagram over veje, broer og planlagte stier i forbindelse med
Tilslutningsanlaeg IlI

Helsinggrmotorvejen

Nordhavnsvej

Lyngbyvej
Planlagte stier og 'Grgn cykelrute’
Bro
Stgttemur
I Arcaler der bearbejdes landskabsmaessigt







Jordoverskud efter anlagsarbejderne muligger
at der kan arbejdes med terran i stgjvolde mod
rekreative arealer, og hvor pladsen i gvrigt til-
lader det.

Pa den made kan omradet tilfgres en helt ny
dimension, hvor terrenet kan bruges aktivt i
sportssammenhang og til ophold.

'Flyover’ Tuborgvej - Helsinggrmotorvejen
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Charles Jencks

Omradet syd for Ryparken set fra
Emdrupvej mod sydgst
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Visualisering fra Emdrupvej mod sydgst. Her ses tilslutningsanlag IlI
i forhold til Ryparken, de rekreative arealer og haveforeningerne mv.
Visualiseringspunktet er valgt for at give et overblik over det samlede
anleg gennem omradet




HELSINGORMOTORVEJEN-SVANEM@LLENS KASERNE

Udformning

Fra Helsinggrmotorvejens vestligste spori sydgaende ret-
ning fgres Nordhavnsvej pa en 'flyover’ over motorvejens
nordgaende spor og Lyngbyvej mod gst under Ringbanen
og herfra videre i terrn frem til Svanemagllens Kaserne.
Nordhavnsvej tilsluttes Helsinggrmotorvejen let nedgra-
vet i et lysreguleret kryds, hvor der ogsa er forbindelse
mod syd. Der er endvidere tilslutning til Nordhavnsvej
fra syd.

Lyngbyvejs sydgaende spor forlaegges mod vest og de
den nordgaende stiforlaegges mod gst. Eksisterende veje
forbliver nogenlunde i nuvaerende niveauer.

Der opstilles 3 meter hgje stgjskarme mellem Lyngbyvejs
sydgaende spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupve;j
til jernbanebroen samt mellem Lyngbyvejs nordgaende
spor og Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Nord-
havnsvej.

Langs 'flyover'en’ opstilles 2 meter hgje transparente
stgjskaerme. En detailbearbejdning af overfladen vil
modvirke blending.

Langs boldbanerne udformes stgjafskarmningen i ter-
renformationer i samspil med udformningen af det
gvrige terraen.

Konsekvenser

Forslaget inddrager areal fra boldbanerne ved Rypark
Hallen til Nordhavnsvej. Vest for Lyngbyvej inddrages
areal til den forlagte vej fra parkeringspladsen ved be-
boelsesejendommen, og Lyngbyvej vil ligge taettere pa
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haveforeningen. Visuelt vil 'flyover’en’ ligge i niveau
med de eksisterende jernbanebroer, men den vil vaere
pladskrevende med stgttemur mod ejendommen og
ligge hgijt i forhold til haveforeningen. Den eksisterende
bevoksning mellem haveforeningen og vejen vil forsvinde
i en periode.

Vejforslaget langs banedamningerne danner ikke yder-
ligere barriere i omradet.

Visuelt vil opstuvning af trafik i keer ved det lysregule-
rede kryds give et forstyrret billede i modsatning til, nar
trafikken afvikles jaevnt pa 'flyover’ og i 'shunt!

Muligheder

Det reducerede areal ved boldbanerne kan indrettes med
alternative, mindre pladskravende sportstilbud f.eks
basket-, tennis- eller skaterbane og attraktive opholds-
arealer i forbindelse hermed, afskaermet fra vejstgj.

Der kan anlagges kunstgrasbaner, som kan udnyttes
mere intensivt end de nuvarende traditionelle graes-
baner.

Pa sigt kan man forestille sig at idratsfaciliteterne pa
Svanemgllens Kaserne kan deles med Rypark Hallens
faciliteter - her ligger et stort attraktivt potentiale.

Bevoksning, der fjernes i anlaegsfasen, vil blive genplantet
i starst muligt omfang.

Diagram over veje, broer og planlagte stier i forbindelse med
Tilslutningsanlag IV

Helsinggrmotorvejen

Nordhavnsvej

Lyngbyvej
Planlagte stier og 'Grgn cykelrute’
Bro
Stgttemur
I Arcaler der bearbejdes landskabsmaessigt




Planudsnit af tilslutningsanlzaeg IV fra Helsinggrmotorvejen til Ringbanen
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Visualisering af tilslutningsanlag Il set fra Emdrupvej mod syd, hvor Nordhavnsvej fares over Helsinggrmotorvejen pa 'flyover’ mod
gst. Ved tilslutningsanlzeg Il tilsluttes Nordhavnsvej i et lysreguleret kryds, og der vil ikke vaere nogen 'flyover’

Ved tilslutningsanlzaeg | og IV fgres Nordhavnsvej pa 'flyover’ Ingere mod vest - til hgjre i billedet - og inddrager areal fra parke-
ringspladsen ved beboelsesejendommen
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VEJFORSLAGA10GB
SVANEM@OLLENS KASERNE

Tunnelnedfgringen og -portalen har samme udformning
i Vejforslag A1 med 'cut & cover’ tunnel og Vejforslag B
med boret tunnel. Tunnelportalen ligger direkte under
de vestligst beliggende, bevaringsvaerdige bygninger pa
Svanemgllens Kaserne.

Enkelte bygninger fjernes fra deres nuvaerende placering
og kan genopfgres andet sted pa kaserneomradet.

Tunnelen kan forlenges i forhold til det viste, og tunnel-
portalens placering kan derfor variere lidt. Afhangigt af
tunnellengden vil der vaere nedkig til tunnelportalen fra
de omkringboende i etageejendommene langs Borger-
vanget. Den forlaengede tunnel vil ligge i et forholdsvis
isoleret landskabsrum mellem Ringbanen og Kasernen,
og forskellen vil kun kunne opleves fra fa hgjtliggende
boliger. Pa kaserneomradet vil en lidt starre del af det
grgnne omrade kunne genskabes, men da det ligger i en
kile vil anvendelsen vzere forholdsvis begranset.

Arkitektonisk kan tunnelportalen bearbejdes til et spaen-
dende sevaerdigt byelement. Portalbygning, tunnelvaegge,
stgjskarm og solafskarmning tilfares en samlende form
og danner ét arkitektonisk element med en nytaznkt og
spandende arkitektur, der er vaerd at se pa.

Mod de grgnne omrader kan vejanlagget afsluttes med
en terrenmassig bearbejdning og beplantning, der
skjuler indkigget.

Der ermulighed for at optimere og skabe bedre sammen-
hang i kasernens arkitektur, nar bygninger, der fjernes i
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forbindelse med anlagget, skal genopofgres andet sted
pa kaserneomradet.

Omradet der bergres baerer i hgj grad praeg af at vaere et
knopskydningsomrade, hvor det kan ses som en positiv
udvikling, at arkitekturen kan gentankes i samspil med
de historiske bygninger.

Det er vigtigt at tanke langsigtet mod eventuelle alter-
native anvendelsesmuligheder i omradet. Andre steder
er kaserner nedlagt, og det er spgrgsmalet, om det er
hensigtsmassigt pa sigt at have en 'prop’ i det cen-
trale byomrade, hvor adgangen fra byen til vandet kan
prioriteres. Kaserneomradet rummer et stort rekreativt
potentiale.
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Visualisering af tunnelportalen i Vejforslag A1 og B pa Svanemgllens Kaserne set mod gst. Der arbejdes med
arkitekturen i tunnelportalen, da den kan blive et kendetegn for den gstlige Ringvej.
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VEJFORSLAG A1

CUT & COVER TUNNEL
OG STRANDVANGET

Fra Svanemgllens Kaserne frem til Strandvanget fares
vejenitunnelunderde bevaringsvaerdige bygninger pa ka-
serneomradet. Tunnelen kan forlnges bade mod gst og
vest. Tunnelen udfgres som en 'cut & cover’ tunnel, hvor
dergraves udivejens fulde bredde og Iengde, og tunnelen
bygges i udgravningen. Der tilfyldes afslutningsvis jord
over tunnelen, og det oprindelige terren kan genskabes.
En rekke bygninger rives ned. De bevaringsvaerdige gen-
opfgres pa samme sted, mens de gvrige erstattes af nye
bygninger andet steds pa kaserneomradet.

Vejen fgres ud af tunnelen gst for Strandvejenienlgsning,
dererforberedt for viderefgrelse til Nordhavn. Vejen fgres
fra tunnelen mod syd i Strandvaengets nuvaerende tracé
og tilsluttes. Pa nordsiden af Nordhavnsvej etableres en
ny to-sporet Strandvanget, der tilsluttes Nordhavnsvej i
et lysreguleret kryds. Langs tunnelens og vejens nordside
s®ttes en 3 meter hgj stgjskarm.

Tunnelen er forholdsvis kort og har begranset visuel
konsekvens for bilisterne, hvor fokus skal rettes mod
den blanding, der vil vaere ved udkgrsel fra tunnelen
bade mod @st og vest.

Den forlagte del af Strandvaenget vil ligge t=t pa ejen-
dommene nord for vejen. En del af den eksisterende be-
voksning fjernes i forbindelse med anlagget, og omradet
vil ligge abent indtil den nye beplantning vokser til.

Stgjafskarmningen vil reducere stgjen fra Nordhavns-

vej og samtidig ogsa fra banestrakningen og DSB’s
arealer.
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Stejskarme, servicebygning, solafskarmning og terran
kan tilfgres en organisk samlende form og danner ét
arkitektonisk element med en nytankt og spaendende
arkitektur, der er vaerd at se pa. Transparente elementer
foretrekkes for at tillade mest muligt lys i omradet
nord for Nordhavnsvej, og for at give bedst mulige
oversigtsforhold for trafikanter fra den forlagte del af
Strandvaenget.

Det ervigtigt at tunnelsiderne vokser ud og bearbejdes i
sammenhang med terraen og elementer udenfor. Der bar
vare sarlig fokus pa at minimere materialer - en samlet
lgsning i beton vil sta som flot og enkelt byelement, hvor

Zaha Hadid

tunnelportalen betragtes som et stykke arkitektur, der
udformes som et 'landmark’ for omradet.

Bevoksning, der fjernes i anlagsfasen, vil blive genplantet
og suppleret. Nar beplantningen vokser til, vil vejanlaeg-
get over en arrekke =ndre visuel karakter, og omradet
vil vaere kendetegnet af de store traeers volumen i sam-
menhang med traeerne langs vandet.

Ved Strandvejen kan der via et nyt grgnt omrade dannes
en sammenhang pa tvaers af vejen, sa der visuelt skabes
kontakt til de store traeer langs Ryvangs Allé. Hvis man
pa sigt forestiller sig kaserneomradet abnet op for of-
fentligheden, er der en sammenhangende grgn kile helt
fra Ngrrebro til vandet.




Planudsnit af omradet langs Strandvaenget, hvor Nordhavnsvej dukker frem af tunnelen umiddelbart gst for Strandvejen. Nord for
Nordhavnsvej anlaegges en ny strekning af Strandvaenget, som tilsluttes Nordhavnsvej




Servicebygningen tenkes anlagt umiddelbart over tun-
nelmundingen, og facaden traekkes frem med udsigt ned
over tunnelen. Bygningen far saledes en arkitektonisk
betydning i omradet. Der kan bygges terren op over
bygningen, sa der opstar et formmaessigt nyt element,
der ikke har udgangspunkt i stedets arkitektur - en
jordformation med organiske former, som vokser ud fra
tunnelen ogvidere op omkring bygningen med spanding
og kontrast. Bevagelsen forts®tter ovenpa tunnelen

og formen afsluttes ved Strandvejen i et lille grent om-
rade. Alternativt kan der anlagges en urban plads med
overdxkket torveplads, restaurant, mindre forretninger
eller lignende.

Tunnelelementerne fortsatter i en bglgende bevagelse
i stgjskaermen ned mod kysten. Café "Jorden Rundt’ kan
flyttes til en attraktiv placering ved havnen og i tzt til-
knytning til den nye strand langs Strandpromenaden.

Den forlagte del af Strandvaenget med jordformation over tunnelen. Her set mod Strandvejen
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Visualisering af Forslag A1 med tunnelnedfaring ved Strandvaenget. Mellem Nordhavnsvej og Strandvanget
samt langs havnen placeres en 3 m hgj transparent stgjskarm. Omfanget er vist pa kort side 45
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Nanyang Singapore Landscape. Eksempel
pa landskab og byggeri der vokser i falles
formsprog ud af terraenet

Justo Garcia Rubio

Eksempel pa et rekreativt omrade ovenpa et teknisk anlag. Tunnelens servicebygning
gemmer sig under jorden, og der er adgang hertil og til DSB's areal over den grgnne flade
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Hvis Vejforslag A1 etableres fjernes en raekke bygninger
pa hjgrnet af Strandvejen og Strandvaenget for at give
plads til tunnelen med tilhgrende teknikbygning.

Nar anlzgget star faerdigt vil der ligge et restareal, som
skal indarbejdes i den bymaessige sammenhang og ud
fra de begraensninger, der er i at etablere oven pa tun- _ : P e |
nelen. - .= p——r — _— p—

Eksisterende forhold pa hjgrnet af Strandvejen og Strandvaenget , hvor bygningerne pé_ —_
Der kan anleegges et rekreativt omrade i stedet for blot sydsiden af Strandvanget forsvinder ved etablering af Vejforslag A1
en teknikbygning, og bygningen gemmes i terreenforma-
tionen.

Der er via den grgnne flade adgang til teknikbygningen
og DSB’s areal syd for Nordhavnsve;.

Visualisering med mulig udnyttelse af restareal ved Strandvejen ovenpa tunnelen. En rekke eksisterende bygninger
fjernes og arealet kan f.eks anvendes i rekreativ sammenhang og som 'grgn’ forbindelse til kaserneomradet

—
— — J

33




VEJFORSLAG A2 0GB

NORDHAVN

Tilslutningspunktet pa Nordhavn afhanger i begge vej-
forslag af den fremtidige infrastruktur pa havneomradet,
som kan vare vaesentligt forskellig fra den nuvaerende.

| tilslutning til rampeanlegget pa Nordhavn skal der
etableres en servicebygning til transformatorer og andre
installationerilighed med dem der ervist for tunnelporta-
lerne pa Svanemgllens Kaserne og ved Strandvanget.

Alle bygninger og installationer udformes i et sammen-
hangende formsprog, der kan tankes viderefgrt i en
gstlig ringforbindelse.

Nordhavnsvej viderefgres til Nordhavn fra portalbygnin-
genved Strandvaenget under havneni’cut & cover’ tunnel.
Der vil fortsat vaere tilslutning til og fra Strandvanget.

Alternativt kan vejen fgres pa bro over Kalkbranderi-
lobet.

Nordhavnsvej fgres i tunnel fra portalen ved Svanemagl-
lens Kaserne helt til Nordhavn. Vejforslaget skal etableres
inden byudviklingen er naet ud til omradet, hvor tun-
nelrampen fares op, og der skal etableres vejforbindelse
mod syd til Sundkrogsgade.

Tunnelen ved den borede Igsning vil na Izngere ind pa
Nordhavn end ved en 'cut & cover’ Igsning.
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Visualisering af mulig opfering pa Nordhavn

35




BYRUM

Et nyt vejanlaeg vil ligge som et skar i byrummet. Langs
eksisterende banedamninger og veje gges barrierevirk-
ningen ikke, og anlaegget kan bearbejdes arkitektonisk,
sa det kommer til at fremsta som et spandende 'land-
mark.

Omradets komplekse sammensatning med boliger, er-
hvery, tekniske og infrastrukturelle anlag, idratsanlzeg,
haveforeninger, skoler, institutioner og bevaringsvaer-
dige bygninger kraever en lige sa varieret tilpasning og
retablering.

Der skal skabes naturlige overgange fra eksisterende
terraen til vejanlagget, og hvor der er plads kan terrenet
bearbejdes som et szrligt landskabelement med organi-
ske former, hvor vej og terren vokser ud af og sammen
med tunnelen i en sammenhangende struktur. Vej og
terren afvikles som et samlet landskabsarkitektonisk
anleg med samme overflade.

Ved at minimere antallet af materialer vil anlzgget
fremsta som en visuelt rolig og samlet form, og ikke
fragmenteret og uroligt som vejanlag normalt gar.

Ved Ryparken, Svanemgllens Kaserne og Strandvanget
bearbejdes overgangene mod vejanlzgget i forhold til
skala og den plads vejanlagget levner i overgangszoner-
ne. Stederne tilfgres karakteristiske elementer tilpasset
skala og forudsatninger.

Hvor der er plads arbejdes med jordformationer dels i
stgjreducerende formationer, men ogsa for at tilfgre
visuelt interessante former. Hvor pladsen er begrenset
arbejdes med formede stgjskarme i samspil med vej-
elementerne.
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Omradet er i hgj grad praeget af visuelle og fysiske bar-
rierer i vej- og baneanlag, men ogsa kaserneomradet
og banearealer ligger som massive barrierer mellem
byomrader og kysten.

Fysiske barrierer kan mindsket, nar planlagte 'granne’
stiforbindelser udenfor projektet anlaegges, og yderligere
hvis kasernefunktionen flyttes. Visuelle barrierer kan
mindskes via beplantning mm.

Vejanlaggets aptering vil ogsa pavirke det samlede visu-
elle indtryk. Stgjskarme, skilte- og skilteportaler samt
belysning er elementer, der ses pa afstand, og som bliver
markante i byomraderne.

Anlzgsperioden for et vejanlaeg straekker sig over sa lang
tid, at der vil vaere en raekke midlertidig 'scenarier’, hvor
adgangsforhold ®ndres og begraenses, og det visuelle
billede vil hele tiden =ndre sig.

Eksempel pa stgjskarme, skilte og skilteportaler,
som ogsa bliver en del af byrummet.

Et vejanlaag medfgrer ikke ngdvendigvis store visuelle forandringer. Her er Nordhavnsvej
set fra Strandpromenaden, hvor kun ganske fa traer fjernes og nye kommer til




Eksisterende forhold pa boldbanerne
set fra perronen pa Ryvang Station

Visualisering af 'flyover’en’ i tilslutningsanlag Il set fra perronen pa Ryparken Station. Arealet under 'flyover’en’ udnyttes til rekreative
formal. Langs begge sider af kerebanen skaermes for stgj. | forgrunden ses rampe til en planlagt 'grgn’ stiforbindelse langs banen
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MULIGE FORBEDRINGER

Hele det undersggte omrade er staerkt praeget af infra-
strukturanlaeg og et lukket militeromrade. Stort set kun
arealerne ved Rypark Hallen er offentligt tilg=ngelige.

Omradets beliggenhed i en bred grgn kile direkte mod
vandet er attraktiv, og man kunne gnske bedre tilgen-
gelighed - ogsa i forbindelse med at der anlaegges et nyt
strandomrade langs Strandpromenaden.

Derkanitilknytning til vejanlaegget skabes sammenhang
til andre bydele og faciliteter. Der er allerede planer om
at etablere grgnne stiforbindelser; 'Ryvangs Ruten’, som
far forbindelse til Ngrrebro og Svanemglle Ruten’, som
far mere direkte kontakt til kysten.

Det kommende vejanlzg |zgger beslag pa rekreative
arealer, men der kan skabes helt nye faciliteter. Fodbold-
baner kan erstattes af basket-, tennis og skaterbane. Der
skabes offentlige granne rum for selvorganiseret idraet
og mere stgjende sportsgrene, der ikke kraever medlem-
skab og tidsbestilling. Boldbanerne henligger i dag i et
stgjbelastet omrade, og vejanlaggets stgjafskarmning
kan afhj=lpe disse gener.

Visuelt kan omradet forbedres via spandende aktivitets-
anlaeg med nye funktioner og identitesskabende rum.Det
visuelle miljg omkring og under de eksisterende broer
over Helsinggrmotorvejen kan forbedres via en bevidst
og styret lyssatning.

Beplantning og grenne stgjskaerme mod bane og vej kan
endvidere bidrage til et positivt visuelt miljg.
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BEPLANTNING

Etvigtigt elementiefterbehandlingen af de bearbejdede
omrader er beplantningen. Der skal udarbejdes en samlet
plan for retablering af den bevoksning, der ngdvendigvis
ma fjernes i anlaagsperioden og en plan for yderligere
beplantning, hvor det er hensigtsmaessigt af visuelle
arsager til at plante yderligere.

Det er vigtigt at have omradets store skala for gje i
planlzgningen af beplantningen, som bliver et karak-
terskabende element.

Der kan med fordel arbejdes frem mod et sammenhan-
gende 'lgvtag’ taet ind omkring vejanlagget. Treerne
skal have store dimensioner og karakteristika, som kan
opleves som bilist i fart, og som samtidig skaber ro set
fra omgivelserne. Der arbejdes med et enkelt formsprog
i tilpasset skala. En sammenhangende grgn flade kan
skabes bade via enkeltrekker og starre sammenhan-
gende plantninger. | princippet plantes traeer pa ethvert
ledigt areal.

Traeerne vil ogsa have en positiv indvirkning pa vindforhol-
deneved de store rekreative arealer. De vil skabe bedre [
og dermed bedre og tiltraekkende rum at opholde sig i.

| neromraderne skal beplantningen ned i skala, og der
skal arbejdes med buske, blomster og graesser.

Stgjafskarmningen vil fremsta som grgnne hakke
ovenpa jordformationer. Ogsa hvor pladsen er trang kan
der plantes op ad stgjskarmene.

LT ] rim (fyi

o — — 1 - ==

- i

39




Omfang

Stgjskarme inkluderes i projektet i ngdvendigt omfang,
og grenseverdier for stgjpavirkning overholdes. Bereg-
ninger viser at stgjen ikke gges langs Helsinggrmotorve-
jen som fglge af det nye vejprojekt.

Omfanget af mulige stgjskarme mellem Helsinggrmotor-
vejen og Svanemgllens Kaserne samt langs Strandvanget
fremgar af kortet.

Hvor der er plads vil stgjafskaermningen primzrt blive
lgst via terreenformer og grgnne vaekstskarme. Langs
boldbaner og kaserneomradet kan den med fordel udfgres

Lyngbyvej

e
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‘Flyover’ i Tilslutningsanlaeg I

i terrenformationer og blgdt formede betonkonstruktio-
ner som delvist krumme skarme i et design i henhold til
det overordnede designkoncept.

| de sn=vre vejprofiler arbejdes med transparente
skarme forikke at skabe ungdige synsmaessige barrierer
og mgrke rum. Skarmene behandles for at minimere
reflektioner.

Helsinggrmotorvejen

____________
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Langs boldbanerne
etableres stgjvold




Nordhavnsvej
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Nordhavnsvej ‘Flyover’

Overfart rekreativt areal

Nordhavnsvej ‘Shunt’

Nordhavnsvej ‘Flyover’

Ringbanen
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Stgjafskarmning via terraen og grgn
vakstskaerm. Vejdirektoratet - Hirtshals

Nordhavnsvej

Transparent stgjskarm langs M3

120 cm hgjt hegn

Ringbanen
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Strandvaenget, stgjskaerm, skilteportal og tunnelnedkgrsel

Snit gennem Helsinggrmotorvejen fra Emdrupvej til Hans Knudsens Plads
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ARKITEKTUR
BRO & TUNNEL

Nordhavnsvejs liniefgring passerer fra udfletning ved
Helsinggrmotorvej i en afgravning ind under Ringbanen,
der overfgres pa ny banebro, og videre under Svanemgl-
lens Kaserne areal i en tunnel til Strandvanget, hvor den
via en rampe i fase 1. far forbindelse til Strandvanget og
i fase 2. fares videre til Nordhavn.

Det er vigtigt at der etableres et overordnet designkon-
cept for denne straekning, sa det bliver en god stetik
oplevelse at passere anlagget, - og ligeledes at naboerne
oplever anlgget som en acceptabel lgsning, hvor der
er arbejdet med en samlet og integreret designmaessig
lgsning.

Den samlende arkitektoniske idé er at der etableres
tvaersnit med fzlles design, der omfatter vejens profi |
og aptering: rabat, skraent, stgjskarm, tunnelportal samt
tunnelens tvaersnit og endvidere viderefares i skilteporta-
ler og belysning. | disse tvaersnit arbejdes sa vidt muligt
med blgde afrundede former, - et organisk formsprog.

Omradet ved Helsinggrmotorvej-udfletningen vil blive
karakteriseret ved nye broer: En banebro ved Nordhavns-
vejens underfgring af Ringbanen samt en flyover fra

Helsinggrmotorvejs sydlige spor mod Nordhavn, hvis
denne type udfl etning vaelges.

Desuden vil der vere en bro til overfgring af lokalvejen
Lyngbyvej i gst. Hertil kommer en stibro (andet projekt),
der skal fgres parallelt med banen med en gang og cy-
kelsti, som en banesti.

| omradet er der allerede de eksisterende markante
jernbanebroer over Helsinggrmotorvej/Lyngbyvej umid-
delbart fgr Hans Knudsens Plads, og der er den meget
brede bro, der fgrer Emdrupvej over Helsinggrmotorvej
lige inden udfl etningen. Den har narmest karakter af
en kort tunnel. For at skabe et overordnet sammenhan-
gende brodesign erdet ngdvendigt at skele til de eksiste-
rende broers designkvaliteter - der ikke lader sig @ndre
radikalt - og nytanke disse broers designelementer i de
nye broer. Det gzlder forhold som:

* De relativt slanke sgjler med en flot halvcirkelformet
afslutning

* Brolejernes friholdelse mellem brodrager og sgjle

* Brodragerens trugformede tvaersnit med skra sider og
smukt afrundet overgang til kantdetalje

- Gennemgaende przcis tynd kant (til montering af
reekvaerker, stgjskarm og autovaern, belysning mv.)

* Betonens overfl adekarakter, forskallingstype og
farve
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2. Ny jernbanebro ved Ringbanen

Den nye bro udformes med trugformet brodrager for spor
med ballast. Nogenlunde som de eksisterende banebroer.
Kantdrager sa slank som mulig. Sgjlerivejens midterrabat
udformes som eksist. sgjler (Helsingarmotorvej)

med "ovalt” tvarsnit med halvcirkulaer afslutning.
Nordhavnsvej skarer banen i meget spids vinkel hvilket
giver relativt lange brofag. Det foreslas bl.a. derfor at
brovederlagene udformes som lodrette veegge (Emdrup-
vejbroen), i designfamilie med de efterfalgende tunneler
under Svanemgllens Kaserne og cut & cover tunnelen ved
den videre forbindelse til Nordhavn. Mellem broerne og
tunnelportalen vippes de lodrette vaegge ned som flader
i terrenet.

3. Flyover

Hvad enten der valges fl yover fra midten af Helsinggr-
motorvej eller fra de hgjre sydgaende kgrebaner mod
Hans Knudsens Plads skal broen udformes i en elegant
bue over Helsinggrmotorvejs nordlige spor, og derefter
dykkerden ned under Ringbanen. Langsgaende brodrager
udformes med skra sider og afrundede kanter samt en
slank kantdetalje paydersiden, der tegner broens forlgb.
Flyover skal vaere sa "transparent” som mulig, set pa
tvaers. Dvs. sgjlebaret allerede fra en hgjde under bro pa
ca. 2,5 m. Sgjletvaersnit skal vaere cirkulzert svarende til
den halvcirkulzere form pa jernbanebroernes sgjler. Frihol-
delse mellem brodrager og sgjler via markante lejer.

Vzlges flyover i midten af vejen (tilkgrsel fra de to ven-

stre kgrebaner) sker overfgringen i en spids vinkel, der
medfgreret et relativt langt spaend.
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4. Lokalvejens under- og overfgringer

Broen taenkes designmassigt at have en neutral frem-
toning. Udformes som pladebroer med lodrette sider
(tunneltvarsnit) som Emdrupvej broen. Forskalling af
tunnelsider skal udfgres omhyggeligt og med en gennem-
tankt overfladestruktur, gerne i familie med eksisterende
forskalling langs Helsinggrmotorve;.

5. Stibro over Helsinggrmotorvej

Det virker naturligt at denne rute bliver en "banesti”
langs Ringbanen i forbindelsen over Helsinggrmotorvej/
Lyngbyvej og Nordhavnsvej mellem Ngrrebro-cykelruten
og Hellerup. Fra den nye gang-/cykelsti er der forbindelse
til lokale stier i Ryparken. Der bliver to broer “foran”
hhv. den gamle og den nye banebro. Broerne udfgres
i bredde pa ca. 6 m (dobbeltrettet cykelsti og fortov).
Broen udformes med et asymmetrisk tvaersnit fra en
slank brodrager i beton med en hgj kant mod syd der
matcher banebroernes kant og en kant mod nord, der
er mere spinkel og afsluttes med et transparent vaern
mod nord i et design svarende til stgjskarm og vaern pa
fl yover broen lengere mod nord. Afstand mellem g/c
bro og jernbanebroen skal vare godt 3 m, svarende til
afstanden mellem banebroerne indbyrdes.

6. Belysning

Belysning af ny vejfgring, fl yovers, stibro og ikke mindst
®ndring af den eksisterende hangekabel ophzngte
belysning er en helt specielt designudfordring. Der skal
skabes en fl ot designmaessig idé, evt. med kunstnerisk
effekt og med sarligt fokus pa at hindre blnding ogsa
i tilstgdende boligomrader. Flyover ma gerne have lav
belysning som Tuborgvej fl yover.




Reference, stottevaeg v. M3 Nybrovejbroen

e —_—

Flyover, gang- og cykelbro , underfgring ved banebroer, Helsinggrmotorvej
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TUNNELER

Der er skitseret et koncept med at tunneltvaersnittets
lodrette betonvaegge og vandrette loft "blgdes op” ved
at tilfgje ekstra designelementer. Fra vejbane og ca.
hgjde 2,5 m er idéen at vaeggene apteres med lyst kera-
misk materiale, der let kan renholdes. Idéen er at fladen
krummes lidt i tvaersnittet, dels for at fange lyset men
ogsa for at forstarke oplevelsen af tunnelformen, nar
bilisterne passerer gennem S-svinget, der tegner sig bade
i vertikal- og horisontalkurven.

Vaggenes lette krumning fortsatter videre som koncept
i profilet for stgjskarmene. | loftet foreslas nedhangt
tvaergaende ribber til baering af ventilatorer, belysning,
skilte mv. Formen er en let bue, der dels medvirker til at
styre tvarsnittet, og dels skaber overgang til lameller-
nes form foran tunnelportalen. Den krumme form med
pilhgjde tenkes endvidere viderefgrt i skilteportalerne
langs ruten.

| det cirkulzere tunneltvaersnit foreslas det nederste 2,5m
hgje felt overvejbanen apteret med keramiske fliser. | den
gverste del af det cirkulzere tvaersnit placeres let buede
ribber til ophangning af ventilations-units, belysning
skiltning mv. Buerne medvirker endvidere til at skabe en
glidende overgang til den yderste del af tunneltvarsnit-
tet, der udfgres som cut & cover tunnelsektion og videre
ud til dagslysskarmen foran selve tunnelportalen, der
farsamme form som ved cut & cover tunnel alternativet.
Grafik i vaeggens keramiske mgnster viser vej til de i tun-
nelen placerede ngdudgange.
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Strandvaenget 22 okt. 8:40 solblending
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A Oversigtsplan sol-lameller 1:1000




snit A 1:200

snit B 1:200

snit C 1:200
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TUNNELPORTAL

Servicebygninger placeres ovenpa tunnelportaleroginte-
greres i tunnelportalernes arkitektoniske formsprog, som
domineres af en overhangende dagslysskarm. Facaden
vender ud mod Nordhavnsvej, sa man kan overskue tra-
fikken fra kontrolrum og showroom. Teknikrum, trans-
formere mv. ligger bagtil. Der er adgang til bygningen fra
bagsiden af portalen via en kileformet midterkorridor, der
i starten fungerer som en bred adgang foran teknikrum-
mene og herefter en smallere gang ved omkladnings og
kontrolrum. Ankomsten til de to servicebygninger sker
fra forpladser med indkgrsel fra Strandvanget og fra
Svanemgllens Kaserne.

Foran tunnelportalerne er visionen at etablere en flot
dagslysskaarm, der vil kunne hindre blending og hjzlpe
gjets adaption fra marke til lys og omvendt. Skarmen
foreslas udfgrt som en stor "svaevende” stalkonstruktion,
der udkrages foran tunnelen og mgder trafikant-erne
med et signifikant signal om at nu kgrer man ind i Nord-
havnsvejtunnelen! | fgrste fase af anlaegget er der blot
ca. 600 m tunnel; men Nordhavnsvej planlzegges til evt.
i fremtiden at blive en del af et meget starre anlag, en
gstlig ringforbindelse i tunnel omkring Kgbenhavn, fgrst
til Nordhavn og siden til Refshalegen og Amager.

Der er flere alternativer for kunstig belysning i tunnel-
tvaersnittet. Lamper kan ops=ttes som en fortlgbende
lysrkke eller som punktlys. Enten i reekke overvejbanen,
eller som lysband pa den gverste del af tunnelvaeggen.
Dererendvidere vist enidé hvor den nederste del af vaeg-
gens keramiske flade belyses fra opadrettede punktlys
placeret i ngdsporets rabat.
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Alternativ: Lys i tunnel, en rakke i loft, uplights v. vaeg

Lys i tunnel , gennemgaende lysband placeret pa vaeg




Skaerm i organisk form
Arkitekt Frank Gehry
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Solafskarmning reference, Forest Parkpavilion, arkitekt Shigeru Ban P Modelfoto
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Ovenfor er navnt en rekke elementer, der vil aptere
Nordhavnsvej. Dagslysskarmen er den mest markante
bygningsdel, som vil kunne fungere som ikon for det
samlede anlag. Men ogsa stgjskarme og autovaern pa
broer og langs vejen, vaern ved gangbroer, og endelig lys-
master vil medvirke til at tegne et samlet designbillede.
Stgjafskarmning generelt er beskrevet side 42.

Dagslysskarmen ervist som en stor lamel-konstruktion
i stalien organisk form. Konstruktionen indeholder dels
sol-lamellerne og desuden integreres lysarmaturer og
skilte, inkl. dynamisk skiltning, advarselslamper etc.

De transparente stgjskaarmmoduler opbyggesiglaseller
polycarbonat som langsgaende felter mellem stalprofiler,
der krummer ind mod bro- og vejprofilet. Pa broerne mon-
teres stgjskarmen som et udvendigt skjold, der visuelt
fremhaver kantdragernes form.

De krumme stgjskarme placeret pa terren foran tunnel-
portalerne viderefgrer krumningen fra tunneltvarsnittet.
Skaermenes bareprofiler koordineres i terreen formmaes-
sigt med skilteportalens sgjler. Skilteportalernes over-
bj=lke har en synlig pilhgjde, der sikrer mod nedbgjning
og er i designfamilie med tunnelportalen.

Lysmaster er slanke koniske rgr med udkraget baering
af lys armaturer i krumme rgr, der afstives med stalrar
gverst. Lyspunkterne skal flugte i lodret linie med arma-
turer i portalens skarm og videre ind i tunnelen, sa der
dannes en sammenhangende lys-ledelinie.

Belysning af omradet under de eksisterende banebroer
bor ligeledes behandles i forbindelse med etableringen
af Nordhavsvejs udfletning fra Helsinggrmotorvej for at
give hele omradet et samlet lysdesignmaessigt |gft.
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Reference designkvalitet

Stgjskarm M3

Reference designkvalitet Stgjskarm M3
Arkitekt Claus Bjarrum i samarb. m Anders Brix

detalje stgjskaerm flyover 1:20




Reference tunnelportal teknikbygning, ‘stealthdesign’
Piet Hein Tunnel, Amsterdam, UN Studio

- Fritrumsprofil

apteringselementer
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SAMMENFATNING

En kommende Nordhavnsvej er et infrastrukturanlzeg i
stor skala, der tilfgrer byen et vaesentligt element. Der
er en lang anlagsperiode med omfattende visuelle og
fysiske konsekvenser i et stort byomrade. Forandringer
undervejs vil til stadighed forandre bybilledet. Efter
anlagsperioden kan mange omrader fgres tilbage til
deres oprindelige udseende og brug, mens andre om-
rader permanent vil vaere forandrede - i mange tilfaelde
med en positiv og bedre udnyttelse og kvalitet - og med
arkitektonisk bearbejdede Igsninger.

Vejforbindelsen skaber nye barrierer, men samtidig ogsa
mulighed for at skabe nye forbindelser og alternative
rekreative arealer samt et forbedret visuelt milja.

To liniefgringer bliver undersggt med samme tilslutnings-
mulighed til Helsinggrmotorvejen. Konsekvenserne ved
Forlag A og B er sammenfaldende pa den fritliggende
strekning mellem Helsinggrmotorvejen og Svanemgllens
Kaserne og pa Nordhavn, hvorvil rampeanlagget vil vaere
et markant element i et nyt byomrade.

De undersggte liniefgringer vil - uanset valg - blive
stgjskarmet i ngdvendigt omfang.

| begge forslag vaegtes en omhyggelig arkitektonisk be-
arbejdning af byrum og vejelementer samt forbedrede
visuelle og stgjmaessige forhold. En vej pa dette sted
kraever et hgjt arkitektonisk detaljeringsniveau, saledes
atder’gives noget tilbage’ til omradet, og planlaagningen
vil ske i dialog med dem, der bliver bergrt af anlegget.
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Forslag A vil medfare stgrst visuel og @stetisk pavirkning
pa grund af de fritliggende strakninger og tilslutningen
til Strandvanget.

Forslaget er etapedelt med A1fra Helsinggrmotorvejen til
Strandvaenget og A2 fra Strandvanget til Nordhavn.

Forslaget fgres i cut & cover tunnel mellem Svanemgllens
Kaserne og Strandvanget. En raekke bygninger pa kaser-
neomrader rives ned i anlaagsperioden. Bevaringsvaerdige
bygninger genopfgres og gvrige bygninger erstattes af
nybyggeri. Langs Strandvanget forsvinder bygninger
permanent, og der kan anlagges en grgn plads i sam-
menhang med tunnelbyggeriet.

Forslaget har store visuelle konsekvenser, hvorvejen fgres
i terrn, men afvargeforanstaltninger i form af terraen,
stgjafskaarmning og beplantning minimerereller ligefrem
forbedrer det visuelle miljg i omraderne, der allerede er
steerkt praegede af bane- og vejanlaeg.

Fores forslag A2 videre i cut & cover tunnel til Nordhavn
far det ingen visuelle konsekvenser i omradet. A2 kan
alternativt fares pa bro over havnen.

Forslaget er udformet som én sammenhangende etape
fra Helsinggrmotorvejen til Nordhavn uden mulighed for
tilslutning undervejs.

Forslaget omfatter en boret tunnelstrakning fra Svane-
megllens Kaserne til Nordhavn, hvor der ikke er visuelle
konsekvenser efter anlaegsperioden.

Der er undersggt 4 tilslutningsanlaeg til Helsinggrmotor-
vejen, der alle inddrager areal fra Rypark Hallens boldba-
ner i nogenlunde lige stort omfang. Kgrebanen t=ttest
pa Ryparken anlagges delvist nedgravet.

Tilslutningsanlaeg | inddrager areal fra parkeringsplads og
haveforening vest for Helsinggrmotorvejen til en flyover
fra de vestlige spor pa motorvejen. Visuelt vil en flyover
ligge i niveau med de eksisterende jernbanebroer.

Tilslutningsanlaeg Il kan anlagges indenfor det eksiste-
rende vejrum med en flyover fra midten af Helsinggr-
motorvejen. Visuelt vil en flyover ligge i niveau med de
eksisterende jernbanebroer.

Ved Tilslutningsanlaeg Il tilsluttes Nordhavnsve;j til
Helsinggrmotorvejen i et lysreguleret kryds. Lyngbyvejs
nordgaende spor fgres pa bro over Nordhavnsvej og
inddrager et stgrre areal fra boldbanerne end de gvrige
tilslutningsanlag. Hele Nordhavnsvej ligger delvist ned-
gravet.

Tilslutningsanlag IV inddrager areal fra parkeringsplads
og haveforening vest for Helsinggrmotorvejen til en fly-
over fra de vestlige spor pa motorvejen. Nordhavnsvej
tilsluttes Helsinggrmotorvejen i et lysreguleret kryds.

| alle fire forslag bearbejdes boldbaner og restarealer i
vejrummene terrenmaessigt, og der stgjskarmes. Area-
lerne tilplantes afslutningsvis til sammenhangende nye,
rekreative byrum.
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