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Vi stotter en permanent fredelig Norrebrogade

Der er nu gaet et par maneder med trafikeendringerne pa Ngrrebrogade. Det er tid for en fore-
lgbig vurdering. Overordnet set har det fungeret ret s godt. Det virker, som om man har valgt
den rigtige af de forskellige lasningsmodeller. Vi vil derfor opfordre til at forsggsordningen fort-
seetter, indtil man kan komme i gang med en permanent fredeliggerelse af Ngrrebrogade.

Det er vigtigt at det sker sa hurtigt som muligt og at kommunen og gadens beboere og hand-
lende arbejder sammen.
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En borger ved navn Hanna Juul havde sdledes dette tankevaekkende indlaeg i Lokalavisen for
Narrebro og Nord-Vest den 19. november 2008:

"Jeg har fulgt med i debatten om lukningen af Nerrebrogade, hvor mange er imod pa grund af
forretningerne nedsatte salg. Til dette vil jeg sige, at nu ma vi, som mennesker, simpelthen
begynde at teenke storre, mere langsigtet og ud over os selv. Det er miljoet, det handler om
og sundheden for os der bor pa Norrebro og vores besogende.

Personligt kan jeg helt konkret meerke pa min krop, at det foles meget bedre at ga pa Neorre-
brogade.

Jeg er sikker pa, hvis de forretningsdrivende, evt. i samarbejde med Kebenhavns Kommune,
begynder at teenke kreativt og ser lukningen af gaden som en mulighed i stedet for en be-
greensning, sa vil man kunne tillokke mange nye kunder ved at lave nye tiltag.

|
Agenda 21 Gron Narrebro Blegdamsvej 4B 3530 19 24 debat @norrebro.nu



For eksempel hvis nu Naorrebrogade bliver piftet lidt op og markedsfort som en hyggelig han-
delsgade med et par cafeer med udendors servering, et spaendende kulturelt mix og en ind-
kobsoase, der kan tilbyde mere originalitet og andre varer end for eksempel Straget, sa tror
jeg, at mange vil leegge vejen forbi. Maske endda turister vil f& nys om, at der her er en gade,
i det omtalte Norrebro, hvor der er lidt mere eksotisk og rart at vaere, med plads til mange for-
skellige kulturer og varer.

Lad os nu holde fast ved lukningen af Nerrebrogade og gerne gore det samme pa for eksempel
Istedgade. Det tror jeg kunne gleede rigtig mange. Og vi blive jo nodt til for eller siden at gore
noget ved forureningen: Det er meget nemt at tage bussen eller S-toget, og sa behover man
slet ikke at finde en parkeringsplads. Lad os se mulighederne i stedet for begraensningerne og
begynde at tage mere ansvar for miljoet og hinanden”

Det er virkelig et konstruktivt bidrag til debatten om Ngrrebrogades fremtid, som vi stotter
fuldt om omkring.

Af problemer har der noget med for darlig skiltning for biltrafikken, men pa dette omrade er
der sket vaesentlige forbedringer. Desvaerre er skiltningen brugt af politiet som undskyldning
for ikke at handheeve de trafikbegraensende foranstaltninger. Derfor er der stadig en hel del,
der ikke respekterer, at gaden nu skal sikre bedre miljg og forhold for de mange beboere, fod-
gengere, buspassagerer og cyklister. Darlig skiltning er en darlig undskyldning fra politiets
side, idet selv de mest tungnemme trafikanter har haft god til seette sig ind i de nye forhold.
Vi ma derfor opfordre politiet til snarest at handheeve reglerne. Det er ikke klaedeligt, at politi-
et tilsyneladende blot lader sta til.

Da der er tale om lidt interimistiske fysiske foranstaltninger er der naturligvis ting som kunne
veere bedre. Det gaelder selvfglgelig de opmalede nye cykelomrader. Her er der f.eks. det
problem, at bilister der kommer fra Frederiksborggade har tendens til at overse det bredere
cykelfelt pa Dr. Louises Bro. Der er dog skiltning pa Frederiksborgvej, der viser at vejbanen
indskreenkes pa broen. En fysisk skiltning, hvor cykelarealet starter kunne hjaelpe. Det samme
problem findes, hvor det nye fremrykkede cykelareal pa straekningen overfor Assistens Kirke-
gard starter. Vi er af den klare opfattelse at ElImegade igen skal lukkes for bilkarsel ved Narre-
brogade og der ikke ma veere indkgrsel fra Sankt Hans Torv. Dette er vigtigt for at genskabe
Elmegade som en ny og spendende handelsgade, som de handlende og beboere oprindelig
havde gnsket sig.

At biltrafikken er reduceret er evident. Det samme geelder stgjniveauet og luftforureningen.

Der er blevet langt mere plads. Det viser tydeligt, at gaden kan ombygges permanent nar den
meget pladskraevende biltrafik reduceres. Som det kan ses af denne tabel er fodgaengere, cyk-
lister og buspassagerer meget ngjsomme hvad plads angar.

Forskellige transportformer har forskellig kapacitet, hvilket kan ses af Figur 12, der viser hvor
mange rejsende forskellige transportmidler kan transportere i et givent tvaersnit pr. time.
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Figur 12 Arealbehov for forskellige transportiesninger’®.

8 Kaas (1998) og Europa Kommissionens Transportdirektorat
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Ved at reducere biltrafikken er der altsa meget store muligheder for at frigere plads til de ngj-
somme og miljevenlige trafikanter.

Hele Kgbenhavn kan treenge til en trafikkur, der kan reducere miljgbelastningen og forbedre
forholdene for de mange trafikanter, der kun fylder og sviner lidt.

En miljgafgift for bilkersel, som gnsket af Kebenhavns Kommune og 15 andre kommuner, vil
have en meget gavnlig effekt, idet den kunne give mindre trafikpres, bedre luft, bedre miljg,
bedre bustrafik og mere plads til beboerne.

En analyse fra Kgbenhavns Kommune viser, at en beskeden betaling i form af 25 kr. i myldre-
tiden og 10 kr. udenfor myldretiden kunne f& en meget gavnlig effekt. En sddan afgift kunne
reducere bilkgrslen over kommunegraensen med omkring 41 % samt den samlede bilkersel i
Kgbenhavn med omkring 22 %.

Det ville virkelig batte noget og de penge, der kom ind kunne bruges til at forbedre den kollek-
tive trafik og nedseaette billetpriserne. Alene de faerre biler kunne give bustrafikken langt bedre
fremkommelighed og buspassagererne ville automatisk fa bedre service. En positiv udvikling
kunne erstatte de seneste mange ars negative spiral med flere biler, darlige fremkommelighed
for busserne, nedskaering af bustrafikken og tarnhgje takster.

Lad Nagrrebrogade vise vejen for en bedre og mere menneskevenlig trafikpolitik. Ved klima-
topmaedet december 2009 bar ombygning af Nagrrebrogade vaere pa plads og forhabentlig vil et
flertal i Folketinget inden da ogsa stemme ja til indfgrelse af en betalingsring, der kunne lette
trafikbelastningen i hele Kgbenhavn.

Narrebro Handelsforening har veeret fremme i pressen med at omsatningen er faldet med

10 - 20% eller mere, med henvisning til trafikomlaegning af Nerrebrogades som arsag.

Vi er af den opfattelse at det er et sggt argument, vi ved at finanskrisen har nedsat opsatnin-
gen med 30-40% i de falsomme forretninger som Togjbutikker og Restanter. Men Norrebroga-
de er ikke en osteklokke midt i en Finanskrise. Mon ikke en eventuel nedgang i salget skyldes:
1) Generel afmatning for den slags butikker der ligger pa Narrebrogade

2) Afmatning pa grund af den mere eller mindre omfattende gkonomiske Krise og utryghed.
3) De store problemer der har veeret pa Narrebro, her i efteraret, med diverse uro og skyderi.
4) En undersggelse fra Amagerbrogade, viser at det er mellem 2 — 7% der kommer i bil.

Med venlig Miljghilsen

Erik Jorgensen
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