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K@BENHAVNS KOMMUNE

@konomiforvaltningen

\MJ Center for Byudvikling

Til OU (Aflaeggerbordet)

Notat vedr. endelig godkendelse af Trafikplan 2016 efter politisk
hgring

Baggrund

Movias Trafikplan 2016 er blevet endeligt godkendt pa Movias
bestyrelsesmgde d. 23. februar. Kgbenhavns Kommune afsendte i
december 2016 et politisk hgringssvar til alle dele af trafikplanen.
Movia har tilsvarende modtaget hgringssvar fra 44 kommuner og
regioner pa Sjelland.

Trafikplanen indeholder forskellige emner og anbefalinger. Nedenfor
er fremhavet de vigtigste emner 1 trafikplanen med bemarkninger om,
hvordan de stemmer overens med Kgbenhavns Kommunes
hgringssvar.

Klima/miljg

I Trafikplan 2016 er det besluttet, at busdriften skal vere fossilfri
senest 1 2030, idet der skal tages stilling til dette af de bergrte
kommuner fra udbud til udbud. Fremover vil der i alle Movias udbud
saledes blive efterspurgt et fossilfrit alternativ til dieseldrift.
Kgbenhavns Kommune angav i hgringssvaret til Trafikplan 2016, at
alle udbud i Kgbenhavns Kommune, med driftsstart fra 2019, sa vidt
muligt skal resultere i elbusser eller busser med tilsvarende miljg- og
stgjegenskaber. Dette fremgar ikke direkte af trafikplanen, der er
geldende for alle kommuner og regioner. Forvaltningen arbejder
fremover med malsatningen i forbindelse med hvert udbud fra Movia.

Strategisk busnet i 2019
Trafikplanen indeholder et @ndret strategisk busnet fra 2019, hvor
busserne er tilpasset til Cityringen.

Som fglge af hgringssvarene har Movia foretaget en rekke @&ndringer
1 det strategiske busnet i trafikplanen. Ingen af disse @ndringer er i
modstrid med Kgbenhavns Kommunes gnsker.

Pa baggrund af Kgbenhavns Kommunes hgringssvar er der lavet
@ndringer som fglge af anlegsarbejdet ved Mozarts Plads til
Sydhavnsmetroen (linje 7A og 9A).

Kgbenhavns Kommune har 1 sit hgringssvar bedt Movia vurdere, om
nedlezggelsen af linje 350S pa Frederikssundsvej vil medfgre
kapacitetsproblemer. Movia har igangsat analyser af dette og evt.
lgsninger vil indga i det videre arbejde med det samlede busnet.
Kgbenhavns Kommune har i sit hgringssvar bedt Movia undersgge,
om der er behov for opretholdelse af en A-busforbindelse fra Amager
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til Valby. Movia har, efter modtagelsen af Kgbenhavns Kommunes
hgringssvar, vurderet, at der ikke er passagergrundlag for dette. I
stedet har Movia anbefalet, at der arbejdes videre med en lokal
buslinje pa Amager, som kgrer med samme frekvens som 4A i dag.

Kgbenhavns Kommune har i hgringssvaret lagt vaegt pa, at der skal
sikres en god forbindelse mellem Sydhavnen og Vesterbro, samt
sikres god betjening af hospitaler og sundhedshuse. Dette arbejdes der
fortsat med i planleegningen af det lokale busnet.

Det strategiske busnet i Kgbenhavn, som fastlagt i Trafikplan 2016,
kan se pa figur 1 nedenfor.

A"

Figur 1: Strategisk busnet i 2019, som der fremgar af Trafikplan 2016. Kilde: Movia.

Fremkommelighed/ +Way

Kgbenhavns Kommune har i sit hgringssvar udtrykt et gnske om at
prioritere fremkommelighedsforbedringer pa enkelte straekninger frem
for i et ssmmenhangende net. Kgbenhavns Kommune tilkendegav
desuden i sit hgringssvar, at kommunen er aben overfor at se nermere
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pa muligheden for +Way pa linje 1A, som der peges pa som en mulig
strekning 1 Trafikplan 2016.

Kundetilfredshed
I Trafikplan 2016 nedjusteres malsatningen om meget tilfredse
passagerer fra 30 pct. 1 2020 til 25 pct. 1 2020.

Kgbenhavns Kommune har i sit hgringssvar tilkendegivet, at
kommunen ikke stgtter op om denne nedjustering.

Videre proces

Med udgangspunkt i det strategiske busnet fortsetter Movias
administration planlegningen af det lokale busnet. Dette sker i fgrste
omgang i samarbejde med kommuner og regioner pa administrativt
niveau. Milepzlene 1 det videre planl®gningsarbejde er:

— Medio 2017: Forslag til nyt lokalt busnet planlegges og
beregnes

— September 2017: Administrativ dialog med regioner og
kommuner om nyt busnet

— December 2017: Trafikbestillingsgrundlag sendes til
kommuner og regioner

— 1. maj 2018: Kommuner og regioner afgiver trafikbestilling for
2019

Borgerreprasentationen besluttede d. 15. december 2016, at
@konomiforvaltningen sender forslaget til lokalt busnet i hgring
blandt lokaludvalg, ZAldreradet og Handicapradet primo 2018 i seks
uger.

Bilag
— Link: Endelig udgave af Trafikplan 2016
— Kgbenhavns Kommunes hgringssvar
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https://www.moviatrafik.dk/media/5552/trafikplan-2016.pdf
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Kebenhavns Kommune har d. 19. september modtaget Movias
Trafikplan i politisk hering. Hermed sendes Kgbenhavns Kommunes
politiske heringssvar, der er godkendt af Borgerreprasentationen d.
15. december 2016.

Kgbenhavns Kommune har atholdt en hering blandt kommunens 12
lokaludvalg, Aldreradet og Handicapradet. Input fra heringen indgar i
heringssvaret.

Sammenhzeng i den kollektive trafik

Kebenhavns Kommune er en by i vaekst, og vi forventer, at byen vil
vokse med 100.000 nye kebenhavnere de naste 10 &r. Derfor er der
brug for at styrke den kollektive trafik, saledes at den fortsat kan sikre
en god og hurtig betjening til de mange borgere og pendlere, som hver
dag bevager sig rundt i Kebenhavn.

Nar Cityringen abner i 2019 vil de fleste kebenhavnere f mindre end
10 minutters gang til den neermeste metro- eller togsstation. Dette
giver et stort loft til den samlede kollektive trafik i Kebenhavn, som
forventes at fa 100.000 nye passagerer hver dag. Tilpasningen af
busnettet skal saledes ses i sammenhaeng med det kvalitetslaft af den
kollektive trafik som Cityringen medferer.

Strategisk busnet

Kobenhavns Kommune ensker, at busnettet 1 2019 styrker metroen og
sammenheangen i det kollektive transportnet. Samtidigt er det vigtigt,
at den kollektive trafik, herunder busnettet, betjener byens borgere
bedst muligt. Med Trafikplanen og forslaget til strategisk busnet er vi
ndet et skridt neermere en tilpasning, og arbejdet skal fortsette med de

lokale busser frem mod den endelige trafikbestilling i maj 2018. Radhuset

. . 1599 Kgbenhavn V
Kebenhavns Kommune finder samlet set, at det foreslaede strategiske

busnet haenger godt sammen med den kommende Cityring. Telefon
3366 3366
Kebenhavns Kommune har folgende bemaerkninger til det fremlagte Tl
o 3 . elerax
strategiske busnet: _ 3366 7008
e A-bus fra Amager til Valby: Det ber undersgges narmere, om
der er behov for at opretholde en A-busforbindelse fra Amager Direkte telefon
til Valby. 3366 2202
E-mail

ob@okf.kk.dk

www.klk.dk



e 350S: Det ber undersoges, hvilken konsekvens det vil have for
kebenhavnerne, hvis 350S nedleegges som foreslaet, og om der
er tilstreekkelig kapacitet til at deekke behovet med linje 5C.

e Der skal sikres god betjening af hospitaler og sundhedshuse.

e Der skal sikres en fortsat god forbindelse mellem Sydhavnen
og Vesterbro.

e Busnettet skal tage hejde for det igangveerende anleg af
Sydhavnsmetroen.

Klima- og miljevenlige busser

Borgerreprasentationen har med budget 2017 besluttet, at Movia i de
kommende udbud af busdrift i Kebenhavn, sa vidt muligt skal stille
krav om betjening med elbusser eller andre lignende busser, der for sa
vidt angér nul-emission af CO2, markant lavere stgj i byrummet og
som reducerer lokal luftforurening, leverer samme positive effekter
som elbusser. Det ber derfor sikres, at disse krav til emissioner og stoj
indarbejdes som standard i alle kommende udbud med drift i
Kebenhavns Kommune.

Kobenhavns Kommune stotter desuden mélsaetningen i Trafikplan
2016 om fossilfri busdrift i 2030, men beder samtidig Movia noterer
sig, at kommunens mélsatninger om CO2-neutralitet i 2025 og
elbusser ogsa skal opfyldes.

Kebenhavns Kommune gnsker 100 % reduktion i udledningen af NOx
og partikler 1 2030. Kebenhavns Kommune stotter ggede stojkrav til
busserne, men vurderer, at kravet i Trafikplan 16 til udvendig stej
kunne strammes yderligere for byruter.

Fokus pa fremkommelighed/ + Way

Der er mange hensyn, der skal tages, nar man planleegger den
kollektive trafik. Vi skal sikre en hurtig og velfungerende kollektiv
transport séledes, at de mange tusinder borgere og besggende, der hver
dag pendler til og fra Kebenhavn, har et godt alternativ til at vaelge
bilen. P4 den méde minimeres traengslen og luftforureningen
mindskes.

Kebenhavns Kommune gnsker fokus pé relevante streekninger, hvor
fremkommeligheden kan styrkes, frem for et samlet +Way-net.

God lokal busbetjening

Vi ser frem til det videre samarbejde med Movia om at skabe et
sammenhangende busnet, nér de lokale busser skal planleegges frem
mod 2018. I dette arbejde skal der tages hejde for, at busserne i
Kabenhavn stadig skal fungere som et godt tilbud til alle de borgere,
der dagligt benytter lokale busser og som ensker at undgé for mange
skift, uden de skal ga for langt og med mulighed for at sidde ned.
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Okonomiforvaltningen vil tage yderligere input fra heringen af
lokaludvalg, ZAldrerddet og Handicapradet med til arbejdet med det
lokale busnet.

Kommunikation af nyt busnet

Kobenhavns Kommune finder det meget vigtigt, at Movia er tydelige i
kommunikationen af trafikplanen, sa der ikke opstar tvivl om, at det
kun er det strategiske busnet, der fastlaegges i trafikplanen, og at det
lokale busnet forst planleegges efterfolgende i samarbejde med de
enkelte kommuner.

Kebenhavns Kommune finder det derudover vigtigt, at der, inden det
nye samlede busnet traeder 1 kraft, sker en tydelig kommunikation af
de kommende endringer til borgerne og de daglige brugere af den
kollektive transport i Kebenhavn. Ligeledes er det vigtigt, at der pa
abningsdagen, og i perioden for og efter abningen, sikres let
tilgeengelig adgang til information om de endrede busforbindelser.

Bilag: Kebenhavns Kommunes samlede bemcerkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016.
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Bilag: Kebenhavns Kommunes samlede bemzerkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016

Kobenhavns Kommunes samlede bemarkninger til Movias
anbefalinger i Trafikplan 2016 fremgar af nedenstdende tabel.

Emne

Anbefaling fra Movia

Bemaerkninger fra Kebenhavns
Kommune

Det strategiske net

Det strategiske net i Region Sjalland
justeres og udvikles efter princippet
om busforbindelse til alle tog pa de
store knudepunkter.

Kebenhavns Kommune bakker op om,
at busnettet ogsé pa de lange rejser
understetter banenettet.

Det strategiske net i Region
Hovedstaden fastholdes frem til 2019
med relevante tilpasninger til nye R-
linjer og nye stationer.

Der ber ikke ske forringelser i det
strategiske net frem mod tilpasningen i
2019. Kebenhavns Kommune vil s
vidt muligt sege ikke at bestille
endringer i A-busserne frem mod
abningen af Cityringen.

Efter abningen af Cityringen i 2019
andres og tilpasses det strategiske
net i hovedstadsomradet.

Kobenhavns Kommune ensker, at
busnettet 1 2019 styrker metroen og
sammenhaengen i det kollektive
transportnet. Samtidigt er det vigtigt, at
det kollektive transportnet, herunder
busnettet, betjener byens borgere bedst
muligt.

Kebenhavns Kommune finder samlet
set, at det foreslaede strategiske net
hanger godt sammen med den
kommende Cityring.

Kebenhavns Kommune har folgende
bemzrkninger til det fremlagte
strategiske busnet:

e A-bus fra Amager til Valby:
Det ber underseges naermere,
om der er behov for at
opretholde en A-
busforbindelse fra Amager til
Valby.

e 350S: Det ber undersoges,
hvilken konsekvens det vil
have for kebenhavnerne, hvis
350S nedleegges som foreslaet
og om der er tilstrekkelig
kapacitet til at deekke behovet
med linje 5C.

e Der skal sikres god betjening
af hospitaler og sundhedshuse.
Heriblandt betjeningen af
Bispebjerg hospital.
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e Der skal sikres en fortsat god
forbindelse mellem Sydhavnen
og Vesterbro

e Busnettet skal tage hegjde for
det igangvaerende anlaeg af
Sydhavnsmetroen.

e Skifteforhold og busbetjening
af Ny Ellebjerg skal
undersegges nermere i lyset af
kommende Sydhavnsmetro.

e Behovet for 5C’s opkobling til
Herlev st. skal undersoges
narmere.

Effektiv busdrift

I det strategiske net skal
produktiviteten (antal passagerer pr.
bustime) fastholdes frem mod 2019

Kebenhavns Kommune bakker op om
en ny effektivitetsmalsatning, da det
anerkendes, at en malsatning om flere
passagerer i busserne ikke haenger
sammen med de forventede &ndringer
i den kollektive trafik.

Uden for det strategiske net skal
tilskuddet pr. pastiger fastholdes
frem mod 2019.

Kebenhavns Kommune ensker, at
Movia ger mere for at reducere
udgiften pr. bustime.

Kebenhavns Kommune ensker, at
Movia bade har malsatninger om
pastigere / bustime og tilskud /
péstigere pa det strategiske net og de
lokale net. Antal pastigere pr. bustime
ber ga op, og tilskuddet pr. péstiger
ber gé ned.

Klima og miljo

Der arbejdes mod en fossilfri
bustrafik i 2030, idet der fra udbud til
udbud gennemfores dialog med de
bererte kommuner og regioner om
finansiering af den aktuelle
nettoudgift.

Kebenhavns Kommune stetter fossilfri
kollektiv bustrafik i 2030, men beder
samtidig Movia notere sig, at
Kebenhavns Kommunes malsatninger
om CO2-neutralitet i 2025 og elbusser
ogsa skal opfyldes.

Kebenhavns Kommune onsker, at
Movia stiller krav om elbusdrift eller
tilsvarende emissions- og
stojegenskaber i alle kommende
busudbud, der bererer Kgbenhavns
Kommune (med driftstart i 2019 og
herefter). Kebenhavns Kommune
gnsker derfor, at malsatningen er
styrende for de kommende udbud, sa
de kun kan afviges safremt der er
enighed kommunerne imellem.

Kobenhavns Kommune stotter, at der
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normalt ikke stilles teknologikrav i
kommende udbud, men beder Movia
anerkende, at teknologikrav i en
overgangsperiode kan vaere nedvendigt
for at sikre transitionen til beeredygtig
kollektiv trafik. Ligeledes kan det veere
nedvendigt at ege garantilaengden pa
kontrakterne til 10 ar for at mindske
udgifterne til elbusser.

Kebenhavns Kommune noterer sig, at
Movia har igangsat et arbejde med
ladeinfrastruktur i kommende udbud.
Dette arbejde er vigtigt, og ber snarligt
udmente sig i en konkret
udbudsproces.

Kebenhavns Kommune stotter, at der
kommer konkrete milje- og klimamal
for den visiterede korsel. Kobenhavns
Kommune anbefaler, at Movia frem til
2018 pabegynder konkrete forseg med
CO2-neutrale drivmidler i den
visiterede korsel.

12030 skal bustrafikkens udledning
af NOX pr. kert kilometer veere
reduceret med 97 pct. i forhold til
2008-niveau. Udledningen af
partikler skal vare reduceret med 85
pet. 1 forhold til 2008-niveau.

Kebenhavns Kommune stotter op om
skerpede krav til NOx- og
partikeludledningen, men noterer sig,
at reduktionerne nogenlunde svarer til
den forventede udvikling i
busteknologien.

Kgbenhavns Kommune ensker 100 %
reduktion i udledningen af NOx og
partikler i 2030.

12030 skal den indvendige oplevede
stej veere reduceret med 15 pet. og
den udvendige oplevede stgj
reduceret med 25 pct.

Kebenhavns Kommune stotter agede
stgjkrav, men vurderer at kravet til
udvendig stej kunne strammes
yderligere for byruter.

+Way

I Hovedstaden arbejdes for at
etablere et hgjklasset +Way-net.

Kebenhavns Kommune er enig i, at der
skal veere fokus pa at skabe bedre
fremkommelighed i busnettet og
kommunen ensker at arbejde sammen
med Movia for at fremme hejkvalitets
busprodukter.

Kebenhavns Kommune ensker fokus
pa relevante strekninger, hvor
fremkommeligheden kan styrkes frem
for et samlet +Way-net.

Kebenhavns Kommune er abne
overfor at kigge nermere pa
muligheden for +Way pa linje 1A
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strekningen.

Kebenhavn mener yderligere, at
kommende +Way projekter skal
finansieres, af de parter, der har
passagermaessig gavn af det.

Der arbejdes videre med at realisere
+Way-visionerne i Kage og
Roskilde.

Ingen bemerkninger

Tyndt befolkede
omrader

Kommunerne overvejer, hvordan
forskellige behov kan lgses med de
forskellige produkter i Movias
produktkatalog.

Ingen bemerkninger

Bussernes rolle som til- og frabringer
til stationer og andre knudepunkter
skal styrkes.

Kebenhavns Kommune bakker op om,
at busnettet ogsa pa de lange rejser
understotter banenettet.

De linjer, der gor det nemmere for
borgerne i de tyndt befolkede
omrader at pendle til arbejde og skole
over lidt lengere afstande, skal
styrkes.

Ingen bemarkninger

Kundetilfredshed

Andelen af tilfredse” og “meget
tilfredse” kunder skal fastholdes pa
95 pet. 12020. Andelen af “meget
tilfredse” kunder skal fastholdes pa
25 pet.

Kebenhavns Kommune kan ikke stotte
nedjusteringen i malsatningen om 30
% meget tilfredse kunder i 2020.
Maélsztningen kan evt. revideres i
forbindelse med udarbejdelsen af en ny
Trafikplan i 2018.

I flere af de ovrige nordiske
hovedstader, arbejdes der
udelukkende med
incitamentskontrakter, hvor 50-100%
af operaterens betaling er athangig af
passagerantallet. Det har, nar
kontrakterne er skruet godt sammen,
resulteret i oget service til
passagererne og hermed oget
passagertilfredshed. Kebenhavns
Kommune onsker, at Movia afprever
denne betalingsform til flere
operatorer.

Der fastsettes folgende undermal for
kundetilfredsheden i 2020:

o Overholdelse af kereplanen
(fastholdelse af 2015-niveau)

o Kortere rejsetid (fastholdelse af
2015-niveau)

o Forhold ved stoppestederne (2

Keabenhavns Kommuner bakker op om
de delmal for parametre, der pavirker
kundetilfredsheden, som Movia har
udarbejdet.
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procentpoint over 2015-niveau).

Terminaler og

De ikke-reklamefinansierede

Kebenhavns Kommune har netop

stoppesteder stoppesteder i det strategiske net indgaet en langvarig kontrakt med

opgraderes med udgangspunkt i fire | privat leverander pa levering af diverse

stoppestedstyper. stoppestedsudstyr og ensker derfor
ikke at gore brug af en falles
rammeaftale for indkeb af
stoppestedsudstyr.

Der udvikles en fzlles standard for Kebenhavns Kommune vil opfordre

tilgaengelighed frem mod nzeste Movia til at inddrage Handicapradet

trafikplan i 2018. eller tilsvarende organisationer i dette
arbejde.

Vejmyndighederne prioriterer deres | Kebenhavns Kommune bakker

investeringer ud fra stoppestedernes | grundlaeeggende op om denne

storrelse og antallet af daglige prioritering af stoppesteder. Der kan

passagerer. dog vere stoppesteder, der anvendes af
feerre passagerer, hvor borgere har
seerlige behov for eksempelvis vente-
eller hvileforhold, og som derfor ogsé
kan behgve investeringer.

Movia udbyder og indgar en felles Kebenhavns Kommune onsker fortsat,

rammeaftale for indkeb af at indkeb af stoppestedsudstyr sker i et

stoppestedsudstyr. samarbejde mellem kommunen og
Movia.

Samarbejdet med de kommuner, der | Ingen bemarkninger.

er berort af den kommende letbane,

intensiveres for pd samme made at

sikre letbanen de bedst mulige

rammer.

Flextrafik Flextrafik skal i 2020 vaere et Kebenhavns Kommune afviger fra

attraktivt valg for den behovsstyrede,
individuelle kersel i kommuner og
regioner.

mange af de gvrige kommuner, i det
der er mange akterer, der udbyder
transport 1 Kebenhavn. Derfor kan det
vare svaert for Kebenhavn at legge sig
fast pé, at Flextrafik skal vaere det
naturlige valg. Ligeledes ber man veare
opmarksom pé, om flextur produktet i
Kebenhavn kommer i konkurrence
med taxaerne.
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