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BARRIERE OG LUKKEDE FACADER
Straekningen mellem Ngrre Allé og Jagtvej er

svaer at krydse grundet vejens bredde og mang-

lende stettepunkter.

MANGEL PA SAMMENHZENG

Y, pl at gzre det samme, som man
gjort pa Nagrrebrogade, men det
ville veere vanskeligt. Maske en cykel-
sti, hvor man kunne holde sig lidt pa
"'§’Fstand af bilerne”.

LOKALE IDENTITETER

Der ligger et stort potentiale i at sammenbinde Tagensvej lgber gennem mange forskelligartede
@stre Anlaeg med Botanisk Have. Sammenhaen- bykvarterer, som har hver sin lokale identitet,
gen mellem de to parker er i dag sveer at afleese. som gar fra taet/lav til etageboliger.
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* INTELLIGENT TRAFIKSTYRING + BEDRE FREMKOMMELIGHED FOR
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Den nye universitetspark ved Nerre Campus
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| A ( | | N ; \/ | J Eksempel pa ny forplads til Bispebjerg Hospital og det grgnne band.

FRA FREDERIKSBORGVEJ TIL ROVSINGSGADE
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FREDERIKSBORGVEJ TIL ROVSINGSGADE

| Kommuneplan 2011 er Tagensvejskorridoren
kategoriseret som delvis regional vej, delvis
fordelingsgade. | "Kabenhavns Kommunes
administrationsgrundlag for trafikledelse
2014-2018” star, at den eksisterende buspri-
oritering skal opretholdes og/eller forbedres.
Straekningen er ogsa vist som PLUS-net for
cykler og det overordnede bilnet.

BYEN KOBLES SAMMEN

Boligomradet Bispeparken langs Tagensvejs
nordligste ende rummer mange arkitektoni-
ske kvaliteter. Bebyggelsen er imidlertid et af
Kgbenhavns udsatte boligomrader, og ligger
isoleret med svage koblinger til omgivelserne,
hvilket er medvirkende til at skabe isolation
og utryghed. Det er derfor vigtigt bl.a. at
koble bebyggelsen fysisk bedre til den omgi-
vende by, s tilgeengeligheden gges.

Fra Bispeparken i Nordvest til Bispebjerg
Hospital kan koblingen og forbindelsen for-
bedres ved at etablere stottepunkter centralt
i Tagensvej. Samtidig kan der etableres en ny
gren opholdsplads ud mod Tagensvej med
opholdsmuligheder. Dermed kan der skabes
bedre forbindelse mellem boligomradet og
Bispebjerg Hospital, hvor der i lokalplanen
indgar en cykel- og gangforbindelse gennem

Grgnne sidéheller, som formar at blgdgegre det visuelle
miljg og opsamle regnvand ved skybrud.

e R
| de eksisterende parker kan de taette beplantning mod vej
fjernes for at styrke grenne kig.

hospitalsomradet, som kan forlaenges ad
Charlotte Muncks vej til Tagensvej og videre
ad Tarnblaeservej gennem Bispeparken.

OPLEVELSE OG BYLIV

Denne del af straekningen har et bredt gade-
profil og opfattes primaert som gennemfarts-
rum.

For at styrke oplevelsen og visuelt gore
rummet smallere, kan der anlaegges et gront
band i den nordwstlige side af vejen (sol-
siden), som kan supplere de eksisterende
vejtraeer og som kan mableres bl.a. med
siddemuligheder. Dette vil 0ogsa indsnaevre
kerebanearealet fra fire baner til to baner.

FREMKOMMELIGHED

Denne delstraekning indeholder bade den
mest trafikalt belastede straekning i kor-
ridoren (Rovsingsgade - Tuborgvej), og den
mindst trafikalt belastede straekning Bispe-
bjerg Torv - Tuborgvej).

Mellem Bispebjerg Torv og Tuborgvej kan
profilet aendres til to vognbaner, og det
overskydende areal anvendes til begrgnning,
hvor cyklisterne kan fa en oplevelse af at kare
”i eget tracé” med en anden kvalitet end den

Beplantnin.rg med lavt plejeniveau far de grenne bede til at
fremsta vildt.

Hvor det er muligt, kan der etableres byrumsinventar, som
inviterer til ophold.

traditionelle cykelsti langs vejen. Parkeringen
kan stort set bibeholdes og busstop etableres
som fremskudte stoppesteder med perroner i
hajklasset standard, sa cyklister ugeneret kan
passere en holdende bus, og passagererne
uhindret kan stige ind og ud.

Fra Tuborgvej frem mod Lygten, kan der
etableres et asymmetrisk vejprofil, der bl.a.
tillader en bredere skillehelle mellem cykelsti
og parkerede biler. Det betyder, at fremkom-
meligheden gges for de cyklister, der karer
med hgj fart ned af den kuperede straekning.
Herudover kan fremkommeligheden for cykli-
ster gges ved at etablere trafikstyring, s& man
ikke skal stoppe sa ofte for redt lys for enden
af bakken.

Vejprofilet medfarer bedre krydsningsmulig-
heder for fodgaengere og cyklister, ligesom
trafik til og fra Bispebjerg hospital kan afvik-
les, uden at genere fremkommeligheden for
bil- og bustrafik.

SK@GNNET PRIS: 40 mio. kr.

Der kan etableres flere trafiksikre krydsningspunkter for
fodgaengere og cyklister.

Cykelstier og kerebaner kan adskilles af grenne heller for
at skabe en bedre cykeloplevelse.

BYLIVSEFFEKT TRAFIKEFFEKT

“Det er lidt farligt, nar der kommer ud-
karende biler fra Bispebjerg Hospital, da
de holder ude pa cykelstien for at kunne
orientere sig”

- Mandlig cyklist

gtees

“Byrummet er ikke sa interessant. Der er
ikke s& meget ved facaderne i gadeplan,
her er ikke s& mange butikker. Det er
rgerligt med de dgde facader”

- Mandlig fodgaenger
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For at forbinde Skjolds Plads med omgivelserne kan der etableres et belaegningsskifte i Tagensvej med
mulighed for ophold og byaktiviteter

02
TAGENSVEJ

FRA ROVSINGSGADE TIL JAGTVEJ



BYEN KOBLES SAMMEN

Denne del af Tagensvej som straekker sig fra
Rovsingsgade til Jagtvej er indledningsvist
praeget af starre boligejendomme og erhverv
omkring Rovsingsgade, for derefter at fa
mere praeg af en streggade, iseer omkring
Skjolds Plads.

Fra Haraldsgade til Jagtvej er der en strog-
gadestemning med mange forretninger. Pa
begge sider af Tagensvej ligger teet befol-
kede boligomrader med mange offentlige
funktioner, og Metrocityringen far station pa
Skjolds Plads umiddelbart ud mod Tagensvej.
Hele straekningen har gode fodgaengerfor-
hold med brede fortove

Der er desuden beplantning visse steder. Der
kan etableres et belaegningsskifte pa Tagens-
vej ved Skjolds Plads, for at markere ind-
gangen til metrostationen og for at deempe
hastigheden pa den del af straekningen, hvor
mange blade trafikanter vil faerdes pa tvaers.

OPLEVELSE OG BYLIV
For at understotte vejens karakter, kan gade-
rummet begrennes. Beplantningen kan have

Den eksisterende streggadekarakter kan understgttes med
flere cafeer og et @get handelsliv

Foto af belaegningstaeppe ved metrostation - en
markering af et byrum eller en vigtig forbindelse

forskellig karakter alt efter placering i vejrum-
met og efter hvilke funktioner der er. Beplant-
ningen kan suppleres med opholdsmulighe-
der eksempelvis ved gadehjgrner i solsiden.

FREMKOMMELIGHED

Fremkommeligheden for cykler kan forbed-
res ved at etablere bredere cykelstier, hvor
der er plads til bade lokaltrafik med barn og
de hurtige pendlere. Der kan ogsa etableres
rabatter mellem cykelstierne og kerebanen,
hvilket vil give fodgaengere, der krydser ga-
den, og buspassagerer mulighed for at afven-
te cyklister og biler inden de krydser gade og
cykelsti. Samtidig far cyklisterne lettere ved
at overskue de gvrige trafikanter, og far en
tryg distance til biltrafikken. Fodgaengernes
krydsningsmuligheder kan forbedres yderli-
gere ved punktvist at etablere midterheller.

Stoppestederne kan opgraderes pa straek-
ningen og etableres som fremskudte stop-
pesteder. Saerligt ved Skjolds Plads er der
behov for stoppesteder af hgj standard. Der
kan derudover etableres busprioritering fx
gennem etablering af gatinsignaler omkring
Skjolds Plads og ved Jagtvej umiddelbart

)

Yty

Overgangen pa tveers af vejen kan understreges med et
beleegningsskifte

inden der kares ind pa straekningen fra ost,
som styrker bussernes fremkommelighed.
Det vil som helhed betyde, at straekningen
skal reduceres fra fire til to baner, hvilket kan
medfere en lidt ringere fremkommelighed for
biltrafikken.

For at fremme bustrafikken yderligere, kan
der i parkeringssporene etableres korte
hajresvingsbaner sa svingende ikke skaber
ko pa Tagensvej. Ligeledes kan der etableres
venstresvingsforbud ved flere af de mindre
tilstedende veje. Der kan i stedet skabes
vejadgang fx via Mimersgade.

Det vil veere muligt at reducere fremkomme-
ligheden for biler pa straekningen, da en del
af biltrafikken kan flyttes til Lersa Parkallé
som i dag ikke er seerlig trafikeret.

Antallet af parkeringspladser vil ogsa blive
reduceret.

SK@GNNET PRIS: 28 mio. kr.

s = PR
| byrummet omkring Skjolds Plads kan man indrette
med legeskulpturer, som inviterer til ophold primeert for
bydelens yngre beboere

BYLIVSEFFEKT

TRAFIKEFFEKT

1288
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De grenne arealer ved Campus kan traekkes ud i gaderummet i form af et nyt parktraek, hvor man

kan bevaege sig i afstand til biltrafikken. Rummet geres visuelt smallere.

FRA JAGTVEJ TIL NORRE ALLE
s. N
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FRA JAGTVEJ TIL NORRE ALLE

BYEN KOBLES SAMMEN

Tagensvej er pa denne straekning praeget

af Nerre Campus, hvor bygningerne star pa
en gron flade i vejens nordside. Mod syd

har etageboligerne mod kvarteret omkring
Sjeellandsgade en ubrudt facaderackke uden
udadvendte stueetager.

For at koble Nagrre Campus bedre til omradet,
etableres en raekke stottepunkter i gaderum-
met ud fra centrale indgange og hjarner til
bykvartererne.

Desuden er der potentiale for at etablere en
ny cykel- og fodgaengerforbindelse gennem
Fensmarksgade og Narre Campus til Feelled-
parken. Forbindelsen vil kunne blive en vigtig
tveergdende forbindelse, som kan sammen-
binde bydelens funktioner.

OPLEVELSE OG BYLIV

Gaderummet har en bredde, og straekningen
en karakter, der muligger begrgnning.

Ved arealet foran Narre Campus er der et
stort potentiale for at traekke det grenne
teeppe helt ud mod Tagensvej, og der kan

Langs straekningen kan forarealerne til N@rre Campus
abnes op og integreres til en samet Universitetspark.

Begrenning af vejareal med mulighed for ophold

dermed etableres et grent parktraek med op-
hold og en stiforbindelse, som ger det muligt
at faerdes pa langs af gaderummet i tilpas
afstand til biltrafikken.

Der kan etableres smalle grgnne sideheller
med integreret parkering mod syd.

Samlet set vil det skabe et grennere gaderum
0g give variation og oplevelse mod etage-
ejendommenes lukkede karakter.

FREMKOMMELIGHED

Der er i dag brede cykelstier, der sikrer

god fremkommelighed. For at fastholde og
forbedre dette, kan der etableres rabatter
mellem cykelstierne og kerebanen. Det giver
samtidig krydsende fodgaengere mulighed
for at afvente cyklisterne/bilerne inden de
passerer. Rabatten vil samtidig fungere som
perron ved de fremskudte busstopstoppeste-
der.

De mange krydsende fodgaengere og cykli-
ster kan fa vaesentligt bedre fremkommelig-

Hjorner og indgange kan tydeliggeres med belaegningss-
kifte og skulpturer

y }
- = L
y ::, TR w ‘ R %
Ved indgangen til Metropol kan man aptere med ophold-
selementer for at tydeliggere den smukke bygning

hed ved at kerebanen reduceres fra fire til to
vognbaner samtidig med, at der etableres
stottepunkter midt pa vejen. Dermed skal
man kun overskue én vognbane ad gangen i
stedet for fire.

Bussernes fremkommelighed kan fastholdes
gennem optimering af signalet ved Jagtve;.
Der er i forvejen etableret et velfungerende
stoppested pa straekningen, som en del af
campusprojektet, og gvrige stoppesteder
kan etableres som fremskudte stoppesteder,
hvilket @ger bussernes fremkommelighed.

Det meste parkering pa straekningen kan
bevares.

SK@GNNET PRIS: 19 mio. kr.

Vild beplantning i gaderum der fungerer som regn-
vandsbede (LAR)

BYLIVSEFFEKT TRAFIKEFFEKT

“Byrummet virker meget bredt. Det kun-
ne geres smallere med noget grent, og

der er ingen funktioner, som ger, at man
stander op. Men jeg kan sagtens komme

frem pa cykel”

- Mandlig cyklist

#t88s

“Der er ikke sa meget ved facaderne i ga-
deplan, her er ikke sd mange butikker. Det
er zergerligt med de dade facader”

- Mandlig fodgaenger
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Svingbaner kan inddrages og der skabes et starre opholdsrum. Den belagte flade skaber ro og
bliver en paenere indgang til Indre By.

s. 14



BYEN KOBLES SAMMEN

Det markante landskabelige traek i byen -
parkringen med museerne - fremstar svagt,
bl.a. pa grund af Sglvgade som en stor
trafikal barriere. For at gere parkerne tilgaen-
gelige fra begge sider af Solvgade, kan der
etableres en ny og attraktiv gangpassage
under vejen. Den kan blive et oplevelsesrigt
byrum for Kagbenhavn, evt. med mulighed for
temporaere udstillinger, aktiviteter og gode
lysforhold mm.

| kanten af Jstre Anlaeg kan cykelstien pla-
ceres ved siden af det eksisterende fortov,
som forbinder den nyrenoverede plads ved
Statens Museum for Kunst med det “nye”
Solvtorv. Dette vil gore det tydeligere, at man
bevaeger sig inde i en park fremfor pa kanten
af en vej. Desuden kan biltrafik adskilles fra
de blgde trafikanter.

OPLEVELSE OG BYLIV

Solvtorvet er et hektisk kryds og trafikrum,
hvor flere veje magdes. Ved at inddrage nogle
eksisterende baner kan der frigives plads til
et stgrre opholdsareal pa pladsen, og herved

2 > 74 b La

mulighed for ophold og transit pa tvaers af pladsen

Webersgade kan omlaegges primeaert til bus- og cykelgade

Selvtorvet kan udformes til et urbant og éktivt byrum med

opnas 0gsa en bedre rumlig overgang mel-
lem karrébebyggelsen i Selvgade/Webers-
gade til bygningerne ved Botanisk Have og
parkerne pa begge sider af vejen.

Der kan dermed skabes mulighed for ophold
langs kanterne, og en klar og smukkere an-
komst til Indre By fra Narrebro.

FREMKOMMELIGHED

P& den mest trafikerede straekning mellem
sgerne og Jster Voldgade er der behov for
at bevare den hgje fremkommelighed for
alle trafikanter. Webersgade kan indrettes
til cykel- og busgade, hvorved gaderummet
fredeliggares. Lasningen vil ogsa give bedre
fremkommelighed for bustrafikken, ligesom
stoppestederne kan ophgjes med perroner
i hgjklasset standard, som ogsa sikrer cykli-
sternes fremkommelighed.

Ved at fjerne biltrafikken fra Webersgade ma
Selvgade dobbeltrettes, sa biltrafikken her
afvikles i begge retninger. For at sikre god
fremkommelighed pa den trange plads kan
der etableres en reversibel vognbane midt pa

Fortov kan udvides pa den nordgstlige side af Sglvgade
for at skabe grobund for flere udadvendte funktioner

Solvgade kan omlaegges til bilgade med en reversibel
vognbane i midten af vejprofilet

vejen, som supplement til den ene vognbane
i hver retning. En reversibel vognbane er en
ekstra vognbane, der anvendes af trafik mod
byen om morgenen, og trafik ud af byen om
eftermiddagen. Der skal etableres trafiksty-
ring, der sikrer korrekt brug af den reversible
vognbane. Lgsningen vil betyde, at antallet af
parkeringspladser vil blive reduceret.

BYLIVSEFFEKT

Den ekstra vognbane vil dog kunne bruges til
varelevering og parkering uden for myldreti-
den.

Langs Kongens Have kan cykelstien gores
bredere i retning mod byen, saledes at cyk-
listernes fremkommelighed ogsa forbedres
her. P3 straekningen mellem Kongens Have
og Borgergade kan byrummet forbedres
med bredere fortove, der giver mulighed for
ophold.

SKGNNET PRIS: 30 mio. kr.

g

@Dstre Anlaeg og Botanisk Have kan bindes sammen af en
ny og attraktiv gangtunnel

For at skabe en visuel forbindelse til Kongens Have, kunne
man pa udvalgte steder lave huller i muren

TRAFIKEFFEKT

1888

s. 15
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