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HORT | KORRIDOREN

“Det er et godt byrum. Trafikken

er her, men der er grgnne omrader
ved siden af. Byrummet er travit-og
rodet med mange biler og cykler”

“Det er skreemmende og utrygt at
cykle her, men sadan er det ogsa
inde’i byen”

Kvindelig cyklist
(Jagtvej)

Mandlig cyklist
(Jagtvej)

”Det er elendigt at feerdes her. Der
er for lidt plads, for mange biler og
for mange cykler i begge retninger
i myldretiden.”

“Jeg foler mig egentlig tryg. Det
eneste skulle vaere, at bilerne fra
sidegaderne skaber lidt utryghed.
Nogle steder er det lidt sveert at
passere det store granne areal i
midten af vejen”

Mandlig cyklist
(Jagtvej)

Kvindelig cyklist
“Her er lidt kedeligt. Der sker iikke (Strandbodulevarden)
rigtig noget, her mangler byliv. Det
er mere en transportvej, men det-er
fint at der er traeer. Det gregnne ger

godt”

”| myldretiden kan jeg ikke komme
frem i det tempo, jeg gerne vil. Det
ville veere rarere at faerdes her, hvis
der kom bredere cykelstier ligesom
pa Narrebrogade”

Kvindelig fodgaenger
- s Mandlig cyklist

ASSISTENS KIRKEGARD

Ved Assistens Kirkegard er pladsforholdene

trange, iseer for fodgaengere og cyklister i
vejens vestside.

(Strandboulevarden)

HANDELSLIV

Pa straekningen fra Narrebros Runddel til
Tagensvej har Jagtvej karakter af streggade
med en del handelsliv. Gadestakningen er
med sine forskellige vognbanebredder svaer
at overskue og fremstar uensartet.

e

M@DET MED BYENS GRONNE RUM

Jagtvej laber pa nordsiden af Faelledparken,
der sammen med boulevardbeplantningen
skaber et grgnt rum.

(Jagtvej)

BOULEVARDEN

Den vestligste del af Strandboulevarden

er karakteriset ved sine centralt placerede
treeraekker og sine markante 5-6 etagers be-
boelsesejendomme med mange arkitektoni-
ske kvaliteter. Gaderummet er veldefineret og
fremtreeder homogent men indeholder kun fa
oplevelser og aktiviteter pa straekningen.

INDGANGEN TIL NORDHAVN

Den ostligste del af Arhusgade &bner for
adgangen til Nordhavn. Gaden fremstar med
sine forskellige byggehgjder og huller i faca-
den lettere uharmonisk.
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FRA AGADE TIL TAGENSVEJ

+ BEDRE CYKLISTFORHOLD

+ BREDERE FORTOVE

* SIKRERE KRYDSNINGSMULIGHEDER

e BEGRONNING AF SIDEGADETIL-
SLUTNINGER

e MULIGHED FOR GANGFORBINDEL-
SE PA ASSISTENS KIRKEGARD |
FORBINDELSE MED SKYBRUDSPRO-
JEKT
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FRA TAGENSVEJ TIL ARHUSGADE

* STYRKE CYKLISTFORHOLD

» BEDRE KRYDSNINGSMULIGHEDER
* STYRKELSE AF GR@N KARAKTER
» BREDERE FORTOVE, HVOR DET ER

ONSKELIGT

«  ABNING MOD FALLEDPARKEN
*  SAMMENBINDING AF LERS@

PARKALLE OG FALLEDPARKEN

/

ARHUSGADE

» BEDRE CYKLISTFORHOLD

*» FLEKSIBEL PARKERING

» BEGRONNING AF SIDEGADE-
TILSLUTNINGER
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J / \G | \/ E \J Jagtvej set mod Ngrrebros Runddel

I: RA AG A D E T | L TAG E N S\/ EJ - Langs Assistens Kirkegard kan fortovet langs muren fijernes til

fordel for bredere cykelstier og et bredt fortov i den modsatte side.
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FRA AGADE TIL TAGENSVEJ

| Kommuneplan 2011 er straekningen katego-
riseret som fordelingsgade. | "Kgbenhavns
Kommunes administrationsgrundlag for tra-
fikledelse 2014-2018” har korridoren punktvis
busprioriterng og er vist som en del af det
overordnede bilnet og cykel Plus-net.

Fra Agade frem til Ngrrebros Runddel frem-
star Jagtvej som en taet brokvartersgade med
meget trafik. Staekningen har en sammensat
bygningsmasse og spredt handelsliv. Assi-
stens Kirkegard ligger utilgeengelig bag kir-
kegardsmuren. P3 straekningen fra Ngrrebros
Runddel til Tagensvej har Jagtvej karakter af
streggade med en del handelsliv. Flere side-
gadeudmundinger er omdannet til sma lom-
meparker.

Mellem Agade og Narrebros Runddel ligger
markante bygninger som Landsarkivet og
Ngrrebro Park Skole samt ligeledes markan-
te lokaliteter og byrum som fx Assistens Kir-
kegard og Nerrebros Runddel. | den sydlige
ende krydser Narrebroruten med sit brede
grenne forlgb pa tveers af Narrebro.

Trafikken praeges af de mange biler og cykler,
der keemper om pladsen i det smalle gade-

Der anleegges bredere cykelstier og der ryddes op pa
fortovsarealer for at gere plads til de mange blgde
trafikanter.

-

Der plantes nye traeer ved de udvidede hjgrner ved
sidegader.

rum. | dag kearer der mange busser pa Jagt-
vej, men nar Metro Cityringen abner forsvin-
der dette behov.

BYRUM

Narrebrorutens krydsning kan opgraderes
ved, at parken fgres under Jagtvej i en passa-
ge, der ikke er en tunnel, men et bredt forlab,
der fastholder parkkarakteren og de trygge
omgivelser. Dermed skabes en sammenhan-
ge i de to parkrum pa hver side af Jagtvej, og
cyklisterne og skolebgrnene undgar et be-
svaerligt og utrygt krydsningspunkt. Andre
steder pa Narrebroruten er der gennemfeort
store investeringer i broer og underfaringer,
der netop fjerner ugnskede krydsninger i ni-
veau.

Langs Assistens Kirkegard kan fortovet langs
muren fjernes til fordel for bredere cykelstier
og et bredt fortov i den modsatte side. Las-
ningen medfegrer, at tracerne langs kirkegar-
den fjernes, men det vil vaere muligt at plante
nye traeer i den modsatte side.

P4 straekningen mellem Ngrrebros Runddel
og Tagensvej kan flere af de tilstadende rum

< ~ S

Ngrrebrorutens krydsning bzr opgradereé ved at parken B

fores under Jagtvej i en bred passage, der fastholder park-
karakteren og de trygge omgivelser.

m i

P& straekningen fra Narrebros Runddel til Tagensvej an-
laegges en midterg, som nedbryder barrierevirkningen og
som skaber bedre forhold for krydsende fodgaengere.

i forbindelse med gadeudmundinger med
fordel begrennes og indrettes til ophold. Det
drejer sig om torvedannelse ved Fensmarks-
gade, Stevnsgade, Arresggade, hvor der er
mulighed for at begregnne torvedannelserne
og etablere sidde- og opholdssteder.

FREMKOMMELIGHED

Langs Assistens Kirkegard kan vejprofilet om-
laegges, s& den nuveerende busbane/kant-
stensparkering aendres til tydeligere defineret
parkeringsspor, der kan indeholde parkering,
varelevering og traeplantning. Det foreslas
samtidig, at fortovet langs kirkegardsmuren
fiernes til fordel for bredere cykelstier pa ca.
3 m i begge vejsider, og et bredere fortov i si-
den modsat kirkegarden.

Dermed skabes gode forhold for cyklister-
ne, der ikke har plads nok i dag, ligesom fod-
gaengerne far gode forhold, hvor behovet er
storst. Langs kirkegardsmuren er der kun et
begraenset antal fodgaengere, mens der pa
den modsatte side er rigtig mange, der skal
dele den begraensede plads med vareudstil-
linger og parkerede cykler. Lasningen udnyt-
ter gadens bredde mest optimalt i forhold til

det trafikale behov. Lasningen vil formentlig
forudsaette, at der etableres en gangsti pa
kirkegarden i det kommende skybrudspro-
jekt.

Hvis ikke det gnskes at nedlaegge fortovet og
feelde traeerne langs kirkegarden vil det ikke
vaere muligt at etablere bredere cykelstier
samtidig med at parkering/varelevering kan
opretholdes.

Straekningen fra Ngrrebros Runddel til Ta-
gensvej er en typisk handelsgade med hek-
tisk aktivitet og et til tider kaotisk trafikbil-
lede. Der bgr strammes pa vejprofilet, for at
skabe mere ro og bl.a. kan der arbejdes med
at adskille cyklister og parkerede biler, der i
dag holder i base pa cykelstien, ligesom det
er gnskeligt at skabe bedre krydsningsmulig-
heder for fodgaengere.

Det er muligt at etablere en 2 m bred mid-
terhelle, der kan bruges som stottepunkt for
blade trafikanter, der krydser vejen. Det vil
samtidig vaere muligt at etablere en egentlig
parkeringsbane, der ogsa vil kunne bruges til
traeplantning, varelevering og busperroner,

BYLIVSEFFEKT

”Ladcyklerne tager meget plads og blo-
kerer for de andre cyklister. Det ville vaere
rarere at feerdes her, hvis der var bedre
plads. Der er mange biler, som holder
stille i ke og oser.”

- Kvinde, cyklist

hvis det gnskes. Det relativt brede vejprofil
vil samtidig have plads til etablering af smal-
le rabatter imellem cykelstier og parkerings-
baner, hvilket @ger cyklisternes tryghed og
sikkerhed. Den naevnte Igsning giver ogsa
plads til brede cykelstier og fortove, men som
alternativ kan det overvejes ikke at etablere
en midterhelle, men i stedet et endnu brede-
re fortov i solsiden, der vil styrke handels- og
cafélivet. Samlet set vil det dog formentligt
vaere mest fordelagtigt at etablere en lgsning
med midterhelle, da krydsningsbehovet er
stort.

SKGNNET PRIS: 49 mio kr.

TRAFIKEFFEKT

gt

”Her er trangt. Jeg kan faerdes i det
tempo, jeg gerne vil, men jeg karer ogsa
vildt. Her er det vildeste kaos, men jeg ser
sjeeldent uheld. Jeg faler mig sikker, men
man skal veere opmaerksom. ”

- Mand, cyklist
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V. ASSISTENS KIRKEGARD

Langs Assistens Kirkegard kan fortovet langs
muren fjernes til fordel for bredere cykelsti-
er og et bredt fortov i den modsatte side.
Lasningen medfarer, at traeerne langs kirke-
gardsmuren fjernes, men det vil veere muligt
at plante nye traeer i den modsatte side.
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V. FENSMARKGADE

Der kan etableres en midterhelle, der kan
bruges som stottepunkt for blagde trafikan-
ter, der krydser vejen. Samtidig er det muligt
at etablere en egentlig parkeringsbane, der
0gsa Vil kunne bruges til traeplantning, vare-
levering og busperroner. Profilet abner ogsa
mulighed for etablering af smalle rabatter
imellem cykelstier og parkeringsbaner, hvilket
vil age cyklisternes tryghed og sikkerhed.
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OMBYGNING AF KRYDS
OPGRADERING AF BYRUM
EKSISTERENDE BYRUM

CYKELSTI

KOREBANE
P-LOMME/BEPLANTNING
GANG-/CYKELFORBINDELSE

= MIDTERHELLE / STGTTEPUNKT



AP e
= o

Strandboulevarden ved Vordingborggade set mod nord.
Eksempel pa stemning og karakter pa streekningen
- skybrudssikring er ikke indtaenkt her.



Fra Tagensvej fortsaetter Jagtvej over Vi-
benshus Runddel videre mod Jsterbrogade
og gar over i Strandboulevarden. Jagtvej og
Strandboulevarden har to forskellige karak-
teristika, men hele straekningen er en mar-
kant boulevard karakteriset ved sine centralt
placerede traeraekker og sine markante 5-6
etagers beboelsesejendomme med mange
arkitektoniske kvaliteter. Gaderummet er vel-
defineret og fremtraeder homogent.

Langs Jagtvej ligger markante bygninger
som Rigshospitalets Kollegium, August Krogh
Instituttet, Zoologisk Museum/Statens Na-
turhistoriske Museum, Taksigelseskirken, Eg-
mont H. Petersens Kollegium og Sankt Augu-
stinus Kirke. Af markante byrum kan nasvnes
Vibenshus Runddel.

Der kerer en del biltrafik pa straekningen,
men det brede vejprofil udnyttes ikke fuldt
ud og danner en barriere for iseer blgde tra-
fikanter, der skal pa tvaers. Flere steder bl.a.
ved Lersg Parkallé, Skt. Kjeldsgade og Ran-
dersgade udnyttes potentialerne for at koble
bykvartererne sammen ikke.

t nedlagte karespor kan erstattes af ny traebeplantning
med p-lommer, som styrker vejens grgnne profil.

For at skabe en visuel forbindelse til Feelledparken, kan
beplantningen pa udvalgte steder reduceres eller fijernes
helt og indgangene til parken understreges.

BYRUM

Det foreslas, at der arbejdes med at styrke
det gregnne traek samtidig med at barriereef-
fekten bor reduceres gennem reduktioner i
karebanearealerne, sa krydsning af vejen op-
leves mere overskuelig. Indsnaevring af vej-
profilet giver mulighed for at skabe rabatter
imellem cykelstier og parkering, eller til at
gore fortovene bredere, hvor der er behov for
det. Valget af l@sning skal i alle tilfaelde ko-
ordineres med projektet for skybrudssikring,
der pataenkes her.

Koblinger pa tvaers af vejen kan styrkes gen-
nem omprofilering af vejen, men samtidig
ved at styrke de individuelle kvaliteter, der
findes lokalt. Hvor Jagtvej lgber langs Feel-
ledparken kan parken abnes op flere steder
end i dag. Dermed vil parken blive mere vi-
suel tilgeengelig udefra samtidig med, at det
fredelige miljo bevares i parken.

Der er samtidig et potentiale for at opgrade-
re nogle af de tilstedende byrum i korridoren,
det drejer sig iseer om Poul Henningsens
Plads og torvedannelsen ved Borgmester
Jensens Allé, hvor byrummet er forsamt.

Der anlaegges bredere cykelstier og der skébeisr bedre
forhold for fodgaengere.

Forbedring af krydsningsuligheder pa tvaers f Jagtvej til
Faelledparken.

FREMKOMMELIGHED

For at gge trygheden og krydsningsmulighe-
derne foreslas et vejprofil med én vognbane

i hver retning samt en gren parkeringsbane.
Dermed reduceres antallet af vognbaner, hvil-
ket skaber en roligere trafikafvikling og gor
det meget lettere og tryggere for blgde tra-
fikanter, at krydse vejen. Kapaciteten for bil-
trafikken nedsaettes dermed lidt, og der vil
pa Strandboulevarden kunne opleves en lidt
laengere rejsetid. Det forventes dog, at Nord-
havnsvej vil tage toppen af trafikken, og den
resterende biltrafik derfor ikke vil opleve en
egentlig forringelse. Ligeledes vil reduktionen
til én vognbane gore det lettere for bilister, at
overskue trafikken.

Cykelstiernes bredde fastholdes, men den
grenne parkeringsbane, hvor der ogsa plan-
tes traeer, giver en bufferzone imellem cykel-
stien og kerebanen. Det vil ogsa veere muligt,
at etablere en rabat imellem cykelstierne og
parkeringsbanerne, og dermed gore det end-
nu rarere og sikrere at cykle.

SK@NNET PRIS: 52 mio. kr.

BYLIVSEFFEKT

TRAFIKEFFEKT

gteece
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tier og med kun én vognbane
e vejen.

amt en gren parkeringsbane.
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parken abnes, sa den nuvaerende grgnne vaeg

Der foreslas et nyt vejprofil med brede forto-
fjernes helt eller delvis.

ve og cykelstier og med kun én vognbane i
Det skaber en roligere trafikafvikling og gor

fikanter at krydse vejen og gger sikkerheden
det meget let

hver retning samt en gren parkeringsbane.
Det skaber en roligere trafikafvikling og gaor
det meget lettere og tryggere for blgde tra-
pa straekningen.

Hvor Jagtvej laber langs Faelledparken kan
Der foreslas et nyt vejprofil med brede for-

tove og cykel

V. SKT. KJELDS GADE
i hver retning

SNIT A2 (SE S.12)
V. RANDERSGADE
kanter at kryd

SNIT Al

s. 10



03 ARHUSGADE

FRA STRANDBOULEVARDEN TIL 9STBANEGADE

Arhusgade gér imellem @sterbrogade hen
over Strandboulevarden og videre til Kalk-
braenderihavnsgade. | forbindelse med udvik-
ling af Nordhavn bliver Arhusgade den vig-
tigste kobling imellem Jsterbro og Nordhavn
for blgde trafikanter og offentlig transport.

| dag har den ikke nogen starre bymaessig
eller trafikal betydning, men dette aendres i
fremtiden, hvor gadens udformning kan med-
virke til at styrke forbindelsen imellem de to
bydele. Gaden vil fa en seerlig betydning som
cykelforbindelse.

BYRUM

Gaden bgr udformes, sa den er imadekom-
mende og maske kan tiltraekke flere gaen-
de og cyklister. Til at understotte dette kan
pladsdannelsen ved Jsterbrohuset opgrade-
res ved begrgnning og etablering af sidde-
og opholdsmuligheder.

Pa sigt vil hele Arhusgade frem til @sterbro-

gade maske ombygges efter de samme prin-
cipper.

BYLIVSEFFEKT

Géden foreslas udformet med brede cykelstier i begge
retninger.

FREMKOMMELIGHED

Med den forventede vaekst i antallet af cyk-
lister bar der etableres cykelstier for at give
dem en sikker rute imellem Nordhavn og
@sterbro, der adskiller dem fysisk fra bustra-
fikken i gaden, der ogsa i fremtiden vil kere
der.

For at etablere cykelstier vil det veere nad-
vendigt at fjerne parkeringen i gaden. Der vil
kunne etableres ca. 3 m brede fortove og ca.
3 m brede cykelstier. Hvis parkering gnskes
bevaret i den ene side er der plads til 2,5 m
brede fortove og cykelstier, hvilket vurderes
at vaere for smalt.

For at undga at fjerne al parkering, kan det
overvejes at udforme cykelstierne, sa de kan
bruges som parkeringsbaner om aftenen og
natten, hvor bustrafikken er sa lille, at cykli-
ster og busser godt kan deles om karebanen.
Dermed udnyttes vejens areal mere optimalt.

TRAFIKEFFEKT

fteed8e

Flexparkering. For at tilgodese parkeringsbehovet foreslas
cykelstiarealet fleksibelt anvendt, sa det i aften- og
nattetimer anvendes til bilparkering.

Lasningen skal undersgges naermere og
ulemperne ved at trafikanterne skal dele are-
alet skal vejes op mod antallet af parkerings-
pladser, der mistes ved en mere traditionel
lgsning.

Den endelige lgsning bgr udformes i sam-

menhaeng med den del af Arhusgade, der lig-
ger i Nordhavn.

SK@NNET PRIS: 10 mio. kr.

@sterbrogade

"Byrummet er kedeligt. Der mangler
byliv. Jeg tager hen til mine venner for at
hygge mig, da der her mangler caféer og
ivaerkseettere. Der er ingen problemer her.

Der skal ogsa veere plads til bilerne.”

- Kvinde
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OPGRADERING AF BYRUM

CYKELSTI

CYKELSTI / FLEKSIBEL PARKERING
K@REBANE

SVINGBANE
P-LOMME/BEPLANTNING
GANG-/CYKELFORBINDELSE

SNIT B
V. ARHUSGADE

Der vil kunne etableres ca. 3 m brede forto-
ve og ca. 3 m brede cykelstier. For at undga
at fjerne al parkering, kan det overvejes at
udforme cykelstierne, sa de kan bruges som
parkeringsbaner om aftenen og natten, hvor
bustrafikken er sa lille, at cyklister og busser
godt kan deles om karebanen.
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