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Resumé Dokumentnummer i F2

Med Overfgrselssagen 2022-2023 blev der afsat 0,5 mio. kr. til en 121132

screening af, hvordan Helsingermotorvejen i Kebenhavns Kommune Sagsnummer i eDoc
kan overdaekkes. Det blev som led heri besluttet, at screeningen skal 2024-0017385
danne udgangspunkt for en eventuel foranalyse, der kan indgé i Over-

forselssagen 2023-2024. Teknik- og Miljgudvalget orienteres om resul-

tatet af screeningen, der blandt andet omhandler tre forskellige over-

deekningsmuligheder, forelgbige anlaegsoverslag og en indledende

vurdering af stgjreduktionen ved en overdaekning. Screeningen inde-

holder desuden forslag til indholdet af en eventuel foranalyse.

Sagsfremstilling

En screening af, hvordan Helsinggrmotorvejen i Kebenhavns Kommune
kan overdaekkes, blev vedtaget med Overfgrselssagen 2022-2023 (BR
5. oktober 2023) (B, C, D, 1, O, V, @ og A). Screeningen er vedlagt som
bilag 1. Kort og tegninger af konstruktioner er samlet i bilag 2.

| screeningen inddeles den del af Helsinggrmotorvejen, der ligger i Ke-
benhavns Kommune (knap 900 meter), i tre delstreekninger:

1. Syd - Ud af byen (250 meter):

Omgivet af kolonihaver og idraetsfaciliteter greensende op til stati-
onsomrade ved Ryparken Station.

2. Midt- Den nedsankede del - Plads til byrum (275 meter):
Omgivet af boligblokke med erhverv i stueetagen og reekkehuse i
ompréadet.

3. Nord - Pa vej mod Gentofte (375 meter):

Omgivet af villaer og beboelsesbyggeri.

For hver delstraekning er der undersggt en overdaekningslgsning med
folgende tre konstruktionsformer (bemaerk at der er tale om erfarings-
baserede anleegspriser per lebende kilometer):

Mobilitet, Klimatilpasning og Byved-

e Hamborgskaerme. 0,5 mia. kr. pr. km. ligehold
Haje stgjreducerende skaerme med udkragning over kegrebanerne. Islands Brygge 37

e lette overdsekninger. 0,7 mia. kr. pr. km. 2300 Kgbenhavn S
Konstruktion hvorpa der ikke kan etableres rum for ophold.

e Tungeoverdakninger. 2,0 - 4,0 mia. kr. pr. km. EAN-nummer
Konstruktion hvor der blandt andet vil kunne etableres grgnne by- 5798009809452
rum med mulighed for ophold, let trafik og smabygninger.



Screeningens overordnede resultater

| screeningen vurderes det, at alle tre konstruktionsformer teknisk set vil
kunne etableres pa hele straekningen i projektomradet, men ogsa at der
er fordele og ulemper ved de forskellige konstruktionsformer. Der er
desuden en raekke opmaerksomhedspunkter, der skal undersgges neer-
mere i forbindelse med en eventuel foranalyse. Det vurderes, at en
eventuel anleegsperiode for en overdakning af projektomradet vil vare
omkring fem til syv ar. P& delstraekning 2 er motorvejen nedsaenket,
mens motorvejen pé delstraekning 1 og 3 er i niveau med det omkring-
liggende omrdde. Screeningen viser, at en overdaekning med en hgjde
pa op mod ca. 9 meter over motorvejen forventeligt vil betyde en relativ
markant visuel forandring af omréadet. Seerligt pa de delstreekninger, der
liggeriterreen.

1Syd - “Ud af byen”

For delstraekning 1 kan der veere fordele ved alle tre konstruktionsfor-
mer, som kan undersgges neermere, men det bemeaerkes ogsa, at dels-
traekning 1 er kompleks grundet mange infrastrukturelementer, som fx
flyover (overfering over motorvejen), samt forbindelsen til Ryparkens
stationsomréde.

2 Midt - "Den nedsaenkede del - Plads til byrum”

Det vurderes i screeningen, at alle tre konstruktionsformer kan give en
positiv virkning péa delstreekning 2, og potentialet for et samlende by-
rum med en tung overdakning vurderes starst netop her, hvor Helsin-
germotorvejen er nedsaenket.

3 Nord - “P& vej mod Gentofte”

Pa delstreekning 3 vil alle konstruktionsformer virke som en fysisk eller
visuel barriere. Seerligt ved en tung overdaekningslgsning, og der er en
seerlig opmeaerksomhed i forhold til Bernstorffsvejtunnelen. P4 delstraek-
ning 3 kan det vaere en fordel at undersgge de lette konstruktioner eller
Hamborgskeerme med fokus pé lesninger, der reducerer barrievirknin-
gen, fx med transparent materiale. Pa delstraekning 3 er der desuden
vurderet en tunnellgsning, som dog ikke anses realiserbar.

Stegjforhold og klimaeffekt

Det har ikke vaeret muligt at beregne en klimaeffekt pa nuveerende tids-
punkt, da der ikke er kigget pa konkrete lzsninger ift. materiel, laangde,
m.m. Men en tung overdaekning forventes at have et klimaaftryki anleeg,
som er omkring fire gange séa stort som de to @vrige konstruktioner. Kli-
maaftryk vil indgé i en eventuel foranalyse.

| screeningen vurderes det, at stejreduktioner kan opnds ved alle tre
konstruktionsformer og ved kombinationer af disse. Ved en overdeek-
ning pé mindre end ca. 1.000 meter (streekningen i Kebenhavns Kom-
mune er ca. 900 meter) vil virkningen af stgjskeermende foranstaltnin-
ger samlet set, dog veere begraenset, da kun naboer teet pé vejen og
midt for afskeermningen vil opleve en maerkbar reduktion af stgjen.
Dialog med Gentofte Kommune om et samarbejde i forbindelse med et
eventuelt kommende projekt vil derfor veere relevant. Forvaltningen har
veeretiindledende dialog med forvaltningen i Gentofte Kommmune, og
et overdaekningsprojekt har politisk interesse i Gentofte Kommune. Det
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er aftalt, at Teknik og Miljgforvaltningen kommer og praesentere resulta-
terne af screeningen for Gentofte Kommune, nér de er behandlet af
Teknik- og Miljgudvalget i Kebenhavns Kommune. Dertil er Vejdirekto-
ratet og Bispebjerg Lokaludvalg blevet orienteret om de indledende
greb og overvejelser i forbindelse med screeningen.

Forslag til en eventuel foranalyse

En foranalyse af en overdaekning af Helsinggrmotorvejen kan med for-
del undersgge en overdaekningslgsning, der kombinerer de tre kon-
struktionstyper pé de forskellige delstraeekninger. Der peges dog i scree-
ningen p4, at formalet med en overdaekning ber praeciseres yderligere i
en forste fase af en foranalyse, herunder hvilke parametre der er de vig-
tigste for en overdaekning af Helsingearmotorvejen - fx om det er stgj,
byrum, arealanvendelse, eller andet der seerligt skal prioriteres.

| screeningen foreslés det, at der som en del af en foranalyse gennemfa-
res en bystrategisk analyse af overdeekningspotentialer for bydelen. En
stejanalyse med konkrete scenarier vil give overblik over den forventede
stojeffekt. Dertil ber de trafikale forhold pé lokalveje underseges med
henblik pé at skabe areal til sammenhaeng til mulige byrum pé en even-
tuel tung overdaekning.

Det bemeerkes, at Vejdirektoratet er i gang med at udarbejde et mulig-
hedsstudie af overdaekningslgsninger, og Sund og Beelt udarbejder en
miljgkonsekvensvurdering for @stlig Ringvej, hvor bl.a. resultater vedr.
den forventede trafikudvikling kan have betydning for rammerne for et
eventuelt overdeekningsprojekt. Rapporterne forventes feerdige i hen-
holdsvis ultimo 2024 og primo/medio 2026.

Politisk handlerum

Der er ikke umiddelbart et politisk handlerum i sagen. Hvis andre mulig-
heder @nskes afklaret i en foranalyse, kan finansiering hertil henvises til
Overferselssagen 2023-2024.

Videre proces

| forleengelse af screeningen udarbejder Teknik- og Miljgforvaltningen,
jf. indkaldelsescirkuleere for Budget 2025 (@U 24. januar 2024), bud-
getnotat til Overferselssag 2023-2024. Nar Teknik- og Miljgudvalget
har taget sagen til orientering, afhaenger gennemfgrelse af finansiering
ved forhandlingerne om Budget 2025.

Peter Hajer
Vicedirekter
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Overdakning af Helsingarmotorvejen

Februar 2024
Screeningen er udarbejdet af COWI for Kebenhavns Kommune.

Nogleteam fra COWI
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Indledning og formal

Med Overferselssagen 2022-2023, har Kgbenhavns
Kommune afsat midler til en screening af hvordan
straeekningen af Helsinggrmotorvejen i Kebenhavns
Kommune kan overdaskkes.

Formélet med en overdaekning er at reducere stgjen fra
Helsinggrmotorvejen samt at binde omraderne pa de to
sider af motorvejen bedre sammen.

Formélet med screeningen er at belyse potentialer og
opmeaerksomhedspunkter for en eventuel overdaekning
af Helsinggrmotorvejen. Der er i screeningen undersggt
en straekning pa ca. 900 meter fra kommunegraensen
naer Emdrup Se i nord til brolegemerne ved Ryparken
Station i syd. Screeningen har fokus pé de fysiske
forhold langs streekningen, og undersgger strakningen
i tre delstraekninger pé hhv. 250, 275 og 375 meter.
Screeningen skal fungere som grundlag for en eventuel
senere foranalyse. Desuden kan screeningen anvendes
som udgangspunkt i dialog med relevante interessenter.

Screeningen vurderer hvorvidt en overdaekning af
motorvejen vil kunne reducere stgjpavirkningen langs
straekningen og samtidig pavirke eller skabe en bymaessig
kvalitet og sammenhange i byens rum. Det undersgges
mulige konstruktionstyper for en overdaekning, herunder
tung overdaekning, let overdaekning og Hamborgskeaerme.

| forste del af screeningen beskrives de
sikkerhedsmeaessige krav, tekniske bindinger, stgjeffekt,
drift og vedligehold samt indikative anleegsoverslag
herunder kvalitativ vurdering af klimapavirkning. Dette
geres for de forskellige konstruktionstyper og for den
samlede straekning. Det er ogsa undersggt hvordan
overdaekningslgsningerne kan skabe plads til bedre
sammenhange og nye arealer i byen, og hvorledes
disse kan udnyttes. Desuden kortlaegges ejer- og
interessentforhold, og der gives forslag til den videre
proces for en mulig overdaekning af Helsinggrmotorvejen.

Screening af overdaekning af Helsinggrmotorvejen 1



| 'Screening af overdaekning af Helsingermotorvejen’ er
mulighederne for en overdaekning af Helsingermotorvejen
i Kebenhavns Kommune undersagt.

Forskellige lesninger og opmaerksomhedspunkter for
overdaekning og stgjreducerende tiltag er kortlagt. Med
screeningen er bade de tekniske og skonomiske aspekter
af en mulig overdeekning blevet udfoldet for at kunne
evaluere potentielle Igsninger i et helhedsperspektiv.
Screeningen har hertil identificeret fordele og ulemper
ved de forskellige overdaekningsmuligheder i forhold til en
eventuel yderligere foranalyse. Derudover er interessent-
og aktgrlandskabet kortlagt og opmarksomhedspunkter
for videre analyser belyst.

2 Screening af overdaekning af Helsinggrmotorvejen

1.

Delstraekninger
| screeningen er projektomradet inddelt i tre
straekningsdele:

Syd - "Ud af byen”
Omgivet af kolonihaver og idraetsfaciliteter samt
greensende op til stationsomréde.

Midt - "Den nedsaenkede del — Plads til byrum”
Omgivet af boligblokke med erhverv i stueetagen
samt raekkehuse pa lidt sterre afstand. Motorvej
seaenket i dbent vejtracé.

Nord - P& vej mod Gentofte”
Omgivet af villaer og beboelsesbyggerier.
Motorvejskoter i/over terraenniveau



Ortofotoet viser de
tre deistraekninger af
Helsingormotorvejen.




Princip for konstruktionstypen ‘tung
overdaekning’ Her vist som under terraen, men
en tung overdaekning kan ogsa etableres over

terreen.

Konstruktionsstyper

Der findes flere lgsnings- og konstruktionsmuligheder
for overdaekninger. Udtryk, konstruktionslgsninger,
omkostninger og proces afhaenger af formélet med
overdaekning, stedsspecifikke parametre og gnsker til
design og evt. supplerende anvendelsesmuligheder
pa eller naer overdaekningen. Screeningen har taget
udgangspunkt i tre forskellige konstruktionstyper. For
hver konstruktionstype er der angivet erfaringspriser.
Disse skal tages med et stort forbehold grundet
forskelligartede tekniske og rumlige forhold langs
straekningen.

Tung konstruktion

En tung overdaekning defineres som en form for
overdaekning, der udover naturlige belastninger

0gsa kan modsta ekstra belastninger sdsom jordfyld,
landskabsdesign, stiforbindelser, smébygninger, feerden
af mennesker samt rednings- og servicekaretgjer. Anslaet
pris 2-4 mia. kr./km.

Let overdaekning

En let overdeeknng er kendetegnet ved, at den kun er
designet til at kunne baere sin egen vaegt, pavirkning fra
sne og andre naturlige belastninger samt mulig adgang
til drift og vedligeholdelse. En let konstruktion vil kunne
laves i forskellige materialer heriblandt transparente
materialer. Ansldet pris pa 0,7 mia. kr./km.

Hamborgskaerme

Hamborgskaerm er betegnelsen for en nyere type
stgjskeerm hvor den gverste del er vinklet ind over
kerebanerne. En hamborgskaerm er dermed ikke en
decideret overdeekning, men har virkning som en
overdaekning stgjmaessigt og til dels ogsé visuelt grundet

4 Screening af overdaekning af Helsingermotorvejen

Princip for konstruktionstypen ‘let
overdaekning’ Udformningen af
overdaekningen kan variere.

D (aa [ aalld

Princip for konstruktionstypen

'Hamborgskaerme'’ Skaermen er ikke en
fuldstaendig overdaekning, men har de
samme stgjdeempende kvaliteter.

dens konstruktion. En Hamborgskeaerm vil kunne laves i
forskellige materialer heriblandt transparente materialer
eller vil kunne begrgnnes. Ansléet pris pa 0.5 mia. kr./km.

Screeningen har undersggt de tre konstruktionstyper

for overdaekning for hver enkelt delstraekning, og belyst
kravene og begraensningerne med hensyn til sikkerhed
og bygbarhed. Det er derudover blevet undersggt,
hvordan en overdaekning kan skabe plads til nye omrader
og hvordan disse kan udnyttes. Desuden er der udfert en
kvalitativ vurdering af trafikafviklingen i anleegsfasen.

Helhedsvurdering af overdaekning af
projektomradet

Det er ngdvendigt at se helhedsorienteret pa
overdakningsprojektet, for at kunne vurdere potentialer
og udfordringer ved en overdakningskonstruktion. Det er
vurderet i denne screening at alle tre konstruktionstyper
teknisk set vil kunne etableres pa hele eller pa dele af
straekningen inden for projektomrédet, dog med enkelte
forbehold. Den valgte overdeekning, eller kombination af
overdaekninger, vil afhaenge bl.a. af de gnskede visuelle
og gkonomiske forhold.

Det gar sig geeldende for delomrdde 1 og 3 at alle tre
overdaekningstyper vil have en barrierevirkning, grundet
motorvejens beliggenhed i terraen. Seerligt vil en tung
overdaekning i delomréde 3 medfaere en relativ markant
visuel forandring af landskabet. For delomrade 1, vil

en tung konstruktionsoverflade kunne anvendes til
eksempelvis sportsfaciliteter eller byrum, hvor en let
konstruktion eller Hamborgskaerm vil kunne blive en del
af det infrastrukturelle landskab samt skabe en signifikant
nordlig ankomst til Kebenhavn.



For delomrade 2 gar det sig geeldende at alle tre
lesninger vil kunne integreres med de omkringliggende
omrader, grundet vejens saenkning. Seerligt vil en tung
overdaekning med et integreret byrum have et stort
potentiale for at styrke omradets forbindelser og byliv.
Der vil skulle undersgges neermere hvordan lokalgader
og et nyt byrum med mulighed for let trafik og ophold, vil
kunne skabes som et samlet by- og gaderum.

For hele straekningen er der en saerlig opmeerksomhed
pa sammenkobling med og sammenhaeng til

de eksisterende broer og flyovers med en
overdaekning. Det skal undersgges yderligere om

de eksisterende stgttemurer kan blive en integreret
del af overdaekningskonstruktionen, eller hvordan en
konstruktion kan etableres med hensyn til stattemure.
| de overordnede betragtninger i screeningen vurderes
det sandsynligt, at de eksisterende stgttemure

kan forsteerkes og indgéd i en let overdaekning eller
Hamborgskaerm.

Stejbetragtninger og -effekt

For at opnd en betydelig reduktion i stgjniveau, kreever
det at man har mulighed for stgjafskaermning af en
leengere straekning. Placering af vejen i forhold til
stgjafskaermningen og det omgivende terraen har
ligeledes betydning for den opnéelige stajreduktion.
Typisk opnés den starste stejreduktion umiddelbart
bag og midt pé stejafskeermningen. Ved afslutningen

af stgjafskeermningen vil stgjreduktionen vaere mindre.
Dette skyldes, at vejstoj ikke kun spreder sig pa siderne
af en motorvej, men ogsa i vejens laengderetningen. |
praksis betyder dette, at for motorvejsstraekninger pa
mindre end 1000 meter vil virkningen af stgjafskeermende
foranstaltninger samlet set vaere begraenset, da kun
naboer teet pa vejen og midt for afskeermningen vil
opleve en meerkbar reduktion af stgjen. Tidligere
undersggelser har vist, at der med en samlet leengde
pa 1500-2000 meter af stejafskeermningen kan opnas
en gget effekt. | storre afstande fra motorvejen kan
stgjen fra lokale veje veere mere betydende en stgjen
fra motorvejen, og derved opnés der en begraenset
effekt af en stgjafskeermning eller overdaekning i
byneere omrader. Generelt for den aktuelle straekning af
Helsinggrmotorvejen, som er 900 meter og beliggende
i byomrade, vil den stgjreducerende effekt derfor veere
mindre.

En tung overdaekning fungerer i princippet som en

tunnel og forhindrer stgjen i at passere gennem selve
konstruktionen. Der er derfor ingen transmission af stgjen
igennem selve konstruktionen, men der vil veere en gget

stejudsendelse omkring &bningerne.

En let overdaekning placeret over terraen kan give en
transmission af stgjen igennem konstruktionen, afhangigt
af det valgte materiale. Den stgj der transmitteres
igennem materialet, vil veere mest betydende i korte
afstande fra motorvejen. | sterre afstande fra motorvejen
vurderes den stgj der transmitteres at vaere mindre

end stgjbidraget fra de lokale veje. Som ved en tung
overdaekning, vil det ogsé for en let overdaekning veere
en gget stgjudsendelse omkring dbningerne. En Kort, let
overdaekning vil derfor totalt set forventes at give ca. den
samme stgjreduktion som en tung konstruktion.

Hamborgskaerme, som er hgje stgjskeerme med

et udhaeng over vejen, er lavet af materialer med
stgjabsorberende overflader. Stgjberegninger udarbejdet
til lignende analyser viser, at der med Hamborgskaerme
placeret bade langs vejsiden og i vejmidten kan opnés en
stejreduktion, der naesten svarer til en let overdaekning.

For at opnd en starre stejreduktion og sikre

snskede sammenhange i omgivelserne langs
Helsinggrmotorvejen, kan det veere hensigtsmaessigt at
kombinere Hamborgskeaerme eller let overdakning med
tung overdaekning pd udvalgte steder. Men for at belyse
de stojreduceren-de effekter som potentielt kan opnas
ved s&danne lgsninger, vil det veere ngdvendigt med mere
detaljerede analyser. Det anbefales at undersgge dette
nzermere i en evt. foranalyse.

Ejerskabs- og interessentforhold

Der er en raekke forskellige aktgrer og interessenter, der
potentielt kan have en interesse i at blive involveret i
overdaekningen af Helsinggrmotorvejen. Vejdirektoratet
og Gentofte Kommune er nggleaktgrer, da de som

ejere og politiske interessenter kan veere mulige
samarbejdspartnere i et overdaekningsprojekt samt

evt. under analysearbejdet. Da en overdaekning pé en
kortere straekning vil have en begraenset stgjreducerende
effekt, vil et samarbejde med Gentofte Kommune vaere
fordelagtigt for at kunne udvide overdaekningens omfang
og dermed potentielt reducere stgjniveauet yderligere.

For at sikre en effektiv og baeredygtig implementering af
projektet vil det vaere vigtigt at engagere nggleaktarer
og andre interessenter i dialog og samarbejde med
henblik pé at adressere deres behov, bekymringer

og onsker. Dette kan ske gennem offentlige heringer,
meder, workshops og andre former for kommunikation og
deltagelse. Ved at inddrage interessenterne sgrger man
for at alle parter bliver hert og at de forskellige parters
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Snit gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser eksisterende forhold. 1:1000
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Snit gennem delstreek 1, "Ud af byen”. Snittet viser eksisterende forhold. 1:1000
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onsker bliver afbalanceret i processen. Involvering vil
ogsa bidrage til at parterne far en tilknytning og et
ejerskab til projektet. P& den made, kan man sikre et
bredere samfundsmasssigt engagement.

Eventuelt kommende foranalyse

| denne screening er det baseret pé erfaring fra lignende
projekter, men uden direkte undersggelser, beregninger
eller lignende, vurderet at der er et potentiale for en
overdaekning af Helsingarmotorvejen pé straekningen

i Kebenhavns Kommune. Hertil er det vurderet, at det
vil veere et komplekst projekt. Det er samtidig vurderet
at projektet teknisk og trafikalt vil kunne anleegges.

Pa den baggrund anbefales det, at der igangseettes

en bystrategisk foranalyse, hvor det centrale
omdrejningspunkt er byens udviklingspotentiale og
-pévirkning af en overdaekning af Helsingermotorvejen.
Denne anbefales suppleret af en teknisk analyse

der vurderer konstruktionsmetoder, stgjforhold og
geotekniske forhold. Det anbefales at undersegelser

af stojeffekten igangsaettes sidelgbende med en
bystrategisk foranalyse.

En samlet foranalyse, bestdende af en bystrategisk
foranalyse og en teknisk analyse, skal totalt set belyse
de forskellige potentialer og opmaerksomhedspunkter
ved en overdaekning af de forskellige delstraekninger.
Den skal give et udgangspunkt for en praecisering af
formalet med en overdeekning og en vurdering af de
vigtigste parametre i forbindelse med et eventuelt
overdaekningsprojekt p& Helsingarmotorvejen. Disse
parametre kan f.eks. omfatte stojbeskyttelse, bygbarhed,
anlaegsekonomi, lokal trafikafvikling, byrumskvalitet,
nye arealer til forskellige anvendelser for Kebenhavns
Kommune samt forbindelser pé tveers og/eller langs af
motorvejen.

Desuden skal foranalysen undersgge mulighederne for
et samarbejde med nggleinteressenter, og det anbefales
at der oprettes en folgegruppe. Iszer vil det veere
fordelagtigt med et samarbejde med Gentofte Kommune,
for at vurdere mulighederne for en overdakning af en
leengere straekning af Helsinggrmotorvejen.

Yderligere er der en vigtig greenseflade mellem
overdakningsprojektet og resultaterne og effekterne
af anleegsprojektet @stlig Ringvej og Vejdirektoratets
mulighedsstudie. Det forventes at anlaegsprojektet

vil pavirke trafikmeengden og trafikfordelingen pa
Helsingsrmotorvejen. Badde @stlig Ringvej-anlaegget og
mulighedsstudiet vil kunne bidrage med vigtig viden til
planlaegning, tekniske beslutninger og miljgvurderinger.

Gennem en kombineret strategisk og teknisk analyse
kan der opnas en solid forstdelse af bydelens
potentiale ved anlaeg af en eventuel overdaekning af
Helsinggrmotorvejen. Dette vil give et godt grundlag
for at traeffe velinformerede beslutninger, identificere
muligheder, tackle udfordringer og maksimere
fordelene ved et overdaekningsprojekt pé en effektiv og
beeredygtig made. Efter afrapportering af foranalysen
kan der traeffes politisk beslutning om, hvilket formal
der skal vaere styrende for en overdaekningslgsning

af Helsinggrmotorvejen, ligesom en videre analyse af
en specifik lgsning pa straekningen kan igangsaettes.
Dette forudsaetter dog, at der afsaettes midler til videre
analyser.

Screening af overdaekning af Helsingermotorvejen
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2.1 Forudsatninger

| dialog med Kgbenhavns Kommune er der

opsat en raekke forudsastninger i forhold til
opgavens afgraensning. Dog vil der kunne veere
forudsaetninger, som ber undersgges harmere i
en eventuel videre analyse. Forudseetningerne for
denne screening er:

Eksisterende broer, ramper, tunnel

samt flyover antages, som falge af
screeningens begreensede omfang,

ikke bergrt af de foreslaede lasninger.
Undersggelserne forholder sig derfor til at
en evt. overdaekning etableres omkring de
eksisterende broer, ramper og tunnel pa
streekningen og uden direkte konstruktiv
sammenhasng hermed.

De eksisterende vejforlgbs koter og
placeringer forudsaettes at veere som ved
de eksisterende forhold. Det betyder, at
vejenes hpjder og niveauer i landskabet
samt deres beliggenhed forudsesttes at
veere som ved de nuvaerende forhold.

Anvendelsesmuligheder p3 tung
overdaekning vil vaere begrasnset til byrum,
parkanlaeg og mindre lette konstruktioner,
som Kkolonihavehuse. | princippet kan en
tung overdaekning ogsa dimensioneres til
at beaere bygninger. Der er ikke analyseret
pa de strukturelle muligheder for etablering
af byggeri ovenpa overdaekningen,

eller som en integreret del af denne i
naervaerende screening. Byggeri pa en
overdaekning vil kreeve ngje kendskab til
baerelinjerne. En analyse af dette kan indga
i en realistisk helhedsplan, hvor byggeriers
baerelinjer kvalificeres.

Det forudseettes at eksisterende
vejvisningstavler pa Helsinggrmotorvejen
udskiftes med mindre tavler med en
maksimal hgjde pa 1 meter. Alternativt

at de flyttes til positioner udenfor
overdaekningen. En flytning til udenfor
overdaekningen anses dog for tvivisomt.
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Straekningsbeskrivelse

Vejstraekningen som undersgges i denne screening, er
den sidste straekning af Helsinggrmotorvejen ind mod
@sterbro og Kgbenhavn. Straekningen er 900 meter

lang og Igber fra kommunegraensen mellem Gentofte
Kommune og Kebenhavns Kommune ved Emdrup Sg i
nord til stibroen ved Ryparken Station i syd. Straekningen
er kendetegnet ved flere parallelle- og krydsene
vejtraceer og selve motorvejstraceet kendetegnes ved
varierende koter hvor dele af streekningen er

nedgravet og dele er i niveau med det omkringliggende
terreen. De gvrige tilstedende traceer i form af veje, til-og
frakersler og ramper har ogsa varierende karakter af
koter.

Motorvejstraceet lgber fra nord i terreen med
omgivelserne og fortsaetter i en nedadgdende kote

langs boligblokkene i Ryparken gst for traceet, for

derfra at gé i en let stigende kote frem til broerne ved
Ryparken Station. Parallelt med- og pa begge sider af
motorvejstraceet lgber en lokalvej, Lyngbyvej, i kote med
det gvrige terraen i gadeplan. Tre gst-vest vendte broer
gér pé tveers af motorvejstraceet: en bro der forbinder
Emdrupvej og Ryparken, en fly-over bro i forbindelse med
motorvejsudfletningen til Nordhavnsvej og en stibro langs
jernbanelegemet der forbinder haveforeningerne gst for
motorvejen med Ryparken Station vest for.

| forbindelse med motorvejstraceet er der en raekke

til- og frakerselsramper af forskellig karakter, der

fletter med motorvejen. Ved Emdrup Se i den nordlige
del af projektomradet lgber den sydgdende bane af
Bernstorffsvej under motorvejs- og lokalvejstraceet
gennem en tunnel og fletter sammen med det sydgéende
motorvejsspor samt fletter sammen med den sydgdende
del af Lyngbyvej via en rampe. | motorvejens nordgdende
retning er der en frakarselsrampe til den nordgaende

del af Lyngbyvej. | sydg&ende retning af motorvejen,
omkring broen mellem Emdrupvej og Ryparken, er der en
afkersel som fortseetter over i en fly-over bro gst over
motorvejstraceet og videre over Lyngbyvejs nordgdende
tracé. | den nordgéende retning af motorvejen fletter

her Nordhavnsvej via en tilkarselsrampe fra @st under
Lyngbyvejs nordgaende tracé.

Straekningen af Helsingermotorvejen i projektomrédet
har et lige forleb mens de sidelgbende lokalveje,

ramper og fly-over bro har en mere varierende

karakter. Omgivelserne i projektomradet kendetegnes
ved tre temaer: villaer og kolonihaver, boligblokke og
detailhandel, samt vejinfrastruktur og &bne arealer.
Begge sider af Helsinggrmotorvejen graenser taet op til
omrader, der rummer meget beboelse og samtidig er
projektomrédet karakteriseret ved en hgj kompleksitet af
vejforbindelser.

Projektomrédet er ud fra straekningens karakter og
elementer et komplekst omrade, hvor bade broer,
flyover, ramper, sammenfletninger og tunnel bidrager til
omfanget af hensyn, der skal tages ved en etablering af
en overdaekningslgsning.
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Kortet viser den
aktuelle straekning af
Helsingarmotorevejen, med
de tre (fire) definerede
delstraekninger og fotopunkter.




Fra Gentofte i nord...

W\
*,\ Straekningen fra kommunegraense til Ryparken station er i

. AN denne screening inddelt i tre delstreekninger. Opdelingen
af delstraekningerne er valgt ud fra Helsingermotorvejens
koter i forhold til omgivende terraenkoter samt ud fra den
bymaessige kontekst. De tre delstraekninger er séledes:

1. Syd -"Ud af byen”
Omgivet af kolonihaver og idreetsfaciliteter samt
greensende op til stationsomréde. Stigende koter
mod syd.

2. Midt - "Den nedsaenkede del - Plads til byrum”
Omgivet af boligblokke med erhverv i stueetagen
samt reekkehuse pa lidt sterre afstand. Motorvej
saenket i dbent vejtracé.

3. Nord - “Pa vej mod Gentofte”
Omgivet af villaer og beboelsesbyggerier.
Motorvejskoter i/over terreenniveau.

Yderligere er delstraekning 1 opdelt i to delomréder:
1A - Fra Ryparken station til flyover

Omgivet af kolonihaver, stationsomrade, pleener og
udendgrs idreetsanlaeg

1B - Fra Flyover til delomréde 2.
Praeget af sammenfletninger af til- og frakersler mellem
Helsinggrmotorvejen og Nordhavnsvej.

De enkelte delstreekninger er yderligere beskrevet under
kapitel 6.
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Stojbetragtninger

Faelles for alle former for afskaermning og overdaskning
af motorveje gaelder, at de skal have en laengere
udstreekning, end det boligomrade der gnskes
stejbeskyttet, for at der opnés en god stejreduktion.
Séledes vil der umiddelbart bag afskeermningen/
overdaekningen og midt p& denne opnés den sterste
effekt. Ved afslutningen af stgjafskeermning/overdaskning
og i sterre afstande fra denne, vil der veere en mindre
effekt.

Nar der i dag etableres stgjskaerme langs motorveje,
anvendes der typisk traditionelle stgjskaerme med en
hejde pé over 6 m og der sigtes ofte mod af stgjbeskytte
boligomrader med boliger i en til to etager. Mange
undersggelser viser, at det kan veere vanskeligt med
traditionelle stajskeerme at opnd en god effekt ved hoje
etagebebyggelser teet pd motorvejen.

Der er i Danmark begreensede erfaringer med etablering
af overdaekninger og Hamborgskaerme. COWI har dog

veeret involveret i flere undersegelser og vurderinger af
effekten af sével overdeekninger som Hamborgskaerme.

Erfaringer fra de tidligere undersggelser viser, at der
med Hamborgskaerme placeret i vejside og vejmidte for
en motorvejsstraekning, vil kunne opnés en stgjreduktion
som tilnaermelsesvist svarer til etablering af en fuld
overdaekning.
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Ved etablering af stgjafskeermning, delvis overdakning
eller hel overdeekning over terraen, er det ikke kun de
stgjmeessige aspekter der skal tages hensyn til. Der vil,
foruden de skonomiske forhold, ogsa vaere forhold som
f.eks. skyggevirkning og barriereeffekt, at tage hensyn til.

Straekningen af Helsingermotorvejen i projektomrédet
forlgber i forskellig hgjde i forhold til det omgivende
terreen, er omgivet af boligomrader af forskellig karakter
og der er mange lokale vejforbindelser. Derfor kan

det vise sig hensigtsmaessigt at vaelge forskellige
stgjdeempende lgsninger for de enkelte delstraekninger.

Ved at kombinere Hamborgskaerme og overdaekning til at
opné stejreduktion og sikre en gnsket bysammenhaeng
nogle udvalgte steder, kan det vise sig at veere mest
omkostningseffektivt at etablere facadelgsninger til
stgjdaempning indendgrs i de boliger, som ikke ved
farstnaevnte Igsninger vil kunne opné en god udendars
stgjreduktion.

For at belyse de effekter som potentielt kan opnas, vil
det veere ngdvendigt med mere detaljerede analyser, som
ligger uden for rammerne af denne screening.



Kortet viser udbredelsen af
vejstaj i 1,5 m hojde. Data
er fra 2017 og hentet fra

Kabenhavnerkortet.
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Konstruktioner og tekniske bindinger

| naerveerende screening undersgges forskellige
muligheder for hvordan at Helsingermotorvejen kan
overdeaekkes. Indledningsvis undersgger screeningen
mulige konstruktionsformer for en overdaskning, med
fokus pé de fysiske forhold. Screeningen vurderer hvad
en foranalyse bgr undersgge nsermere, samt hvad der
eventuelt vurderes uhensigtsmaessigt at arbejde videre
med.

Der er flere forskellige mader at udforme og konstruere
overdaekninger af motorveje pa. Hver af disse
konstruktionstyper har deres fordele og ulemper.
Begrundelsen for valg af konstruktionstype og -design
vil veere afhaengigt af en raekke vilkar som formal for
overdeekning, tekniske bindinger, anleegsmuligheder,
omgivende bystrukturer, politiske dagsordener og ikke
mindst anlaegsgkonomi. | denne screening arbejdes der
overordnet med tre kategorier for overdeekningerne.
Heraf er den ene en alternativ lgsning, der ligner en
overdaekning i forhold til stgjeffekt, men teknisk set er en
stojskaerm. De tre forskellige typer er:

e Tung overdeekning
e Let overdakning
e Hamborgskeerm

Disse konstruktionsformer vil for hver delstraekning
vurderes.
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5.1 Konstruktionstyper

Overdaekninger har et betydeligt potentiale i byen - bade
ift. til stej, men iseer ogsé hvor de kan reducere barrieren,
som tung infrastruktur udger, og dermed skabe stor
veerdi pa disse steder. Omvendt kan en overdaekning i sig
selv veere en fysisk og visuel barriere mellem byomréder.
Et overdaekningspotentiale og -udfordring afhaenger
derfor meget af de stedsspecifikke parametre. Derfor er
der flere faktorer der spiller ind, nar der undersoges for
overdaekningsmuligheder.

Der findes forskellige typer af overdakninger og
andre stgjdeempende Igsninger ved veje og skinner.
Disse varierer i udtryk, konstruktion, gkonomi og
bidragspotentiale til byen. | den nuvaerende screening
undersgges tre forskellige konstruktionstyper med
stgjdeempende egenskaber. Hver type har forskellige
egenskaber og opmaerksomhedspunkter i forhold

til bysammenhaeng, pladsbehov, anlaeg, drift og
vedligeholdning. Desuden knytter der sig forskellige
gkonomi til de tre typer.

| den felgende tekst beskrives og defineres de forskellige
konstruktionstyper. Samtidig laves der afgraensninger for
de enkelte konstruktionstyper.

Det skal bemaerkes, at der for denne screening
overordnet er arbejdet med de tre konstruktionsformer
som et principeksempel for de forskellige typer. Et
eventuelt endeligt typevalg, vil udtryksmaessigt igennem
projekteringen kunne veere unikt og stedsspecifikt, sa
det giver en merveerdi til stedet. Derfor vil der ogsé pa
sigt i et videre arbejde kunne opsté flere potentialer og
opmeerksomhedspunkter end oplistet i denne screening.

For denne screening er der arbejdet med principielle snit
for hver af de tre konstruktionsformer.

D

Princip for konstruktionstypen ‘tung
overdaekning’ Her vist som under terreen, men
en tung overdaekning kan ogsa etableres over

teterreen.

Princip for konstruktionstypen ‘let
overdaekning. Udformningen af
overdaekningen kan variere.

Princip for konstruktionstypen
'Hamborgskaerm'’ Skaermen er ikke en
fuldstaendig overdeekning, men har de

samme stojdeempende kvaliteter.
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Tung konstruktion

En tung konstruktion kan bidrage til byen ved at

skabe nye bymaessige kvaliteter sdésom medesteder,
aktivitetsmuligheder og sammenhange i byen, hvor
mennesker kan faerdes, mgdes og udfegrer forskellige
aktiviteter. Pa en tung overdaekning kan der skabes
mulighed for at integrere forskellige byfunktioner og/
eller skabe rammerne for forskellige aktiviteter. Herunder
idreetsfaciliteter, pladser, byparker, legepladser og torve.
En tung overdaekning kan ved at etablere byrum over

en infrastrukturére, der for har haft en barrierevirkning,
skabe muligheder for bedre forbindelser p& tveers af
byomrader samt skabe miljger, hvor mennesker trives i et
offentligt rum.

Begrennede byrum defineres for denne screening som

et fysisk urbant omréde hvor pladser, stiforbindelser

og beplantninger integreres i sammenhangende
lzsninger med naeromradet. | et begrennet byrum kan der
afhaengigt af maengden af nyttejord anlaegges planter og
mindre traeer. Grundet konstruktion skal der planleegges i
forhold til rodnet og rodudbredelsen over tid.

Der kan etableres en alternativ lgsning for integrering

af byrum pd en tung overdeaekning; belagte byrum.
Byrummet vil vaere et belagt urbant rum uden mulighed
for funderinger eller anlaeg af planter. Et belagt byrum

vil kunne etableres pé et mindre lag jordopbygning pa
konstruktionen. Samtidig vil konstruktionen kreeve mindre
tykkelser grundet mindre last.

Tung overdaskning referer til en form for overdaskning,
hvorp& mennesker vil kunne feerdes og hvorpa der vil
kunne etableres byrum. For en tung overdaekning ger det
sig geeldende at konstruktionen kan modsta belastninger
som jordopfyldning, landskab, byrum, servicekgretgjer og
mennesker ud over naturlaster. | denne screening er der
taget udgangspunkt i 1,5 meter jorddaekke og en nyttelast
pa 20 kPa. En nyttelast p& 20 kPa tillader let trafik fra
eksempelvis service- og redningskeretgjer, at mennesker
kan feerdes og tage ophold, samt smébygninger som
skure og kolonihavehuse.
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Der er for denne screening ikke undersggt for
overdaekninger hvorpa, der kan opferes etageejendomme.
For overdeekninger der kan bebygges, eller byggeri
integreres ber en omfattende helhedsplanleegning
gennemfgres, sdledes at bygningers beerelinjer er
strategiske og ngje planlagt og vurderet.

Konstruktion

Konstruktionen bestar af konstruktionselementer af
armeret beton. Konstruktionen bestar af pzelefundament,
preefabrikerede armerede betonelementer i ydervaeg og
midtervaeg, preefabrikerede bjaelker, in-situ stebt topdaek
samt beskyttelsesbeton. For at minimere forstyrrelser

i trafikken kan lgsninger for tung overdakning baseres
pa praefabrikation s& vid mulig udstraekning samt anleeg
etableres ved afspaerring af to til tre vognbaner i en
karselsretning ad gangen.

Fundering af konstruktion for yderveegge og midterveegge
udferes som borede pale med en given centerafstand.
Med preefabrikerede vaegge, der sammenstabes pa
stedet, kan gener ved anlaeg mindskes. Praefabrikerede
bjeelker loftes pa plads ved hjeelp af kran, der kraever
specialtransport. Bjeelker sammenstgbes, hvorpa in-situ
stebt topdeek og forbindelser til vaegge pastebes. Et
beskyttende betondeaek péstebes, hvilket dels bidrager
til at opné nedvendig styrke og stabilitet, dels virker
som et beskyttende lag for den baerende konstruktion.
Konstruktionen kan monteres i en kagrselsretning ad
gangen for at kunne afvikle trafik.

Konstruktionens dimensioneringer vil vaere afhaengig

af anvendelser pd overdaekning samt p& muligheder for
funderinger, pladsforhold til konstruktioner og spaend. |
denne screening er der taget udgangspunkt i en Igsning,
der vil kunne rumme flere anvendelsesmuligheder
indenfor den givne opbygning, beskrevet ovenfor i dette
afsnit.
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Principsnit for ‘tung overdaekning’ Nyttejord og konstruktionstykkelse afhaenger af valget for anvendelse pa
overflade af den tungeoverdaekning. 1:250
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Princip for konstruktionstypen ‘tung overdaekning’ med grat byrum. 1:250
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Billedet viser konstruktionen
af Gaasperdammertunnel i
Amsterdam, et vejforlgb lavet
med en tung overdaekning. Med
tiden vil der skabes en gron
bypark ovenp3 konstruktionen.
(Rijkswaterstaat, 2019)
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Principsnit for let overdaekning’ 1:250

Let konstruktion

En let overdaekning kan have forskellige designudtryk

og vaere en markant konstruktion i bybilledet. En let
overdaekning er konstrueret til at baere sin egen vaegt,
naturlaster og eventuel adgang til drift og vedligehold.
Desuden skal den veere i stand til at modsta pé&kersler og
ulykker generelt. Dvs. at mennesker ikke kan feerdes pa
konstruktionen. Der vil med denne konstruktionstype ikke
skabes forbindelser pa tveers af byomrader, tvaertimod
kan en let konstruktion virke til en forsteerkelse af
barrierevirkningen bade visuelt og fysisk.

En let overdaekning kan udformes i transparente
materialer eller andre materialer, der vil pavirke det
&stetiske udtryk. Desuden vil der kunne integreres
solpaneler i overdaekningen.

Konstruktion

Konstruktionen er en let konstruktion bestdende af en
baerende stalkonstruktion. Konstruktionen understattes
af stojsgjler, som placeres i midter- og yderrabatter.
Stalkonstruktionen bekleedes med en teet beklaedning
som er helt eller delvis transparent.

Overdakningens ydervaegge skal enten integreres

i eksisterende stgtteveegge pé straekningen eller
disse skal forsteerkes og/eller udskiftes. Dette skal
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undersgges yderligere i en videre analyse. Det vurderes
for denne screening, at de eksisterende betonveegge
skal forstaerkes lokalt med pastebninger ved vederlag
for overdaekning eller lignende i omrader hvor den lette
overdaekning skal bygges sammen med de eksisterende
betonvaegge. | tilleeg hertil kan det vaere ngdvendigt at
stabilisere vaeggene med ankre, s den ekstra vandrette
last fra overdeekningen kan optages. Ovenpé overliggeren
monteres en teet tagbeklaedning som stgjisolerer eller
ogsa monteres luger i overdaekningen, som kan &bnes i
tilfeelde af en brand.

Mellem stalsgjlerne i midterrabatten monteres plader
ophaengt pa sejler og langs midterrabat, som kan modst3
en eksplosionslast i den ene kareretning.

Det antages, at der ikke er nogen strukturel forbindelse
mellem de eksisterende broer og flyovers med
overdaekninger. Men at det vil vaere muligt at etablere en
fysisk sammenhaeng mellem disse elementer, béde for at
undga huller, der tillader stgj, og for at skabe forbindelser
mellem nye byrum pé overdaekninger og de allerede
eksisterende broer. Ved rampeanlag, til- og frakersler
samt ved Bernstorffstunnelen vil overdaekningen
afbrydes. Der skal undersages for hvilke muligheder, der
er for overdaekning (stgjafskeermning) ved disse omréder.
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Principsnit for ' Hamborgskaerme’ 1:250

Hamborgskaerme

Konstruktionen, hamborgskaerme, kan ikke baere andet
end sig selv, naturlaster samt evt. begrenning eller
solpaneler. Konstruktionen er dimensioneret med en vis
form for robusthed, sd den kan modsté en pakarsel af
sajler.

Hamborgskaerme har en samlet hgjde pa ca. 9 meter,
hvilket vil forventes at bidrage til en yderligere
barrierevirkning mellem byomrader - bade visuelt og for
fysisk tvaergdende sammenhaeng.

Hamborgskaerme vil kunne udfgres i transparente
materialer, hvormed bedre dagslys forhold pé
motorvejsstraekningen sikres, og oplevelsen af
tunneleffekt vil mindskes. Der vil i konstruktionen kunne
integreres solpaneler eller vaegge vil kunne aktiveres
f.eks. med kunstinstallationer. Desuden vil skeerme kunne
begreonnes.
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Konstruktion

Hamborgskaerme er en delvis overdeekning af motorvejen
der fungerer som en stgjafskaermning. Hamborgskaermen
er mere effektiv som stgjafskeermning end traditionelle
stgjskeerme bl.a. pga. udkragningen, som er mere effektiv
til at kapsle stgjen inde.

Konstruktionen bestar af tre raekker af selvstandige
konstruktioner placeret i de to yderrabatter og i
midterrabatten. Konstruktionen opbygges i de tre
raekker af selvsteendige sgjler med udhaeng. Der er ingen
konstruktiv sammenhaeng mellem de tre sgjleraekker.
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5.2 Tekniske bindinger

Tunnelsikkerhed ved overdaekninger af
motorveje

Det er vigtigt at bemaerke, at en overdaekning af
Helsinggrmotorvejen vil vaere en teknisk og kompleks
opgave, uanset hvilken konstruktionstype og lgsning
der veelges. En overdaekning vil kunne betragtes som
en tunnel, og dermed vil der skulle tages aktiv stilling
til tunnelsikkerhed. Nar det geelder tunnelsikkerhed,
er overdaekninger af motorveje normalt omfattet af
EU-direktivet 2004/54/EF, kendt som tunneldirektivet.
Direktivet sigter mod at @ge sikkerheden i tunneler

og er blevet implementeret i dansk lovgivning ved
bekendtgerelsen BEK nr. 726 af 03/07/2008. En
overdaekning af en motorvej betragtes som en tunnel,
nar den opfylder visse kriterier. Ifglge lovgivningen,
herunder EU-direktivet 2004/54/EF og den danske
bekendtgarelse BEK nr. 726 af 03/07/2008, defineres
en tunnel normalt som en struktur med en leengde pa
mere end 200 meter. Hvis overdaekningen er kortere end
200 meter, betragtes den ikke som en tunnel, selvom
den kan have lignende egenskaber som en tunnel i
forhold til overdaekningskonstruktion og stgjkontrol.
Igennem tunneldirektivet fastsaettes minimumskravene
til tunnelsikkerhed i det transeuropaeiske vejnet.
Desuden fremgar det af bekendtgarelsen at
Vejdirektoratet er administrativ myndighed for
tunneler i det transeuropeeiske vejnet. Det vil sige,

at Vejdirektoratet har det overordnede ansvar for at
sikre, at tunneldirektivet overholdes pa statsvejene i
Danmark og er ansvarlige for at overholde direktivet pa
Helsinggrmotorvejen.

Tunneldirektivet omfatter generelt to aspekter: 1)

krav til design, installationer, trafik og drift, og II)
relevante risikoanalyser for alle disse omréader. Kravene

i tunneldirektivet afhaenger af bade trafikmaengder

og tunnellaengde. Et motorvejsprojekt vil altid veere
underlagt de skaerpede krav til tunnelsikkerhed pa grund
af trafikmeengden. | forhold til leengden har direktivet
forskellige krav for tunneler p& 500-1.000 m, 1.000-1.500
m og over 3.000 m. Tunneldirektivet indeholder mange
forskellige krav, men i denne tidlige planlaagningsfase
skal man iseer vaere opmaerksom pa kravene til
tunneldesign. Disse omfatter krav til afstand mellem

ngdudgange, regventilation, mulighed for tvaerforbindelse

mindst hver 1.500 m ved laengere tunneler samt krav om

samme antal reguleere vognbaner béde inde i og uden for
tunnelen, dog med undtagelse af nadspor. | en foranalyse

vil der skulle udferes en mere detaljeret analyse af
tunnelsikkerheden for specifikke lgsningsmuligheder.
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Sikkerhedskoncept og krav til tunneler

| det felgende ses uafhaengigt pa de enkelte
delstraekninger i relation til mulig overdaekning eller
stgjdaempning med Hamborgskaerme.

| tilfeelde af at leengere straekninger overdaekkes vil der
vaere behov for at etablere et samlet sikkerhedskoncept,
og dokumentere hvordan brandbeskyttelse, redning,
regventilation osv. handteres. | og med der p.t. alene
ses pa mulige alternative udformninger for de 3
delstraekninger og ikke pa et samlet Igsningsforslag er
en sadan overordnede vurdering ikke foretaget pa det
nuveerende stadie.

Fritrumsprofil
| forhold til overdaekning af motorvejsstraekninger er

der lavet fglgende antagelse om krav til fritrum over
vejniveau:

Tabel: Fritrum over vejniveau.

Kommentarer

Hojde- Hojde

reservation

Plads til fremtidigt
ekstra slidlag, blafrende

Kaorehojde 4,63 m .
presenning

Til skilte og variable
trafiktavler.
Skiltezone 7,00 m Kan i princippet reduceres
til 0,7 m, men plads til tekst
vil vaere meget begraenset.

Der er her ikke foretaget
tillaeg for plads til
ventilatorer. | tilfeelde af
at et behov identificeres
ma disse laegges i
ventilationsnicher i taget.

Ventilation -




Kortet viser en oversigt over hvor der findes stattemur, broer og flyover, og regnvandsbassin pa streekningen, samt fotoeksempler.

Sikkerhedsmaeessige krav og bindinger

De sikkerhedsmaessige krav og bindinger, der vil
veere i forbindelse med etablering af en overdaskning
er omfangsrige og vil for denne screening skitsers
indledningsvist. | en yderligere undersggelse

ber sikkerhedsmaessige bindinger indarbejdes i
undersggelser og vurderes yderligere.

Risici ledningsforhold

Eksisterende ledninger langs motorvejen/lokalgaden
mé forventes at blive pavirket i vaesentlig grad. Dette
vil ske i forbindelse med udferelse af fundamenter til en
overdeekning.

Der er i denne fase ikke foretaget en screening af
eksisterende ledninger som métte ligge i eller pa tveers af
straekningen. Der ligger derfor en vis usikkerhed i relation
til behov for omlaegninger.

Risici stgttemur

Eksisterende betonstetteveegge langs
Helsinggrmotorvejen bgr undersgges nsermere med
henblik pa at fastsla om de helt eller delvist kan
indgd i den baerende konstruktion for f.eks. en let
overdakning. Det vurderes for denne screening, at
der vil kunne vaere muligheder for at sammenbygge
en let konstruktion med eksistrende stgttemure.
Undersggelsen af de eksisterende betonstatteveegge
langs Helsing@rmotorvejen er ikke foretaget for
nzerveerende. Dette skal ske i en foranalyse ellerien
dispositionsforslags fase.

Risici regnvandsbassin under Helsingarmotorvejen
Umiddelbart under den eksisterende motorvej ligger et
regnvandsbassin som en eventuel overdaekning med
midtervaeg og tilhgrende fundering mé tage i betragtning
- se Bilag 1. En videre undersggelse ber praecist afklare
placering af tilleb og aflgb.

Afvanding

Afvandingen af lokalgaderne langs motorvejen

mé& undersgges med henblik at kunne fastsld om
eksisterende vejafvandingssystem kan modtage
maengder som ellers vil blive opsamlet af motorvejens
afvandingssystem.

Motorvejens afvanding ber tilsvarende revurderes i
tilfeelde af en hel eller delvis overdaekning, herunder det
ovennavnte regnvandsbassin under karebanerne.

Bygveerker

Eksisterende broer over Helsinggrmotorvejen
forudsaettes ikke bergrt af projektet. Ved broer og
flyover ber det undersgges hvordan der skabes fysisk
sammenhang mellem disse og overdakningslgsninger,
bade for at undga huller, der tillader stgj, og for at skabe
forbindelser mellem nye byrum pé& overdaekninger og

de allerede eksisterende broer disse kan integreres i
overdaekningslgsninger.
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5.3 Stojeffekt

Tung konstruktion

En tung overdaekning kan betragtes som en tunnel og vil
hindre at stgjen transmitteres igennem konstruktionen.
Umiddelbart omkring dbningen vil der dog fés en lidt aget
stgjudsendelse pga. refleksioner og dermed forggelse af
stgjen i tunnelmundingen.

Selvom en tung overdaskning i princippet helt

fierner stajen, sa vil overdaekning af et 500 m langt
motorvejsstraek ikke tilsvarende fjerne stgjen fra boliger
langs samme straekning. Dette skyldes at stgjen fra
motorvejen ikke alene bevaeger sig til siderne men ogséa
fremad. Ved en kort overdeekning mindre end omkring
1.000 m vil effekten séledes veere begraenset. Kun naboer
helt teet pé vejanlaegget og midt for overdaekningen vil
opné en maerkbar reduktion af stgjen fra motorvejen ved
kortere overdaekninger.

Der vil ofte veere flere stgrre eller mindre lokale veje, som
ogsa medferer stgj ved naboerne, og den opndede effekt
i sterre afstande fra motorvejen vil derfor ofte veere
begreenset i bynaere omréader.

Let konstruktion

En let overdakning vil ofte vaere en konstruktion
beliggende over terreen og derfor veere udfert i
transparente materialer for at give et mindre markant
visuelt indtryk.

Det vil vaere de samme forhold der ger sig geeldende
omkring abningen som for en tung konstruktion.

Ved en let konstruktion vil der forventeligt kunne
transmitteres stgj igennem konstruktionen afhaengigt af
det valgte materiale, svarende til den forskel der er ved
f.eks. et almindeligt et-lags vindue og et vindue med
termorude. Den transmitterede stgj vurderes at veaere
mest betydende i korte afstande til overdaekningen. |
storre afstande vurderes den stgj der evt. transmitteres
igennem konstruktionen at vaere mindre end evt.
stgjbidrag fra de lokale veje.

Der forventes at kunne opnas ca. de samme reduktioner
for en kort, let overdaekning som beskrevet ovenstaende
vedr. en tung konstruktion.

Hamborgskaerme

Hamborgskaerme er hgje stgjskaerme, der afsluttes med
et udhaeng over vejen. De er typisk udfert af samme
materialer som traditionelle stgjskaerme dvs. med
stgjabsorberende overflader. Hamborgskaerme kan
placeres béde i vejside og i vejmidte.
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Erfaringer fra tidligere undersggelser viser, at med
Hamborgskaerme placeret i vejside og vejmidte, vil der for
en kort motorvejsstraekning kunne opnas en stgjreduktion
som naesten svarer til etablering af en overdakning som
beskrevet ovenstdende.

For alle sterre konstruktioner der placeres ved siden af
en vej, gaelder at stgjen kan blive reflekteret, hvis der
anvendes harde og glatte (transparente) overflader,

og dermed give en @get stgjgene ved naboer pa den
modsatte side af vejen. Af denne grund konstrueres
stgjskaerme typisk med stejabsorberende overflade

som f.eks. en perforeret plade med bagvedliggende
mineraluld. Hvis der etableres en overdaekning
beliggende over terreen teet p&/langs med lokale veje som
f.eks. Lyngbyvejen ber dette tages i betragtning ved valg
af materialer og overflader.

Desuden skal det bemeerkes, at selvom
Helsinggrmotorvejen overdaekkes, vil der stadig vaere
trafikstej fra omrédet pa grund af Lyngbyvejen, som

ogsa bidrager til stgjniveauet. Overdaekningen af
Helsinggrmotorvejen vil kun reducere trafikstgjen fra
motorvejen. Ved at overdaekke motorvejen kan der

dog skabes nye forbindelser til lokalgaden, samt ny
udformning gaden hvortil stgjreducerende tiltag eventuelt
kan implementeres for at reducere trafikstejen fra
Lyngbyvejen ogsa.

5.4 Trafikafvikling under anleg
og anlaegstid

Trafikafvikling under anlaeg af en overdeekning af
Helsinggrmotorvejen kraever omfattende planlaegning,
koordinering og kommunikation. Ved at tage hensyn til
trafikmenstre, minimere forstyrrelser og holde trafikanter
informerede, kan det sikres, at projektet gennemferes
effektivt og med sa lille som mulig indvirkning pa
trafikken. En overdaekning vil naturligvis medfgre
midlertidige andringer i keremegnstre og trafikstremme,
som skal héndteres pa en effektiv og sikker made.

Det vurderes, at anleeg af alle overdaekningstyper pé
Helsingarmotorvejen vil have en negativ effekt pa
trafikafviklingen.

Anlaegsperioden for en overdaekning er afhaengig af
konstruktionstype, laengde af overdeekning samt en
vaegtning af forskellige forhold som hurtig eksekvering
i forhold til mindst mulig gene af trafik. Det vurderes,
at en fuld overdeekning i den fulde laengde vil have en



anleegsperiode pa 5-7 &r. Samtidig anbefales det, at de
forskellige lgsninger er baseret pa preefabrikation i sterst
mulig grad, sé trafikforstyrrelser minimeres.

Ved anlaeg af overdaekninger vil der blive foretaget
midlertidige delvise lukninger pa forskellige straekninger
af Helsingermotorvejen. Det vil variere over tid, hvilke
straekninger der bliver lukket, og leengden af disse
straekninger vil afhaenge af konstruktionstyperne og
adgangsmulighederne. Det forventes, at de lukningerne
af delstreekningerne under anlaegsperioden generelt vil
omfatte spaerring af 1-2 vejspor i en kerselsretning ad
gangen.

5.5 Drift og vedligehold

For alle konstruktionstyper vil der veere en lgbende
drift og vedligehold. Som en overordnet betragtning vil
der veere en starre arlig drift og vedligehold ved lette
overdaekninger og Hamborgskaerme end i forhold til
tunge overdakninger. Generelt kan drift og vedligehold
omfatte; lebende drift og vedligehold, udgifter til evt.
kontrolcenter og fornyelse.

Afhaengigt af den endelige lgsning kan der for lette
overdaekninger veere behov for manuel rengering. P3
Hamborgskarme er heeldningen stgrre end 15 grader,
hvilket ger, at rengering ikke er ngdvendigt. Ved
inspektioner af overdaekninger foreslas det, at disse
gennemfgres med droner af hensyn til arbejdsmilje og
sikkerhed. Ved prissaetning af drift og vedligehold skal
der veere opmeerksomhed pé at dette kan skulle udferes

pa konstruktioner over motorvejsspor samt i midterrabat.

Dette vil have en indflydelse pé trafikken med eventuelle
midlertidige leengde spor i hver retning.

5.6 Anlaegsgkonomi

Screeningen indeholder ikke egentlige l@sningsforslag,
men en vurdering af muligheder og begraensninger

for enkelte delstraek. Vurdering af anlaagsgkonomi kan
séledes ikke foretages for en samlet lgsning. | stedet

er der nedenfor angivet erfaringspriser for de tre
konstruktionstyper; Tung overdeekning, Let overdaekning
og Hamborgskaerme. Anslagene er angivet ud fra
omkostningsindex 2020K3.

Tung overdaekning
Denne Igsning har en anslaet pris p& 2-4 mia. kr./
km. Prisen vil afhaenge af styrken af de eksisterende

vaegge og deres fundering, herunder funderings- og
adgangsforhold samt trafikafvikling langs de enkelte
delstraekninger.

Let overdaekning
Denne Igsning har en anslaet pris p& 0,7 mia. kr./km.

Hamborgskaerme
Denne Igsning har en anslaet pris pd 0,5 mia. kr./km.

Ovenstdende erfaringspriser indeholder diverse tilleeg
iht. principperne i Ny Anlaegsbudgettering (NAB). Tillzeg
omfatter projektering, tilsyn og administration, samt et
korrektionstilleeg pa 50%.

Erfaringspriserne skal tages med stort forbehold for
straekningens forskelligartede tekniske og rumlige forhold
samt hvilke materialer der anvendes.

Klima (COz-udledning)

Screeningen indeholder ikke egentlige l@asningsforslag,
men en vurdering af muligheder og begraensninger

for enkelte delstraek. Vurdering af klimapavirkning kan
séledes ikke foretages for en samlet lgsning. | stedet
er der lavet en kvalitativ vurdering af klimapavirkningen
for de tre konstruktionstyper; Tung overdaekning, Let
overdaekning og Hamborgskaerme.

Tung overdaekning

Denne lgsningstype vil have det klart sterste klimaaftryk
af de tre lgsningstyper. En tung overdeekning kan
forventes at have et klimaaftryk i anlaeg som er omkring
fire gange sa stort som de to gvrige lgsningstyper —
méaske mere. Klimaaftrykket er i hgj grad afhaengig af hvor
meget beton og stal der skal anvendes og dermed hvor
store spaend konstruktionen daekker

Let overdaekning og Hamborgskeerme

Lette overdaekninger og Hamborgskaerme har

et vaesentligt mindre klimaaftryk end den tunge
overdaekning. Man skal dog veere opmeaerksom pé at
lasningerne kraever mange solide punktfundamenter, og
ogsa disse lgsninger vil have et meerkbart klimaaftryk.

Nedgravet

Jordflytninger er en vaesentlig parameter i forhold til
CO,. Derfor vil en nedgravning af motorvejen ved en
tunnellgsning @ge klimaaftrykket betydeligt.
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n Screening og lasningsmuligheder

| naerveerende afsnit er selve screening af
mulighederne og opmarksomhedspunkterne

for overdaekningmuligheder, baseret pé de tre
konstruktionstyper, af Helsinggrmotorvejen fra
banebroen ved Ryparken Station til Gentofte Kommune
beskrevet.

Straekningen for denne screening er inddelt i fire
delstraek, der har hver deres karakteristik, og hvor der
er forskellige muligheder. Screeningen indledes med en
kort streekningsbeskrivelse af hvert delstraek.

Derefter er der i screeningen foretaget en overordnet
vurdering af de tre konstruktionstyper pa de enkelte
delstraekninger. Dette med henblik p& en beskrivelse af
hvad der foreslds undersggt neermere i en foranalyse
for disse lgsninger. Konstruktionstyperne er kvalitativt
vurderet pé& baggrund ud fra tre hovedoverskrifter:

e Byrum og sammenhaeng
e Bygbarhed
o Trafikafvikling under anlaeg

| det folgende er hvert delstraek kort karakteriseret og der
er pa basis heraf foretaget en vurdering af muligheden og
potentialet for etablering af hhv. Hamborgskaerme, en let
overdaekning og en tung overdaekning. Indledningsvist er
der for hvert delstraek en straekningsbeskrivelse. Derefter
er der for hvert delomrade en kvalitativ vurdering af de
tre konstruktionsformer for de enkelte delstraek.
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. — Snitlinjer

XX Delstreekning

Kortet viser den
aktuelle straekning af
! Helsingarmotorevejen, med
‘ de tre (fire) definerede
delstraekninger. Derudover viser
kortet snitlinjer, for kommende
illustrationer.




6.1 Delstraek 1 syd

Bemaerk at der for deistreek 1 er trafikforhold
vurderet samiet for TA og 1B. Denne vuirdering er
placeret under delstreek 1A.

Delstreekning 1 er ca. 250 m og lgber fra den
sydlige graense af projektomradet ved Ryparken
station til den private indkersel ved Lyngbyvej 114
ost for motorvejstraceet. Helsingarmotorvejen

er pa delstraekning 1 kendetegnet ved fly-over
forbindelsen ifm. den sydgdende udfletning til
Nordhavnsvej og det grgnne landskab omkring
motorvejstraceet. Omradet omkring delstraskning
1 er ydermere kendetegnet ved kolonihaver vest
for projektomradet. @st for projektomradet ligger
et dbent gront landskab med cykelparkering,
stiforbindelser til stationen samt ieengere borte
idreetsfaciliteter. Denne streskning er delt i
yderligere to delstraekninger 1A syd for flyover

og 1B nord for flyover, da der potentielt vil veere
forskellige potentialer og opmasrksomhedspunkter
for lgsningsmuligheder pa hver side af flyover.

Det er af Vejdirektoratet oplyst, at der findes en
nedlagt gangtunnel under Helsingermotorvejen
i forbindelse med Ryparken station. Det skal
underseges nermere.




33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser dagens situation. 1:1000

1 t + A
33m
Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000

Screening af overdaekning af Helsingermotorvejen

33



Mulig lesningsrum - Delstraek 1A

Tung overdaekning

Byrum og sammenhaang

En tung konstruktion vil have en barrierevirkning

for de omkringliggende omréder gst og vest for
Helsinggrmotorvejen. Dog er der for denne del

af straekningen mulighed for at inddrage arealer

fra skraninger til at opbygge terraen / tilkobling til
overdaekningens overflade, hvorpa et byrum vil kunne
etableres. Ligeledes vil der kunne skabes tilkobling til den
eksisterende stibro ved Ryparken Station og skabes mere
sammenhangende forbindelser og muligheder for at
udvikle et urbant miljg neer stationen.

For denne del af straekningen er der ikke boliger i

naer afstand, hvorfor der vil kunne etableres urbane
faciliteter som streetsport som pumptrack-baner,

der myndighedsmaessigt har mange restriktioner i
forhold til stgj. Dermed vil der kunne skabes yderligere
sportsfaciliteter i omradet i sammenhang med
sportsfaciliteter ved Ryparken. Det bemeerkes at

der sydast for banen pa hjernet af Rovsingsgade og
Lyngbyvejen er skaterfaciliteter.

Ved Ryparken Station er der under jernbanebroerne en
lille stationsforplads primzert bestdende af gangareal
og cykelparkering. En tung overdeaekning vil have en
pavirkning, der vil kunne opleves negativ, pa dette miljg,
da sigtelinjer, lysindfald etc., der har indvirkning pé
oplevelsen af tryghed, andres betydeligt.

Bygbarhed

En tung overdaekning kan etableres pa streekning 1A
(mellem stibroen og flyover til Nordhavnsvej) uden
starre problemer. Der er rigeligt plads langs siderne til
fundering af en tung overdaskning. Der er ikke foretaget
en ledningsscreening i denne fase.

I

Veerdien af overfladearealet oven pd overdaekningen
mé ses i forhold til hvordan der etableres adgang til
overfladearealet med et potentielt nyt byrum, og at
flyover til Nordhavnsvej umiddelbart vil fungere som en
barriere.

Trafikafvikling for delstraek 1

Under anleegget mé Helsingermotorvejen delvis lukkes
for trafik. Det vurderes at hovedprincippet for byggeriet
er, at vejbanerne lukkes i den ene retning i 1-2 spor, og
funderingspaele og veeggen i midten og den ene ydervaeg
bygges. De preefabrikerede bjaelker laegges derefter

pa plads. Fuld lukning af en kerselsretning ad gangen
kan forventes i en kort periode i denne proces. Herefter
kan trafikken kan dbnes igen, muligvis med mindsket
kapacitet midlertidigt under anleegsperioden. Processen
gentages for vejbanerne i den anden retning. Herefter
feerdiggeres pastebning, beskyttelsesbeton, kantvaegge,
og jord tilbagefyldes.

Arbejdet med ydervaeggene og de tilhgrende
funderingspeele foregdr meget teet pa Lyngbyvej, sa
trafikken her mé ogsé forventes at skulle reduceres

til én vognbane. Boring af paele kraever en afstand

til eksisterende konstruktioner pa omkring 2 m, for

at boremaskinen kan fungere optimalt. Vurdering af
arbejdet i neerheden af til- og frakerselsramper bar indga
i en videre analyse, der omfatter mulige konstruktive
lesninger og trafikale analyser for omréadet, da disse vil
blive pavirket under anlaeg.

Udferelsen af en tung overdeekning med konstruktioner
og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Seaerligt ved konstruktioner over vej.
Arbejdet kan ske enten i en sammenhangende periode
pa hverdage, eller i en laengere periode med speerringer
af samme spor i naetter og weekender.

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Let overdzekning

Byrum og sammenhaang

En let overdaekning vil vaere synlig for omgivelserne
omkring Helsinggrmotorvejen. Afhaengigt af design,
udformning og materialer kan en séddan overdaskning
virke som en barriere i landskabet. Samtidig vil en
overdaekning kunne veere en markering af ankomsten
til Kebenhavn, som Folehavebroen er blevet der for
Holbaekmotorvejen.

Ved Ryparken Station er der som for den tunge
overdaekning pavirkning pa stationsforpladsens miljg,
da sigtelinjer, lysindfald etc., der har indvirkning pé
oplevelsen af tryghed, aendres markant.

Bygbarhed

En let overdeekning kan ligeledes etableres pd straekning
1A uden storre problemer. Funderingsmeaessigt bar

den kunne etableres mere enkel end den tunge
overdaekning. En let overdaekning mé nedvendigvis
skulle afbrydes af eksisterende broer over motorvejen
herunder broer ved Ryparken Station og eksisterende
flyover for Nordhavnsvej. Overdaekningen mé udformes
med tilpasningselementer ved broer af hensyn til
stejafskeermningsformal. De eksisterende broer ved
Ryparken og Nordhavnsvej flyoveren er ikke vinkelrette
pa Helsingarmotorvejen men derimod skaeve. Den
baerende konstruktion for en let overdeekning udferes

med stélkonstruktioner som er vinkelrette pd motorvejen.

Mellemrummet mellem de to konstruktioner ma udfyldes
med sekundaere stélkonstruktioner, s& den lette
overdaekning slutter teet til de eksisterende vej- og
stioverferinger.

Trafikafvikling for delstraek 1

Anleegsarbejdet forventes udfgrt med spaerring af

1-2 spor i en kerselsretning ad gangen. For anlaeg

af konstruktioner langs motorvejen vil der veere
adgangsforhold fra motorvej samt fra Lyngbyvej og rabat.
Sojler og peele forventes udfert samtidig med, at der er
trafik pa motorvejen, men trafikken vil spaerres i 1-2 spor
og evt. blive sideflyttet for at skabe plads til udferelsen.
Udferelsen af fundamenter og mellemunderstgtninger

i midterrabatten vil kraeve at sporene naermest
midterrabatten speerres i begge retninger.

| nedspor/yderrabatter skal der ogsa afspeerres
(inddrages trafikareal) for at kunne udfere fundamenter
og etablere sammenhaeng med eksisterende
betonstgttevaegge.

| forbindelse med montage af praefabrikerede overliggere
over vognbaner mé trafikken forventes at forleegges til
den ene kareretning, f.eks. med 1-2 spor i hver retning i
weekender eller kgreretninger mé lukkes.

Udferelsen af en let overdaekning med konstruktioner

og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Arbejdet kan ske enten i en
sammenhaengende periode pa hverdage, eller i en
leengere periode med spaerringer af samme spor i naetter
og weekender.

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Hamborgskaerme

Byrum og sammenhaang

Som for en let overdaekning vil Hamborgskaerme vaere
synlig for omgivelserne omkring Helsinggrmotorvejen.
Disse vil vaere en visuel barriere. Afhaengigt af design,
udformning og materialer kan stgjskeermene fa et udtryk,
der kan indga i det samlede gaderum.

Bygbarhed

Hamborgskaerme kan ligeledes som for en let
overdaekning etableres og funderes uden starre
problemer pa straekningen.

Trafikafvikling for delstraek 1

For at kunne udfere de nye konstruktioner skal
trafikarealet indsneevres s trafikken afvikles i 1-2
smalle spor. Herved kan der etableres et arbejdsomrade
pa motorvejen pé ca. 8 meter. Det skal bemeerkes at i
nordgéende retning for delstraekning 1A kan en analyse
af trafikale forhold vurdere om speerrefelt kan indga i en
midlertidig afvikling af trafik.

Trafikarealet vil skulle indskraenkes langs arbejdsomradet,

og der ma som for de andre konstruktioner forventes
gener for naboer og trafikanter i udferelsesperioden.
Udferelsen af fundamenter og skaerme i midterrabatten
vil kreeve at sporene naermest midterrabatten spaerres
i begge retninger. | nedspor/yderrabatter skal der ogsé
afspeaerres (inddrages trafikareal) for at kunne udfgre

fundamenter og etablere sammenhang med eksisterende

betonstettevaegge.

Udferelsen af en Hamborgskaerm med konstruktioner

og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Arbejdet kan ske enten i en
sammenhaengende periode pa hverdage, eller i en
leengere periode med spaerringer af samme spor i naetter
0g weekender.

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, "Ud af byen”. Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Muligt lesningsrum - Delstraek 1B

Tung overdaekning

Byrum og sammenhaang

Et byrum pa en tung overdaekning vil ligge mellem

til- og frakersler mellem Nordhavnsvejen og
Helsinggrmotorvejen. Samtidig vil adgangsforhold til et
byrum pé en overdeekning vaere meget begraensede,
netop pga. til- og frakersler samt Lyngbyvejen. Der vil
kunne etableres en adgang mellem skraningsareal i
sydgst for Helsinggrmotorvejen. Desuden vil der kunne
vaere adgang til et byrum via en mulig tung overdeekning i
delomréde 2. Det vurderes ikke at et byrum pa dette areal
vil have attraktive vilkar eller skabe bedre forbindelser for
byomraderne.

Bygbarhed

Pladsmaessigt vil en tung overdeekning kunne etableres.
Det er dog usikkert hvordan denne kan funderes/
understgttes. Det er ikke forventeligt at de eksisterende
stottevaegge kan héndtere den store ekstralast fra
overdaekning og evt. nyttelast pa toppen. Afdeekning af
dette er nedvendigt for at kunne give en pracis vurdering
af anleegsoverslag og omfanget af anlaegsarbejderne.

| en videre analyse vil selve konstruktionen,
funderingsprincip- og muligheder herunder geotekniske
forhold skulle undersgges.

Ved overdaekning med en tung overdaskning vil
straekningen veere kendetegnet ved at oversiden vil veere
over vejniveauet for Lyngbyvej der lgber parallelt med
Helsingarmotorvejen. Der vil sdledes i enderne veere en
situation hvor aktiviteter pd overdaekningen vil forega
med direkte indkig til 1. salsbeboere langs vejen. Det bar
ogsa overvejes hvordan man forholder sig til evt. boldspil
pa overdaekningen og dermed hvor hejt et reekvaerk der
bar veere langs kanten for at undgé farlige situationer i
forhold til Lyngbyvejen og selve Motorvejen i enderne
(hvis overdaekning afbrydes her).

Let overdzekning

Byrum og sammenhaang

Som geeldende for den tunge overdaekning vil en let
overdaekning kile sig ind mellem til- og frakersler mellem
Nordhavnsvej og Helsingermotorvejen. Det kan veere
formalstjenesteligt at stejafskeerme ramper ligesa, s den
samlede stgjafskeermning bliver s& effektiv som muligt.
En let konstruktion vil her kunne indgé i et landskab af
infrastrukturkonstruktioner, og afhaengigt af design og
materialer, kunne skabe et aestetisk interessant udtryk.
Samtidig vil en let overdaekning kunne veere en del af en
ankomstport til Kebenhavn.

Bygbarhed

En let overdaekning pé denne straekning skal indhegnes,
s& personer ikke gér ind pa tagarealet fra Lyngbyvejen.
Taget er ikke dimensioneret for personlast.

Det skal undersgges om de eksisterende stgttevaegge
kan fungere som ydervaegge for overdakningen evt. efter
forsteerkning. Det formodes, at betonstgttevaegge kan
benyttes efter lokal forstaerkning.

Som for delstraekning 1A mé overdaekningen udformes
med tilpasningselementer ved broer og flyover af hensyn
til stejafskeermningsformal.

Hamborgskaerme

Byrum og sammenhaang

Hamborgskarme vil med deres hgjde skabe en barriere
mellem gst og vest. Dog anses denne barriere ikke for
markant for denne delstraekning, da flyover samt til- og
frakersler allerede skaber en infrastrukturel barriere.

Bygbarhed

En Hamborgskaerm kan placeres i mellemrummet mellem
eksisterende flyover i retning mod Nordhavnsvej og
motorvejen. Det skal undersgges om stgtteveegge kan
fungere som en del af konstruktion for hamborgskaerme.
Endelig placering af skeerme skal tage hensyn til
trafiksikkerhed ved til- og frakerselsramper. Mellem
Hamborgskeerme og broer samt mellem Hamborgskaerme
og flyover mé der udformes tilpasningselementer.
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6.2 Delstraek 2 midt

Delstreekning 2 er ca. 275 m og udger den
midterste del af projektomradet mellem
delstraekning 1 og 3. Helsinggrmotorvejen er pa
delstreekning 2 kendetegnet ved motorvejsgravens
lave kote og den krydsende bro henover mellem
Emdrupvej og Ryparken. Omradet omkring
delstreekning 2 er kendetegnet ved detailhandel
samt etagelejligheder og raeskkehuse vest for
projektomrddet og etagelejligheder gst for.

Under motorvejen er der placeret et
regnvandsbassin bygget i 1973. Bassinet fungerer
som opstuvningsbassin for motorvejens opland.
Bassinet er placeret under de indadgaende
kogrebaner mod Kgbenhavn - se Bilag 1.

Bassinet er sdledes ikke i direkte konflikt med
eventuelle fundamenter placeret i midterrabatten.
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Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser dagens situation.
1:1000
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Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan en tung

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Snit B-B’ gennem delstreek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan en let

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000

39m

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan
Hamborgskaerme passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Muligt lesnhingsrum - Delstraek 2

Tung overdaekning

Byrum og sammenhaang

Der vil for netop denne delstraekning vaere et potentiale
for at skabe sammenhaeng pé tveers med en tung
overdaekning, dels pga. de mange omkringliggende
boliger med detailhandel og erhverv i stueetagen, dels
pga. vejens nedsaenkede kote, sa overdaekningens
overside er mere tilgaengelig end for de andre
delomrader. Det skal dog hertil bemaerkes, at der fra
terreen ved lokalgade til overdeekningens overside

er ca. 4 meter, hvorfor der vil skulle underseges

hvilke muligheder, der er for at skabe adgange

og tilkoblinger mellem overdaekning og lokalgade.
Lokalgaden, Lyngbyvej, er dobbeltsporet samt har
parallelparkeringsareal langs fortovskant. Derfor kan det
vurderes om, der kan skabes trafikale andringer, sa der
kan benyttes areal fra lokalgade til integrerede lgsning i
gadebilledet med sammenkobling mellem overdaekning
og lokalgade.

Ved a&ndring og prioritering af lokalgaderne, kan fx cykel
og gang flyttes til overdaekningen, séledes at der kan
skabes mere plads by- og gadeliv neer bygninger.

Bygbarhed

Delstraekning 2 er kendetegnet ved til og frakersel ved
Bernstorffsvej og overdaekningen skal derfor speende
over et veesentligt bredere profil end delstraekning

1B. Pladsmaessigt vil en tung overdakning dog

kunne etableres. Det er dog usikkert hvordan denne
kan funderes / understgttes. En analyse af selve
konstruktionen og funderingsprincip, herunder
geotekniske forhold vil skulle udfgres. Det er ikke
forventeligt at de eksisterende stottevaegge pa den
sydlige del af straekningen kan handtere den store
ekstralast fra overdeekning og evt. nyttelast pa toppen.
Afdaekning af dette er ngdvendigt for at kunne give en
preecis vurdering af anlaegsoverslag og omfanget af
anleegsarbejderne.

Ved overdaekning med en tung overdaskning vil
straekningen veere kendetegnet ved at oversiden vil

vaere vaesentligt over vejniveauet for Lyngbyvej der lgber
parallelt med Helsingermotorvejen. Der vil séledes vaere
en situation hvor aktiviteter pa overdaekningen vil forega
med direkte indkig til 2. salsbeboere langs vejen. Det

bar ogsa overvejes hvordan man forholder sig til evt.
boldspil pa overdaekningen og dermed hvor hej reekvaerk/
indhegning der ber vaere langs kanten for at undga farlige
situationer i forhold til Lyngbyvej og selve Motorvejen i
enderne (hvis overdaekning afbrydes her).

Trafikafvikling

Under byggeriet mad motorvejen delvis lukkes for trafik.
Princippet for anleegget er beskrevet under delstraekning
1.

Anlaegsarbejdet forventes udfgrt med spaerring af

1-2 spor i en kerselsretning ad gangen. For anlaeg

af konstruktioner langs motorvejen vil der veere
adgangsforhold fra motorvej, tveergdende bro samt fra
Lyngbyvej. Arbejdet med yderveeggene og de tilhgrende
funderingspeele foregdr meget teet pa Lyngbyvej, sa
trafikken her mé ogsé forventes at skulle reduceres til én
vognbane. Trafikken i lysreguleringen over tveergdende
bro ved Emdrupvej/Ryparken/Lyngbyvej vil pavirkes
hvis areal benyttes under udferelse af konstruktion eller
tilpasningselementer. Yderligere vurdering af dette kan
indgad i en trafikanalyse.

Sojler og peele forventes udfert samtidig med, at der er
trafik pa motorvejen, men trafikken vil spaerres i 1-2 spor
og evt. blive sideflyttet for at skabe plads til udferelsen.
Boring af paele kraever en afstand til eksisterende
konstruktioner pa omkring 2 m, for at boremaskinen
kan fungere optimalt. | forbindelse med udfgrelse af
midtersajler skal sporene naermest midterrabat speerres
og i forbindelse med montage af praefabrikerede
overliggere over vognbaner ma trafikken forventes at
forlaegges til den ene kereretning, f.eks. med 1-2 spor i
hver retning i weekender eller kareretninger ma lukkes.

Pa streekningen omkring TAS 1A Nordhavnsvej ved
Emdrupvej/Ryparken foregér arbejdet meget teet pa de
eksisterende ramper, s trafikken her kan periodevist
forventes at skulle lukkes.
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Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan en tung

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Let overdzekning

Byrum og sammenhaang

For sterstedelen af delstraekning 2 vil en let overdaekning
ikke have en barriereeffekt pga. motorvejens saenkning.
Fra etageejendomme vil den lette konstruktion opleves
som et I&g pa motorvejen.

Bygbarhed

Etablering af en let overdaekning pé straekningen

vil medfere, at der enten skal etableres konstruktiv
sammenhaeng med eksisterende bygvaerker pa
straekningen eller at disse skal forstaerkes eller
udskiftes. Oversiden af den lette overdaekning vil rage
op i forhold til de tilstedende arealer, og det skal sikres
at arealerne pa toppen ikke er nemt tilgeengelige.
Yderligere skal muligheder for fundamenter undersgges
i forhold til stettemures fundamenter. Som for den
tunge overdaekning vil toppen af overdeekningen stikke
op i forhold til lokalgaden. Det skal yderligere sikres

at arealerne pa oversiden af overdaekningen ikke er
tilgeengelige, da arealerne pa konstruktionen ikke er
dimensioneret til lasten.

Trafikafvikling

Anlaegsarbejdet forventes som for delstraek 1 udfert med
speerring af 1-2 spor i en karselsretning ad gangen. Der vil
veere adgangsforhold fra motorvej, tveergdende bro samt
fra Lyngbyvej til stettemure samt til konstruktionsanleeg
af overdaekning.

Sojler og peele forventes udfert samtidig med, at der er
trafik pa motorvejen, men trafikken vil spaerres i 1-2 spor
og evt. blive sideflyttet for at skabe plads til udferelsen.
Udferelsen af fundamenter og mellemunderstgtninger

i midterrabatten vil kraeve at sporene naermest
midterrabatten speerres i begge retninger. | nedspor/
yderrabatter skal der ogsé afspeerres (inddrages
trafikareal) for at kunne udfgre fundamenter og etablere
sammenhang med eksisterende betonstgttevaegge.

| forbindelse med montage af praefabrikerede overliggere
over vognbaner mé trafikken forventes at forleegges til
den ene kareretning, f.eks. med 1-2 spor i hver retning i
weekender eller kgreretninger mé lukkes.

Udferelsen af en let overdaekning med konstruktioner

og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Arbejdet kan ske enten i en
sammenhaengende periode pa hverdage, eller i en
leengere periode med spaerringer af samme spor i naetter
0g weekender.

Trafikken i lysreguleringen over tveergdende bro

ved Emdrupvej/Ryparken/Lyngbyvej vil pavirkes hvis
areal benyttes under udfgrelse af konstruktion eller
tilpasningselementer. P& straekningen omkring TAS 1A
Nordhavnsvej ved Emdrupvej/Ryparken foregar arbejdet
meget teet pa de eksisterende ramper, sé trafikken her
kan periodevist forventes at skulle lukkes. Yderligere
vurdering af dette kan indgé i en trafikanalyse.

39 m ' '

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del — plads til byrum”. Snittet viser hvordan en let

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Hamborgskaerme

Byrum og sammenhaang

Grundet motorvejens nedsaenkede niveau, vil de 9 meter
hoje stgjskaerme ikke virke som en stgrre barriere end de
nuveerende stgjskaerme pa stottemure.

Bygbarhed

Etablering af hamborgskaerme pa straekningen vil
medfere, at der enten skal etableres konstruktiv
sammenhaeng med eksisterende bygvaerker pa

straekningen eller at disse skal forstaerkes eller udskiftes.

Yderligere skal muligheder for fundamenter underseges i
forhold til stattemures fundamenter.

Det vurderes at veere lige nemt/sveert at fa etableret
samvirken mellem eksisterende betonstgtteveegge
og Hamborgskaerme henholdsvis let overdaekning.
Belastninger fra Hamborgskaerme hhv. den lette
overdaekning pé de eksisterende betonstattevaegge
vurderes at vaere af samme stgrrelsesorden.

Trafikafvikling

For at kunne udfere de nye konstruktioner skal
trafikarealet indsneevres sé trafikken afvikles i 1-2 smalle
spor. Herved kan der etableres et arbejdsomrade pa
motorvejen pé ca. 8 meter.

Som udgangspunkt vil det vurderes, at udferelsen af
fundamenter og skaerme i midterrabatten vil kraeve

at sporene naermest midterrabatten speerres i begge
retninger. | nedspor/yderrabatter skal der ogsa afspeerres
(inddrages trafikareal) for at kunne udfere fundamenter
og etablere sammenhaeng med eksisterende
betonstgttevaegge.

Udferelsen af en Hamborgskaerm med konstruktioner

og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Arbejdet kan ske enten i en
sammenhaengende periode pa hverdage, eller i en
leengere periode med spaerringer af samme spor i naetter
0g weekender.

Som for de andre konstruktionstyper vil trafikken i
lysreguleringen over tvaergdende bro ved Emdrupvej /
Ryparken / Lyngbyvej pavirkes, hvis areal benyttes under
udferelse af konstruktion eller tilpasningselementer.

Pa streekningen omkring TAS 1A Nordhavnsvej ved
Emdrupvej/Ryparken foregér arbejdet meget teet pa de
eksisterende ramper, sé trafikken her kan periodevist
forventes at skulle lukkes. Yderligere vurdering af dette
kan indga i en trafikanalyse.

39 m ' '

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan

Hamborgskaerme passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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6.3 Delstrak 3 nord

Delstreekning 3 (nord) er ca. 375 m og lgber fra
projektomradets nordlige graense ved Emdrup

S@ og ind mod midten af projektomradet til
delstraekning 2. Helsingsrmotorvejen er pa
delstreekningen i nord kendetegnet ved de
transparente stpjskaerme pa begge sider af
motorvejstraceet og i syd ved betonvasggene

der folger den nedadgéende kote med
motorvejstraceet. Omradet omkring delstreskning 3
er kendetegnet ved villaer vest for projektomradet
og etagelejligheder gst for. Delstreekning 3 skiller
til delstraekning 2 ved Heino Cykler og Netto

vest for projektomradet og den private indkarsel
mellem etagelejlighederne ved Ryparken nr. 59 og
Lyngbyvej nr. 160 gst for.

o

-
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Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser dagens situation. 1:1000

39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000

39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
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Snit C-C’ gennem delstraek 3, "P& vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser dagens situation. 1:1000
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Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
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Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
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Snit D-D’ gennem delstraek 3, “Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Muligt lesningsrum - Delstraek 3

Tung overdaekning

Byrum og sammenhaang

Ved en tung overdeaekning vil straekningen vaere
kendetegnet ved at oversiden vil vaere vaesentligt

over vejniveauet for Lyngbyvej der lgber parallelt med
Helsingarmotorvejen. Der vil sdledes veere en situation
hvor aktiviteter p& overdeekningen vil foregd med
direkte indkig til 2.-3. salsbeboere langs vejen. Seerligt
vil overdaekningen i den nordligste del vaere en markant
barriere mellem gst og vest, grundet det stigende terraen
fra syd mod nord.

Det bar ogsa overvejes hvordan man forholder sig til
evt. boldspil pa overdaekningen og dermed hvor hajt
raekveerk/indhegning der ber veere langs kanten for at
undga farlige situationer i forhold til Lyngbyvej og selve
Motorvejen i enderne (hvis overdaekning afbrydes her).

Bygbarhed

Delstreekning 3 er kendetegnet ved at
Helsinggrmotorvejen er haevet over det omkringliggende
tracé for at passere henover Bernstorffsvejstunnelen.
Pladsmaessigt vil en tung overdsekning dog kunne
etableres. Det er dog usikkert hvordan denne kan
funderes / understgttes. De konstruktive lgsninger ber
undersgges yderligere i en videre analyse. Det er ikke
forventeligt at de eksisterende stottevaegge pa opkarslen
fra Bernstoffsvejstunnelen kan héndtere den store
ekstralast fra overdeekning og evt. nyttelast pa toppen.
Afdaekning af dette er ngdvendigt for at kunne give en
preecis vurdering af anlaegsoverslag og omfanget af
anleegsarbejderne.

Trafikafvikling

Under byggeriet ma motorvejen delvis lukkes for trafik.
Princippet for anleegget er beskrevet under delstraekning
1.

Anlaegsarbejdet forventes udfgrt med spaerring af

1-2 spor i en kerselsretning ad gangen. For anlaeg

af konstruktioner langs motorvejen vil der veere
adgangsforhold fra motorvej samt fra Lyngbyvej

pa den gstlige side af motorvejen. Desuden vil
adgangsforholdene praege trafikafviklingen pa til-og
frakersler samt sammenfletning med Bernstorffstunnelen.
Arbejdet med ydervaeggene og de tilhgrende
funderingspeele foregar meget teet pa Lyngbyvej, til- og
frakersler samt bernstorffstunnelens sammenfletning i
sydgdende retning, s trafikken her ma ogsa forventes
at skulle reduceres til én vognbane. Herunder vil det
muligvis veere ngdvendigt med lukning af rampe til
Emdrupve;.

Sojler og peele forventes udfert samtidig med, at der er
trafik pa motorvejen, men trafikken vil spaerres i 1-2 spor
og evt. blive sideflyttet for at skabe plads til udferelsen.
Boring af paele kraever en afstand til eksisterende
konstruktioner pa omkring 2 m, for at boremaskinen
kan fungere optimalt. | forbindelse med udfgrelse af
midtersajler skal sporene naermest midterrabat speerres
og i forbindelse med montage af praefabrikerede
overliggere over vognbaner ma trafikken forventes at
forlaegges til den ene kereretning, f.eks. med 1-2 spor i
hver retning i weekender eller kareretninger ma lukkes.

39m

Snit C-C’ og snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” De to snit viser

hvordan en tung overdeekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Let overdzekning

Byrum og sammenhaang

Ligesom en tung overdakning vil den lette
overdaekningen give en betydelig barrierevirkning pa
denne straekning. Afhaengigt af design, udformning og
materialer kan en let udformning fa et udtryk, der kan
indgd i det samlede gaderum.

Bygbarhed

En let overdaekning kan udferes p& denne straekning
syd for eksisterende Bernstorffsvej tunnel. Ved
frakerselsrampen i nordgéende retning skal der tages
hensyn at veeggen afbrydes. Det samme ger sig
geeldende i sydgdende retning fra Bernstorffsvejs
indfgring i motorvejen. Stgjudbredningen vil kunne
afhjaelpes med en separat stgjafskeermning langs
frakerslen hhv. rampen med sgjler placeret i yderabatten.
Konstruktionen udfgres som en stalkonstruktion

med sgjler i midter- og yderrabat og en overliggende
staldrager.

Konstruktionen afgreenses mod nord af underfering
af Bernstorffsvej. Dog vurderes det, at der kan
etableres en lokal forstaerkning af den underfgrte
Bernstorffsvejstunnels konstruktion, s den kan veere
vederlag for en let overdakning. Ved ramper placeres
sgjler i rabatter mellem motorvej og rampen.

Det vurderes, at den lette overdakning kan forleenges
mod nord langs Helsingarmotorvejen uden storre
komplikationer.

Trafikafvikling

For anleeg af konstruktioner langs motorvejen vil der,

som for den tunge konstruktion, vaere adgangsforhold

til stettemure og konstruktionsanlaeg fra motorvej samt
fra Lyngbyvej. Desuden vil adgangsforholdene preege
trafikafviklingen pa til- og frakersler samt sammenfletning
med Bernstorffstunnelen. Arbejdet vil foregd meget teet
pa Lyngbyvej, til- og frakersler samt bernstorffstunnelens
sammenfletning i sydgaende retning, sé trafikken her

mé& ogsé forventes at skulle reduceres til én vognbane.
Herunder vil det muligvis veere nedvendigt med lukning af
rampe til Emdrupvej.

Sojler og peele forventes udfert samtidig med, at der er
trafik pa motorvejen, men trafikken vil spaerres i 1-2 spor
og evt. blive sideflyttet for at skabe plads til udferelsen.
Udferelsen af fundamenter og mellemunderstgtninger

i midterrabatten vil kraeve at sporene naermest
midterrabatten speerres i begge retninger. | nedspor/
yderrabatter skal der ogsé afspeerres (inddrages
trafikareal) for at kunne udfgre fundamenter og etablere
sammenhang med eksisterende betonstgttevaegge.

| forbindelse med montage af praefabrikerede overliggere
over vognbaner mé trafikken forventes at forleegges til
den ene kareretning, f.eks. med 1-2 spor i hver retning i
weekender eller kgreretninger mé lukkes.

Arbejdet kan ske enten i en sammenhangende periode
pa hverdage, eller i en laengere periode med speerringer
af samme spor i naetter og weekender.

31m
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Hamborgskaerme

Byrum og sammenhaang

Som for den lette konstruktion vil Hamborgskaermene

for denne straekning have barrierevirkning. Afhaengigt af
design, udformning og materialer kan stgjskaermene fa et
udtryk, der kan indgé i det samlede gaderum.

Bygbarhed

Hamborgskaerme vil kunne udfgres pa denne del

af straekningen syd for Bernstorffsvejtunnelen. Ved
frakerslen til lokalgaden i nordgdende retning vil
Hamborgskaermen blive afbrudt med konsekvenser for
stgjafskaermningen. Dette kan lgses med en separat
stgjafskaermning langs rampen med sgjler placeret i
yderabatten.

Trafikafvikling

For at kunne udfere de nye konstruktioner skal
trafikarealet indsneevres sé trafikken afvikles i 1-2 smalle
spor. Herved kan der etableres et arbejdsomrade pa
motorvejen pa ca. 8 meter.

Adgangsforholdene er som for de andre
konstruktionstyper for delstreekning 3.

Udferelsen af fundamenter og skaerme i midterrabatten
vil kreeve at sporene naermest midterrabatten spaerres

i begge retninger. | nedspor/yderrabatter skal der ogsé
afspeerres (inddrages trafikareal) for at kunne udfgre
fundamenter og etablere sammenhang med eksisterende
betonstettevaegge.

Udferelsen af en Hamborgskaerm med konstruktioner

og funderinger yder- og midterrabat vil fa konsekvenser
for trafikafviklingen. Arbejdet kan ske enten i en
sammenhaengende periode pa hverdage, eller i en
leengere periode med spaerringer af samme spor i naetter
0g weekender.

31m
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Snit C-C’ og snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” De to snit viser hvordan

Hamborgskaerme passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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Omréade aktuelt for lasning med tunnel markeret med cirkel.

Tunnel

Der er for delomrade 3 set péd mulighed for en nedgravet
lasning som tunnel fra nord for brooverskeering til
kommunegreaense. Dette for at skabe en terreengdende
overdaekning, der vil skabe mulighed for et
sammenhangende omrade mellem vest- og @stsiden
motorvejen. For denne lgsning vil det geelde af vejkoter vil
&ndres og sa&nkes.

Byrum og sammenhaang

Med en tunnel under terrzen vil der etableres en
overdaekningslgsning, der for omgivelserne ikke skaber
en barriere, men en forbindelse. Denne forbindelse vil
kunne dels sikre et attraktivt og samlende byrum samt
styrke muligheden for gstsiden at have bedre adgang

til natur og rekreative omrader. Med en tunnel vil
motorvejen ikke vaere synlig, hvilket vil kunne medfgre en
mental eendring af stejpévirkninger fra omradet.

Bygbarhed

En tunnellgsning vil pavirke til og frakerselsmuligheder,
da alle vejkoter eendres. En tunnel vil kreeve at
Bernstorffvejstunnelen koter skal saenkes yderligere eller
der skal etableres en flyover over Helsinggrmotorvejen.

Alternativt skal det vurderes det trafikale behov

for sammenfletning mellem Bernstorffsvej og
Helsinggrmotorvejen. Lasningen vil kraeve stottevaegge
mellem lokalgader og motorvej, og vil vejgeometrisk veere
en udfordring. P& leengdesnit for Helsingermotorvejen
(bilag 2) fremgar det at motorvejen allerede falder med
30 promille fra kommunegraense mod syd. Det anses ikke
for realistisk at @ge haeldningen yderligere.

Det skal yderligere bemeerkes at en sddan
infrastrukturaendring og konstruktion raekker drastisk ind i
Gentofte Kommune.

Trafikafvikling
Under anlaeg vil en s omfattende

infrastrukturkonstruktion kraeve lukning af motorvejen.

Det anses ikke som umiddelbart realiserbart at denne
lasning kan gennemferes.
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Ejerforhold og interessenter

| felgende afsnit vil ejerforhold kortlaegges og
interessentmaessige forhold klarlaegges. Hertil vil der
oplistes interessentgrupper, for at skabe et billede af de
forskellige interessenter, der har eller kan have interesse
for en overdaekning.

Helsinggrmotorvejen har ejerskab hos Vejdirektoratet, og
Vejdirektoratet har ansvaret for driften, vedligeholdelsen
og udviklingen af motorvejen. Som ejer fastsaetter
Vejdirektoratet ogsa regler og retningslinjer for brugen

af vejen. De varetager planleegning og udfgrelse

af vedligeholdelsesarbejder samt implementering

af trafiksikkerhedsforanstaltninger p& motorvejen.
Derudover sikrer Vejdirektoratet, at motorvejen
overholder alle gaeldende lovgivninger og standarder for
kerebaner, skilte, belysning og andre infrastrukturelle
aspekter. Det betyder at Vejdirektoratet har en afgerende
rolle i at sikre, at Helsinggrmotorvejen fungerer effektivt
og sikkert for trafikanterne. Desuden har Vejdirektoratet
en central rolle for et videre arbejde med en overdeekning
af Helsinggrmotorvejen. Der har i arbejdet med denne
screening veeret afholdt et mede med Vejdirektoratet,
hvor Cowi praesenterede de indledende overvejelser og
greb for screeningen.

Kgbenhavns Kommune er ejere af tilkgrselsforhold fra
Bernstorffstunnelen til Helsinggrmotorvejen samt til- og
frakerselforholdene i forbindelse til Nordhavnsvejen,
herunder flyover.

Af ejerforholdskort med matrikler fremgar det at
Helsinggrmotorvejsstraekningen i Kebenhavns
Kommune primaert er omgivet af private boligejere,
forskellige typer boligselskaber, samt Kgbenhavns
Kommunes egne matrikler. De omkringliggende
matrikler ejet af Kebenhavns Kommune er anvendt

til kolonihaveforeninger, rekreative omréder samt
bebyggede omrader. @st for Helsingermotorvejen pa
delstraek 1 er der udlagt kolonihaver og arealer er fredet.
@st for Helsingermotorvejen péd samme streekning er de
frie arealer udlagt som rekreative omrader.
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7.1 Interessenter

Nar det kommer til et projekt om overdaekning
af Helsinggrmotorvejen, er der flere akterer og
interessenter, der har en interesse i at blive involveret.

Lokale borgere og nabolag

De direkte og indirekte bergrte lokale aktarer langs
Helsinggrmotorvejen, herunder brugere, lokale
virksomheder, butiksejere og medarbejdere, der har
deres daglige gang i omradet kan have en stor interesse
i at blive involveret i projektet. De kan have bekymringer,
forventninger og gnsker omkring stgjreduktion, forbedret
luftkvalitet og sestetikken ved overdaekningen samt evt.
udvikling af byrum. Deres stemme og input vil vaere
vigtige for at sikre, at projektet mgder lokalsamfundets
behov og forventninger.

Boligforeninger og private boligejere

Grundejere til tilstedende arealer vil have interesse

for evt. ekspropriering, overdeekningens indflydelse

pa egen grund bade i er hverdagsperspektiv samt i

et gkonomisk perspektiv. Matrikler med forskellige
ejerformer greenser pa til projektomrédet: private
boligejere, andelsboligforeninger, almene boligforeninger
og private boligudlejningsselskaber. Der bgr veere en
opmaerksomhed péa forskellige malgrupper og metoder at
inddrage disse boligforeninger og boligejere, da der vil
veere forskellige muligheder og tilgange for inddragelse
af organisatoriske dele af foreninger i forhold til beboere
i omrédet.

Kobenhavns Kommune

Kegbenhavns Kommune har en rolle som ejer og som
kommunal myndighed bl.a. i forhold til kommunal
planlaegning og kommunale veje. Kebenhavns Kommune
vil veere en nggleaktar i projektet. P& Kgbenhavns
Kommunes egen matrikler er der forskellige faciliter og
anvendelser, hvorfor det formodes, at det er forskellige
forvaltninger af Kebenhavns kommune, der vil have
ejerskab og medbestemmelse. Kgbenhavns kommunes
rolle vil veere at drive planlezegningen, koordinere med
andre interessenter séfremt ejerskabet til analyse- og/
eller evt. projektudvikling forankres hos Kgbenhavns
kommune. Desuden er deres rolle at sikre, at projektet
er i overensstemmelse med lokale love og regulativer.
Deres vigtigste interesse vil veere at forbedre stgjniveau,
trafikforholdene og livskvaliteten for deres borgere.

Gentofte Kommune

Gentofte Kommune vil som Kgbenhavns kommune
have en rolle som ejer af tilstedende arealer og veje
samt som kommunal myndighed. Gentofte Kommune
vil veere en nagleakter i projektet bade i forhold til en
mulig overdaekning af Helsingermotorvejen i Gentofte
Kommune og i forhold til Bernstorffsvej forbindelsen.

Vejdirektoratet

Som vejmyndighed vil Statens Vejdirektorat have
betydelig interesse i projektet. De vil vaere ansvarlige
for trafikale forhold, sikkerhed, stgjforhold og evt.
okonomiske faktorer. Vejdirektoratets rolle vil veere
at sikre, at overdaekningen af Helsinggrmotorvejen er
teknisk og sikkerhedsmaessigt gennemforlig.

Mulige samarbejdspartnere

Vejdirektoratet og Gentofte Kommune vil begge grundet
ejerskab og naboskab have interesse i muligt samarbejde
og koordinering. Gentofte kommune har desuden grundet
mulighed for sammenhaeng og koordinering for en
potentiel overdeekning pé& Helsinggrmotorvejsstraekningen
i Gentofte Kommune kunne have en vasentlig interesse i
projektet

Bispebjerg lokaludvalg

Lokaludvalget har allerede en interesse og politisk gnske
om overdaekning af Helsingermotorvejen. De har tidligere
faet udarbejdet dokument og visualisering angdende
overdaekningsmulighed. Lokaludvalget vil kunne give
indblik i de lokale @nsker.

Miljgorganisationer

Organisationer, der arbejder for at beskytte og bevare
miljget, vil vaere interesserede i at blive involveret i

et sddant projekt. De vil have fokus p& at minimere
pavirkningen af naturressourcer, bevare biodiversitet,
reducere forurening og sikre en baeredygtig udvikling
af projektet. Deres interesse vil veere at sikre, at
overdaekningen af Helsinggrmotorvejen sker pa en
miljsmaessig og beeredygtig méde.

Trafikanter samt transport- og logistikvirksomheder
Virksomheder, der opererer inden for transport- og
logistiksektoren, og trafikanter vil veere interesserede i
projektet. Overdeekningen af Helsingermotorvejen kan
have betydning for effektiviteten og pélideligheden af
deres transportruter. Disse virksomheder kan have input
omkring tilslutninger, adgangsveje og infrastruktur, der
kan pavirke deres dagligdag og forretning positivt eller
negativt.
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Relevante projekter

Med udbygning og anleeg af Lynetteholmen og
Refshalegen samt @stlig Ringvej forventes det, at behovet
for kapacitet pd Nordhavnsvej og Nordhavnstunnelen
bliver markant forgget. Hertil vil behovet for kapacitet
ogsa blive markant forgget pd Helsingermotorvejen.
Kapacitetsundersggelser vil kunne preecisere dette.

Der er i forbindelse med arbejdet for @stlig Ringvej

ved at blive udarbejdet en MKV, som forventes sendt i
offentlig hering i 2026. Vejdirektoratet er i gang med et
mulighedsstudie af overdaekninger af motorveje, hvori
der er taget udgangspunkt i to case-straekninger, Nyborg
og Kegebugt. Studiet forventes at kunne bidrage med
pointer og leering til den videre proces for undersggelser
og analyser af overdeekning af Helsingermotorvejen. Et
sé&dan studie vil kunne bidrage med pointer og leeringer
til den videre proces for undersggelser og analyser af
overdakning af Helsinggrmotorvejen.

Banedanmark

Grundet mulighed for helhedsteenkning af stationsomrade
med overdaekningsmuligheder for forbindelser etc. vil
Banedanmark veere en akter i det samlede aktarlandskab.
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Ved at inddrage de forskellige interessenter kan projektet
blive mere afbalanceret, baeredygtigt og til gavn for
samfundet som helhed. Desuden er der flere akterer,
der har ejerskab og interesser i projektomradet. Da
Helsinggrmotorvejen er en central del af vejnettet og
trafikafviklingen bade lokalt og regionalt, vil der veere
flere trafikprojekter, der vil kunne have indflydelse

pa Helsingarmotorvejsstraekning. Samt omvendt vil
flere projekter kunne blive pavirket af en potentiel
overdaekning af Helsinggrmotorvejen — bade under og
efter anleeg.

For at sikre en succesfuld gennemfgrelse af projektet

vil det veere vigtigt at involvere og samarbejde med

alle relevante aktagrer og interessenter. Dette kan gares
gennem offentlige hgringer, dialogmeder, workshops og
labende kommunikation for at sikre, at alle parter har
mulighed for at bidrage og udtrykke deres behov og
bekymringer. Tilgangsmetoden afhaenger af aktergruppe
samt deres indflydelses- og bestemmelsesraderum.

En falgegruppe bestdende af negleaktgrer som
Vejdirektoratet, Gentofte Kommune og myndigheder
fra Kebenhavns Kommune kan spille en vigtig rolle

i at samarbejde omkring udviklingen af en potentiel
overdaekning. Gennem deres deltagelse og bidrag kan
gruppen hjaelpe med at skabe en feelles udviklingsproces,
hvor alle relevante perspektiver og interesser tages

i betragtning. En sddan gruppe vil sikre, at relevante
myndigheder og aktgrer er engagerede og informerede
om projektet, samtidig med at de kan drefte og afgere
spergsmal vedrgrende tekniske aspekter, planlaegning,
tilladelser og finansiering. Dette samarbejde vil veere
afgerende for at opné en integreret og effektiv lgsning,
der imgdekommer behovene fra bade infrastruktur-

og byplanlaegningsperspektiver samt sikrer en

bred opbakning og succesfuld implementering af
overdaekningen.



Ortofotoet viser en simplificeret
version af ejerforhold for veje.
Vejdirektoratet er markeret med
mork bla, Kebenhavns Kommune
er markeret med lys bi3.




B Foranalyse

| naervaerende screening er forskellige muligheder for
hvordan Helsinggrmotorvejen kan overdaekkes undersggt
og beskrevet kvalitativt baseret pa erfaringer fra lignende
projekter. Baseret pd disse betragtninger, er der i det
sidste afsnit sat fokus pé& den videre proces herunder
betragtninger for interessenter, afhaengigheder og
analyser.

8.1 Fra screening til foranalyse

For stgjreducerende overdaekningstiltag er det vurderet
at dette kan opnés ved alle tre konstruktionstyper eller
ved forskellige kombinationer af disse hvis dette gares for
en leengere og samlet straekning (+ 1000 meter). Samtidig
er det tydeligt, at de forskellige overdaekningstyper
markant praeger projektomrddet og dets omgivende miljg
ost og vest for Helsingermotorvejen. Herunder seerligt i
forhold til sammenhange og barrierevirkning.

Delomrédde 1 er komplekst grundet de mange
infrastrukturelementer, som til- og frakersler, ramper
og flyover. Der er for delomrade 1b et potentiale for
overdaekning safremt delomrade 2 overdeaekkes, da
der imellem 1b og 2 er en sammenhang. Mulighederne
for delomréde 1 kan med fordel fortsat betragtes

som to adskilte delomrader, da flyoverens og til-

og frakerselrampers opdeling af omrédet har en
betydning for muligheder. Desuden er der et seerligt
opmeaerksomhedspunkt og muligt potentiale i forbindelsen
og naerheden til Ryparkens stationsomréde.

For delomréade 2 blev alle tre konstruktionstyper vurderet
mulige og gav en positiv virkning til den omkringliggende
by. Potentialet for et samlende byrum, for lokalomradet
vurderes storst i delomrade 2.

| delomrade 3 vil alle stgjreducerende tiltag have en
barrierevirkning og der er en saerlig opmaerksomhed i
forhold til Bernstorffsvejtunnelen.

For delomrade 1 og 2 kan der vaere en fordel i at,

yderligere undersggelser af alle tre konstruktionstyper
indgar i en videre analyse.
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For delomrdde 3 anbefales det at, transparente eller
andre lignede ikke-barrierevirkende Igsninger for lette
konstruktioner og Hamborgskaerme indgar i en videre
analyse.

Desuden anbefales det, at der opstartes samarbejde med
nggleaktererne Vejdirektoratet og Gentofte Kommune.

8.2 Hvad skal undersages
yderligere?

En videre analyse for potentialet for udvikling

af overdaekningsomrédet bar omfatte tekniske
forundersggelser af geoteknik, ledningsforhold,
vandhandtering og adgangsforhold. Desuden skal
konstruktive forhold for nuvaerende bygvaerker og
konstruktioner som broer og flyover, undersgges. Hertil
skal det vurderes om de eksisterende konstruktioner kan
indgd i sammenhaeng med overdaekningskonstruktioner.

| en foranalyse vil der skulle udfgres en mere

detaljeret analyse af tunnelsikkerheden for specifikke
lesningsmuligheder. De trafikale forhold pé lokalveje

skal ligeledes undersages yderligere med henblik p& at
skabe areal til sammenhaeng mellem mulige byrum pa
overdaekning og omkringliggende omrader. En stgjanalyse
med modelleringer og scenarier vil give overblik over
stgjudbredelse samt muligheder for stgjreducerende
tiltag.

Der anbefales, at der laves en strategisk analyse af
bydelens potentiale ved anlaeg af overdaskninger. En
s&dan analyse vil veere afgerende for at identificere og
vurdere forskellige faktorer, der kan pavirke projektets
succes og langsigtede beeredygtighed. En strategisk
byudviklingsanalyse skal omfatte hvordan overdaskninger
vil bidrage og pavirke byens liv — bade i en helt lokal
kontekst i byrumsskala samt i en stgrre sammenhaeng i
bydelsskala.

Der ber péd baggrund af analyser udarbejdes en realistisk
businesscase med en overordnet gkonomisk vurdering.






8.3 Videre proces

Formélet med en overdaekning kan med fordel
praeciseres. Herunder hvilke parametre der

er de vigtigste, for en mulig overdaekning af
Helsinggrmotorvejen. Er det stgjbeskyttelse af de
naermeste boliger? Er det at stgjbeskytte store dele
af boligomréderne bade i neerafstand og i leengere
afstand fra Helsinggrmotorvejen? Er det at mindske
trafikken i bybilledet? Er det at danne attraktive
byrum? Er det at danne flere arealer for Kgbenhavns
Kommune til forskellige anvendelser? Er det at skabe
bedre forbindelser? Afklaring af vision afhanger af
politiske gnsker, strategier og politikker. En bystrategisk
foranalyse kan medvirke til belyse potentialer for
byen og dermed give et langsigtet byperspektiv af en
overdaekningslgsning.

Interessenter

Indledningsvist i den videre proces bgr der igangseettes
opstart af samarbejde med negleaktarer til en evt.
fremtidig felgegruppe. Det er erfaringen fra lignende
projekter, at kontaktskabelse og opstart af samarbejde
mellem starre offentlige aktgrer som tvaergaende
kommunale samarbejder, kan vaere omfangsrige og tage
méneder at fa korrekt igangsat.

Desuden vil en indledende kontakt med det lokale miljg
kunne igangsaettes gennem samarbejde og inddragelse
af Bispebjerg lokaludvalg.

Afhaengigheder

| henholdsvis 2026 og slutningen af 2024 vil
miljpkonsekvensvurderingen for @stlig Ringvej og
Vejdirektoratets mulighedsstudie blive offentliggjort, og
der vil veere en dybere forstelse af deres resultater og
konsekvenser. Disse projekter vil begge have betydning
for det kommende overdeekningsprojekt.

@stlig Ringvej forventes at have en indvirkning pa
trafikkapaciteten pa Helsingermotorvejen. Dette
projekt vil sandsynligvis eendre trafikflowet og
fordelingen af kgretgjer langs motorvejen, hvilket vil
vaere meget relevante informationer i planleegningen af
overdakningsprojektet. Miljpkonsekvensvurderingen af
@stlig Ringvej forventes feerdig i ar 2026. Oplysninger
om forventninger til trafikkapacitetens pavirkning pa
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Helsinggrmotorvejen samt om hvorvidt staten eventuelt
vil foretage afvaergeforanstaltninger i den forbindelse vil
forst kendes i 2026. Det vurderes at dette kendskab er
vigtigt for den videre proces.

Vejdirektoratets mulighedsstudie vedr.
overdaekningslasninger vil ogsa have en vigtig rolle

at spille. Gennem dette studie forventes der at blive
afdaekket yderligere pointer, og der vil blive opndet
vigtige indsigter og laering. Det vil bidrage med ekstra
information og vurderinger af potentialet, udfordringerne
og mulighederne i forhold til overdeekningsprojektet.
Samlet set vil resultaterne fra @stlig Ringvej-projektet
og Vejdirektoratets mulighedsstudie veere meget

vigtigt for at forme rammerne for det kommende
overdaskningsprojekt. De opnéede informationer vil
vaere vigtige input til planlaegning, tekniske beslutninger
og vurdering af miljgpavirkning. Dette vil sikre, at
overdaekningsprojektet er baseret péa solidt grundlag

og kan maksimere de fordele, der kan opnés i forhold til
trafik, milje og livskvalitet i omradet.

Analysearbejde

Potentialet for en overdaekning ber undersgges naermere.
| neerveerende screening er det baseret pa erfaring fra
lignende projekter, men uden direkte undersggelser,
beregninger eller lignende, vurderet at der er et
potentiale for en overdaekning af Helsinggrmotorvejen

pé streekningen i Kebenhavns Kommune. Hertil er det
vurderet, at det vil vaere et komplekst projekt. Det er
samtidig vurderet at projektet teknisk og trafikalt vil
kunne anleegges. Pa den baggrund anbefales det, at der
igangsaettes en bystrategisk foranalyse, hvor det centrale
omdrejningspunkt er byens udviklingspotentiale og
-pavirkning af en overdaekning af Helsingermotorvejen.

Med en bystrategisk foranalyse vil der seettes primaert
fokus pa undersegelserne omhandlende en raekke
forskellige aspekter ved bydelen, herunder potentialer
for anvendelse af omrédet, trafikbelastning- og afvikling,
miljeforhold samt potentialet for videreudvikling af byen,
bydelen og byrummene. Derudover vil en bystrategisk
foranalyse kunne se pa mulighederne for @get rekreativ
brug af de overdaekkede omrader, miljgmaessige
forbedringer og forgget livskvalitet for beboerne. Dette
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vil give et grundlaeggende kendskab til de udfordringer
og muligheder, der er forbundet med etableringen af
overdaskninger i omradet i et byrums og -livs perspektiv.

En bystrategisk foranalyse kan ogsd omfatte en vurdering
af det gkonomiske og finansielle potentiale for at realisere
overdaekningerne. Dette kan omfatte vurderinger af de
forventede investeringsomkostninger, mulighederne for
finansiering og finansieringssamarbejder samt potentielle
indteegtskilder, sdsom udvikling af arealer eller gebyrer
for brugen af overdaekkede omréader.

Hertil kan en teknisk analyse igangsaettes hvori tekniske

dele som konstruktioner, funderingsprincipper, stgjforhold
0g geotekniske forhold undersgges. Analysen kan
desuden inddrage en vurdering af samfundsmaessige
fordele, herunder reduktion af trafikproblemer og
forbedringer af luftkvalitet og stgjniveau.

En samlet bystrategisk foranalyse og teknisk analyse vil
bidrage til at skabe en grundig forstéelse af bydelens
potentiale ved anlaeg af overdakninger og give et solidt
grundlag for at treeffe velinformerede beslutninger. Det
vil hjeelpe med at identificere muligheder, overvinde
udfordringer og maksimere fordelene ved at realisere et
s&dant projekt pé en effektiv og baeredygtig made.
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. — Snitlinjer

XX Delstreekning

Kortet viser den
aktuelle straekning af
! Helsingarmotorevejen, med
‘ de tre (fire) definerede
delstraekninger. Derudover viser
kortet snitlinjer, for kommende
illustrationer.




33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser dagens situation. 1:1000

1 t + A
33m
Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
[ — P . = _"g/_s_a_a_u_—-ul-
1 t + A

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000

33m

Snit A-A’ gennem delstreek 1, “Ud af byen”. Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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39m

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser dagens situation.
1:1000

=

39m

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan en tung

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000

39m

Snit B-B’ gennem delstreek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan en let

overdaekning passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000

39m

Snit B-B’ gennem delstraek 2, "Den nedseenkede del - plads til byrum”. Snittet viser hvordan
Hamborgskaerme passer ind i det eksisterende landskab. 1:1000
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39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser dagens situation. 1:1000

39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000

39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
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39m

Snit C-C’ gennem delstraek 3, "P& vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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31m

Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser dagens situation. 1:1000

t + + t } D’
3Tm
Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser hvordan en tung overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
t + t t t D’
3Tm
Snit D-D’ gennem delstraek 3, "Pa vej mod Gentofte”. Snittet viser hvordan en let overdaekning passer ind i
det eksisterende landskab. 1:1000
t + t t } D’

31m

Snit D-D’ gennem delstraek 3, “Pa vej mod Gentofte” Snittet viser hvordan Hamborgskaerme passer ind i det
eksisterende landskab. 1:1000
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Bilag 3 Udmeantningsnotat og budgetnotat

Nedenforfremgartekst fra udmentningsnotat og kopi af budgetnotat.

Orienteringsnotat om Teknik- og Miljgudvalgets tiltag og hensigtser-
kleeringer i Overferselssagen 2022-2023

TMOS5 - Overdaekning af Helsinggrmotorvejen, screening (s. 19)
Aftaletekst: Parterne erenigeom at afseette midlertil at foretage scree-
ning af, hvordan Helsinggrmotorvejen i Kebenhavns Kommune kan
overdeekkes (scenarie 3).

Bevilling: Der afsaettes:
- 0,5 mio. kr.samlet p& anleeg i 2023-2024.

Screeningen har fokus péa de fysiske forhold og vil undersgge mulige
konstruktionsformer, give overslagpd CO2-udledning ved anlaeg samt
undersgge stgjforhold med udgangspunkt i erfaringer fra tidligere
overdeekningsprojekter. Screeningen skal danne udgangspunkt for en
eventuel senere foranalyse. Screeningen forventes at veere feerdig til
Overforselssagen 2023/2024. Parterne erenige om at behandle sagen,
sé snart budgetnotatet er udarbejdet.

Forvaltningens bemaerkning: Det bemeerkes, atder er bevilliget midler
til budgetnotatets scenarie 3, som er en screening.
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BISPEBJERG
Foranalyse af overdeskning
af Helsinggrmotorvejen

Red streg: Overdaekning af hele strkningen i Kgbenhavns Kommune
Bla streg: Overdaekning af eksempel pé delstraekning

Baggrund
Der er blevet bestilt et budgetnotat pd en foranalyse af mulighederne for en overdaekning af
Helsingermotorvejen i Kebenhavns Kommune til Overfgrselssagen 2022-2023.

| forbindelse med Budget 2023 (BR 6. oktober 2022) blev falgende hensigtserkleering
vedtaget: "Aftaleparterne noterer sig med interessemulighederne for en overdaekning af
Helsingsrmotorvejen, og i den forbindelse herunder at Region Hovedstaden har afsat midler
til en pulje, hvori en foranalyse til overdaekning af Helsingsrmotorvejen kunne indgd. Safremt
at midlerne ikke disponeres i den retning, vil aftaleparterne se p& mulighederne for at
finansiere en foranalyse af overdsekning af Helsingermotorvejen i den kommende
overfgrselssag eller forhandlingerne om budget 2024".

Region Hovedstaden oplyser, at der er afsat 0,6 mio. kr. til en analyse af, hvilke veje, der med
fordel kan afskeermes eller overdaekkes, sa der bade bekeempes stgj og kan opseettes solceller.
Der er ikke tale om en pulje, som kan sgges. Region Hovedstaden vurderer mulige
analyseformal og traeffer tidligst i april 2023 beslutning om udmentning af midlerne.
Forvaltningen forventer ikke, at midlerne udmentes til én konkret straekning som eksempelvis
Helsingermotorvejen.

Med Overferselssagen 2021-2022 blev der finansieret en foranalyse af en overdaekning af
@resundsmotorvejen i Kebenhavns Kommune, som forventes afrapporteret medio 2023.
Erfaringerne fra denne analyse kan vaere med til at skaerpe omfang og indhold af foranalysen af
en overdaekning af Helsingermotorvejen. Teknik- og Miljgforvaltningen er desuden i dialog
med Vejdirektoratet, der i 2023-2024 udarbejder et mulighedsstudie vedr. overdeekninger af
motorveje i Danmark.

Safremt der ikke bevilges midler til foranalysen om overdaekning af Helsingermotorvejen ved
Overferselssagen 2022-23, jf. dette budgetnotat, og analysen heller ikke indgar i Regionens
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udmentning, vil forvaltningen til Budget 2024 udarbejde budgetnotat opdateret med den
nyeste viden som opfelgning pé hensigtserkleeringen.

Budgetnotatet indeholder tre scenarier for at undersege mulighederne for en overdaekning af
Helsingermotorvejen. Scenarierne er gensidigt udelukkende.

Indhold

Scenarie 1. Foranalyse overdakning Helsingermotorvejen (1,6 mio. kr. i anlag)

Denne foranalyse omhandler mulighederne for en overdaekning af Helsingermotorvejen i
Kebenhavns Kommune med det primeaere formél at reducere stgjen fra motorvejen. Desuden
undersegges mulighederne for at binde omradet mere sammen.

Der udarbejdes en foranalyse med fire lesningsforslag, der vurderer og afdaekker
mulighederne for at overdaekke Helsingsrmotorvejen pé hele straekningen og pa
delstraekninger i Kebenhavns Kommune. Med hele straeekningen menes fra Ryparken St. til
kommunegraensen mellem Kebenhavns og Gentofte Kommune (ca. 900 meter).

Der undersgges bdde mulighed for en overdaekning med mulighed for ophold, lette eller
delvise overdaekninger uden mulighed for ophold samt perspektiverne i at integrere
bebyggelse i en overdaekning.

Anlaeegsprojektet for en overdeekning af motorvejen uden bebyggelse estimeres at koste
mellem 1,5-3,0 mia. kr. | dette anleegsoverslag er der ikke indregnet omkostninger til
trafikafvikling under anleegsprojektet eller faciliteter, som fx et grent byrum. Estimatet er
forbundet med usikkerhed og kvalificeres i forbindelse med foranalysen, hvor ogsa CO2-
belastningen fra anleegget belyses.

Foranalysen vil belyse nedenstdende emner i Tabel 1., jf. dreftelse i Teknik- og Miljgudvalget
den 31.januar 2022.

Tabel 1. Liste over indhold i foranalysen (scenarie 1)

Interessenter e Analysen skal kortleegge og klarleegge ejer- og interessentmaessige
forhold.

e Vejdirektorat vil som ejer af motorvejen blive involveret.
Plan, - jura- og e Analysen skal afdeekke planforhold.
myndigheds- e Analysen skal afdaekke juridiske forhold og eksisterende
forhold lokalplanleegning, samt evt. behov for supplerende planlaegning.

e Analysen skal afdeekke Gentofte Kommunes interesse i overdaekning.
Konstruktions- e Analysen skal undersege mulige konstruktionsformer, hvor der kan
former opferes bebyggelse, fx et parkér og rejs-anleeg.

e Analysen skal undersgge mulige konstruktionsformer med et grent
byrum pa overdaekningen, hvor der fx integreres idraetsfaciliter.

e Der skal undersgges mulige konstruktionsformer, hvor et system med
alternative energikilder kan indga.

e Analysen skal undersgge sikkerhedsmaessige krav og bindinger, der skal

opfyldes.
@konomi og e Der skal foretages en indledende afdaekning af
finansiering finansieringsmulighederne, herunder mulighed for Offentlig Privat

Partnerskab (OPP) og statslige tilskud.
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¢ Indledende beregninger af den samlede business case for
overdaekningen, herunder afklaring af mulige finansieringsmodeller og
samfundsgkonomiske gevinster.

e Anlaegsoverslag inkl. Eventuelle arealerhvervelser. Anlaegsoverslaget vil
veere behaeftet med store forbehold.

e Overslag pa drift og vedligehold.

Trafikale e Der skal foretages en screening af mulige gang- og cykelforbindelser.
forhold e Generelle betragtninger om fremtidig trafikafvikling, herunder i forhold
til relevante gvrige projekter.

Milje og klima e Derskal foretages en analyse og vurdering af reduktionspotentialer af
stgj for de forskellige overdaekningslgsninger, bade i de omrader, der er
bergrt samt falgekonsekvenser i andre omrader.

e Overslag over COz-udledning fra anleeg.

Tidsplan e Forslagtil tidsplan og aktiviteter for et videre forlgb.

Risici o Afdaekke eventuelle risici i projektet, fx ledningsforhold, stattemur,
afvanding, greenseflader til @vrige projekter, flyover, mm.

Anleegsfase e Pladsforhold i anlaegsfasen skal undersgges.

e Principper for trafikafvikling i anleegsfasen.

Erfaringer fra den igangveerende foranalyse af overdeekning af @resundsmotorvejen viser en
stor kompleksitet i arbejdet med overdeekninger af motorveje, og forvaltningen har pa den
baggrund revurderet det ngdvendige omfang af en mulig foranalyse vedrerende
Helsingermotorvejen. Derfor er de estimerede omkostninger til denne foranalyse hgjere end i
budgetnotat (TM76) udarbejdet til Budget 2023.

Resultaterne af foranalysen vil forventeligt blive forelagt TMU medio 2024. P4 baggrund af
foranalysen kan der treeffes politisk beslutning om at igangsaette en teknisk analyse af udvalgte
lzsningsforslag, hvilket forudseetter at der afseettes midler i kommende budgetforhandlinger.

Scenarie 2. Foranalyse overdaekning Helsingermotorvejen - nedskaleret (1,45 mio. kr. i
anlaeg)

Tabel 2. Liste over indhold i foranalysen (scenarie 2)

Interessenter e Analysen skal kortleegge og klarleegge ejer- og interessentmaessige
forhold.

e Vejdirektorat vil som ejer af motorvejen blive involveret.
Plan, - jura- og e Analysen skal afdeekke planforhold.
myndigheds- e Analysen skal afdaekke juridiske forhold og eksisterende
forhold lokalplanleegning, samt evt. behov for supplerende planlaeegning.

¢ Analysen skal afdeekke Gentofte Kommunes interesse i overdaekning.
Konstruktions- e Analysen skal undersgge mulige konstruktionsformer, hvor der kan
former opferes bebyggelse, fx et parkér og rejs-anlaeg.

e Analysen skal undersgge mulige konstruktionsformer med et grent
byrum pa overdeekningen, hvor der fx integreres idraetsfaciliter.

e Der skal undersgges mulige konstruktionsformer, hvor et system med
alternative energikilder kan indgé.

e Analysen skal undersgge sikkerhedsmaessige krav og bindinger, der skal
opfyldes.
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@konomi og
finansiering

Der skal foretages en indledende afdeekning af
finansieringsmulighederne, herunder mulighed for Offentlig Privat
Partnerskab (OPP) og statslige tilskud.

Indledende beregninger af den samlede business case for
overdaekningen, herunder afklaring af mulige finansieringsmodeller og
samfundsgkonomiske gevinster.

Anlaegsoverslag inkl. Eventuelle arealerhvervelser. Anlaeegsoverslaget vil
veere behaeftet med store forbehold.

Overslag pé drift og vedligehold.

Trafikale e Der skal foretages en screening af mulige gang- og cykelforbindelser.

forhold e Generelle betragtninger om fremtidig trafikafvikling, herunder i forhold
til relevante gvrige projekter.

Milje og klima e Derskal foretages en analyse og vurdering af reduktionspotentialer af
stej for de forskellige overdaekningslgsninger, badde i de omrader, der er
bergrt samt falgekonsekvenser i andre omrader.

e Overslag over COz-udledning fra anleeg.
Tidsplan e Forslagtil tidsplan og aktiviteter for et videre forlgb.
Risici o Afdaekke eventuelle risici i projektet, fx ledningsforhold, stattemur,

afvanding, greenseflader til @vrige projekter, flyover, mm.

Anleegsfase

Pladsforhold i anleegsfasen skal underseges.
Principper for trafikafvikling i anleegsfasen.

| scenarie 2 reduceres midler til bygherreorganisation i forhold til scenarie 1 ved, at
lokaludvalget ikke inddrages. Hermed begraenses inddragelse af interessenter til
Vejdirektoratet og Gentofte Kommune. Endvidere reduceres omfanget af anleegstekniske,
juridiske og trafikale vurderinger fra fagmedarbejdere i forvaltningen.

Resultaterne af foranalysen vil forventeligt blive forelagt TMU medio 2024. P4 baggrund af
foranalysen kan der treeffes politisk beslutning om at igangseette en teknisk analyse af udvalgte
lzsningsforslag, hvilket forudseetter at der afseettes midler i kommende budgetforhandlinger.

Scenarie 3. Screening med fokus pa de fysiske forhold (0,45 mio. kr. i anlaeg)
Alternativt til foranalysen kan leveres en mindre screening. Screeningen vil belyse
nedenstdende emner i Tabel 3.

Tabel 3. Liste over indhold for screeningen (scenarie 3)

Interessenter

Analysen skal kortleegge og klarleegge ejer- og interessentmaessige
forhold.
Vejdirektorat vil som ejer af motorvejen blive involveret.

Konstruktions-
former

Analysen skal undersgge mulige konstruktionsformer for en
overdaekning Analysen skal undersgge sikkerhedsmaessige krav og
bindinger, der skal opfyldes.

@konomi og
finansiering

Anleegsoverslag inkl. eventuelle arealerhvervelser. Anleegsoverslaget vil
veere behaeftet med store forbehold.
Overslag pa drift og vedligehold.

Klima e Overslag over COz-udledning fra anleeg.
Tidsplan e Forslagtil tidsplan og indhold for en foranalyse.
Risici e Indledende afdaekning eventuelle risici i projektet, fx ledningsforhold,

stettemur, afvanding, flyover, mm.

Side 4 af 7




Overforselssagen 2022-2023

Teknik- og Miljeforvaltningen > 0o

Den 20. marts 2023 i | i A
L1, L
SennP

Anlaegsfase e Pladsforhold i anleegsfasen skal undersgges.

e Principper for trafikafvikling i anleegsfasen.

Med screeningen vil der vaere fokus pé de fysiske forhold, og stgjforhold vil blive beskrevet
med udgangspunkt i erfaringer fra andre overdeekningsprojekter. En konkret stgjanalyse for
Helsingarmotorvejen kan laves i naeste skridt. Det er ikke muligt at undersgge de trafikale
forhold, hvor iseer graenseflader til Nordhavnstunnelen og den kommende @stlige Ringvej bar
undersgges i en naermere foranalyse.

Resultaterne af screeningen vil forventeligt blive forelagt TMU senest medio 2024 forud for
forhandlingerne om Budget 2025.

P& baggrund af screeningen kan der traeffes politisk beslutning om at igangsaette en
foranalyse af en overdaekning af Helsingearmotorvej, herunder de trafikaleforhold, stgjanalyser,
juridiske- og planmaessige forhold, mm. Der vil i sa fald skulle afsaettes finansiering i
forbindelse med forhandlingerne om Budget 2025.

@konomi

Foranalysen i scenarie 1 har estimerede anleegsudgifter paialt 1,6 mio. kr. i perioden 2023-
2024. Af de 1,6 mio. kr. er 0,6 mio. kr. til intern bygherreorganisation, herunder projektledelse
og intern koordinering med bl.a. @konomiforvaltningen samt interne lenmidler til juridiske
vurderinger, faglig kvalitetssikring, trafikmodelberegninger mm. Dertil samarbejde med
eksterne akterer sdsom Vejdirektoratet og Bispebjerg Lokaludvalg.

Det geelder for alle scenarier, at der ikke indgar midler til den videre proces og det konkrete
anleeg i dette budgetnotat.

Eksekvering af projekter pd anleeg i perioden 2023-2024 er afhaengig af, at der prioriteres
anleegsmaltal i de pédgeeldende ar.

Tabel 4. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader - scenarie 1

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. - 2023 p/l) omrade 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | lalt
Foranalyse Anleeg 800 800 1.600
I alt 800 800 0 0| 1.600

Foranalysen i scenarie 2 har estimerede anlaegsudgifter péaialt 1,45 mio. kr. i perioden 2023-
2024. Afde 1,6 mio. kr. er 0,45 mio. kr. til intern bygherreorganisation, herunder projektledelse
og intern koordinering med bl.a. @konomiforvaltningen samt interne lenmidler til juridiske
vurderinger, faglig kvalitetssikring, trafikmodelberegninger mm. Dertil samarbejde med
Vejdirektoratet.

Tabel 5. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader - scenarie 2

Aktiviteter i forslaget Styrings-

202 2024 202 202 lal
(1.000 kr. - 2023 p/1) omrade 023 | 20 025 | 2026 ( lalt
Foranalyse Anleeg 700 750 1.450
1 alt 700 750 0 0| 1.450
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Scenarie 3 har estimerede anlaegsudgifter péa i alt 0,45 mio. kr. i perioden 2023-2024. Af de
0,45 mio. kr. er 0,15 mio. kr. til intern bygherreorganisation, herunder projektledelse og intern
koordinering med bl.a. @konomiforvaltningen samt interne lenmidler til juridiske vurderinger,
mm. Dertil samarbejde med Vejdirektoratet.

Tabel 6. Oversigt over aktiviteter pa alle styringsomrader - scenarie 3

Aktiviteter i forslaget Styrings-

(1.000 kr. - 2023 p/l) omrade 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | lalt
Screening Anleeg 200 250 450
1 alt 200 250 0 0 450

Risikovurdering

Den overordnede risikovurdering er, at arbejdet med foranalysen og screening vil veere relativt
ukompliceret, og at der ikke er risici forbundet hermed. Dog er koordineringen mellem
eksterne parter og interessenter samt afdeekning af finansieringsmuligheder kompleks og
forbundet med usikkerhed.

Tabel 7. Udgifter pa alle styringsomrader - scenarie 1

1.000 kr. - 2023 p/I Udvalg | Bevilling [ 2023 | 2024 | 2025 | 2026 I alt <
Anleegsudgifter
2000
- Projektering TMU Ordineer | 500 500 0 0| 1.000 1.000*
anleeg
. . 2000
“Udgittertil - douy | ordiner | 300|300 0 ol 600| 600
bygherreorganisation
anleeg
Anlaegsudagifter i alt 800 800 0 0| 1.600| 1.600%*
Tabel 8. Udgifter pa alle styringsomrader - scenarie 2
1.000 kr. - 2023 p/I Udvalg | Bevilling | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 1alt ¥
Anleegsudgifter
2000
- Projektering TMU Ordinaer | 500 500 0 0| 1.000 1.000*
anleeg
. . 2000
“Udgittertil —  Hopy | ordineer | 200|250 0 o| 4s50| 450
bygherreorganisation
anleeg
Anlaegsudagifter i alt 700 750 0 0| 1.450| 1.450*

Side 6 af 7



3NNy
Overforselssagen 2022-2023 R 4
Teknik- og Miljeforvaltningen * A (o)
Den 20. marts 2023 i | i ¥
1],
SennP
Tabel 9. Udgifter pa alle styringsomrader - scenarie 3
1.000 kr. - 2023 p/I Udvalg | Bevilling | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 1alt w
Anlseegsudgifter
2000
- Projektering TMU Ordineer 150 150 0 0 300 300*
anleeg
. . 2000
“Udgittertil — Hopy | ordiner | 50| 100 0 ol 150 1s0%
bygherreorganisation
anleeg
Anlaegsudgifter i alt 200 250 0 0 450 450*
@vrige tekniske oplysninger
Bydel
Bydaekkende
Bispebjerg | x|Indre by Vesterbro/Kgs. Enghave Valby Amager Ost
Ngrrebro @sterbro | [ Brenshgj/Husum Vanlgse Amager Vest
Adresse/lokalitet: Helsingearmotorvejen i Kebenhavns Kommune

Hering
Har budgetnotatet veeret i hering? Ja Nej
Ejendomsfaglig hering i TEo/ByK/KEID X
IT-projekt (KIT) X

Tidligere afsatte midler

Der er ikke tidligere givet midler til formalet.
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