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K@BENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljeforvaltningen
Miljgkontrollen

Vej & Park

BILAG 2

De stgjmaessige konsekvenser af trafikomlaegningen pa
Ring 2

Pa baggrund af en rakke klager fra de omboende, er der er foretaget
en undersggelse af de stgymessige konsekvenser af omlagningen af
den tunge trafik pa Ring 2, fra Strandpromenaden/Strandgre til
Strandvenget/Strandvejen. Klagerne har drejet sig om den forggede
vejstgj langs Strandvejen og Strandvanget. Herudover har det varet et
gnske, at fa verificeret de stgjkonsekvensberegninger der blev foreta-
get i forbindelse med VVM-undersggelsen, og som 1a til grund for be-
slutningen om trafikomlegningen.

Sammenfatning

Der er foretaget malinger og beregninger af trafikstgjen langs Strand-
vaenget og Strandvejen. Formalet har vearet at fa belyst stgjforholdene
langs Strandvejen og Strandvanget.

Malingerne blev foretaget tirsdag d. 30. januar 2007 med myldretids-
trafik (dggnets mest stgjbelastede time), hvor der blev registreret fgl-
gende stgjniveauer:

Maling af trafikstgj, 1-times middelvcerdi
Strandvenget Strandvejen v/kryds
67 dB(A) 70 dB(A)

Strandvejen
69 dB(A)

Pa baggrund af trafiktellinger fra oktober 2003 og november 2006, er
der foretaget beregninger af trafikstgjen som gennemsnit over dggnet:

Beregning af trafikstgj, 10 m fra vejmidte, 24-timers middelvcerdi

Situationen efter trafikomlagningen
Vejstrekning Sltu;ggg ent Resultat fra
VVM- Nye beregninger
redeggrelsen
Strandvejen 68 dB(A) + 2 dB(A) + 1 dB(A)
Strandvaenget 64 dB(A) +4 dB(A) + 2 dB(A)

Beregningerne viser at stgjniveauet (24-timers middelniveau), er ste-
get med ca. 1 dB(A) langs Strandvejen og med ca. 2 dB(A) langs
Strandvanget. Stigningen i trafikstgjniveauet er saledes ca. 1-2 dB(A)
lavere end forudsagt 1 VVM-redeggrelsen.

Der er foretaget en sammenligning mellem de malte og beregnede
vardier som viser god overensstemmelse.
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Et forhold der har haft stor betydning for lydmiljget langs Strandvanget og
Strandvejen den tunge trafik, som er steget markant efter trafikomlegningen.
Lastvognspassager er stgjmassige haendelser, der specielt om natten er serligt
markante, og eksempelvis kan forstyrre nattesgvnen. Stgjniveauet for de enkelte
stgjhaendelser (nar der passerer et tungt kgretgj), har dog ikke @ndret sig siden
omle@gningen af den tunge trafik, derimod er der sket en kraftig stigning i antallet
af markante stgjhendelser.

Malingerne viser, at det maksimale stgjniveau er ca. 87 dB(A) langs Strandvejen
og ca. 84 dB(A) langs Strandvanget.

Malinger af trafikstgjen

AkustikNet A/S har efter anmodning fra Miljgkontrollen foretaget malinger af
vejtrafikstgjen langs Strandvejen, Strandvaenget samt ved krydset mellem Strand-
vejen og Strandvanget. Formalet med malingerne var at dokumentere trafikstgj-
forholdene langs straekningerne. Malingerne blev foretaget tirsdag d. 30. januar
2007 med myldretidstrafik (dggnets mest stgjbelastede time).

%
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Placering af &epunkter:
krydset mellem Strandvejen og Strandveenget (pa Danske Banks facade), 3. Strandvejen ved Qster-
led

De malte gennemsnitsniveauer for perioden mellem kl. 16 og 17 samt maksimal-
vardierne (det maksimale lydtrykniveau der blev malt ved passage af en lastvogn)
er vist i nedenstdende skema.
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Tabel 1: Resultat af stgjmalinger

Pkt. 1 Pkt. 2 Pkt. 3
Strandvaenget Strandvejen Strandvejen
v/kryds
Gennemsnitligt stgjniveau
(kL. 16-17) 67 dB(A) 70 dB(A) 69 dB(A)
Maksimalt stgjniveau
(ved passage af lastvogn) 84 dB(A) 89 dB(A) 87dB(A)

Som det ses er stgjniveauet lidt hgjere ved krydset, hvilket skyldes opbremsnin-
ger, accelerationer m.v.

Beregninger af trafikstgjen

Stgjgener kortlegges oftest ved at undersgge stgjforholdene som en slags gen-
nemsnitsvaerdi over dggnet. Grundlaget for stgjberegningerne er oplysninger om
antallet af kgretgjer, hastigheden, andelen af tunge kgretgjer m.m. Beregningerne
foretages i henhold til Miljgstyrelsens vejledninger. Pa den made har man en
standardiseret metode til vurdering af trafikstgj, der kan relateres til Milj@styrel-
sens vejledende stgjgranser.

I VVM-redeggrelsen om omlaegning af den tungetrafik pa Ring 2 (2004) blev tra-
fikomlagningen beregnet til at ville medfgre, at det gennemsnitlige stgjniveau
over dggnet ville stige med ca. 2 dB(A) langs Strandvejen og ca. 4 dB(A) langs
Strandvenget.

Miljgkontrollen har foretaget en beregning baseret pa de trafiktellinger der blev
udfgrt november 2007. Resultatet viser at stgjniveauet i dag er ca. 69 dB(A) langs
Strandvejen og 66 dB(A) langs Strandvanget (i en afstand af 10 meter fra vejmid-
ten). De nye beregninger viser, at stgjniveauet efter omlegningen er ca. 1-2 dB(A)
lavere end hvad VVM-redeggrelsen forudsagde.

De davarende og nye beregningsresultater er sammenfattet i nedenstaende tabel.

Tabel 2: Beregninger af trafikstgj, 10 meter fra vejmidte, 24-timers middelvcerdi

Situationen efter trafikomlagningen
Vejstrekning Situationen i 2003 Resultat fra Nve bereeninacr
VVM-redeggrelsen Y ghing
Strandvejen 68 dB(A) + 2 dB(A) + 1 dB(A)
Strandvaenget 64 dB(A) + 4 dB(A) +2 dB(A)

Det er ikke umiddelbart muligt at ssmmenligne stgjmalingerne med ovenstaende
beregningsresultater. Beregningerne er udtryk for det gennemsnitlige stgjniveau
over 24 timer, mens malingerne er foretaget over 1 time om eftermiddagen. Bag
24-timers gennemsnitsverdierne ligger betydelige variationer i stgjen. Om dagen
vil trafikstgjen typisk vare kraftigere end om natten, og som tommelfingerregel
vil stgjniveauet i dagtimerne typisk vere ca. 3 dB hgjere end dggngennemsnittet.
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For at illustrere stgjniveauet i dag-, aften- og nattetimerne er der foretaget bereg-
ninger af det gennemsnitlige stgjniveau time for time i lgbet af dggnet, baseret pa
de trafiktellinger der er blevet udfgrt for og efter trafikomlegningen. Sgjlerne 1
diagrammerne viser trafikintensiteten time for time, fgr og efter trafikomlegnin-
gen, mens kurverne viser det gennemsnitlige stgjniveau over en time.

Strandvejen — stgjniveau time for time
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Som det ses af kurverne, er stgjniveauet langs Strandvejen 1 aften- og nattetimer-
ne, stort set det samme som tidligere, mens omlagningen har fgrt til en ca. 1/2-2
dB’s stigning i dagtimerne. For Strandvanget er forskellen fra fgr til nu mere ud-
talt, her er der op til 4 dB forskel i dagtimerne.

Sammenligninger mellem malinger og beregninger

For at kunne sammenligne malingerne med beregningerne, er maleresultaterne
blevet omregnet til dggngennemsnitsniveauer, idet der er forudsat en trafikintesi-
tet og fordeling mellem tunge og lette kgretgjer, svarende til resultatet af trafiktel-
lingerne udfert i november 2006.

Pa den baggrund estimeres maleresultaterne at svare til fglgende gennemsnitsni-
veauer over dggnet:

Tabel 3: Maleresultater omregnet til 24-timers middelvcerdi

Pkt. 1 Pkt. 2 Pkt. 3
Strandvaenget Strandvejen v/kryds Strandvejen
65 dB(A) 68 dB(A) 67 dB(A)

Malingerne er som tidligere naevnt foretaget ved skel mellem vej og beboelse (14-
17 meter fra vejmidten), mens beregningerne fra tabel 2 viser stgjniveauet i 10
meters afstand fra vejmidten (altsa teettere pa stgjkilden). Det betyder at de bereg-
nede vardier er lidt hgjere end de malte, da stgjen aftager med afstanden med kil-
den. Alti alt ma det konkluderes, at der god overensstemmelse mellem de malte
og beregnede niveauer.

Jakob Fryd



