23.9.2015

i 5 #m "
B i L

=

Trafikplan Indre Ngrrebro

&% Grontmij iH3



Trafikplan Indre Ngrrebro

Udarbejdet af Grontmij + GHB landskabsarki-
tekter for Omradefornyelsen Ngrrebro, Teknik-
og Miljgforvaltningen, Kesbenhavns Kommune.

Version 1, September 2015

! f Grontmij



&% Grontmij H

A1
A2
A3

1.1
1.2
1.3

2.1
2.2
2.3
24
2.5
2.6
2.7
2.8
2.9
2.10
2.1
2.12

3.1
3.2

Resumé
Ny trafikstruktur
Ensretninger og speerringer

Lavere hastigheder

Forord
Mal og Visioner
Opgavens Indhold

Leesevejledning

Eksisterende Forhold
Kvarterets trafikstruktur
Byliv

Cyklisme

Sikre skoleveje
Parkering
Klimatilpasning
Ensretninger og hastigheder
Rantzausgade
Korsgade

Stengade
Griffenfeldsgade
Blagards Plads

Byliv og Forbindelser
Opholdsrum
Forbindelser for Fodgaengere

og Cyklister

Side

lm-ix

W W wN

N N N NN oo oo oo o N

9-15
10-12
13-15

41
4.2
4.3
4.4

5.1
5.2

4.3

6.1
6.2
6.3

7.1
7.2

8.1
8.2
8.3
8.4
8.5
8.6
8.7

Forslag til Trafikstruktur

Ny trafikstruktur (anbefalet Igsning)

Nuveerende trafikstruktur
Hastighedsklassificering

Vejlukninger og ensretninger

Sikre Skoleveje

Hans Tavsens Gade
Fodgeengerfelt ved Skyttegade
og Blagardsgade

Korsgade

Parkering
Nedlaegelse af P-pladser
Flexible P-pladser

Nye parkeringsmuligheder

Klimatilpasning
Korsgade

Rantzausgade

Forslag til Stedspecifikke
Reguleringer og Ombygninger
Rantzausgade

Korsgade

Stengade

Griffenfeldsgade

Blagards Plads
Baggesensgade

Blagards Skole

Side
17 - 23
18

18

19
19-23

25-27
25
25

25

29 - 31
30
30
30

33-35
34
35

37-19

38 - 45
46 - 49
51-62
63 - 65
66 - 67
69 - 71
72-73

9.1
9.2
9.3
9.4
9.5
9.6
9.7
9.8
9.9
9.10
9.11
9.12

Bilag - Eksisterende Forhold
Kvarterets trafikstruktur
Byliv

Cyklisme

Sikre Skoleveje

Parkering

Klimatilpasning
Ensretninger og Hastigheder
Rantzausgade

Korsgade

Stengade

Griffenfeldsgade

Blagards Plads

Indhold

Side
75-80
76
76
76
77
77
77
78
78
78
80
80
80



Resumé

A. Resume

Sammenfattet af Omradefornyelsen Ngrrebro, Teknik- og Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune
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Resumeé i 5 punkter

| forbindelse med beslutningen om, at gennem-
fore en omradefornyelse af Indre Ngrrebro*
blev det vedtaget, at der inden gennemfgrelsen
af de fysiske projekter, der er skitseret i Kvar-
terplanen, skal udarbejdes en samlet trafikplan
for hele kvarteret, der sikrer en hensigtsmaes-
sig afvikling af trafikken internt i kvarteret og i
forhold til tilstedende kvarterer.

Trafikplanen er udarbejdet af Omradefornyel-
sen i samarbejde med resten af forvaltningen,
borgerne i omradet, politi, lokaludvalg m.v.

og skal fremover guide omradets trafikale og
byrumsmaessige udvikling.

Visionen med trafikplanen er at sikre at Indre
Norrebro er et foregangseksempel pa hvor-
dan et attraktivt og grent kvarter forenes med
storbyens trafik.

Med en helhedsorienteret trafikplan er kvarte-
ret godt rustet til tage hul pa en raekke pres-
serende forbedringer omkring bade trafik og
byrum, ud fra en overordnet, guidende vision.

Trafikplanen er inddelt i to dele: for det fgrste
behandler den en reekke overlappende temaer
som sikre skoleveje, blgde forbindelser, parke-
ring, klimatilpasning med mere.

For det andet tackler den et par notorisk sveere
steder i kvarteret, nemlig Rantzausgade og
Stengade, hvor trafiksikkerheden laenge har
haft brug for et Iaft.

Dette resumé opsamler i kort form trafikpla-
nens stgrste og vaesentligste aendringer, deres
baggrund og effekt.

For mere uddybende forklaringer pa hvert
enkelt tema og sted henvises til videre laesning
i trafikplanens respektive kapitler.

* Indre Ngrrebro betegner her den del af Indre
Narrebro der deekkes af omradefornyelsen
Narrebro: Blagardsgadekvarteret og Rantzaus-
gadekvarteret.

Det dzekker et areal fra Aboulevarden til Narre-
brogade og fra sgerne til Jagtvej, dog undtaget
Assistens Kirkegéard og arealet vest for den
grenne cykelrute.

f Grontmij

1. Ny trafikstruktur

Trafikplanens hovedgreb er en nytaenkning
af trafikstrukturen og den opdeling i to selv-
steendige trafikenklaver, som siden 2000 har
defineret kvarterets trafikale flow.

Opdelingen er sket ved hjeelp af en reekke
tveergaende afspaerring for biler i gader fra
Assistens Kirkegard til Sgerne, inkl. Stengade.

De to nuveerende enklaver der ses i lokalom-
rade 1 (syd for N@rrebrogade) har adgang fra
hhv. Ngrrebrogade og Aboulevard.

Afspeerringen i Stengade har dog aldrig funge-
ret optimalt, og der passerer i mere end 3.000
biler igennem dagligt (2015 teelling).

Udfordringen med Stengades trafik har med en
nyteenkning af trafikstrukturen faet en ny forud-
seetning for omsider at falde pa plads.

Trafikplanen foreslar at de to eksisterende
trafikenklaver samles i én stor enklave, udeluk-
kende med adgang fra Aboulevard.

Dermed kan de eksisterende afspaerringer
rykkes op til N@rrebrogade, s& gennemkgrende
biltrafik ledes udenom kvarteret.

Til gengaeld abnes Stengade op for lovlig
intern, sa lokale bilister frit kan kere rundt.

Det forventede resultat vil veere generelt
mindre gennemkgrende trafik, men give bedre
fremkommelig indenfor kvarteret.

Resultatet er i trad med kvarterets gnske om
at skabe bedre forhold for blgde trafikanter,
uden at genere lokale beboere der matte veere
afhaengige af deres bil.

Forslaget er ogsa i trad med en Ngrrebrogade
der er ved at udvikle sig til en bydelsgade med
mindre trafik end en trafikvej.

Nuveaerende trafikstruktur

Ny trafikstruktur

Lukket

Trafi kvej I

Bydelsvej -

Omradefornyelsen Narrebro
Trafikplan Indre Norrebro

Trafi kvej I
I

Lukket —



Resumé

\

2. Ensretninger og spaerringer

AEndringen fra to mindre til én stor trafiken-
klave realiseres isaer ved etablering af en
reekke nye vejspaerringer taet pa Narrebrogade
samt abning af Stengade for lovlig trafik.

AEndringen fglges op med en nytaenkning af
kvarterets ensretninger, der justeres for at
opna et bedre trafikalt flow.

Nye ensretninger inkluderer:

Delvis ensretning af Korsgade, som led i en
kommende omdannelse af gaden til skybruds-
vej der kan lede regnvand fra Hans Tavsens
Park til Peblinge sg@.

Delvis ensretning af Rantzausgade, fra Bro-
husgade til Aboulevard, som led i gadens
omdannelse til en mere cykelvenlig gade. Se
Rantzausgade resumé s. 4.

Ensretning af Brohusgade for at muliggare
busdrift i gaden, som led i Rantzausgades
omlaegning. Se Rantzausgade resumé s. 4.

Delvis ensretning af Blagardsgade ml. Smede-
gade og Korsgade for at tilgodese bylivet.

Vending af ensretningen i Thorupsgade for at
lette cirkulationen i den nye struktur.

Ensretning af det nordlige Griffenfeldsgade
samt Kapelvej, for iseer at tilgodese vareleve-
ring til Griffenfeldsgade i den nye struktur.

Eksisterende vejspeerringer fjernes fra Sten-
gade og Wesselsgade. En ny asspeerring,
bussser undtaget, etableres pa Stengade (teet
pa Ngrrebrogade).

Derudover etableres speerringer pa Slotsgade
og Dosseringen, som dog vil kunne abnes i
forb. med varelevering.

Omradefornyelsen Ngrrebro
Trafikplan Indre Nerrebro
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3. Lavere hastighed

Med det foreslaede trafikenklave-princip bliver
kvarteret i hgjere grad et rent boligkvarter med
udelukkende intern trafik. Kun i Rantzausgade
og Stengade sarger busdriften fortsat for den
off. transport pa langs og tveers af kvarteret.

Trafikplanen foreslar en trafikstruktur, hvor
hele omradet mellem Ngrrebrogade, Vester
Segade, Aboulevard og Jagtve;j klassificeres
som "stilleveje” med (vejledende) hastigheder
pa 30 km/t samt mindre lege- og opholdsomra-
der med (vejledende) hastigheder pa 15 km/t.

For at skabe en let opfattelig trafikstruktur
foreslas ogsa vejstreekningerne med bustrafik
(Rantzausgade samt ruteforlgbet Griffenfelds-
gade-Korsgade-Stengade) udformet med
(vejledende) hastighed 30 km/t.

Dette opnas ved en kombination af vejluknin-
ger, ensretninger og hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Lgsningen vil forenkle kvarterets hastigheds-
klassificeringer, og gegre det nemmere for
bilisterne i omradet at gennemskue, hvilken
hastighed der er tilladt pa den enkelte vej.

Samlet foreslas hele eller dele af 11 veje ned-
klassificeret til stilleveje.

Pa disse veje bar der udover skiltning etable-
res hastighedsdeempende foranstaltninger for
hver 70-75 meter.

&8 Grontmij H
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SIGNATURFORKLARING:

15 kmit
30 km/t
40 km/t
50 kmit

Omradefornyelsen Ngrrebro
Trafikplan Indre Ngrrebro Vi



Resumé

4. Rantzausgade

Baggrund

Rantzausgade er en travl gade med handel og
fodgaengere, to busruter, godt14.000 cyklister i
dagnet, samt parkering i begge sider.

Rantzausgade er en af Kgbenhavns farlige
gadestreekninger. Sikkerheden for blgde trafi-
kanter skal @ges, og trafikplanen leegger derfor
op til en reekke markante tiltag.

Plads til bedre forhold for cyklister, samt den
ngdvendige klimatilpasning, opnéas ved at redu-
cere parkeringen, samt ensrette og indsneaevre
gadens vejprofil fra Brohusgade til Aboulevard

Busdrift

En ensretning indebaerer at busdriften aendres:
busserne vil fortsat kere mod city i Rantzaus-
gade men ad Aboulevard/Brohusgade/Rant-
zausgade mod ydre Narrebro. Se skitse.

AEndringen giver en marginal flytning af et
enkelt busstop, sa busbetjeningen af kvarteret
kan opretholdes.

| den nordvestlige ende af Rantzausgade, mel-
lem Ngrrebroruten og Brohusgade, bibeholdes
gaden dobbeltrettet, sa det fortsat er muligt at
busbetjene kvarteret i denne (blinde) ende af
vejen, uden at belaste sideveje og parallelveje.

Biler, cykler og klimatilpasning

AEndringen muligger cykelstier/-baner i begge
sider af gaden, iseer i den travle sydgstlige
ende. | gadens nordlige side etableres flexare-
aler med plads til klimatilpasning og byliv. 60 af
gadens 79 p-pladser fiernes og genetableres
andetsteds.

Forslaget skaber plads til blgde trafikanter,
byliv og klimatilpasning, og vil give et markant
Izft af gadens kvalitet. Forslaget vil give sterre
tryghed for cyklister samt for de mange skole-
bgrn der dagligt har behov for at krydse gaden.

Et @get antal hastighedsdaempende foran-
staltninger vil medvirke til at nedsaette bilernes
hastighed. Beboere i gaden vil desuden veaere
mindre generet af rystelser, nar busserne karer
i gaden, da antallet af busser halveres.

Omradefornyelsen Ngrrebro
Vi Trafikplan Indre Norrebro

Jesper Brochn|

Rantzausgade, sydgstlige ende
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Parkering
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Resumé

5. Stengade

Baggrund

Stengade er en befaerdet vej pa tveers af kvar-
teret med bade en A-busrute, mange cyklister
og 3.100 (ulovligt) gennemkgrende biler/dagn.

Siden ar 2000 har der veeret et gnske om at
fredeliggere gaden og reducere den gennem-
kerende biltrafik pa tveers af kvarteret.

Diverse tekniske lgsninger der kan filtrere
biltrafikken fra busdriften har veeret forsggt og
opgivet, og situationen er pt. trafikalt uforlgst
samt utilfredsstillende fra et ordenshandhaevel-
ses-perspektiv.

En nyt perspektiv

Forslaget tackler Stengade fra et nyt udgangs-
punkt: etablering af en ny trafikstruktur med én
stor trafikenklave og indkarsel fra Aboulevard.

| trad med trafikenklavens princip om at rykke
afspaerringerne op mod Narrebrogade, etable-
res en afspeerring i Stengades nordlige ende.

Afspaerringen etableres ved at kombinere en
reekke tiltag der tilsammen vil skabe et trafik-
miljg der klart signalerer at Stengade ikke er
passabel som privatbilist.

Effekt

Forslaget vil bremse den gennemkgrende trafik
pa tveers af kvarteret, via Stengade, med en
trafikal fredeliggerelse af kvarteret som folge.

Til gengeeld abnes Stengade for lovlig passage
indenfor kvarterets greenser, sa lokale bilister
frit kan bruge gaden uden frygt for bgder.

Den reducerede gennemstrgmning i Stengade
forventes ogsa at kunne meerkes i form af min-
dre trafik igennem Guldbergsgadekvarteret.

Den reducerede trafikmaengde i Stengade
muligger ogsa en forbedret, tydeligere og sik-
rere forbindelse pa tveers af Stengade mellem
kvarterets to store byrum: Folkets Park og
Blagards Plads.

Den reducerede gennemstrgmning i Stengade

vil ogséa skabe mere tryghed for kvarterets barn Den viste lgsning er afstemt med bade Omra-

pa vej til og fra skole og fritidstilbud. defornyelsen Ngrrebros trafik-arbejdsgruppe
samt politiets feerdselsafdeling. Vendeplads
Forslaget skal yderligere detaljeres.

= = = m = QOplukkelig afspaerring

. Omradefornyelsen Ngrrebro
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Forord

1 Forord

Forord er under udarbejdelse
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1.1 Mal og Visoner

Omradefornyelsen Ngrrebro er en fem-arig
indsats, der bl.a. har til formal at forbedre en
reekke by- og gaderum i kvarteret. Indsatsen
kommer til at bergre bydelens trafik, og et
helhedsblik pa trafiksituationen er vigtig for at
skabe langtidsholdbare forbedringer og sam-
menhaeng mellem trafik, byliv og byrum.

Trafikplanen er udarbejdet i et samarbejde
mellem omradefornyelsens sekretariat og rele-
vante fagpersoner fra Kgbenhavns Kommune,
samt lokale kreefter der deltager via de rele-

vante arbejdsgrupper i omradefornyelsens regi.

Der er gennemfgrt en borgerdialog om tra-
fikplanens temaer for at sikre lokal forstaelse
for de undertiden komplekse trafikale forhold,
samt vidensindsamling og udvikling af nye
lgsninger.

Samtidig er malet med trafikplanen, at kommu-
nale strategier og hensyn indarbejdes.

Trafikplanen er udarbejdet af Grontmij og GHB
Landskabsarkitekter i teet samarbejde med
Omradefornyelsen Ngrrebro.

Den endelige version af trafikplanen skal
godkendes af omradefornyelsens hurtiggruppe
samt styregruppe og forventes faerdiggjort i
sommeren 2015.

Den overordnede vision for trafikplanen er, at
Indre Narrebro skal veere et foregangseksem-
pel pa hvordan et attraktivt og grent kvarter
forenes med storbyens biler, cykler og trafik.
Visionen er et resultat af omradefornyelsens
indledende borgerdialog i kvarteret, sammen-
holdt med Kgbenhavns Kommunes trafikpoliti-
ske visioner.

Visionen veegter tolerance, greanne menneske-
venlige bymiljger og miljghensyn hgjt, men har
ogsa fokus pa kvaliteter som fremkommelig-
hed, tilgeengelighed og sikkerhed. Disse veer-
dier kaster automatisk en raekke prioriteter af
sig sasom en forkeerlighed for blgde trafikanter
og deres vilkar, gademiljger med hgj rekreativ
veerdi og vaerdseettelse af miljgvenlige trans-
portformer.

Trafikplanen far dermed fglgende prioriteter
som udgangspunkt:

« Blade trafikanters vilkar

+ Trafikale Igsningers bidrag til aget rekreativ
kvalitet i byrummet

» Let adgang til offentlig transport

»  Sikre skoleveje, inkl. forbindelser ml. skole
og fritidsaktiviteter

1.2 Opgavens Indhold

Opgaven bestar overordnet og konkret i fgl-
gende punkter.

1. Gennemfgrelse af kvartermaessige analy-
ser og vurderinger samt opstilling af forslag til
Izsninger for felgende temaer:

+ Kvarterets trafikstruktur

*  Byliv

*  Cyklisme

»  Sikre skoleveje

» Parkering

+  Klimatilpasning

» Ensretninger og hastighed

2. Gennemfgrelse af stedsspecifikke analyser
og —vurderinger samt opstilling af forslag fil
Izsninger for felgende gader og pladser:

* Rantzausgade

» Korsgade

+ Stengade

»  Griffenfeldsgade
* Blagards Plads

w

. Borgerdialog

» Afholdelse af 3 workshops med lokale
borgere, inkl. preesentation af status for
arbejdet og diskussion af detaljerne.

» Afsluttende praesentation af trafikplanen.

1.3 Laesevejledning

| forbindelse med rapporten er der bade hvad
angar den foreslaede trafikstruktur og de opstil-
lede forslag il Igsninger for de enkelte gade-
straekninger peget pa en anbefalet lgsning.

De anbefalede Igsninger er med stor vaegt
valgt som de bedste under de givne forudseet-
ninger, mens de gvrige lgsninger mere skal
betragtes som undersggelser og overvejelser
der, i dialog med kvarteret, har ledt frem til det
anbefalede.

De gvrige lgsningsforslag skal derfor ikke ses
som en palette af muligheder, da de anbe-
falede lgsninger i hgj grad fungerer som et
samlet hele, der bar realiseres samlet for at fa
den fulde effekt.

22.09.2015
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Forord

f Grontmij



2 Eksisterende Forhold

f Grontmij [



Eksisterende Forhold

2 Eksisterende Forhold

Beskrivelse af eksisterende forhold for de i

afsnit 1.2 beskrevne forhold og lokaliteter er
samlet som bilag sidst i denne rapport. | det
folgende er opsummeret problemformulerin-

gerne for de beskrevne forhold og lokaliteter.

2.1 Kvarterets trafikstruktur

Behov for bedre og sikre forbindelser for
blgde trafikanter, bl.a. mellem skole og
fritidshjem

Trods gennemkegrselsforbud kerer mange
gennem busslusen pa Stengade, hvilket
gger kvarterets trafikbelastning og skaber
utryghed

Uvedkommende gennemfartstrafik ad Dos-
seringen/Baggesensgade/Stengade som
folge af "busslusen” med gennemkgarsels-
forbud pa Narrebrogade

For stor trafikbelastning og for hgje hastig-
heder i Korsgade

Behov for flere byrum til bade livlige og
rolige aktiviteter og for sikre og trygge
forbindelser mellem byrummene

2.2 Byliv

Utryghed pa Rantzausgade og Korsgade,
da der er meget trafik pa gaderne, smalle
fortove og fa eller ingen opholdsmuligheder
og siddepladser

Manglende belysning flere steder i kvarte-
ret

Forbindelser mellem pladser og gader
er ikke attraktive, eksempelvis mellem
Blagards Plads og Folkets Park, mellem
Blagards Plads og Korsgadehallen samt
mellem Rantzausgade og Griffenfelds-
gade/Blagardsgade-omradet

Behov for synlige succeser i kvarteret, som
bidrager til et smukkere, tryggere og mere
velholdt bymiljg.

2.3 Cyklisme

Pa Rantzausgade og Korsgade foler cykli-
sterne sig nedprioriteret, bl.a. pa grund af
manglende cykelstier

Der mangler sikre og tydeligere forbindel-
ser gennem kvarteret for bade cykelpend-
lere og lokal cykeltrafik

| den nordvestlig del af Rantzausgade
krydser cykelruten i Ngrrebroparken Rant-
zausgade pa en risikofyldt made

Ved Blagards Skolen forlgber den grgnne
cykelsti, hvor cyklister kgrer steerkt, da det
ikke er tydeligt, at en skole passeres.

Ofte kaotisk situation pa Dosseringen, hvor

biler, cyklister og fodgeengere skal flette

2.4 Sikre skoleveje

Gennemgangsrummet mellem de to skoler
pa Hans Tavsens Gade skaber utryghed,
da cykelstien ikke indikerer, at man passe-
rer et skole-, bgrne- og legemiljg.

Skolebgrns gang fra Blagards Skole til fri-
tidshjemmet er desuden utrygt flere steder.
Det drejer sig iseer om krydset Korsgade/
Stengade, Korsgade, de to T-kryds ved
Griffenfeldsgade/Korsgade og krydset
Blagardsgade/Korsgade.

Det er utrygt at krydse Rantzausgade ved
bl.a. Skyttegade, trods fodgaengerfelt og
Toronto-blink

Busslusen i Stengade virker ikke, og trafik-
maengderne er hgjere end tilsigtet, hvilket
skaber utryghed for bgrn, der krydser
gaden.

2.5 Parkering

Trods det lave bilejerskab pa Ngrrebro er
parkeringspladserne ofte fult belagt - iseer i
aften- og nattetimerne. Pa de fleste straek-
ninger er belaegningsgraden kl. 22 pa en
hverdag 100%.

Pa Rantzausgade , Griffenfeldtsgade og
Struenseegade er belaegnningsgraden pa
det samme tidspunkt lidt lavere (mellem 60
og 80 %)

Der er generelt et behov for at undersgge
mulighederne for at etablere ekstra p-plad-
ser som erstatning for p-pladser, som
nedlaegges i forbindelse med trafiksanering
af straekninger og pladser

2.6 Klimatilpasning

Hvordan skabes der plads i Rantzausgade
til klimatilpasning i form af f.eks. regn-
vandsforsinkelse?

Pa Korsgade, men ogsa Kapelvej og
Blagardsgade, skal der skaffes plads til, at
regnvand kan ledes til sgerne via Kors-
gade.

2.7 Ensretninger og hastig-

heder

Det er usikkert, om de nuveaerende ensret-
ninger og hastighedsbegraensninger virker
hensigtsmeessigt, ifht. at begraense gen-
nemkgrende trafik og om der er behov for
at supplere disse for at begraense uved-
kommende gennemfartstrafik i Baggesens-
gade, Korsgade og Stengade.

Kan ensretninger haenge sammen pa en
sadan made, at der skabes plads til byliv,
klimatilpasning og tryghed for blgde trafi-
kanter?

Kan ensretninger bidrage til optimering af
parkeringsmulighederne, eksempelvis ved
etablering af skraparkering?
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2.8 Rantzausgade

Rantzausgade anvendes af mange cykli-
ster og fodgaengere, som faler sig utrygge
som fglge af den relativt store trafikbelast-
ning i form af bade almindelig biltrafik og
bustrafik.

Et smalt gadeprofil med mange trafikarter
og relativt store biltrafikmaengder kan nad-
vendigggre en prioritering mellem cykel-
stier og parkering.

Forskellige alternative Igsninger skal
undersgges til at forbedre trygheden, sik-
kerheden og fremkommeligheden. Lgsnin-
ger der inkluderer nedlaegning af parke-
ringsplader skal undersgges for at fremme
ovennavnte kvalitetsmal.

2.9 Korsgade

Korsgade er utrygt for fodgeengere og
cyklister. Der skal skabes mere plads til
blade trafikanter, bilisternes hastighed skal
saenkes.

Det er utrygt for fodgaengere at feerdes i
krydset Korsgade/Stengade

Pa straekningen fra Griffenfeldsgade til
Stengade karer folk hurtigt om hjgrnerne,
og forholdende for fodgaengere, iseer bgrn,
kan veere utrygge. Endvidere er vigepligts-
forholdene uklare.

For cyklister er der darlig forbindelse mel-
lem Korsgade og cykelruten langs sgerne.

Arealet foran Korsgadehallen er udformet
som opholds- og legeomrade med en vej-
ledende hastighed pa 15 km/t, som sjeel-
dent overholdes.

Der skal skabes plads til, at gaden kan
omlaegges til skybrudsve;.

2.10 Stengade

Antallet af (ulovlig) gennemkgrende biltra-
fik er generende for hele kvarteret, og der
er brug for foranstaltninger der kan redu-
cere meengden af ulovligt gennemkgrende
trafik til under 2.500 pr. dggn. Denne for-
anstaltning skal dog ikke indbefatte teknik,
der kan ydes heaerveerk pa.

Bgrn til og fra skole er utrygge ved at
passere krydsene Stengade/Korsgade og
Griffenfeldsgade/Korsgade.

2.11 Griffenfeldsgade

Mellem Folkets Park og Narrebrogade
foles gaden ofte overfyldt, bl.a. fordi der
er dobbeltsidet parkering og fortovene er
smalle.

Speerringerne ved Tjgrnegade er oftest lagt
ned, hvilket skaber ulovlig biltrafik gennem
omradet.

Der er behov for bedre forhold for fodgeen-
gere og evt. udeservering pa fortovene

i den sydlige ende, saledes at der bliver
mere plads til byliv, blandt andet ved punkt-
vise udvidelser af fortovsarealet.

2.12 Blagards Plads

Blagards Plads er et utrygt sted iseer i
aftentimerne, da der er fri adgang til plad-
sen fra Todesgade og ofte ogsa fra Bla-
gardsgade, hvor pullerterne er pakert og
lagt ned, hvilket resulterer i, at biler karer
ind pa pladsen i hgj fart.

Mange cyklister krydser desuden pladsen i
hgj fart, hvilket er utrygt for fodgaengere og
cafébesggende.

-

Blagardsgade med byliv og Blagéards Plads i baggrunden
OO et - 5

r'-\

Eksisterende Forhold
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Byliv og Forbindelser

3.1 Opholdsrum

Af tegningen Opholdsrum (Figur 1) fremgar de
eksisterende grgnne omrader, granne omrader
med udviklingspotentiale, veje med mulighed
for beplantning af treeer og veje med potentiale
for mere byliv.

Muligheder for ophold kan generelt ses pa flere
forskellige mader. Dels det mere permanente
ophold, der understgattes af opsatte offentlige
baenke eller andet tilsvarende inventar, dels
det midlertidige ophold, der kan understattes
af mere saesonbetonede opholdsmabler. Enten
pa faste bestemte steder gennem en saeson
eller pa flere forskellige steder gennem saeso-
nen.

Nogle af de steder der i dag i kvarteret alle-
rede er indrettet som lege- og opholdsomrader
kan med enkle midler opgraderes og indret-

Del af Kapelvej samt Vaevergade klassificeret som lege-og
opholdsomrade med stort potentiale for byliv af mere
privat karakter med relativt sma tiltag

?-

-

To eksempler pa indretning, der skaber mere byliv. Mab-
lerne er placeret ovenpa eksisterende belaegning
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tes for ophold til glaede for de omkringboende
beboere. Det geelder primeert i omradet ved
Kapelvej og Vaevergade hvor de store asfaltfla-
der nemt kan indrettes med mobile mgbler og
plantekummer med treeer.

Nedenfor er vist flere forskellige eksempler

pa midlertidige mgbler og plantekummer med
mere eller mindre designet/rustik karakter som
godt kunne finde deres plads pa Indre Ngrre-
bro.

| fere af de foreslaede aendringer til udformning
af gader, der vises pa de kommende sider,
indgar fravalg af p-pladser for at skabe plads til
ophold. Derfor er det generelt et spgrgsmal om
prioritering i relation til hvor stort omfanget af
organiseret ophold skal veere.

Fortovsudvidelser er tilsvarende et generelt
Izsningsforslag flere steder. Tilsvarende gnsket
om ophold er det ogsa et spgrgsmal om, hvor-
vidt disse arealer ogsa skal kunne benyttes af
de forretningsdrivende til eksempelvis udeser-
vering eller om de udelukkende skal mgbleres
med offentlige baenke, cykelstativer samt traeer.

Afheengig af den tilgeengelige plads de respek-
tive steder kan det ogsa organiseres i hvilket
omfang privat brug af den inderste del af forto-
vet, langs med facaden kan veere.

Mange beboere har udtrykt gnske om, at
bedre plads pa fortovene i Rantzausgade - og
i kvarteret som helhed - ikke kun prioriteres til
kommercielt brug i form af udeservering, men
at offentlige (gratis) sidemuligheder skal priori-
teres haijt.

Der kan derfor med fordel programmeres nogle
mere praecise gnsker for de respektive steder i
en kommende fase.

Eksempel pa mablering, der skaber ny rumlighed Elemen-

terne er placeret ovenpa eksisterende beleegning
Ty .

w - -

Et lille sted pa Griffenfeldsgade under et blomstrende tree,
hvor kun en smal baenk mangler for et fint lille opholdssted
er etableret.

Fortovsudvidelser kan skabe plads til udeservering foran
cafeer pa flere forskellige mader.

m-'—r"':“fi(_"lﬁ__fq"_"rh n
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SIGNATURFORKLARING:

B PLADS MED GRBNT UDVIKLINGSPOTENTIALE -
I Ve MED MULIGHED FOR PLANTNING AF TRAEER . =
I Ve MED POTENTIALE FOR MERE BYLIV

Figur 1 - Opholdsrum
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Byliv og Forbindelser

Eksempel pa opstillede borde i zonen langs facaden. Her i
en kommerciel version til brug for udeservering.

Eksempler til brug pa Herman Triers Plads.
Eksempler pa mere aktiv brug af bunkersanlaeg forskellige

steder i Kebenhavn. Anleeg moderniseres og udlejes. Eksempler pa midlertidige opstillinger af borde samt

beplantning i forbindelse med seerlige begivenheder.
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3.2 Forbindelser for Fod-
gaengere og Cyklister

Af tegningen Forbindelser (Figur 2) fremgar
de vigtigste forbindelser gennem omradet for
henholdsvis fodgaengere og cyklister.

Cyklisternes forbindelser er desuden grafisk
gradueret sa de ogsa viser omfanget af cykli-
ster, herunder ogsa de starre cykelforbindelser
der ligger i periferien af kvarteret.

De tegnede forbindelser for fodgaengere er de
mere skjulte/hemmelige forbindelser gennem
alle de mange garde, der findes i kvarteret. Det
er saledes ikke de utallige andre forbindelser
pa de offentlige fortove, tegningen viser.

| relation til forbindelser for fodgaengere kan de
udformes og synliggeres pa et utal af mader.
Generelt behgver de ikke ngdvendigvis at
veere specielet synlige, men pa den anden
side ma de gerne diskret markeres ud mod de
offentlige fortove.

En af de vigtige forbindelser er den mellem
Blagards Plads og Folkets Park, som er vist
med fotos til hgjre herfor.

Forbindelsen krydser et privat areal, og det er
ikke tydeligt, om man ma krydse eller €j. Her er
det et spgrgsmal om at markere denne tilladte
rute gennem garden og det kan som skrevet
ovenfor ggres pa mange mader. Pa denne side
er vist et eksempel fra Tasinge Plads pa Jster-
bro, hvor de klassiske kgbenhavnerfliser med
tilhgrende chaussésten pa en meget 'offentlig’
kabenhavnsk made markerer den krydsende
fodgaengertrafik samtidig med, at den viser vej
til og fra de private gardrum omkring pladsen.

| dette tilfeelde skal det neermere diskuteres,
hvorvidt cyklister skal prioriteres yderligere ved
at fierne bomme og alternativt have en mere
cykelvenlig beleegning eller anden belaegnings-
markering end den for fodgaengere.

Generelt skal tilgaengeligheden for handicap-
pede prioriteres hgjt. Derfor bar der i forbin-
delse med bl.a. offentlige institutioner, biblio-
teker og apoteker etableres trinlgs adgang
og korttidsparkeringspladser suppleret med
seerlige handicappladser.

Eksempel pa forbindelse for blgdetrafikanter pa Tasinge
Plads pa @sterbro. Den karakteristiske Kebenhavnerflise
skaber en ensartet genkendelig flade gennem omradet.

Byliv og Forbindelser
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Pa denne side er vist forskellige eksempler pa
hvordan man kan markere forbindelser.

Rat og enkelt eller mere forfinet og kompli-
ceret, med flere forskellige gkonomier. En
markering med en seerlig belaegning eller mere
midlertidigt med en bemaling eller med mgbler
samt belysning eller med det hele pa en gang.

’ &% Grontmij HE



Byliv og Forbindelser
SIGNATURFORKLARING:

Lille cykelforbindelse

Mellemstor cykelforbindelse
mmmm Sior cykelforbindelse

Fodgeengerforbindelser

=

o

Inzigur 2 TForbin’a‘eIser
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Forslag til Trafikstruktur

4.1 Forslag til trafikstruktur

Kgbenhavns overordnede trafikstruktur er

som hovedprincip opbygget af trafikveje og
lokalveje. Trafikveje skal betjene den gennem-
karende og den tunge biltrafik, mens lokalveje
udelukkende skal betjene den lokale trafik, som
har udgangspunkt eller mal i lokalomradet. Tra-
fikvejene er udformet og reguleret med henblik
pa at skabe den ngdvendige fremkommelighed
for biltrafikken med stgrst mulig hensyntagen

til trafiksikkerhed og tryghed. Lokalvejene er
derimod ikke egnede til at betjene starre og
hurtigkgrende biltrafikmaengder. Derfor udfor-
mes det lokale vejnet med henblik pa dels at
hindre uvedkommende gennemfartstrafik, dels
at saenke bilernes hastighed af hensyn til de
blgde trafikanter, som i stort omfang benytter
lokalvejene.

Der er undersggt to overordnede trafikstruktu-
rer for omradet; en trafikstruktur der bygger pa
de indtil nu udpegede trafikveje, hvor projekt-
omradet, som er omfattet af denne trafikplan,
er lukket pa midten, samt en ny trafikstruktur
hvor Narrebrogade ikke lsengere har status af
trafikvej, hvor vejlukningerne i kvarteret flyttes
fra midten af kvarteret mod Ngrrebrogade.

18

Nedenfor er de to trafikstrukturer beskrevet,
hvor det anbefales at arbejde videre med den i
nye trafikstruktur, som er beskrevet i afsnit 4.2.
Herefter er forslag til nye hastighedsklassifice-
ringer beskrevet. Disse vil veere geeldende for
begge trafikstrukturer. Endelig er forslag til de
nye ensretninger og vejlukninger beskrevet for
hver af de to strukturer.

4.1 Nuveerende trafikstruktur

Den nuveerende trafikstruktur er opbygget med
folgende trafikveje: Aboulevard, Ngrrebro-
gade, Tagensvej, Jagtvej samt Narre- og Jster
Sa@gade. Disse trafikveje afgraenser to lokalom-
rader beliggende henholdsvis nord og syd for
Nerrebrogade, jf. figur 3, hvor lokalomraderne
her er markeret med tallene 1 og 2. Ved hjeelp
af vejlukninger og ensretninger er lokalomrade
1 (som er omfattet af denne trafikplan) opdelt i
2 trafikenklaver, hvor den nordlige del trafikbe-
tjenes fra Ngrrebrogade; mens den sydlige del
trafikbetjenes fra Aboulevard. De etablerede
vejlukninger og ensretninger har bl.a. til formal
at hindre uvedkommende gennemfartstrafik i
lokalomradet.

Figur 3 Nuvaerende trafikstruktur

m—— Trafikvej

4.2 Ny trafikstruktur (anbe-
falet Igsning)

Da Ngrrebrogade de seneste ar har mistet sin
status som trafikvej og er blevet til en bydels-
gade med brede cykelstier, smalle karebaner
og en busluse med forbud mod gennemkg-
rende biltrafik pa streekningen mellem Elme-
gade og Feelledvej, bgr den overordnede
trafikstruktur revurderes. Derfor anbefales det
at arbejde videre med nedenstaende Igsning,
som er illustreret i figur 4:

Som trafikveje udpeges kun Aboulevard,
Tagensvej, Jagtvej samt Narre og Jster
Sggade. Lokalomrade 1 og 2 udger herefter
hver sin selvstaendige trafikenklave, som betje-
nes fra henholdsvis Aboulevard (lokalomrade
1) og Tagensvej (lokalomrade 2).

Vejslukninger, som skal hindre uvedkommende
gennemfartstrafik placeres primaert i tilknytning
til Narrebrogade i stedet for midt i de 2 lokal-
omrader. Dette vil vaere hovedprincippet, dog
med enkelte undtagelser, hvor det af hensyn til
iseer varelevering kan veere hensigtsmeessigt
at etablere vejadgang fra Ngrrebrogade.

Denne trafikstruktur vil medfgre et lidt aget
trafikarbejde i den sydlige del af kvarteret,
mens trafikarbejdet vil mindskes pa de nordlige
gader i kvarteret. Det vil ogsa flytte trafikken
en del i omradet, bl.a. vil antallet af trafikanter
pa Wesselsgade stige lidt, mens trafikarbejdet
pa Stengade og Baggesensgade forventes at
falde.

Figur 4 Ny trafikstruktur
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4.3 Hastighedsklassificering

Hastighedsklassificeringen er gaeldende for
begge trafikstrukturer. Overordnet set foreslas
en trafikstruktur, hvor hele omradet mellem
Narrebrogade, Vester Sggade, Aboulevard
og Jagtvej klassificeres som “stilleveje” med
(vejledende) hastigheder pa 30 km/t samt
mindre lege- og opholdsomrader med (vejle-
dende) hastigheder pa 15 km/t. Med henblik
pa at skabe en let opfattelig og forstaelig
trafikstruktur foreslas ogsa vejstreekningerne
med bustrafik (Rantzausgade samt ruteforlgbet
Griffenfeldsgade-Korsgade-Stengade) udfor-
met med (vejledende) hastighed 30 km/t.

Af tegningen Hastighedsklassificering (Figur 7)
fremgar de nye hastighedsklassifikationer for
Ngrrebro.

Denne Igsning vil simplificere kvarterets struk-
tur, og det vil ggre det nemmere for bilisterne i
omradet at gennemskue, hvilken hastighed der
er tilladt pa den enkelte vej.

Falgende veje skal nedklassificeres til stille-
veje:

+ Kapelvej (den nordlige del mellem Narre-
brogade og Bangertsgade)

+  Solitudevej
» Peblinge Dosering

» Blagardsgade (den sydlige del mellem
Aboulevarden og Korsgade)

»  Skyttegade

» Struensegade

» Jesper Brochmands Gade
+ Kleinsgade

* Julius Thomsens Gade

* Rantzausgade

+  Griffenfeldsgade (den sydlige del mellem
Aboulevard og Korsgade).

4.3.1 Hastighedsda@mpende foranstaltninger:

Mange af kvarteret veje ombygges fil stilleveje,
hvilket betyder, at der bgr etableres hastig-
hedsdeempende foranstaltninger for hver 70-75
meter.

Det foreslas, at der i Baggesensgade etableres
en haevet flade (haevning af kerebanen til for-
tovsniveau), bump og vejindsnaevringer. Laes
mere herom i afsnit 8.5 om Baggesensgade.

Pa Korsgade etableres heevede flader i kryd-
sene Korsgade/Blagardsgade og Korsgade/
Thorupsgade. Derudover etableres et bump
mellem Blagardsgade og Wesselsgade. De
eksisterende haevede flader ved krydsene
Korsgade/Gartnergade og Korsgadehallen
geres tydeligere og kraftigere. Lees mere om
dette i afsnit 8.2 om Korsgade.

Hastigheden pa Thorupsgade deempes ved
den ovenfor naevnte haevede flade i krydset
Korsgade/Thorupsgade, en haevet flade i
krydset Thorupsgade/Smedegade/Ewaldsgade
samt et bump midt pa Thorupsgade eventuelt
kombineret med en vejindsnaevring.

P& Stengade etableres en haevet flade ved
overgangen mellem Folkets Park og Prins
Jorgens Gade. Derudover foreslas det enten
at etablere busgrave, aendring af signalanlaeg
vejindsnaevringer kombineret med busven-
lige bump. Laes mere om dette i afsnit 8.3 om
Stengade.

4.4 \Vejlukninger og ensret-
ninger

Antallet af gennemkgrende biler i lokalomradet
gnskes reduceret, og det samme gaelder for
bilernes hastigheder. Dette kan geres ved brug
af vejlukninger, ensretninger og hastigheds-
deempende foranstaltninger.

4.41 Ny trafikstruktur

Af figur 8 fremgar ensretningerne og vejluk-
ninger for trafikstrukturen, hvor lokalomradet
samles i én trafikenklave.

Ensretninger
Korsgade

Af hensyn til behovet for at skabe plads til
klimatilpasning og blgde trafikanter, foreslas
det ogsa i denne trafikstruktur, at Korsgade
opdeles i 2 delstraekninger med modsat ret-
tede ensretninger. Det foreslas, at Korsgade
ensrettes mod nordvest mellem Blagardsgade
og Stengade og mod sydgst mellem Blagards-
gade og Thorupsgade. Da der i denne trafiks-
truktur skal vaere adgang til den nordlige del af
kvarteret, sker der ingen ensretning af straek-
ningen mellem Griffenfeldsgade og Stengade,
da der skal veere fri adgang for bade biler og
busser.

Blagardsgade

| denne trafikstruktur foreslas det ogsa, at
Blagardsgade ensrettes mod nord mellem
Smedegade og Korsgade for at frigive plads
til byliv. Dette kan dog betyde en @get trafik pa
Korsgade, og isaer ved pladsen foran Korsga-
dehallen, da trafik pa Blagardsgade er nadt

til at kere ud af omradet via Gartnergade eller
Thorupsgade i stedet for Blagardsgade.

Vejlukninger og -abninger
Ngrrebrogade

Som hovedprincip lukkes de fleste veje mod
Ngrrebrogade, sdledes at det ikke er muligt at
trafikbetjene kvarteret fra Nagrrebrogade. Den
eneste undtagelse fra dette er, at Griffenfelds-

Forslag til Trafikstruktur

gade holdes aben mod Ngrrebrogade, hvor der
af hensyn til varelevering etableres et "loop”
ind i kvarteret ad Griffenfeldsgade —Tjgrnegade
— Kapelvej. Det betyder, at den nuveerende
lukning pa Griffenfeldsgade nord for Folkets
Park samt lukningen pa Kapelvej ved Tjgrne-
gade bibeholdes.

Stengade

Pa Stengade foreslas det, at der etableres to
parallelle busgrave mellem Baggesensgade
og Ngrrebrogade. Busgravene vil ogsa kunne
passeres af store udrykningskgretgjer i lastbil
eller busstgrrelse, mens udrykningskaretgjer

i personbilstgrrelse har adgang til kvarteret

fra Aboulevard. De boliger, der ligger nord for
busgravene pa Stengade kan trafikbetjenes
fra Ngrrebrogade. Det vil herefter ikke laengere
veere ulovligt at kegre i Stengade pa straeknin-
gen mellem Korsgade og Baggesensgade
Ligesom ruten Stengade (syd for Baggesens-
gade) — Korsgade — Griffenfeldsgade vil kunne
benyttes af lokal biltrafik i begge retninger.

Busgravene placeret mellem Ngrrebrogade og
Baggesensgade vil forhindre uvedkommende
gennemfartstrafik i at passere.

Ny trafikstruktur
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Slotsgade

Pa Slotsgade kan forskellige afspaerringslgs-
ninger overvejes:

1. En afspeerring mod Ngrrebrogade inkl. en
vendeplads samme sted. Her ma varele-
vering til Netto pa hjegrnet af Slotsgade og
Ngrrebrogade bakke op ad Slotsgade eller
bakke ud

2. Afspeerring mod Ngrrebrogade med dyna-
misk eller flytbar stele, sa varelevering
kan kgre ind fra Baggesensgade og ud via
Ngrrebrogade, mens personbiler vender og
karer mod Baggesensgade

3. En afspeerring af Slotsgade ved Bag-
gesensgade, sa bade varelevering og
beboerkgrsel sker fra Ngrrebrogade.
Vendeplads kan etableres pa del af den
nuvaerende p-plads pa Baggesensgade.

Blagardsgade

Lukningerne pa Blagardsgade bevares, da der
fortsat @nskes en lukket gagade. Lukningen

pa Wesselsgade abnes derimod, s omradet i
begge retninger kan trafikbetjenes fra Aboule-
vard. Farer abningen af Wesselsgade til ung-
digt meget sggetrafik kan en midlertidig lukning
samt vendeplads overvejes, hvor Wesselsgade
mgder Baggesensgade.

Peblinge Dossering

Peblinge Dossering lukkes ogsa ud mod Ngrre-
brogade, og varelevering til butikker og caféer
skal foregé fra Aboulevard. Det vil betyde et lidt
gget trafikarbejde af tunge karetgjer i kvarteret
iseer pa Wesselsgade.

Ensretning af Gasveerksvej giver sikker feerdsel for cykler
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4.4.2 Nuvarende trafikstruktur

Af tegningen "Vejlukninger og Ensretninger”
fremgar de foreslaede nye ensretninger og
vejlukninger for den nuvaerende trafikstruktur,
hvor kvarteret, som er omfattet af denne trafik-
plan er lukket pa midten.

Ensretninger

For at mindske antallet af gennemkgrende
trafikanter pa Korsgade og Stengade, og for
at frigare plads til cyklister, fodgeengere og
klimatilpasning, foreslas det, at der etableres
modsatrettede ensretninger pa Korsgade. Det
foreslas, at Korsgade ensrettes mod nordvest
mellem Blagardsgade og Griffenfeldsgade

og mod sydast mellem Blagardsgade og
Thorupsgade. For at sikre, at bussen stadig
kan komme fra Griffenfeldsgade til Korsgade,
foreslas det, at der laves en busbane pa denne
streekning. Laes mere om dette i afsnittet om
Korsgade.

Ensretningerne pa Korsgade vil sikre, at det
ikke er lovligt at dreje til venstre fra Stengade
til Korsgade, som de fleste pa Stengade i dag
ger. Derudover vil ensretningen ggre det ulov-
ligt at dreje til hgjre fra Griffenfeldsgade og ind
pa Korsgade, hvormed bilister skal kare ulovligt
i leengere tid for at gennemkgre Stengade fra
syd. Ensretningerne pa Korsgade vil dermed
mindske antallet af gennemkgrerende trafikan-
ter pa Stengade. Busserne vil have mulighed
for fortsat at k@re dobbeltrettet pa straekningen
mellem Griffenfeldsgade og Stengade vha. en
busbane i det sydlige spor.

Lukning af Blagardsgade mod Ngrrebrogade give mulighed
for @get byliv i gaden

Da Korsgade ensrettes mod syda@st mellem
Blagardsgade og Thorupsgade, er det nad-
vendigt at vende den allerede eksisterende
ensretning pa Thorupsgade mod syd.

Derudover foreslas det, at Blagardsgade ens-
rettes mod nord mellem Smedegade og Kors-
gade, for at frigive mere plads til byliv. Dette
kan dog betyde en gget trafik pa Korsgade,
og iseer ved pladsen foran Korsgadehallen, da
trafik pa Blagardsgade er ngdt til at kere ud af
omradet via Gartnergade eller Thorupsgade i
stedet for Blagardsgade.

Vejlukninger

Trafikteellinger og observationer har vist, at
efter etableringen af busslusen pa Ngrrebro-
gade, har flere bilister valgt at kere ad Peblinge
Dosering — Baggesensgade — Stengade for
dermed at undga busslusen pa Ngrrebrogade.

Det har skabt mange gener i kvarteret, hvorfor
det foreslas at lukke Baggesensgade @st for
Blagardsgade, sa det bliver umuligt at gennem-
keore Baggesensgade. Dette kan dog betyde,
at flere vil benytte en tilsvarende “siverute” via
Guldbergsgade i lokalomradet nord for Ngrre-
brogade, hvilket ikke er gnskeligt. En lukning af
Baggesensgade skal derfor koordineres med
en tilsvarende foranstaltning i Guldbergsgade.
En mindre effektiv lasning end lukningen kan
veere etablering af flere hastighedsdeempende
foranstaltninger pa "siveruten”, i habet om, at
bilisterne vil sgge andre veje.

Heevet brostensflade og skiltning signalerer feerdsel pa
fodgeengeres praemisser

4.4.3 Forhold gldende for begge trafik-

strukturer

| de fleste kryds pa Rantzausgade og Aboule-
vard er der i dag venstresvingsforbud for bili-
ster, der fra lokalomradet vil kere mod City. Det
er kun muligt at svinge til venstre fra omradet
mod City i krydset Blagardsgade/Aboulevard.
En ensretning af Korsgade betyder derfor, at
mange beboere vil vaere ngdsaget til at kare
ad omveje over Frederiksberg for at kare ad
Rosengrns Allé mod City, hvilket ikke er gnske-
ligt. Det foreslas derfor, at venstresving lovlig-
geres i krydset Griffenfeldsgade/Aboulevard.

At tillade venstresving i dette kryds kraever en
bredere karebane, sa der bliver plads til, at to
(person)biler kan holde ved siden af hinanden
i tifartssporet. Karebanebredderne i krydsene
Griffenfeldsgade/Rantzausgade og Griffen-
feldsgade/Aboulevard er blevet undersagt.
Grundet pladsmangel i pa Griffenfeldsgade i
krydset ved Rantzausgade anbefales det, at
der abnes for venstresving i krydset ved Abou-
levard. Dette vil dog kreeve, at fortovet ind-
snaevres eller cyklisternes frafartsbane fjernes,
for at skabe mere plads til karebanen. Da der
er mange cyklister i krydset Griffenfeldsgade/
Aboulevard, anbefales det, at det gstlige fortov
indsnaevres.

Pa nuvaerende tidspunkt er kgrebanen 7,1 m
bred, cykelbanerne er 1,5 m brede og forto-
vene er hhv. 2,35 m og 3,1 m brede. Af Figur X
fremgar de nuveerende bredder af Griffenfelds-
gade i krydset ved Aboulevard.

Figur 5 - Nuvaerende geometri pa Griffenfeldsgade
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For at tillade venstresving i krydset Griffen-
feldsgade/Abouelvard anbefales det, at kare-
banen skal udvides til 8 meter, hvor tilfartsspo-
ret har en bredde 5 m og frafarssporet har en
bredde pa 3 m. Dette kan opnas ved at ind-
snaevre det gstlige fortov til 2,2 meter. Af Figur
X fremgar en principtegning, der viser bred-
derne af Griffenfeldsgade, sa der kan tillades
venstresving.

Det er ikke undersggt hvorvidt trafikafviklingen
i krydset Griffefeldsgade/Aboulevard vil blive
pavirket, safremt venstresving fra Griffenfelds-
gade tillades.

Nuveerende trafikstruktur

— Trafikve|

= Lukket

Figur 6 - Foreslaet geometri pa Griffenfeldsgade
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Forslag til Trafikstruktur

SIGNATURFORKLARING:
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Figur 7 - Lasningsforslag til nye hastighedsklassifikationer
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Forslag til Trafikstruktur

ANBEFALET SCENARIE

SIGNATURFORKLARING:

@ Nye eler ancrede ensretninger

‘—- Eksisterende ensretninger

| s

| Eksisterende afspasringer

Figur 8 - Ensretninger og Vejlukninger - En stor trafikenklave

Ny overordnet trafikstruktur hvor Indre Narrebro samles
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Forslag til Trafikstruktur

SIGNATURFORKLARING:

@ Nye eler ncrede ensretninger

‘—- Eksisterende ensretninger

| s

| Eksisterende afspasringer

Nuvesrende trafiksiruktur Figur 9 Ensretninger og Vejlukninger - Nuvaerende trafikstruktur
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5 Sikre Skoleveje
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Sikre Skoleveje

5 Sikre skoleveje

| omradet findes flere skoler, bade private og
kommunale. Midt i omradet, beliggende pa
Hans Tavsens Gade, findes Blagards Skolen,
der er kvarterets kommunale skole med x antal
elever. Til skolen er tilknyttet fritidshjemmet
Muregarden, der ligger pa Thorupsgade. Det
betyder, at der dagligt er mange bgrn, som pa
cykel og eller til fods bevaeger sig fra Blagards
Skole til Muregarden.

| omradet findes desuden Narrebro Park Skole,
der er en kommunal skole beliggende pa Jagt-
vej og den private Sankt Ansgars Skolen pa
Ngrrebrogade, der i dag har 300 elever.

Ngrrebro Park Skole og Blagards Skolen
benytter fritidshjemmet Martha Hjemmet pa
Brohusgade 7-9, og eleverne til og fra dette
fritidshjem derfor dagligt krydse Rantzausgade.

Derudover findes en raekke klubber og andre
fritidshjem i lokalomradet. Disse fremgar af
figur 10.

Vejbemaling i thermoplast markerer blad trafik og tveerga-
ende trafik langs Parken pa @ster Allé
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5.1 Hans Tavsens Gade

Hans Tavsens Gade opdeler i dag Blagards
Skolen i to omrader. Gaden er lukket for bil-
trafik, men trafikteellinger viser, at der dagligt
karer 2.500 cyklister gennem skoleomradet.
Flere cyklister karer steerkt, og det sker jeevn-
ligt, at cyklisterne benytter fortovet for at undga
de steler, der er sat op pa vejen.

| afsnit 8.6 om Blagards Skole er der en uddy-
bende beskrivelse af, hvordan denne problem-
stilling kan lgses.

Stribet vejbemaling i thermoplast og klatreinventar foran
Amger Feelled Skole i Sundbykvarteret

5.2 Fodgeengerfelt ved
Skyttegade og Blagardsgade

| dag er der pa Rantzausgade et fodgeengerfelt
nordvest for Skyttegade. Ved fodgaengerfel-

tet er der Toronto-blik, men trods dette fgler
mange bgrn og andre fodgaengere sig utrygge.
Det skyldes bl.a., at bussen har et stoppested
umiddelbart nordvest for fodgeengerfeltet, og
nar bussen holder ved dette stoppested, sker
det, at biler traekker ud for at overhale bussen
og overser krydsende fodgeengere.

Det foreslas, at der i krydset Rantzausgade/
Skyttegade etableres en heevet flade, hvor-
med fodgeengerne bliver haevet for generelt
at saenke bilernes hastighed fra alle retninger.
Derudover foreslas det, at busstoppestederne
flyttes, sa de ligger umiddelbart efter den
haevede flade, sa afstigende buspassagerer
gar bag om bussen, nar de skal krydse vejen.
Se afsnit 8.1 om Rantzausgade.

Den haevede flade skal have en fortovslignede
beleegning, der samtidig ger, at cyklisterne ma
seette farten ned, sa ogsa de har fokus pa de
krydsene skolebgrn.

Fodgaengerfeltet over Aboulevard for enden

af Blagardsgade er meget langt. Midterhel-

len foreslas udvidet, sa det bliver tryggere for
bl.a. skolebgrn fra omradet ved Herman Triers
Plads, der hgrer til Indre Narrebro skoledistrikt-

5.3 Korsgade

For at sikre gode vilkar for skoleeleverne og
andre blgde trafikanter, samtidig med, at der
skabes plads til klimatilpasning, ensrettes
Korsgade hvormed en stor del af vejprofilet kan
frigives til fortov, cykelstier/-baner samt grenne
omrader. Se afsnittet om Korsgade.

P& Askovgardens Plads er kgrebanen relativ
smal, og den kan ikke udvides pa grund af

den fredede toiletbygning pa pladsen. Det har
veeret overvejet at etablere en markeret cykel-
passage gennem pladsen, for cyklister i vestlig
retning; men ulemperne for beoberne og
pladsens gvrige brugere skannes for store. For
cyklister i gstlig retning foreslas etablering af
en cykelbanen/-sti syd for Askovgardens Plads.
Det anbefales derfor, at skolebgrn, der skal fra
Blagards Skole til Murergarden star af cyklen
lige for den haevede flade i krydset Griffen-
feldsgade/Korsgade. Herfra traekker de cyklen
over til Askovgardens Plads, hvorfra de fort-
seetter over fodgaengerovergangen pa tveers af
Korsgade og ud pa cykelstien/-banen. Derfra
kan de cykle trygt videre til Murergarden.

Sivegade med ophold- og lageareal langs Den Classenske Legatskole pa Vester Voldgade
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Figur 10 - Skolenr, fritidshjem og klubber

Sikre Skoleveje
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Parkering

6.1 Nedlaeggelse af
P-pladser

De i denne trafikplan beskrevne forslag il
ombygning og aendret trafikregulering af gader
har felgende konsekvenser pa den nuveerende
parkering:

| Rantzausgade, forslag 1 nedlaegges 60 af de
nuvaerende 79 p-base.

| Rantzausgade, forslag 2 nedlaegges samtlige
79 p-base.

De kgrebanearealer, hvor p-basene er ned-
lagt, er i stedet anvendt til cykelstier/-baner,
udvidede fortovsarealer samt grgnne arealer til
bl.a. skybrudssikring, herunder forsinkelse af
vejafvanding.

Generelt foreslar vi flere steder at benytte
fleksible p-pladser forstaet pa den made, at de
kan indrettes og benyttes til forskellige formal
alt afheengig af omgivelserne og evt. arstiden
og saesonen for udeophold.

30

6.2 Flexible P-pladser

De fleksible p-pladser kan saledes indrettes
med mobile mgbler som vist tidligere eller de
kan indrettes til cykelparkering. Enten fleksi-
belt over en saeson og/eller over et dggn. Med
hensyn til et degn skal det forstas saledes, at
der for eksempel er beboerparkering for biler
om aftenen og om natten og cykelparkering
om dagen. Derudover kan plads for vareleve-
ring i praecise tidsrum ogsa indtaenkes i disse
flexzoner.

Med henblik pa at finde egnede lokaliteter

til erstatning for de parkeringspladser, som
nedlaegges i forbindelse med trafiksaneringen
af Rantzausgade er der foretaget en screening
af gaderne i projektomradet syd for Ngrre-
brogade, omradet mellem Ngrrebrogade og

6.3 Nye parkerings-
muligheder

Tagensvej samt omradet umiddelbart vest for
Jagtvej.

Pa figur 11 er vist et oversigtskort med angi-
velse af det antal parkeringsbase, som umid-
delbart vil kunne tilvejebringes i de enkelte
gader som erstatning for de 60 parkerings-
base, som nedlaeegges i Rantzausgade.

Muligheden for at erstatte et givet antal parke-
ringsbase med et mindre antal delebils p-base
bgr undersgges og evt. afprgves.

Skraparkering pa Kapelvej i enden mod Ngrrebrogade
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Figur 11 Forslag til erstat-
ningsparkering for nedlagte
P-pladser i Rantzausgade

Parkering







7 Klimatilpasning
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Klimatilpasning

7.1 Korsgade

Korsgade er udpeget som skybrudsvej og har i
den forbindelse en vaesentlig rolle i hele klima-
tilpasningen af Blagardsgadekvarteret. Gaden
trafikreguleres séaledes, at der skabes plads

til et samlet grent forlgb i den nordlige del af
gaden, kun afbrudt af pladsen foran Korsgade-
hallen, krydset ved Blagardsgade og krydset
ved Thorupsgade. Det granne forlgb har en
variabel bredde pa mellem 1,40 og 1,90, men
har gennem hele forlgbet gode forudsaetninger
for at kunne rumme et vaesentligt volumen i
forbindelse med starre nedbgrshaendelser. Ved
Korsgadehallen kan vandet rgrfares.

Generelt bgr det vurderes, hvorvidt adskillelse
af tagvand og vejvand skal veere en forudseet-
ning for klimatilpasningslasninger i Korsgade.
Vejvand vil generelt kraeve rensning for videre-
farelse til recipient grundet forurening fra biler
og saltning.

34

Som Igsningsmulighed kan tagvand lgbe

via tagnedlgb til vejbede med seerligt tilpas-
set beplantning. Plantebede kan forbindes af
render (Chaussesten eller beton) og Igbe til
recipient (Peblinge s@).

Hvis vejvand skal ledes til Peblinge sg, kraeves
rensning. Rodzoneanleeg kan indtaenkes som
lgsningsmulighed. Renses vandet tilstreekke-
ligt kan det sammenkobles med Igsninger for
tagvand, hvis ikke rensningen er tilstreekkelig,
kan vejvandet forsinkes i separate Igsninger,
hvorfra det drosler til aflob/kloak.

Lgsninger kan udformes som render, der
anvender det areal, der er til radighed i forhold
til de trafikale lgsninger. Render kan enten
veere diskret udformet som evt. chausséstens-
render eller som mere dominerende Igsninger.

Sidstnaevnte vil givetvis skabe stgrre volumen
og dermed kunne bidrage vaesentligt til hand-
tering af regnvand. En markant rende med stor
kapacitet kan udformes saledes, at den er til-
gaengelig og anvendelig ogsa i “tgrre” perioder.
Beplantning vil udover at have en rensende
effekt ogsa bidrage med aestetisk veerdi i perio-
der uden regn. Nedenfor er vist eksempler pa
hvorledes klimatilpasningsl@gsninger kan sam-
mentaenkes med planter og ophold.

Odinsparken, Narrebro. Grant regnvandsbed
i L ! iy Tt
™ o X Y

Vandrende med krakkeleret tgrkeudtruk
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7.2 Rantzausgade

Rantzausgade skal ifglge klimatilpasningspla-
nen indga som forsinkelsesboulevard.

| forbindelse med trafikreguleringen i Rant-
zausgade (lasning som fokuserer pa cykli-
sterne) er det blevet muligt at skabe tre granne

uafhaengige forlgb i den nordlige side af gaden.

Det anbefales at inddrage disse forlgb som
forsinkelsesvoluminer, som forbindes internt af
et mere eller mindre synligt rendeforlgb.

Under de gr@nne forsinkelsesbassiner og evt.
under cykelstier kan der etableres faskiner,
som vil bidrage til @get volumen i hele vejfor-
Izbet. Fra faskinerne kan regnvandet drosle til
kloakken.

Grgn regnvandsforsinkelse langs gade i Portland, USA

Grundet den trange plads i gaden er en mulig
kobling mellem forsinkelsesbassinerne at fgre
vandet i en rende mellem fortov og cykelsti).

Der vil saledes veere en naturlig faring af van-
det i et v-formet forlab mellem forsikelsesbas-
sinerne. Alternativt kan en chaussestensrende
fore vandet mellem bassinerne - Dette kraever
tilpasning til de foreslaende trafikale forhold.

Nedenfor er der vist eksempler pa hvorledes
forsinkelsesbassiner og render kan udformes.

Gron regnvandsforsinkelse pa plads i Portland, USA

ed langs gade i Portland, USA
A

Klimatilpasning

Aben vandrende langs sti med mulighed for direkte kontakt

Vand intergreres og synliggares i gadebilledet, og skaber
mulighed for fysisk interaktion

s A

Ty
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Forslag til Stedspecifikke Reguleringer og Ombygninger

8.1 Rantzausgade

Rantzausgade er en forholdsvis smal gade
med tre buslinjer (13, 66 og 92N), knap 14.000
cyklister i dggnet, fodgeengere og parkerede
biler. Der er i dag lzengdeparkering i begge
sider af vejen. Teellinger viser, at parkerings-
pladserne har en belaegningsgrad pa 0 - 60 % i
morgen- og aftentimerne, mens der i eftermid-
dagstimerne er registreret en belaegningsgrad
pa 60 - 80 %.

Der er etableret to busbump i Rantzausgade,
hvor vejen indsnaevres til 4 meter, saledes at
der kun tillades kgrsel i én retning ad gangen.
Bumpet er dimensioneret til en hastighed pa 40
km/t, og er afgraenset af 1 meter brede heller
med kantstensopspring. Uden om bumpet har
cyklisterne 2,20-2,40 meter brede cykelbaner.
Biler parkeret i disse tvinger ofte cyklisterne til
at passere henover busbumpene.

Foruden cykelbanerne ved busbumpene er der
ikke markeret seerlige cykelfaciliteter pa vejen,
hvilket betyder, at de mange cyklister ma cykle
mellem parkerede og karende biler og busser.

Rantzausgade har et samlet vejudleeg pa ca.
15 meter fra husmur til husmur pa streekningen
mellem Brohusgade og Aboulevard. Mellem
Brohusgde og Ngrrebroruten er vejudleegget
pa 17-18 meter. Dette vejudlaeg tillader ikke, at
man kan etablere cykelsti i begge sider, med
mindre hovedparten af parkeringen i gaden

Rantzausgade i myldretiden
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fiernes. Der hvor vejen er smallest og eksiste-
rende fortove bevares, er det ikke muligt bade
at have cykelstier og opfylde Movias krav til en
kgrebanebredde pa 6,50 m, nar der er dob-
beltrettet bustrafik. Ved enkeltrettet trafik er det
muligt at etablere en kerebanebredde pa ned
til 3,5 - 4 meter.

Nedenfor er der listet to forskellige forslag. Det
forste forslag, som ogsa er det anbefalede for-
slag, har fokus pa de mange cyklister i gaden,
mens det andet forslag primaert fokuserer pa
buspassagerne.

Figur 12 - Ensretniger i Rantzausgade

Brochmands

Gade

Jesper

8.1.1  Cyklister i fokus (anbefalet lgsning)

Af tegning Rantzausgade forslag 1 (figur 14)
fremgar Igsningsforslaget, hvor cyklisterne er i
fokus.

| denne Igsning ensrettes Rantzausgade pa
hovedparten af straekningen mod City, og det
er dermed muligt at reducere karebanebred-
den til 3,5 - 4 meter. | den nordvestlige ende

af Rantzausgade, mellem Ngrrebroruten og
Brohusgade, bibeholdes vejen dobbeltrettet. Af
figur 12 fremgar ensretningerne pa Rantzaus-
gade i dette Igsningsforslag.

Skyttegade

Jesper
Brochmands
Gade

Der kan etableres cykelstier/-baner i begge
sider af vejen pa 2,50 meter. | den nordlige
side etableres flexarealer med plads til klimatil-
pasning og byliv, mens der i sydsiden er beva-
ret enkelte parkeringsbéase. | lgsningsforslaget
er der bevaret 19 ud af de 79 eksisterende
parkeringsbase, hvilket er en reduktion pa ca.
76 %.

Med henblik pa at frigere kgrebaneareal i
Rantzausgade til andre formal foreslas det
at kun bustrafikken mod City bibeholdes pa
den ensrettede streekning af Rantzausgade,
mens busser, der karer veaek fra City flyttes til
Aboulevard, Brohusgade og den vestlige del
af Rantzausgade. Figur 14 er en vignet, der

Kapelvej
Griffenfelds-
gade

Brohusgade
Jaegergade
= Kapelvej
_ Griffenfelds-
gade

viser den foreslaede busdrift pa Rantzausgade.
Ved at flytte bussen i retningen fra City veek fra
hovedparten af Rantzausgade og ud pa Abou-
levard friggres et sterre areal af Rantzausgade
til blgde trafikanter. Ensretningen vil betyde
flytning af to busstoppesteder til Aboulevard,
men er det sker pa den straekning, hvor afstan-
den mellem Rantzausgade og Aboulevard er
kortest.

Hvor Rantzausgade udmunder i Aboulevard

er der i dag en lille trekantet fodgaenger-g med
et tree. | forbindelse med ensretningen kan
denne @ udvides og kobles til facaderaekken
og dermed udggre en lille grgn markering af en
fredeligere Rantzausgades begyndelse.

Hastighedsdaempende foranstaltninger

Det foreslas, at der i krydsene Jesper Broch-
mands Gade/Rantzausgade og Skyttegade/
Ratnzausgade etableres heevede flader. Disse
vil seenke motorkgretgjernes hastighed, samt
bringe de blgde trafikanter i fokus. Derudover
foreslas det, at busstoppestederne flyttes,

sa de placeres umiddelbart efter de haevede
flader. Det ggr, at kgretajer der gnsker at over-
hale busser, der holder ved stoppestederne,
har frit udsyn til de blade trafikanter pa de
haevede flader, og dermed kun overhaler bus-
sen, hvis der ikke er blagde trafikanter pa den
haevede flade.

De eksisterende vejindsnaevringer beholdes
som de eri dag.

Busstoppesteder

I retningen mod City placeres et busstop-
pested efter hver af de to haevede flader pa
gaden for at skabe gode oversigtsforhold til
de haevede flade. Derudover skal der samti-
dig veere et stoppested i den gstlige ende af
Rantzausgade. Det betyder, at der i alt er tre
busstoppesteder pa Rantzausgade mod City,
hvilket er et stoppested mere end der er i dag.
| retningen fra City placeres et stoppested efter
den heevede flade i krydset ved Jesper Broch-
mands Gade.
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Fordele

Der opnas god plads til blade trafikanter, byliv
og klimatilpasning, da kgrebanen kan indsnaev-
res markant. Det giver plads til bredere fortove
og cykelstier i begge sider af vejen og vil skabe
starre tryghed for skolebgrn og andre fodgaen-
gere og cyklister der faerdes i gaden og evt. har
behov for at krydse denne. Det ggede antal
hastighedsdaempende foranstaltninger vil ogsa
medvirke til at nedseette bilernes hastighed.
Beboere i gaden vil fgle sig mindre generet af
rystelser, nar busserne kgrer i gaden, da antal-
let af busser halveres.

At etablere et ekstra stoppested i retning mod
City vil give bedre adgangsmuligheder for
beboerne, og stoppestedernes placering vil
gere det trygt for skolebgrn og andre fodgaen-
gere, der gnsker at krydse vejen pa de haevede
flader.

f Grontmij
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Ulemper

Fremkommeligheden for bussen i retning
veek fra City vil blive noget forringet, da bus-
sen ledes via Aboulevard og Brohusgade. Det
er ukendt, hvor store driftsomkostninger en
sadan omleegning af busdriften er forbundet
med. Desuden vil mange beboeres adgang til
bustransport veere forringet, da afstanden til
naermeste busstoppested med busser veek fra
City gges.

Den store reduktion i antallet af p-pladser kan
fore til, at flere parkerer ulovligt, og presset pa
parkeringspladserne i sidegaderne ma forven-
tes gget.

Cykelbaner/cykelstier med en bredde pa 2,50
meter er muligvis ikke nok til at tilgodese

de mange cyklister, s nogle evt. veelger at
benytte karebanen. Desuden kan konsekven-
sen veere, at nogle bilister vil ge hastigheden
pa straekningerne mellem de hastigheds-
deempende foranstaltninger, nu hvor de ikke
leengere skal sno sig mellem parkede biler og
cyklister.

Brohusgade

‘ Aboulevard

Figur 13 — Bustrafik mod City ad Rantzausgade og veek fra City ad Aboulevard, Brohusgade og Rantzausgade.

Midlertidigt grant byrum og indsnaevring af karebane,
kilde: Omradefornyelsens facebookside

) ..
P . i

Flexareal udnyttes til cykelparkering

Flexareal udnyttes til ophold og udeservering foran café
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RANTZAUSGADE FORSLAG 1: ANBEFALET LOSNING
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Jesper Brochmands Gade ‘

Figur 14 Rantzausgade foFélag 1
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Kerebane Parkering

- Cykelsti / cykelbane Grent omrade

Flexareal - Busgrav
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8.1.2 Buspassagerer i fokus

Af tegningen Rantzausgade forslag 2 (figur 16)
fremgar lgsningsforslaget, hvor buspassagerne
er i fokus.

| dette Igsningsforslag bibeholdes busser i
begge retninger pa gaden. (se figur 15).

Bibeholdelse af bustrafikken i begge retninger
ngdvendigger en kerebanebredde pa minimum
6,5 meter. Det er dermed kun muligt at etab-
lere en cykelsti pa 2,20 meter i den ene side af
vejen. Denne kan bade placeres i retning mod
eller veek fra City.

Det foreslas, at leengdeparkeringen etableres

i samme side som cykelstien, og at der i den
modsatte side af vejen etableres et stands-
ningsforbud, sa cyklisterne i denne retning ikke
skal cykle mellem parkerede biler. | forslaget er
stort set alle parkeringspladser i gaden erstat-
tet med flexarealer, man det vil veere muligt

at bevare omkring 20-30 % af parkeringen i
gaden, afhaengig af hvor meget klimatilpasning
og andre byrumstiltag, der gnskes i gaden.

Flexarealerne er placeret i nordsiden af vejen,
hvor der er mest sol.
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| forslaget etableres en bussluse, der skal
mindske antallet af gennemkgrende og uved-
kommende biltrafik. Slusen, som svarer til
den, som er etableret pa Ngrrebrogade pa
straekningen mellem Elmegade og Faelledvej,
kan eksempelvis etableres mellem Kapelvej
og Griffenfeldsgade. Hvis busstoppestederne i
busslusen placeres over for hinanden, spaerres
vejen, nar busser fra begge retninger holder
ved stoppestederne. Derudover foreslas det,
at der leegges r@d asfaltbeleegning, sa det er
tydeligt, at gennemkgrende biltrafik ikke er til-
ladt. Cyklisterne ledes uden om busslusen via
to cykelstier med en bredde pa 2,20 meter.

Hastighedsdaeempende foranstaltninger

| krydset Jesper Brochmands Gade/Rantzaus-
gade og krydset Skyttegade/Rantzausgade
etableres haevede flader, der skal sikre bedre
vilkar for fodgaengere og mindske hastighe-
den i gaden. Ved Skyttegade vil denne flade
ligeledes medfgre en mere sikker krydsning for
skolebgrnene.

De eksisterende vejindsneevringer pa gaden
bevares.

Busstoppesteder

Det foreslas, at busstoppestederne pa gaden
placeres umiddelbart efter de haevede flader,
sa bussen ikke spaerrer for oversigten til den
haevede flade, og dermed de blagde trafikanter,
som gnsker at krydse gaden. Det foreslas, at
der placeres tre busstoppesteder i hver retnin-
ger, en ved hver af de haevede flader samt i
busslusen. Det er flere stoppesteder end der
allerede er pa streekningen, men det vil bade
forbedre forholdene for buspassagererne og
samtidig veere med til at seenke hastigheden i
gaden.

| gstlig retning (mod City) foreslas det, at stop-
pestederne placeres folgende steder: et mel-
lem Jesper Brochmands Gade og Brohusgade,
et mellem Skyttegade og Jaegergade samt et i
busslusen ud for Irma. | vestlig retning placeres
stoppestederne fglgende steder: i busslusen
ud for Falafelkaelderen, umiddelbart vest for
Skyttegade og sidste stoppested placeres
umiddelbart vest for Jesper Brochmands Gade.

Busstoppestederne i busslusen placeres over
for hinanden, sa vejen spaerres, nar busser fra
begge retninger holder ved stoppesederne

Fordele

Der vil veere gode adgangsmuligheder til bus-
trafikken, bade mod og veek fra City. Desuden
vil omlaegningen af busstoppestederne (her-
under placering af et ekstra busstoppested i
begge retninger), yderligere forbedre passage-
rernes tilgaengelighed til busserne. Det ggede
antal hastighedsdeempende foranstaltninger vil
ogsa medvirke til at nedseette bilernes hastig-
hed, og de vil ogsa resultere i aget tryghed

og sikkerhed for blgde trafikanter, der krydser
gaden ved de haevede flader.

Ulemper

Cyklisterne er ngdt til at cykle pa ka@rebanen

i den ene retning, dog ikke mellem parkede
biler, safremt standsningsforbuddet, i den side
af gaden, hvor der ikke etableres cykelsti,
overholdes.

Den store reduktion i antallet af p-pladser kan
fare til, at flere parkerer ulovligt.

Cykelbaner/cykelstier pa 2,50 meter i den
ene side af vejen, er muligvis ikke nok til at
tilgodese de mange cyklister, s nogle evt.
veelger at benytte kgrebanen. Desuden kan
konsekvensen veere, at nogle bilister vil gge

hastigheden pa straekningerne mellem de
hastighedsdeempende foranstaltninger, nu hvor
de ikke leengere skal sno sig mellem parkede
biler og cyklister.

Beboerne i gaden vil fortsat fgle sig generet af
rystelser, nar busser kgrer gennem gaden.

Det kan veere vanskeligt for politiet at hand-
haeve gennemkegrselsforbuddet i forbindelse
med busslusen pa gaden.

8.1.3

Generelt er det et spargsmal om prioritering
hvor meget areal man vil have til byliv og pa
hvilken made.

Byliv for begge lgsningsforslag

Da gaden er udvalgt til at veere en forsinkelses-
boulevard er de grenne elementer naturligt vig-
tige. Samtidig ser vi ogsa et behov for ophold
og cykelparkering og her taenker vi generelt at
foresla preecist udformede overdaekninger/daek
hvorunder vandet kan lgbe i tilfeelde af starre
regnhaendelser. Disse deek kan indrette til
ophold, privat eller offentligt, eller til cykelpar-
kering alt afhaengig af en prioritering.

Derudover er der naturligvis ogsa muligheden
for at plante traeer i de samme zoner
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Brohusgade

Aboulevard

1

Figur 15 — Bustrafik pa Rantzausgade som i dag.

Vejindsnaevring skaber muI/ghed for cykelsti i begge retnlnger samt flexomrade i den ene side Fortovsudvidelse skaber rum for byliv pa Vester Voldgade
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RANTZAUSGADE FORSLAG 2
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SIGNATURFORKLARING:
Kerebane

Cykelsti / cykelbane
Fortov

Flexareal

- Opholds- og legeomrade

med kersel

Opholds- -::ngi'; legeomrade
uden kerse

k| Bussloppested

H

Parkering
Grent omrade
Bussluse
Busgrav

Bump
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8.2 Korsgade

Korsgade er i dag en multifunktionel gade, der
flittigt benyttes af gennemkgrende biltrafik, cyk-
lister, fodgeengere og skolebagrn samt busser
pa den vestlige delstreekning. Vejen benyttes
som skolevej, da den forbinder Blagards Skole
og fritidshjemmet i Muregarden i Thorupsgade.
De mange trafikanter i gadens smalle profil
skaber utryghed, iseer for barnene, der skal
krydse sidevejstilslutningerne ved Griffenfelds-
gade og Stengade, samt ved pladsen foran
Korsgadehallen. Utrygheden skyldes primaert
bilisterne og cyklisternes hgje fart.

Foruden handteringen af de mange bilister,
cyklister og fodgeengere, er Korsgade udpe-
get til skybrudsvej i Kgbenhavns Kommunes
klimatilpasningsstrategi. Korsgade skal derfor
fremover handtere store meengder regnvand,
der skal ledes fra Indre Ngrrebro til Peblinge
Sg.

Af tegningen Korsgade (figur 19) fremgar det
samlede lgsningforslag for Korsgade. Nedenfor
beskrives forslagets enkelte elementer.

Figur 17 — Modsatte ensretninger fra Blagardsgade, der
sikrer plads til andre funktioner og seenker bilernes hastig-
hed

<4+

Korsgade

—>

Blagardsgade

Korsgade mod vest ved Stengade
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8.21  Ensretninger

Med henblik pa at frigere kgrebaneareal

til andre formal og samtidig mindske antal-
let af gennemkgrende biler bade i Stengade
og Korsgade forslas en Igsning, hvor Kors-
gade ensrettes i to forskellige retninger fra
en sidegade, saledes, at det ikke er muligt at
gennemkegre hele Korsgade. Der foreslas en
ensretning mod nordvest fra Blagardsgade, der
fortsaetter til Stengade, og en ensretning mod
sydgst fra Blagardsgade til Thorupsgade, se
Figur 17.

En ensretning mod nordvest fra Blagardsgade
til Stengade vil desuden sikre, at det ikke er
muligt at svinge til venstre fra Stengade ud pa
Korsgade, hvorved det overordnede vejforlgb
Stengade-Korsgade-Griffenfeldtsgade marke-
res.

Safremt den nuvaerende trafikstruktur i kvarte-
ret opretholdes, hvor kun bustrafik i Stengade
er tilladt, foreslas det, at ensretningen af Kors-
gade forlaenges fra Stengade til Griffenfeldts-
gade, dog saledes at det fortsat vil vaere muligt
for busser at kare i begge retninger pa Kors-
gade mellem Griffenfeldsgade og Stengade.
Det er derfor ikke muligt at lave en traditionel
ensretning pa denne straekning. Derfor foreslas
en lgsning, hvor der etableres en busbane i
sydastlig retning mellem Griffenfeldsgade og
Stengade, hvormed det kun er lovligt for bus-
ser at dreje til hgjre fra Griffenfeldsgade og ind
pa Korsgade, se Figur 18.

Korsgade mod vest ved Gartnergade

En ensretning af Korsgade muligger, at kgre-
banen kan indsnaevres til 3,5 meter pa straek-
ninger, hvor der ikke karer busser. Dermed
frigives mere plads til klimatilpasning, cyklister
og fodgaengere.

Ensretning af Korsgade mellem Stengade og
Griffenfeldsgade indgar dog ikke som et del af
Izsningsforslaget i den overordnede trafikstruk-
tur, hvor Ngrrebro samles i én trafikenklave.

Der laegges i forslaget ikke op til at reducere
antallet af p-pladser i gaden.

8.2.2 Hastighedsd@mpende foranstaltninger

Foruden ensretning af vejen etableres en
reekke hastighedsdeempende foranstaltninger.
Korsgade er en stillevej, dvs. at den er klas-
sificeret til en hastighed pa 30 km/t, hvorfor
der opfordres til, at man etablere hastigheds-
deempende foranstaltninger med 70-75 meters
afstand.

De hastighedsdeempende foranstaltninger pa
Korsgade er:

* En heevet flade ved Korsgadehallen, hvor
hastigheden saenkes til 15 km/t

* En heevet flade i krydset ved Blagards-
gade, hvor hastigheden seenkes til 15 km/t

»  Et bump midt mellem Blagardsgade og
Wesselsgade designet til 30 km/t

*  En heevet flade i krydset ved Thorupsgade,
hvor hastigheden saenkes til 15 km/t

Figur 18 — Busbane i sydwstlig retning mellem Griffenfeldsgade og Stengade. Dette er kun en lgsning i den nuvaerende

trafikstruktur
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8.2.3  Forhold for cyklister

Ensretningerne muligger etablering af cykel-
baner/cykelstier pa 2 meter i den ene side

af vejen. Da vejen ikke gnskes ensrettet for
cyklister, er det ngdvendigt at etablere mod-
stramscykelstier eller — baner, dvs. at der skal
veere cykelarealer mod ensretningen. Det
betyder, at cyklisterne mellem Griffenfeldsgade
og Blagardsgade har en cykelbane/-sti i syd-
gstlig retning, mens cykelbanen/-stien mellem
Blagardsgade og Griffenfeldsgade vil ligge i
den nordlige side af vejen. Cyklister, der cykler
med ensretningen, skal cykle pa kgrebanen
sammen med bilisterne.

Mellem Griffenfeldsgade og Stengade er der
pga. busbanen kun plads til at etablere en 1,5
meter bred cykelbane i vejens sydside.

Som beskrevet i afsnit 5.3 foreslas pa Askov-
gardens Plads, at der forcyklister i gstlig ret-
ning etableres en cykelbane/sti syd for Askov-
gardens Plads.

Midlertidigt opholdsrum pa plads foran Korsgadehallen,

kilde: Omradefornyelsens facebookside

8.2.4  Sikker skolevej og opholdsrum for
fodgangere

Antallet af gennemkgrende biler vil mindskes
grundet ensretninger og bilernes hastighed vil
mindskes grundet nye hastighedsdeempende
foranstaltninger, hvilket vil resultere i mere
tryghed for bgrnene, der bruger Korsgade som
skoleve;j.

Da Korsgade skal vaere en skybrudsvej, er der
i forslaget lagt op til, at der i den ene side af
vejen etableres en rende, der kan lede van-
det ned til sgerne. Denne rende vil adskille
fodgaengerene yderligere fra bilisterne, og vil
dermed ogsa biddrage som et tryghedsfrem-
mende element pé vejen.

Ved pladsen foran Korsgadehallen etableres
en heevet flade, sa pladsen bliver samlet og
forskellige byrumsfornyelser kan etableres pa
pladsen. Af figur 10 og figur 11 fremgar forslag
til byrumstiltag ved Korsgadehallen.

Da Korsgade netop er udvalgt som skybruds-
vej ser vi her en fin mulighed for at indrette
pladsen foran Korsgadehallen, helt over til Bla-
gards Plads som en plads med fokus pa vand
og iseer regnvandshandtering.

Legegade i Odense. Vejarealet udnyttes til ophold og leg
udenfor den trafikale spidsbelastning

Forslag til Stedspecifikke Reguleringer og Ombygninger

Eksempel pa gren pladsdannelse med klimahandtering fra Tasinge Plads pa @sterbro. Pladsen foran Korsgadehallen kan
have et klimamaessigt fokus som en del af forlobet gennem Korsgade som skybrudsvej.

Sivegade ved skole pa Vester Voldgade, med feelles karakter gennem hele vejprofilet
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8.3 Stengade

Stengade er i dag en befaerdet vej med bade
A-busser, cyklister og ca. 3.100 hovedsage-
ligt ulovligt gennemkgrende bilister pr. dggn.
Busslusen i Stengade er kun markeret med
forbudstavler og afmeerkning pa vejen. Der er
dermed ingen fysiske vejelementer, der sikrer,
at gennemkgrende bilister ikke har adgang.

Pa Stengade er der pa den sydlige del af
straekningen reguleere cykelstier og et fodgaen-
gerfelt med Toronto-blink ved Folkets Park.

Tegning Stengade, forslag 1 (figur 20) Sten-
gade, forslag 2 (figur 21) og Stengade, forslag
3 (figur 22) viser tre forskellige l@sningsforslag
for udformning af Stengade. Stengade, forslag
1, er det anbefalede Igsningsforslag, og det er
sammen med forslag 2 tilknyttet den anbefa-
lede trafikstruktur, hvor kvarteret er lukket mod
Ngrrebrogade. Stengade, forslag 3, knytter sig
til den nuveerende trafikstruktur, hvor kvarteret
er lukket pa midten.

Eksisterende forhold pa Stengade

&% Grontmij H

8.3.1  Stengade, forslag 1 - Kvarteret lukket
mod Negrrebrogade (anbefalet Igsning)

Dette forslag er knyttet til trafikstrukturen, hvor
Indre Ngrrebro er lukket mod Narrebrogade.
Det betyder ligeledes, at Stengade lukkes mel-
lem Baggesensgade og Ngrrebrogade, dog pa
en sadan made, at busser stadig kan passere
lukningen.

| denne Igsning vil Stengade dermed veere
aben for trafik mellem Korsgade og Bagge-
sensgade.

Med henblik pa effektivt at lukke vejen for
uvedkommende biltrafik foreslas det, at der
etableres to parallelle busgrave mellem Bag-
gesensgade og Nerrebrogade, saledes at kun
busser og redningskeretgjer af samme stor-
relse kan passere disse foranstaltninger.

Busgravene kan evt. forsynes med opkgrsels-
ramper i hver ende, sa bilister, der er kommet

ned i graven, kan kare op igen ved egen hjeelp.

Derved sker der kun skader pa bilen, og bus-
driften generes mindst muligt.

Straekningen mellem Ngrrebrogade og Bagge-
sensgade markeres samtidig med rgd asfalt-
belaegning pa samme made som busslusen pa
Ngrrebrogade pé straekningen mellem Elme-
gade og Feelledve;j.

Ny overordnet trafikstruktur hvor Indre Narrebro samles

—— Ty fi h;ej

- Bydelsgade

Cyklisterne skal fortsat have mulighed for at
gennemkegre Stengade, hvorfor der skal etab-
leres cykelstier/-baner langs busgravene. For
at sikre, at bilerne ikke benytter cykelstierne
til passage af busgravene, kan der opseettes
steler pa hver side af busgravene, sa profilet
bliver for smalt til at bilerne kan komme forbi

Ved en abning af Wesselsgade vil den lokale
trafik, der skal til den nordlige del af kvarteret
fordele sig mellem Stengade og Wesselsgade.
Dermed vil antallet af biler pa Stengade mind-
skes vaesentligt, mens trafikken pa Wessels-
gade vil stige.

@vrige hastighedsdaempende foranstaltninger

Med denne Igsning vil der fortsat veere en del
lokal trafik pa Stengade, og det foreslas derfor,
at der etableres en haevet flade med afvigende
belaegning ved fodgeengerovergangen mel-
lem Folkets Park og Prins Jgrgens Gade. Den
haevede flade skal biddrage til en attraktiv
forbindelse mellem Blagards Plads og Folkets
Park. Den vil desuden virke hastighedsdaem-
pende, samt bringe krydsende fodgaengere

i fokus, da de er haevet lidt over den gvrige
trafik.

Forslag til Stedspecifikke Reguleringer og Ombygninger

Udrykningskaretajer

Udrykningskearetgjer har adgang til hele omra-
det fra Aboulevard og vil dermed ikke blive
pavirket af busgravene. Store udrykningske-
retgjer har ogsa adgang fra Ngrrebrogade pa
samme made som busserne, da de vil kunne
passere busgravene.

Reguleringer pad Narrebrogade

| forbindelse med den nuvaerende bussluse pa
Ngrrebrogade pa straekningen mellem Elme-
gade og Feelledvej er der for biler kommende
fra vest skiltet med pabudt kgrselsretning

til hejre ad Stengade. En s&dan skiltning vil
selvsagt ikke kunne opretholdes, nar Stengade
pa streekningen mellem Ngrrebrogade og Bag-
gesensgade lukkes for biltrafik. Derfor foreslas
busslusen pa Ngrrebrogade forleenget mod
vest til Griffenfeldtsgade, dog kun for biler kom-
mende fra vest, sa disse biler ledes ad Griffen-
feldtsgade i stedet for Stengade.

| det signalregulerede kryds ved Stengade/
Elmegade foreslas signalgivningen aendret,

sa der i tilfarten fra ElImegade kun vises grgn
hajre-pil i hovedsignalet. Ligeudkegrsel ad Sten-
gade skal dog fortsat veere tilladt for cyklister

Fordele ved forslag 1

Antallet af biler i Stengade vil mindskes, da
kun lokal trafik vil kere pa gaden. Det betyder,
at trygheden for blgde trafikanter vil ages, og
at der vil vaere bedre mulighed for at etablere
en "blgd” forbindelse mellem Blagarden og
Folkets Park pa tveers af Stengade.

Det vil vaere muligt for lokale beboere at
komme rundt i hele kvarteret med bil. Det vil
gore det nemmere for beboere, der leder efter
parkeringsmuligheder.

Bussens fremkommelighed pavirkes minimalt
(med mindre der karer to biler i gravene). Kun
den haevede flade mellem Folkets Park og
Blagarden vil pavirke bussernes fremkomme-
lighed.

Udrykningskearetajer har gode vilkar for at
betjene omradet, men responstiden kan mulig-
vis forages, da ambulancer ikke laengere har
adgang fra Ngrrebrogade. Store udrykningskga-
retgjer vil dog fortsat have mulighed for betjene
omradet fra Narrebrogade, da de kan passere
busgravene pa samme made som busser.

Det er nemt for politiet at handhaeve denne
lgsning.
Ulemper ved forslag 1

Der vil opsta mere trafik pa Wesselsgade, der
ved denne trafikstruktur abnes.

Udrykningskeretgjernes responstid forgges
muligvis, da de nu skal kere ind fra Aboule-
vard.
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Vedtaget af omradefornyelsens styregruppe aug. 2015
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8.3.2 Stengade, forslag 2 - Alternativ til
anbefalet forslag

Dette forslag er ligesom det anbefalede forslag
1 knyttet til trafikstrukturen, hvor Indre Narre-
bro er lukket mod Narrebrogade. Det betyder
ligeledes, at Stengade lukkes mellem Bagge-
sensgade og Ngrrebrogade, dog pa en sadan
made, at busser stadig kan passere lukningen.

Pa samme made som det anbefalede forslag
1 vil Stengade veere aben for trafik mellem
Korsgade og Baggesensgade.

En tegning af Stengade forslag 2 fremgar af
figur 21.

Safremt det ikke er muligt at opna myndig-
hedsgodkendelse til etablering af busgrave

pa streekningen mellem Baggesensgade og
Narrebrogade foreslas i stedet etablering af 2
indsnaevringer kombineret med busbump i hver
ende af streekningen.

Kgrebanen er pa denne straekning 8,6 m bred,
hvilket muligger markering af 1,5 m brede
cykelbaner i hver vejside adskilt fra det 3,6 m
brede gennemkgrselsspor af 1 m brede heller.

Straekningen mellem Ngrrebrogade og Bagge-
sensgade markeres samtidig med rgd asfalt-
beleegning pa samme made som busslusen pa
Ngrrebrogade pa streekningen mellem Elme-
gade og Felledve;j.

Ny trafikstruktur

— Trafikve

= mm Oydelspade
Lukket

Ved en abning af Wesselsgade vil den lokale
trafik, der skal til den nordlige del af kvarteret
fordele sig mellem Stengade og Wesselsgade.
Dermed vil antallet af biler pa Stengade mind-
skes vaesentligt, mens trafikken pa Wessels-
gade vil stige.

@vrige hastighedsdeempende foranstaltninger

Med denne Igsning vil der fortsat veere en del
lokal trafik pa Stengade, og det foreslas derfor,
at der etableres en haevet flade med afvigende
belaegning ved fodgeengerovergangen mel-
lem Folkets Park og Prins Jargens Gade. Den
haevede flade skal biddrage til en attraktiv
forbindelse mellem Blagards Plads og Folkets
Park. Den vil desuden virke hastighedsdaem-
pende, samt bringe krydsende fodgeengere

i fokus, da de er haevet lidt over den gvrige
trafik.

Udrykningskaretajer

Udrykningskeretgjer vil fortsat have adganag til
hele omradet via bade Aboulevard og Narre-
brogade.

Reguleringer péd Ngrrebrogade

I lighed med det anbefalede forslag 1 foreslas
busslusen pa Ngrrebrogade forleenget mod
vest til Griffenfeldtsgade.

| det signalregulerede kryds ved Stengade/
Elmegade foreslas signalgivningen aendret,

sa der i tilfarten fra EImegade kun vises grgn
hgjre-pil i hovedsignalet. Ligeudkgrsel ad Sten-
gade skal dog fortsat veere tilladt for cyklister

Endvidere forslas i denne Igsning, at signalan-
leegget i tilfarten fra Stengade altid er i rad hvi-
lestilling. Samtidig etableres detektering af biler
ved stopstregen, sa en evt. bil, som ulovligt har
passeret den lukkede straekning, tilbageholdes

Forslag til Stedspecifikke Reguleringer og Ombygninger

indtil der ankommer en bus til krydset (busprio-
ritering). Safremt der ikke efter hgjest to omlgb
ankommer en bus til krydset, skifter signalet til
grent for at undga, at den ventende bilist kgrer
over for radt. For cyklister vises normal signal-
givning, sa de ikke skal vente unadigt.

Fordele ved forslag 1

Ved at forlaenge kagretiden og dermed ggre det
mindre attraktivt at gennemkgre Stengade pa
den lukkede streekning, kan antallet af biler pa
Stengade formentlig reduceres sa meget, at
malet pa under 2.500 motorkeretgjer/dagn kan
nas.

Udrykningskearetajer har gode vilkar for at
betjene omradet, men responstiden vil muligvis
blive lidt forgget, da ogsa udrykningskaretgjer
vil blive pavirket af de hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Ulemper ved forslag 1

Der er ingen garanti for, at malet pa under
2.500 motorkgretgjer/dagn opnas med denne
lgsning. Hvis den sparede tidsgevinst, der
opnas ved at kare ulovligt gennem den luk-
kede streekning pa Stengade fortsat er markant
stgrre end at kgre ad Jagtvej eller Sggaderne,
vil der fortsat veere nogle, der vaelger smutve-
jen ad Stengade pa trods af ulovligheden. Det

Heevet kgrebane med materialeskift langs Victor Borges
Plads pa Nordre Frihavnsgade som fartdeempende foran-
staltning

kan dermed forventes, at antallet af trafikanter
pa Stengade fortsat vil veere hgjt med denne
lgsning.

Bussernes fremkommelighed forringes, da den
saenkes af hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger. Derudover risikerer busser at skulle vente
pa, at andre biler passerer vejindsnaevringerne,
fgrend bussen selv kan passere. Af samme
arsag gges udrykningskgretgjernes responstid
muligvis.

Det er sveert for politiet at hAndhasve denne
lgsning, da det fortsat vil vaere nedvendigt
direkte at overvage biltrafikken i gaden for at
observere ulovligt gennemkgrende bilister

Der vil opsta mere trafik pa Wesselsgade, der
ved denne trafikstruktur abnes.

Heevet kgrebane med fodgaengerfelt pa Istedgade
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STENGADE FORSLAG 2: ALTERNATIV TIL ANBEFALET LASNING

Indstillet til vedtagelse pa TMU okt. 2015
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Nuveerende trafikstruktur

&% Grontmij

m—— Trafikve)

8.3.3
quo

Stengade, forslag 3 — Forbedret status

Dette Igsningsforslag heenger sammen med
den nuvaerende trafikstruktur, hvor Indre Ngr-
rebro er opdelt i flere trafikenklaver, og dermed
er lukket pa midten. Lgsningsforslaget bygger
dermed pa, at Stengade fortsat skal veere luk-
ket som den er i dag. For at minimere antallet
af gennemkgrende bilister, skal det dog veere
endnu mere ufordelagtigt at gennemkgre Sten-
gade séledes at det politisk vedtagne mal pa
under 2.500 gennemkgrende biler om dagen
kan nas. Dette sgges opnaet ved nedensta-
ende tiltag.

En tegning af Stengade forslag 3 fremgar af
figur 22.

Bussluse med grav og opkarselsrampe pa Avedgre Havne-
vej ved Radovre station

Busgrav pa Borgmester Christiansens Gade

Ensretninger og vejlukninger:

Antallet af gennemkgarende biler pa Stengade
kan blandt andet mindskes ved at ensrette de
tilstadende sideveje. Teellinger har vist, at de
fleste trafikanter, der (ulovligt) har gennemkgrt
Stengade fra nord mod syd, karer mod venstre
fra Stengade ud pa Korsgade. En ensretning af
Korsgade mod nordvest skal dermed sikre, at
det ikke er lovligt at dreje til venstre pa Kors-
gade.

Derudover ensrettes Korsgade mod nord-
vest fra Korsgade og ud til Griffenfeldsgade,
hvormed det heller ikke vil veere muligt at kgre
til Stengade fra Griffenfeldsgade. | afsnittet
om Korsgade er ensretningerne pa Korsgade
naermere beskrevet.

At ensrette Korsgade mod nordvest kan dog
betyde, at nogle bilister trods ensretningen
vil svinge til venstre fra Stengade og ud pa
Korsgade for dermed at kare ned ad Gart-
nergade, da det kun er et meget kort stykke,
man skal kgre mod ensretningen. Det kan
lede til kritiske situationer og skabe utryghed
blandt fodgaengere og cyklister. Det kan i den
forbindelse overvejes at vende ensretningen i
Gartnergade.

Hastighedsdaempende foranstaltninger

For at mindske hastigheden pa Stengade
foreslas det, at der er etableres hastigheds-
deempende foranstaltninger, som bade skal
medvirke til stgrre tryghed blandt krydsende
fodgeengere, samt sikre at trafikanterne er nagdt
til at opholde sig leengere tid ulovligt pa Sten-
gade, hvilket forhabentligt vil afskraekke nogle
fra at gennemkgre gaden. Da Stengade gen-
nemkgres af buslinje 3A, skal de hastigheds-
deempende foranstaltninger udformes pa en
made, der kun i begreenset omfang reducerer
bustrafikkens fremkommelighed.

Ved fodgeengerfeltet mellem Folkets Park og
Prins Jgrgens Gade foreslas det, at der etab-
leres en haevet flade med en afvigende belaeg-
ning, der skal bidrage til en attraktiv forbindelse
mellem Blagards Plads og Folkets Park. Den
haevede flade vil desuden virke hastigheds-
deempende, og den vil bringe fodgeengerne i
fokus, da de haeves lidt over den gvrige trafik.
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De relativt store trafikmaengder, der er i dag er
pa Stengade, geor dog, at det ikke er muligt at
give fodgeengerne prioritet. Reduceres antallet
af motorkgretgjer markant pa Stengade, kan
det veere, at prioriteten kan vendes, safremt
Movia accepterer det.

Derudover foreslas det, at der etableres vej-
indsnaevringer to steder pa Stengade. Vejind-
snaevringerne skal sikre, at der kun er gennem-
karselsmulighed for én retning ad gangen. |
vejindsnaevringen pa 4 meter kan der desuden
leegges et busvenligt pudebump, der ogsa vil
reducere de ulovligt gennemkgrende bilisters
hastighed. En vejindsnaevring vil betyde, at
bilister risikerer at skulle vente pa andre biler
og busser, der passerer indsneaevringen, hvilket
medfgrer, at bilerne vil opholde sig laengere

tid ulovligt pa Stengade. Det kan dog ogsa
betyde, at bussen vil vaere ngdt til at vente pa,
at en bil har passeret vejindsnaevringen, hvor-
med bussens fremkommelighed forringes.

Safremt vejindsnaevringer ikke gnskes etab-
leret pa Stengade, kan disse erstattes med
pudebump. Pudebumpene etableres i hver
retning, ved siden af hinanden, som et dobbelt
pudebump. Dermed kan busserne gennem-
kgre uden problemer, mens bilerne er ngdt til
at kgre over bumpet. Det vurderes dog ikke,
at pudebumpene kan saenke hastigheden sa
meget som vejindsnaevringerne.

Busstoppesteder

Det forslas, at busstoppestederne pa Stengade
flyttes teettere pa hinanden, saledes at bus-
serne vil danne en barriere, nar de holder ved
stoppestederne pa hver deres side af vejen.

Udrykningskaretajer

Det vil fortsat vaere muligt for udrykningskare-
tajer at betjene hele Stengade fra bade Ngrre-
brogade og Aboulevard.

Fordele ved forslag 2

Ved at ggre det mindre attraktivt at gennem-
kare Stengade, kan antallet af biler pa Sten-
gade formentlig reduceres s& meget, at malet
pa under 2.500 motorkgretgjer/dagn kan nas.

Udrykningskeretajer har gode vilkar for at
betjene omradet, men responstiden vil muligvis
blive lidt forgget, da ogsa udrykningskeretgjer
vil blive pavirket af de hastighedsdeempende
foranstaltninger.

Ulemper ved forslag 2

Der er ingen garanti for, at malet pa under
2.500 motorkaretgjer/dagn opnas med denne
lgsning. Hvis den sparede tidsgevinst, der
opnas ved at kare ulovligt gennem Stengade
fortsat er markant stgrre end at kgre ad Jagtvej
eller Sggaderne, vil der fortsat vaere nogle,

der veelger smutvejen ad Stengade pa trods

af ulovligheden. Det kan dermed forventes, at
antallet af trafikanter pa Stengade fortsat vil
veere hgjt med denne Igsning.

Bussernes fremkommelighed forringes, da den
saenkes af hastighedsdaempende foranstaltnin-
ger. Derudover risikerer busser at skulle vente
pa, at andre biler passerer vejindsnaevringerne,
fgrend bussen selv kan passere. Af samme
arsag eges udrykningskaretgjernes responstid
muligvis.

Det er sveert for politiet at handhaeve denne
lasning, da det fortsat vil veere ngdvendigt
direkte at overvage biltrafikken i gaden for at
observere ulovligt gennemkgrende bilister

8.3.4 Byliv (geelder alle 3 forslag)

For alle 3 forslag geelder at krydsningen mel-
lem Blagarden og Folkets Park foreslas mar-
keret gennem aendring af belaegningen for at
tydeliggere den tveergaende forbindelse med
prioritet for de blgde trafikanter. Arealet er som
tidligere naevnt haevet og prioriterer dermed
ogsa i tilgeengelighedsmeessig forstand den
tveergaende blgde forbindelse.

Udformningen af den haevede flade kan vaere
pa mange mader og nogle af dem er vist med
eksempler fra andre steder pa de foregaende
sider.

| relation til at gge bylivsatraktionen vil det
naturligvis veere den lgsning med feerrest biler
gennem gaden der anses for at vaere den bed-
ste Igsning, da det vil give mere visuelt plads
til de blade trafikanter der generelt bedre kan
tage rummet i brug og naturligvis ogsa bedre
krydse det pa en sikker made.
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8.3.4 Stengade - Scenarie vedr. genabning
af gaden for individuel biltrafik

Som led i afsggningen af muligheder for
Stengades fremtid, er ogsa et scenarie, hvor
Stengade abnes for biltrafik blevet vurderet.
En abning af Stengade vurderes at fgre til en
steerkt gget trafikmaengde, en konsekvens der
vil veere i strid med den vision for kvarterets
trafik, som ligger til grund for trafikplanen.
Derfor skal det understreges, at en abning af
Stengade ikke indgar som et lgsningsforslag i
trafikplanen. | det falgende beskrives de skgn-
nede konsekvenser, som en abning af Sten-
gade vil medfgre.

Da Stengade i 1998 var aben for trafik, blev
der talt 12.400 biler pa et hverdagsdaegn. Efter
etablering af et venstresvingsforbud fra Ngr-
rebrogade til Stengade i 1999, viste trafikteel-
leringer en hverdagsdggntrafik pa 9.000 biler.
Ngrrebrogade er i mellemtiden blevet mere
fredeliggjort, og flere steder pa gaden er der
nu lukket for biltrafik. Det betyder, at en genab-
ning af Stengade ikke vil medfgre s& markant
en trafikstigning, som teellingerne fra 1998 og
1999 viste. Bilejerskabet i Kabenhavn er dog
steget siden da, og det ma derfor forventes,

at der alligevel vil ske en veesentlig stigning af
trafikken pa Stengade, safremt den genabnes.

Af figur 23 ses de forventede trafikstigninger pa
Stengade, Korsgade, Baggesensgade og Grif-
fenfeldtsgade. Det forventes, at trafikken midt
pa Stengade, ved den nuveerende bussluse, vil
stige med omkring 3.500 motorkaretgjer/dagn

i begge retninger tilsammen. Denne trafikstig-
ning forventes primaert at komme fra Aboule-
vard via Griffenfeldsgade og Blagardsgade,
samt fra den nordlige del af Ngrrebrogade.

Det forventes, at antallet af motorkeretgjer pa
Griffenfeldsgade vil stige med omkring 2.500
motorkgretgjer/dagn, mens antallet af biler
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pa Blagardsgade og Korsgade vil stige med
omkring 1.000 motorkgretgjer/dagn. Dette
betyder bl.a., at det vil vaere sveert at fredelig-
gare pladsen ved Korsgadehallen. Endelig
forventes det, at antallet af trafikanter pa Bag-
gesensgade vil stige med 500 motorkgretgjer/
dagn.

Udrykningskaretajer

Redningskearetgjer vil have fri passage ad
Stengade pa samme vilkar som den gvrige
trafik. Det ggede trafikarbejde pa Stengade og
de mange hastighedsdaempende foranstaltning
kan dog betyde, at udrykningstiden gges.

Fordele ved scenariet

Alle lukninger og ensretninger skaber omvejs-
karsel for mange trafikanter. Denne omvejs-
karsel vil blive reduceret, safremt Stengade
abnes.

Udrykningskearetgjerne vil have fuld adgang til
hele omréadet.

Ulemper ved scenariet

En genabning af gaden vil betyde en vaesentlig
trafikstigning i kvarteret, herunder en fordobling
af trafikken i Stengade, og det vil ga ud over
de blgde trafikanters tryghed og sikkerhed,
opholdsrummene attraktivitet og stegjen i omra-
det. Det kan ogsa betyde flere trafikanter pa
Ngrrebrogade og eventuelt Guldbergsgade og
Baggesensgade hvis disse ikke lukkes, da flere
vil benytte denne forbindelse gennem Kgben-
havn frem for Jagtvej og S@ggaderne.

De hastighedsdeempende foranstaltninger og
det ggede trafikarbejde pa gaden, vil reducere
bussens fremkommelighed. Udrykningskgre-
tojerne kan ligeledes blive forsinket af samme
arsag.
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Figur 23 — Forventet trafikstigning pa Stengade, Korsgade, Beggesensgade og Griffenfeldtsgade
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8.4 Griffenfeldsgade

Dette lgsningsforslag bygger primaert pa den
nuveerende trafikstruktur, hvor Indre Narrebro
er lukket pa midten, men Igsningen kan ogsa
benyttes i relation til den nye foreslaede trafiks-
truktur.

Forskellen ligger i etablering af ensretning gen-
nem gaden fra Narrebrogade i den nye trafiks-
truktur i stedet for dobbeltrettet trafik.

Ensretninger og vejlukninger

Hvis det er den ny lgsning med ensretning, der
etableres vil det i givet fald give mulighed for

generelt bredere fortove pa den nordlige del af
gaden med deraf fglgende mere plads for byliv.

Ensidet vejtreesbeplantning pa Vester Voldgade. Ekstra
raekker fyldes ind, hvor der er plads

Den eksisterende vejlukning foreslas bibeholdt
og det foreslas tilsvarende at der i forbindelse
med vejlukningen og pladsdannelsen i en kom-
mende fase detailbearbejdes et forslag hvor
utilsigtet brug af pladsarealet til eksempelvis
ulovlig parkering eller som vendeplads undgas.

Byliv og beplantning

Vi foreslar desuden at Griffenfeldsgade far en
mere grgn sammenhangende identitet gen-
nem plantning af vejtreeer pa raekke i den ene
side af vejrummet. Dette for at understrege og
underbygge gaden som en sammenhaengende
vaesentlig gade i kvarteret, selvom den skifter
trafikalt udtryk og karakter og indeholder vej-
lukninger mm.

Vi ser gaden med en bredde hvor det bar veere

Vesterbro. P-pladser plukkes ud og erstattes af gadetracer
og cykelparkering
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muligt at etablere vejtraeerne og dermed give
gaden en mere karakterfuldt visuelt udtryk,
der samtidig vil differentiere den fra de gvrige
gader i kvarteret.

Nedenfor er vist eksempler pa relativt nyetab-
lerede vejtreeer i forskellige typer gaderum i
Kgbenhavn.

| relation til plads for byliv gennem udvidelser
af fortovsarealer er det ogsa her et spargsmal
om prioritering mellem p-pladser og fortovsud-
videlser. Nogle af de foreslaede p-pladser kan
dog eendres til fleksible p-pladser sa de som
tidligere naevnt ogsa kan bruges til ophold og/
eller cykelparkering hen over et dggn eller i
relation til forskellige seesoner.

Gront gadeforlgb pa Vester Voldgade

Vs
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8.5 Blagards Plads

Pa Blagards Plads generes beboere jeevnligt
af racerkgrsel pa pladsen. Det geelder i seer

i aften- og nattetimerne. Af den grund forslas
det, at der etableres haevede flader eller bump
flere steder pa pladsen.

Af figur 25 fremgar Igsningsforslaget for Bla-
gards Plads.

Den nuveerende chausséstensbelaegning
bibeholdes; men ved indkgrslen til Blagards
Plads fra Todesgade heeves belaegningen til en
flade, der er dimensioneret til en hastighed pa
15 km/t. Den haevede flade skal ogsa daekke
abningerne, der giver adgang til Folket Park,
hvormed den haevede flade kan indikere stifor-
bindelsen gennem disse porte.

Herudover forslas etablering af en haevet
flade foran Biblioteket samt to mindre hasvede
flader eller bump pa hver side af pladsen foran
kirken, alle dimensioneret til en hastighed pa
15 kmi/t.

Cykelparkering mellem Lindetreeerne pa Blagéards Plads
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SIGNATURFORKLARING:
- Kareareal
- Facadezone

Figur 25 Blagards Plads
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8.6 Baggesensgade

Hastigheden pa Baggesensgade gnskes
reduceret, og det samme geelder antallet af
gennemkgrende biltrafik. Gaden er i denne
trafikplan hastighedsklassificeret til 30 km/t,
hvorfor det anbefales, at der etableres hastig-
hedsdeempende foranstaltninger hvor hver
70-75 meter (det kan veere haevede flader,
vejindsneaevringer, bump, forsaetninger osv.)

Det foreslas, at der etableres haevede flader i
krydsene ved:

. Slotgade

. Todesgade

. Blagardsgade
. Wesselsgade

De haevede flader designes, sa de passer til en
fart pa 30 km/t. De kan desuden konstrueres
med et belaegningsskift og andre visuelle virke-
midler samt skiltning, der ogsa biddrager til en
lavere hastighed og skeerpet opmeerksomhed.

De eksisterende bump umiddelbart gst og
vest for Blagardsgade geres kraftigere, og det
foreslas desuden, at de kombineres med en
vejindsnaevring, der gar, at kun én bil kan pas-
sere ad gangen.

Den nye trafikstruktur

| den nye trafikstuktur er der ingen problemer
med gennemkgrende trafik. Trafikanterne pa
Baggesensgade vil dermed kun besta af lokal-
trafik samt varelevering til Peblinge Dossering,
der kgrer via Stengade-Baggesengade eller
Wesselsgade-Baggesensgade. Pa trods af,

at der i denne Igsning kun vil vaere lokal trafik
pa gaden, foreslas det alligevel at etablere de
naevnte hastighedsdeempende foranstaltninger
pa gaden.

Forslag til Stedspecifikke Reguleringer og Ombygninger

Den nuveerende trafikstruktur

Ved den nuvaerende trafikstruktur foreslas det,
at Baggesensgade lukkes, sa det ikke er muligt
at benytte Baggesensgade-Stengade som et
alternativ til lukningen pa Ngrrebrogade. En
lukning af Baggesensgade skal dog koordine-
res med en samtidig lukning af Guldbergsgade,
sa Guldbergsgade ikke bliver en erstatning for
bade smutvejen pa Baggesensgade og Nar-
rebrogade.

Det foreslas, at lukningen af Baggesensgade
etableres umiddelbart gst for Blagardsgade.
Dermed vil det vaere muligt at trafikbetjene
bebyggelserne pa den vestlige del af Bagge-
sensgade fra Stengade, og bebyggelserne pa
den gstlige del af Baggesensgade vil kunne
trafikbetjenes fra Peblinge Dossering.

Vejforlobet gennem Baggesensgade
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SIGMNATURFORKLARING:
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8.7 Blagards Skole

Ved Blagards Skole pa Hans Tavsens Gade
gennemskeeres skolegarden af en cykelsti,
Narrebroruten. Flere af cyklisterne karer
gennem skolegarden med hgj fart, hvilket
muligvis skyldes, at det ikke er tydeligt, at de
passerer et skoleomrade. Det foreslas derfor,
at der etableres afmaerkning pa vejen samt
rumleriller, som tydelig skal indikere over for
cyklisterne, at de skal saenke farten og holde
@je med omgivelserne. Cyklisterne skal have
fornemmelsen af at de krydser og kerer ind
over et fodgeengeromréade.

Det foreslas, at der etableres et passende
antal rumleriller mellem de opsatte steler vest
for Blagards Skole og stelerne gst for Blagards
Skole. Pa den samme streekning foreslas det
yderligere, at der eksempelvis males cirkler pa
pladsen, som indikerer den blgde forbindelse
mellem skolebygningerne. Cirklerne placeres
spredt i kanten af pladsen, mens cirklernes pla-
cering intensiveres, jo teettere pa den direkte
forbindelse mellem de to skolebygninger, man
kommer.

Af Figur 27, der viser Hans Tavsens Gade
fremgar en skitsetegning af, hvorledes omra-
det ved Blagards Skole kan indrettes, saledes
at cyklisternes hastighed saenkes og deres
opmeerksomhed gges.

Cykelstien deler arealet mellem Blagards Skoles afdelinger
i to. Cyklisternes hgje fart gar ophold og krydsning usikker.

- - = i
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Tvaergaende vejbemaling kan give rumleeffekt, samt

skaber opmaerksomhed om leg i omradet. Amager Feelled
Skole.

Bedre udnyttelse af skolens potentiale, ved at indrette

skolens udenomsarealer til legeomrader. Amager Feelled

Legende vejbemaling minder cyklisten om at vejen ogsa er
et legeareal. Barcelona.
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Thermoplast i form af henholdsves striber og cirkler Spredt opstillede plantekummer til starre treeer, uden
markerer den tveergaende trafik overfor hinanden. Ruten, sidde- eller opholdsmuligheder seenker cyklistens fart.
Tingbjerg. Barcelona.
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Skyttegade
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Figur 27 Hans Tavsens Gade om 18m som
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9.1 Kvarterets trafikstruktur

Ngrrebro er i dag karakteriseret ved intern
trafik og gennemkearsel er princippet ikke
muligt. Adgang og udgang til kvarteret sker fra
enten Aboulevard eller Ngrrebrogade. Lukning
for gennemfarsel for biler blev gennemfart i
1980’erne, men der er gentagne gange proble-
mer med busslusen i Stengade.

Omradet er i dag opdelt i mindre trafikenklaver,
hvor hver enklave kun trafikbetjenes fra én
side, saledes at gennemkgrsel umuliggeres.

Narrebro trafikstruktur er dermed indrettet med
henblik pa at skabe gode vilkar for de blgde
trafikanter, pa bekostning af gennemkgrende
trafik. Trods dette, oplever blgde trafikanter
flere steder i kvartret at de fgler sig nedpriorite-
ret og utrygge grundet de mange biler og bus-
ser. Den interne trafik i kvarteret er stigende,
og i de smalle gader registreres mange hurtig-
karende biler.

Vejlukninger pé& Indre Narrebro
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Dagligt kerer mange bilister ad Dosseringen/
Baggesensgade/Stengade og videre af Kors-
gade eller Griffenfeldsgade for at undga bus-
slusen pa Narrebrogade. Teellinger har vist, at
mange af disse er gennemkgrende. Dette er il
gene for beboerne, og det skaber utryghed for
fodgaengere og cyklister.

En af Narrebros styrker er det rige byliv, der
iseer pa sommerdage blomstrer pa Blagards
Plads. Trods de levende gader og pladser
sasom Blagardsgade og Griffenfeldsgade, er
der stadig mange steder i kvarteret, hvor der
er kamp om pladsen. Smalle fortove og gader
med parkering er en del af virkeligheden.

9.2 Byliv

Dele af Ngrrebro er fattigt pa byliv, det geelder
bl.a. Rantzausgade, hvor der er smalle fortove
og fa opholdsmuligheder i form af siddeplad-
ser og mindre pladsdannelser. Det samme er
geeldende pa Korsgade. Desuden er der en
del uattraktive forbindelser mellem pladser og
gader, eksempelvis mellem Blagards Plads
og Folkets Park, mellem Blagards Plads og
Korsgadehallen samt mellem Rantzausgade
og Griffenfeldsgade/Blagardsgade omradet.

Beboere i kvarteret har i en undersggelse
oplyst, hvor i kvarteret de gerne vil have mere
belysning. Denne undersggelse viser, at der
mange steder i kvarteret er behov for mere
belysning. Det geelder bl.a. ved Folkets Park,
pa Gartnergade, Hans Tavsens Gade og
Kapelvej.

Sankt Hans aften pa Blagards Plads

3 o .

9.3 Cyklisme

Antallet af cyklister i Kgbenhavn er stigende,
og det udger nu det vigtigste transportmiddel i
Kgbenhavn, men ogséa pa Nearrebro. | det dag-
lige billede fylder cyklerne meget pa de sma
gader. | omradet er der tre store cykelruter:
Ngrrebrogade, Rantzausgade og i mindre grad
Aboulevard. Sammenlagt har de tre ruter godt
50.000 cykler i dggnet. Dertil kommer en stor
del lokaltrafik pa cykel.

P& Hans Tavsens Gade Igber den grenne
cykelsti mellem Blagards Skolens to skolebyg-
ninger til utryghed for bade barn og foraeldre.
Trafikteellinger viser dog, at der ikke er ret
mange cyklister pa denne straekning, men dem
der er, kgrer hurtigt, da cykelstien ikke indike-
rer, at et skole-, bgrne- og legemiljg passeres.
Cykelruten i Ngrrebroparken krydser desuden
den nordvestlige del af Rantzausgade, pa en
made der skaber risiko for uheld.

Cyklisterne foler sig flere steder utrygge i
omradet, da de ma kgre pa vejen blandet med
biler og busser. Det geelder eksempelvis pa
Rantzausgade, hvor biler, busser og cykler
flere steder vaever sig ind mellem hinanden.
Flere gange er der sket alvorlige ulykker pa
gaden, og beboere har givet udtryk for et
gnske om en cykelsti. Dette vil dog fa konse-
kvenser for parkeringen pa streekningen, og
det kan muligvis farer til hgjere hastigheder pa
gaden, da busser og biltrafik, kan kere mere
uforstyrret.

Pa Korsgade og i krydsene ved Griffenfelds-
gade/Korsgade og Korsgade/Stengade, foler
cyklisterne sig ligeledes nedprioriteret og
utrygge. Beboere i kvarteret medgiver, at de
dagligt ma lave undvigelsesmangvre for at
undga, at blive pakgrt af biler og busser, det
geelder i seer i krydset Korsgade/Stengade.

Sankt Hans aften pa Blagéards Plads
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9.4 Sikre Skoleveje

Blagards Skole bestar i dag af to sammen-
lagte skoler pa hver sin side af Hans Tavsens
Gade. Sammenleegningen er ikke fulgt op af
en ombygning, der integrerer skolen som en
samlet skole. Derimod gennemskeeres skolen
af et trafikalt gennemgangsrum og cykelsti.

| oktober 2014 blev der foretaget en trafiktzel-
ling ved Hans Tavsens Gade ud for Blagards
Skole, for at vurdere maengden af cykler pa
cykelruten i Hans Tavsens Gade, der krydser
omradet mellem de to skoler. Tallingen viste,
at cykeltrafikken er beskeden, men at en del
cyklister karer hurtigt, hvilket blandt andet
skyldes, at cykelstiens indretning ikke indikerer,
at man passerer et skole-, bgrne- og legemiljg.
Gennemgangsrummet mellem de to skoler
foles utrygt seerligt i aften og nattetimerne.

Kvarterets fritidsklub beliggende pa Thorups-
gade bruges af mange bgrn fra skolen. For-
2ldre til barn i 1. klasse pa Blagards Skole
giver udtryk for, at b@rnenes gang fra skolen til
fritidsklubben felges utryg.

Det drejer sig iseer om stederne:
*  T-krydset ved Stengade/Korsgade
» Stengade

»  Sydlige T-kryds ved Griffenfeldsgade/Kors-
gade

* Nordlige T-kryds ved Griffenfeldsgade/
Korsgade

* Korsgade

*  Krydset Blagardsgade/Korsgade

Hojbefaerdet cykelsti pa Hans Tavsens Gade ved Blagards
Skole skaber utryghed for skolens elever

Foreeldrene papeger, at T-krydset ved Sten-
gade/Korsgade er farligt, da der er mange
busser, biler og cyklister der karer i hgj fart
uden at orientere sig ordentligt. Skolepatruljen
fra Blagards Skole hjeelper til at sikre skole-
vejen om morgenen for de elever, der gar til
skole. Foraeldrene mener, at krydset skal veaere
signalreguleret.

Bilisterne respekterer ikke 15 km/t zonen ved
det nordlige og sydlige T-kryds ved Griffen-
feldsgade/Korsgade. Desuden mener forzel-
drene, at krydsene er uoverskuelige, og at
ingen kan overskue vigepligterne. De mener
derfor, at det sydlige T-kryds skal signalregule-
res.

Pa Korsvej mener foreeldrene, at der burde
veere en cykelsti safremt vejen er bred nok.
Alternativt foreslar de, at vejen lukkes ud for
Korsgadehallen, da mange bilister gennemkg-
rer med en alt for hgj hastigheden. Ved krydset
Blagardsgade/Korsgade overholder cyklister
fra Blagardsgade ikke vigepligten for trafik pa
Korsgade. Forzldrene foreslar, at ud- og ind-
karsel til Blagardsgade geres mere besveerligt.

9.5 Parkering

Bilejerskabet er lavt pa Negrrebro i forhold til
det resterende af Kgbenhavn, langt de fleste
steder pa Narrebro er bilejerskabet mellem
15-20 %. Beboere og forretninger i omradet
kan erhverve en beboer- og erhvervslicens til
omradet, saledes at de kan parkere pa parke-
ringspladserne hver dag aret rundt alene med
deres licens. Det er dog ikke tilladt at parkere
pa Rantzausgade med licens i dagstimerne,
kun i aften- og nattetimerne

Trods det lave bilejerskab, er parkeringsplad-
serne i kvarteret ofte fuldt belagt - i saer i aften
og nattetimerne. Pa de fleste straekninger er
beleegningsgraden i en hverdag i 2014 kl 22
over 100 %. Selv i dagtimerne og sidst pa
eftermiddagen er belaegningsgraden i Bla-
gardsomradet over 100 %.

Pa Rantzausgade, Griffenfeldsgade og Struen-
seegade er belaegningsgraden i 2014 registe-
ret til 60-80 % i aften- og nattetimerne, og i
dagtimerne er denne belaegningsgraden under
60 % pa Rantzausgade.

Den Grgnne P-Hus pa Blagardsgade er omfat-
tet af de samme parkeringsregler og afgifter
som de resterende parkeringspladser i kvar-
teret. | efteraret 2014 blev der registreret en
beleegningsgrad pa knap 90 % i dagtimerne og
sidst pa eftermiddagen, og en belaegningsgrad
pa over 100 % i aften- og nattetimerne. Parke-
ringshuset har 215 parkeringspladser.

P-vagter pa Ngrrebro papeger, at der er mulig-
hed for at anlaegge p-pladser i Gartnergade og
langs det stykke af Aboulevard, der straekker
sig fra Blagardsgade til Rantzausgade.

Det er ikke laengere ngdvendigt at erstatte
nedlagte parkeringspladser med nye p-pladser,
da parkeringsforliget udlgb i 2014.

Der parkeres ofte i to raekker pa Griffenfeldsgade

& LT t_ 7]
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9.6 Kilimatilpasning

Der er udarbejdet en kommunal skybrudskon-
kretisering som skal indarbejdes i projekterne
pa Hans Tavsens Plads. Der skal arbejdes
med forsinkelses- og skybrudslgsninger, og der
skal udvikles grgnne pilotlgsninger, som kan
bruges i de forskellige typer af projekter, der er
i kvarteret, og som kan bruges andre steder i
byen. Der skal ikke udvikles unikke lgsninger —
det skal veere lgsninger, der er skalérbare.

Forsinkelsesvejen pa Rantzausgade er en del
af en mindre skybrudsgren, der afvander den
sydlige del af deloplandet Assistents Kirkegard
til Aboulevards skybrudslgsning. Hovedfunk-
tionen er at handtere daglig regn og forsinke
skybrudsvand og dermed hindre vandet i at
oversvgmme mere fglsomme omrader. Da der
er tale om et magasineringsprojekt, kan det
etableres uafhaengigt af gvrige projekter pa
skybrudsgrenen. Projektet afvander et hgjrisi-
koomrade.

Regnvandet skal opsamles via grgnne vand-
opsamlingsanleeg, der ligeledes skal agere
grenne omrade il styrkelse af bylivet.

Korsgade, Kapelvej og Blagardsgade er
skybrudsveje, og skal dermed sikre, at vandet
fores ned til sgerne.
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9.7 Ensretninger og
Hastigheder

For at reducere maengde af trafik i omradet,
og for at undga gennemkgrende trafikanter
uden lokale eerinder, er der etableret ensret-
ninger i flere gader. For at gge trygheden og
sikkerheden i kvarteret, skal der undersagges
hvilke gader ensretningen kan vendes, eller
hvilke gader der skal indfgres ensretninger, for
at begreense trafikken. Seerligt Rantzausgade
skal efterses med hensyn til spgrgsmalet om
ensretninger, hastigheder og bushandtering.
Stengade og Korsgade er praeget af mange
gennemkegrende trafikanter, hvilket eventuelt
kan mindskes ved at aendre ensretningerne.

Trafikken i Baggesensgade er steget som
konsekvens af busslusen pa Ngrrebrogade.
Flere bilister veelger nu at kere ad Stengade/
Baggesensgade/Dosseringen, trods gennem-
karselsforbuddet pa Stengade.

Omradet er domineret af stillegader og zoner
med hastighedspabud pa 15 km/t.

Beboerne i omradet papeger, at flere trafikan-
ter ikke overholder hastighedsgraenserne pa
15 km/t, hvilket muligvis skyldes, at gaden ikke
indikerer, at der er behov for lave hastigheder.
Det geelder bl.a. pa Korsgade ved Korsgade-
hallen og pa Griffenfeldsgade.

Af figur 28 fremgar de eksisterende hastig-
hedsklassifikatiner i lokalomradet. Heraf ses
det, at der er mange forskellige hastigheder
rundt om i lokalomradet, hvilket kan veere for-
virrende for den enkelte bilist.

Heevet vejflade pa Rantzausgade
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9.8 Rantzausgade

Rantzausgade er en smal gade med mange
forretninger, cyklister, parkerede biler og gen-
nemkgrende busser. Med ca. 15.000 cykler

i dagnet, viser tellingen, at Rantzausgade
hovedsageligt fungerer som cykelpendlergade,
og det vurderes, at de fleste er gennemkg-
rende. Dermed fungerer Rantzausgade som
en vigtig feerdselsare for cykeltrafik til og fra
centrum.

| 2011 blev der etableret to fartdeempende
bump pa Rantzausgade, der har resulteret i
lokal utryghed. Vejen er indsneevret til et kgre-
spor pa 4 meter og forsynet med busbump, og
dermed tillades kun kgrsel i én retning. Bus-
bumpet er dimensioneret til en hastighed pa 40
km/t, og er udformet sa smalt, at kun person-
biler og varebiler far en pavirkning af bumpet,
mens busser og store lastbiler er sa brede, at
de ikke pavirkes af bumpet.

Utrygheden ved bumpet skyldes bl.a. en
dedsulykke i april 2012, hvor en fodgaenger
blev ramt af en bus, da han krydsede vejen.
Fodgeengeren orienterede sig til hgjre, men en
mindre turistbus kom fra hans venstre side, og
pakerte fodgeengeren med en fart pa 20 km/t.

Trafiksikkerheden er den vaesentligste udfor-
dring, da gaden placerer sig pa top 10 over
trafikulykker pr. meter i Kgbenhavn. Fraveeret
af cykelstier giver en fglelse af utryghed blandt
cyklister, som ma dele kerebane med busser
og biler.

Vejbump pa Rantzausgade har skabt lokal utryghed

o Bl e 5

.
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Borgerne i omradet har i en undersagelse
svaret pa, hvor i kvarteret de fgler sig udsatte
i trafikken, og her svarer langt sterstedelen,
at de fgler sig mest udsat pa Rantzausgade,
primeert mellem Kapelvej og Skyttegade, men
ogsa ved den gamle bussluse pa den nord-
vestlige del af gaden.

Rantzausgade skal agere forsinkelsesbou-
levard i skybrudsplanen, hvilket betyder, at
gaden skal forsinke skybrudsregnvand via
grenne vandopsamlingsanleeg. Dette skal ind-
teenkes i en ny plan for Rantzausgade.

Haoijt trafikbelastning pa4 Rantzausgade

Kaotisk kryds mellem Den Grgnne Sti og Rantzausgade

9.9 Korsgade

Korsgade har i dag et monotont udtryk og
karakter af en trafikkorridor med trafikale udfor-
dringer ved Griffenfeldsgade og Stengade.
Cyklister og fodgaengere i svingene ved Sten-
gade og Korsgade faler sig seerligt udsatte, og
det skaber stor utryghed i omradet. Cyklister i
omradet giver udtryk for, at de dagligt er nadt
til at foretage n@dbremsninger og undvigelser
for at undga at blive pakert i krydset Korsgade/
Stengade.

Pa gaden er der mange parkerede biler samt
gennemkgrende biler i alt for hgj fart i seer i
den nordlige ende mellem Griffenfeldsgade og
Stengade. Ved Korsgadehallen er der i dag

en 15 km/t zone, der ikke respekteres. Dette
skaber utryghed, i seer da gaden bruges som
skolevej mellem Blagards Skole og fritidstilbud
ved Murergarden i Thorupsgade.

Foraeldre til bgrn i 1. klasse pa Blagards Skole
har givet udtryk for et gnske om en cykelsti,
safremt der er plads til det, alternativ mener
de, at vejen burde lukkes mellem Stengade og
Blagardsgade, saledes at vejen bilfrit kan pas-
seres ved Korsgadehallen.

Korsgade er i skybrudsplanen udpeget til sky-
brudsboulevard mellem Hans Tavsens Park og
Peblinge Dosseringen.

Busslusen pa Stengade er ude af drift
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9.10 Stengade

Stengade er en gade med meget beboelse,
og det generer derfor mange, at der dagligt
karer tusinder af biler ulovligt gennem gadens
bussluse. Dette har laeenge veeret et problem.
Af Tabel 1 fremgar trafikteellinger pa Stengade
tilbage til 1998, hvoraf det fremgar, at antallet
af kgretgjer pa gaden er langt over de 2.500
karetgjer pr. dggn, der er det lokalt gnskede
maksimum.

Teelledag Hverdagsdagntrafik
September 1998 12.400

Januar 1999 9.000

September 2000 3.000

Februar 2001 1.400
Oktober/november 3.400

2006

Marts 2015 3.100

Vejbump pa Rantzausgade har skabt lokal utryghed
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9.10.1 Allerede afpravede lgsninger

I 2000 blev der etableret en enkel bussluse i
Stengade, men denne resulterede i en raekke
ugnskede trafikale forhold, da der mang-

lede en sivemulighed i kvarteret. Busslusens
konstruktion medferte ulovlig gennemkgrende
trafik, trafikken blev dog begreenset til ca. 1000
karetgjer i dggnet.

| 2005 besluttede borgerrepraesentationen at
etablere en trafiksanering uden bussluse. Ved
at lukke for indkgrende trafik fra N@rrebrogade
og Korsgade, og dermed kun give adgang fra
Baggesensgade, ville man begraense gennem-
karende trafik og deempe hastigheden. | 2006
var ombygningen af Stengade feerdig.

Trods indkgrselsforbuddet steg antallet af
gennemkerende trafikanter markant. En tra-
fikteellingen, en nummerpladeskrivning og en
teellespole midt pa Stengade viste, at i oktober
og november 2006, var der 3.400 kgretgjer pr.
degn i Stengade, hvoraf stgrstedelen udgjorde
lette kgretgjer. Teellingen viste desuden, at
der var flest venstresvingende fra Stengade til
Korsgade. Nedlaeggelsen af busslusen med-
forte dermed en markant stigning i trafikken.

Da skiltningen ikke viste sig at veere tilstreekke-
lig, blev der efterfalgende etableret en meka-
nisk bussluse i 2007 med dynamiske steler.
Etableringen af den mekaniske bussluse har
siden etableringen veeret udsat for haervaerk.
Heerveerket blev mere omfattende i takt med, at
busslusen blev istandsat, og at konstruktionen
Izbende blev bedre sikret mod haerveerk. Grun-
det haerveerket, har den i lange perioder veaeret
ude af drift. | disse perioder har der hver dag
veeret ca. 3.000 bilister, der ulovligt kerte gen-
nem busslusen. Heerveerket har vaeret omkost-
ningsfuldt, og Teknik- og Miljgforvaltningen har
derfor vurderet, at det ikke vil vaere hensigts-
maessigt fortsat at vedligeholde busslusen, og
den blev derfor opgivet i 2011.

9.11 Griffenfeldsgade

Griffenfeldsgade er et socialt og kommercielt
centrum for den gstafrikanske kultur. Her
findes mange afrikanske butikker, der tiltraekker
mennesker med isaer somalisk baggrund fra
hele Kgbenhavn. Gaden rummer ogsa mange
andre butikker og frisgrer, tegnestuefeelles-
skaber, crossfit og biodynamiske varer. | gaden
findes dermed varer og stemninger, man ikke
finder andre steder i Danmark.

Gaden er relativ smal, travl og med mange
parkerede biler, og man far derfor let en fglelse
af treengsel i gaden. Udfordringerne bestar i
seer af en kaotisk parkerings- og trafiksituation,
smalle fortove og kommunal drift og renhold
der er langt under kgbenhavnerniveau.

Ved Korsgade er trafiksikkerheden proble-
matisk, da krydsene er uoverskuelige og
ingen kan overskue vigepligterne. Foreeldre til
bgrn pa Blagards Skole papeger desuden, at
bilisterne ikke respekterer 15 km/t zonen ved
Griffenfeldsgade/Korsgade. Omkring Folkets
Park fletter parkens udfordringer sig sammen
med gaden.

Griffenfeldsgade er afspaerret ved Tjgrnegade
i form af pullerter. Det haender ofte, at pul-
lerterne ligger ned, hvilket resulterer i mange
ulovligt gennemkgrende trafikanter mellem
Ngrrebrogade og Aboulevard.

Kaotisk kryds hvor Griffenfeldsgade mgder Korsgade
|

9.12 Blagards Plads

Blagards Plads er et levende rekreativt omrade
med caféer, baenke, boldbane og legeplads.
Pladsen er velbesggt, isser om sommeren, og
den har en historisk veerdi og er fredet sammen
med pladsens treeer. Flere af kvartrets beboere
har oplyst, at deres yndlingssted i kvarteret er
Blagards Plads.

Der er opsat pullerter ved pladsens indkgrs-
ler pa Blagardsgade, og der er dermed kun
adgang med bil fra Todesgade. Pullerterne

er dog ofte lagt ned, sa biler frit kan kere ind
pa pladsen fra flere sider. | szer i aftentimerne
kares der hurtigt pa pladsen til gene for mange
beboere.

Indkearslen til Blagardsplads ved Todesgade
opleves utryg, da bilerne kerer med hgj fart ind
pa pladsen. Det er iseer uhensigtsmeessigt, da
mange bgrn leger pa pladsen og pé legeplad-
sen. Beboerne papeger, at det optimale ville
veere, at pladsen var bilfri, eller at der etableres
vejbump/blomsterkasser ved hjgrnet til Todes-
gade, saledes at hastigheden mindskes.

Beboerne giver desuden udtryk for, at det er
utrygt at beveege sig til fods, eller at sidde
udendgrs pa caféerne i Blagardsgade, fordi
cyklisterne kerer med hgj fart. Beboerne mener
derfor, at cyklerne ikke bgr vaere det samme
sted som fodgaengerene.

Cyklister med til tider hgj fart langs fortovscafé pa Blagards
Plads
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