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KGBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen

Forvaltningernes kommentarer til de
samlede indsigelser

Der er inden for den offentlige hgringsperiode indkommet i alt 22
indsigelser. Nedenfor gennemgas og besvares indsigelserne efter
emner: CO2/energi, miljg, bystruktur, trafik og parkering, sejlads og
andre.

I. CO2/Energi

1. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og Danske Studenters
Roklub stiller spgrgsmal til om den foreslaede placering af
geotermianlaeg er hensigtsmaessig, sa tet pa nye boligomrader og
fritidsaktiviteter.

Svar: Der vurderes ikke at veere nogen konflikt mellem placering af et
geotermianleg ved Kalkbreenderilpbet og de omkringliggende
funktioner. Et geotermianleeg er primeert placeret under jorden, men
skal veere tilgeengeligt pa jordoverfladen i forbindelse med
vedligeholdelse, tilsyn mv. Det er en forudscetning for planlegningen
af anleegget, at relevante afstandskrav overholdes.

2. En borger mener at den nye by i Nordhavn bgr have et mal om at
vaere selvforsynende med energi, og ikke kun *CO2 neutral’ for at
kunne fremsta som et ideal for andre bebyggelser. Indsigeren savner
nytenkning i forhold til udfordringerne med energiforsyning og
affaldshandtering.

Svar: Kgbenhavns Kommune har et mal om, at hele byen skal veere
CO?2 neutral i 2025. Kpbenhavn har i dag et meget effektivt, kollektivt
energisystem. Det er derfor ikke et mal, at Nordhavn skal veere
selvforsynende med energi, da dette ikke anses som den mest
energieffektive forsyningslpsning. Der er lavet beregninger af
fjernvarme kontra individuelle lgsninger, hvor fjernvarme har vist sig
at veere CO2-meessigt bedre end andre individuelle teknologier. Der
arbejdes med at placere et varmelager og evt. et solenergianleeg i
bydelen der ogsa bliver en del at det kollektive energiforsyningsnet.

Kgbenhavns Kommune og By & Havn arbejder pa at etablere et
energirigtigt affaldssug for dagrenovation og papir, med
henteordninger for batterier, pap, hard plast, metal, smat elektronik,
storskrald og evt. farligt affald. Der planlegges en
neergenbrugsstation i omradet, hvor der blandt andet kan veere et

‘byttehjorne’, hvor borgerne kan bytte ting de ikke leengere kan bruge.

3. En borger fremh@ver en lgsning med energilagring i store
vandreservoirs, som et bedre alternativ til en ustabil energiforsyning
fra vindmgller. Efter en beskrivelse af teknologien/lgsningen, som
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allerede er i brug i andre lande, peges der pa, at der i Nordhavn findes
store havnearealer som kunne bruges til energilagring.

Svar: Pa grund af naturlige vandreservoirs i vores nabolande, er det
ikke ngdvendigt at etablere sadanne i Danmark. Pa lengere sigt er det
muligt, at eksempelvis den norske vandkraft vil blive sa dyr, at det i
Danmark vil kunne betale sig at supplere vandkraften med
lagrigsteknologier. I pjebliket er vi dog et stykke vej fra en sadan
sitution hvilket de seneste ars analyser fra klima- og energiomradet
viser. Med et tilstreekkelig veludbygget europeeisk elnet, vil man kunne
udnytte at vinden altid bleeser nogle steder. I de sjeeldne situationer,
hvor det ikke er tilfeeldet, vil den allerede etablerede vandkraft i vidt
omfang kunne levere den ngdvendige energi.

4. En borger nzvner flere konkrete, lokale initiativer, og synes ikke,
det er muligt at fa gje pa nogle af disse i planerne for Nordhavn:
Sortering af plastfolier til genanvendelse fra husholdningsaffaldet,
genanvendelse af malingsrester, reservation af sydvendte vaegge og
flader til solcelleanlaeg, samt brug af kabinecykler.

Svar: I Kgbenhavn starter vi en indsamling af hard plast, metal, smat
elektronik fra alle etageboliger, som gradvist rulles ud i hele byen.
Der vil ogsa blive gennemfgrt forspg med sortering af plast pa
genbrugsstationerne.

Der er ingen aktuelle planer om at etablere en indsamling af
malingrester, men kommunen vil i forbindelse med udarbejdelsen af
den kommende affaldsplan underspge, om malingrester skal indsamles
pa genbrugsstationerne med henblik pa genanvendelse.

Nordhavn planlegges forsynet med energi fra kollektive anleeg som
resten af Kpbenhavn og ikke med energi fra individuelle
bygningsanleeg. Det betyder ikke, at der ikke kan placeres solceller pa
facader, men det vil veere lokalplanens bestemmelser om
bygningsarkitektur, der vil veere styrende. Kpbenhavns Kommune
arbejder i gjeblikket pa at lave retningslinjer, der skal ggre det lettere
at finde placeringer til solceller. Desuden deltager kommunen i et
energipartnerskab for Nordhavn, hvor vi bl.a. undersgger muligheder
for at etablere et stort solcelleanleeg. Vi underspger ogsa muligheder
for mindre anleeg i bydelen.

Da der med projektet for Nordhavn er arbejdet meget med at optimere
forholdene for alle slags cyklister, vil kabinecykler o.lign. veere et
velkomment indslag i bydelen.

5. En borger stotter kritikken af at ”Gentofte Kommune har faet
staten til at forbyde opstilling af vindmgller 1 Svanemgllebugten”. Der
fremhaves en lgsning med liggende vindmgller, som blandt andet
ville kunne produceres af lokalt erhvervsliv.
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Svar: Lov om cendring af lov om Metroselskabet I/S og
Arealudviklingsselskabet 1/S gor det i pjeblikket ikke muligt for
Kpbenhavns Kommune at opstille vindmgller i Nordhavn, som
oprindelig planlagt af kommunen. Andres lovgivningen pd et
tidspunkt vil det veere muligt at opstille 4 mgller a 3 MW (i alt 12 MW)
eller 4 mgller a 1,8 MW (i alt 7,2 MW). Der er intet til hinder for, at der
monteres mindre mgller pa bygninger inden for det aktuelle
planomrade.

I1. Miljg

1. Kystdirektoratet finder, at lokalplanforslagets bestemmelser om,
at gulvkoter skal ligge min 0,8 m over terren, mangler ssmmenhang
med vurderingerne i Kgbenhavns Klimatilpasningsplan. Pa baggrund
af ”Lov om stormflod og stormfald” der blandt andet omhandler
erstatning ved oversvgmmelsesskader, anbefaler Kystdirektoratet at,
der for nybyggeri fastsattes en laveste sokkelkote pa mindst 1,43 m.
Direktoratet peger endvidere pa, at der ifelge *Klimatilpasning.dk’ kan
forventes en accelereret havspejlsstigning pa mellem 30 og 100 cm
frem til ar 2100.

Svar: For nuveerende er Kystdirektoratets anbefaling en sokkelkote pa
mindst 1,43 m. hvilket umiddelbart er opfyldt med en terrenkote ved
Sandkajen pa 1,90 m. Dette vil muligvis ikke veere tilfeeldet i hele
bygningens estimerede levetid, som fplge af et stigende havvandsspejl.
Det er stadig meget usikkert, hvor store vandstigningerne bliver, men
hvis havvandsspejlet stiger op mod en meter i lpbet af de neeste 100
ar, hvilket mange forskere anser for sandsynligt, vil dele af
Kpbenhavn veere i risiko for at blive oversvgpmmet under stormflod,
herunder omrddet ved Sandkayj.

I Kpbenhavns Klimatilpasningsplan beskrives to muligheder for
sikring mod stormflod. Enten etableres en barriere ud mod Presund,
der kan beskytte det indre af Kpbenhavn mod oversvgpmmelse, eller
ogsa sikres bygninger og kajstreekninger individuelt mod
oversvgmmelse. Det forventes, at der i lpbet af det neeste halve ar
tages politisk beslutning om, hvilke af de to principper der skal
anvendes for at sikre byen mod stormflod.

Med de nuveerende prognoser for endring i vandstande i havene vil
etablering af en beskyttelse mod stormflod fra havet forst veere aktuel
om 30-40 ar.

2. Gentofte Kommune redeggr i deres indsigelse for, at den
”fastholder sin generelle holdning til den samlede byudvikling i
Nordhavnsomradet og de heraf afledte negative fglgevirkninger, som
udvikling af Nordhavn kan fa for borgerne i Gentofte Kommune.”
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Der henvises til brev af 13. december 2010 hvor Gentofte Kommune
havde bemarkninger om, at man ikke fandt at det fremsendte
materiale tilgodesa en undersggelse af de kumulative effekter af
projektet, og at trafikforholdene burde medtages under den
foruds®tning at, der ikke etableres hgjklasset transport fgr fase 2.
Yderligere finder Gentofte Kommune at, det i miljgrapporten ikke
fremgar om der foreligger en samlet redeggrelse for stgjbelastningen i
anlaegsperioden samt kumulative effekter fra aktiviteter der pagar
samtidig.

Gentofte Kommune mener “der ber tages langsigtede initiativer til at
sikre en infrastruktur, der muligggr at den tunge og stigende
containerlastbilstrafik fra Nordhavnen fgres syd om Kgbenhavn i for
eksempel en havnetunnel, for at trafikken pa Helsinggrmotorvejen og
stgjkonsekvenserne for borgere i Gentofte Kommune kan blive
reduceret.”

Gentofte Kommune anmoder om, “at der udarbejdes en samlet
kortlegning - beregninger og kort — der viser den samlede
stgjudbredelse over tid fra etablering og drift af containerterminal og
krydstogtsterminal, sammenholdt med anleg og drift af midlertidig
genbrugsstation, st@j i forbindelse med opfyldning, herunder stgj fra
jordtransporten, samt gvrige stgjende aktiviteter, bade hvad angar
anlaegs- og driftsfaser, bade nat og dag aret rundt. Hvis beregningerne
viser, at stgjniveauet gges i Gentofte Kommune, skal det kreves, at
der etableres de nodvendige afskermningsforanstaltninger.”

Svar: Kgbenhavns Kommune arbejder for, at der etableres en
havnetunnelforbindelse fra Helsinggrmotorvejen i nord til
Amagermotorvejen i syd. En sadan vejforbindelse kan bade aflaste de
centrale byomrader for gennemfartstrafik og vejbetjene nye
byudviklingsomrader. Det er en forudseetning for en fortsat
byudvikling i Nordhavn, at Nordhavnsvej forleenges under
Svanemgllehavnen til Ydre Nordhavn. Denne vejforbindelse vil i
sammenheeng med udflytningen af containerterminalen til Ydre
Nordhavn kunne sikre, at den tunge trafik fra havnen fgres direkte til
det regionale motorvejsnet.

Miljpvurderingen tilstreeber at give et fyldestgprende billede af den
kumulative stgjpavirkning som folge af den nye planlegning i
Nordhavn med de informationer om stgjkilder som kommunen er i
besiddelse af. Pa baggrund af disse informationer er det Kpbenhavns
Kommunes vurdering, at Gentofte Kommune ikke vil blive pavirket af
stpj, som ligger over Miljpstyrelsens vejledende greenseveerdier.
Herudover er det ikke muligt at udarbejde en samlet stgjkortlegning,
der giver mening, da de enkelte stgjkilder kvalitativt er meget
forskellige, og ikke kan sammenlegges til ét samlet billede.
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3. Gentofte Kommune gnsker oplysninger om, hvorledes det sikres,
at den ggede spildevandsmangde fra Arhusgadekvarteret kan afledes
uden at det far negative konsekvenser for Gentofte Kommunes
muligheder for at aflede spildevand til Lynetten.

Svar: Arhusgadekvarteret er i dag separatkloakeret, hvor regnvand
ledes til havnen og det pvrige spildevand ledes til Renseanleg
Lynetten.

Regnvand i Arhusgadekvarteret skal afledes lokalt. Tagvand kan
udledes til havnen uden forudgdende rensning. Vejvand fra let
belastede veje og andre befeestede arealer skal renses for udledning til
havnen. Vejvand fra veje med gennemgdende trafik er forudsat ledt til
forsggsanleeg til videregdaende rensning for udledning til havnen. Der
bliver sdledes tale om et trestrenget separatsystem.

Kpbenhavns Energi skal vurdere det fremtidige behov for afledning af
spildevand. I denne forbindelse vil ogsa kloakkens dimensionering og
kapacitet blive vurderet. Sikring af Gentofte Kommunes mulighed for
at lede spildevand til Renseanleeg Lynetten vil indga i disse
overvejelser.

Der ses ikke at veere tiltag i lokalplanen for Arhusgadekvarteret som
indskreenker Gentofte Kommunes mulighed for afledning af
spildevand til Renseanleg Lynetten.

4. Kgbenhavns Energi anfgrer, at udledningen af tagvand og renset
vejvand til havneomrader formentlig vil betyde, at omradet ud for
Sandkaj ikke kan anvendes til badeformal.

Svar: Placering af udledningspunkter for tag- og vejvand vil blive
foretaget under hensyn til, at badeomraderne i Nordbassinet kan
opfylde badevandsdirektivets kvalitetskrav om vandkvalitet. Normalt
anvendes et afstandskrav pa mindst 50 meter fra udledningspunkter
for overfladevand til et badeomrade. Hvorvidt det er tilstreekkeligt i
Nordbassinet vil blive vurderet i forhold til forslag om en endelig
placering af et badeomrade.

5. Kgbenhavns Energi papeger vedrgrende varmeplanl@gningen, at
det indtil videre is@r er varmelager, der undersgges, da solvarme ikke
vurderes at bidrage til lagerets verdi og desuden kan risikere at
fortrenge affaldsvarme.

Svar: Den fremtidige energiforsyning af Nordhavn, herunder om der
skal etableres et solvarmeanleeg, vil blive underspgt nermere i
energipartnerskabet for Nordhavn.

6. Osterbro Havnekomité mener at planleegningen af udvidelsen af
containerterminalen og en ny genbrugsstation bryder med
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vinderforslagets ’strukturplan’ for omradet. Endvidere havder
havnekomitéen at containerterminal og genbrugsstation er planlagt
uden at indhente data for CO2-udledning fra industri og trafik og uden
en vurdering af betydningen af den ggede tunge trafik og hgje
stgjniveau pa Kalkbrenderihavnsgade og Sundkrogsgade.

Svar: Der er gennemfprt overslagsberegninger, der viser, at stgjen
langs Kalkbreenderihavnsgade vil ligge under 68 dB og i den inderste
del af Sundkrogsgade pa ca. 71 dB. Lokalplanen indeholder
bestemmelse om, at der kan placeres boliger langs veje med op til 68
dB under forudsceetning af, at det indendgrs stgjniveau med abne
vinduer ikke overstiger 46 dB i sove- og opholdsrum.

Vinderforslagets strukturplan’angiver en vision for den retning
Nordhavn skal udvikle sig i, men ma ikke opfattes som et preecist
billede pa, hvordan Nordhavn kommer til at se ud om 50 ar. Meget kan
ske inden da og en realisering vil bl.a. kreeve tilladelse fra staten til
opfyldninger og til at overfgre arealer til byzone.

Genbrugsstationen i Ydre Nordhavn skal modtage bl.a.
nedrivningsaffald fra de eksisterende bygninger i Nordhavn som skal
nedrives. Genbrugsstationen er blevet VVM-screenet og her indgik en
vurdering af trafikken til virksomheden. Det blev vurderet, at ca. 5-6
lastbiler i timen ikke vil have afggrende indflydelse pa
trafikafviklingen til Nordhavn, selvom omradet vil blive steerkt belastet
af tung trafik i en arrekke.

I Transportministeriets miljgvurdering af det lovforslag som muliggpr
udflytning af containerterminalen er der lavet en vurdering bade af
trafik til og fra containerterminalen og luftkvaliteten. Det er vurderet,
at udflytningen af containerterminalen til Ydre Nordhavn kan medfpre
en forgget trafikbelastning i omrddet, da havneaktiviteten forventes
forpget. Dertil kommer en forventeligt forpget personbiltrafik som
folge af byudviklingen i Indre Nordhavn, samt evt. trafikcendringer
som folge af den planlagte Nordhavnsvej. I miljgpvurderingen peges
der pa, at den forventede trafikbelastning bgr vurderes ngjere ved en
konkret planleegning med hensyn til stgj- og luftemissioner relateret til
trafikken.

7. En borger spgrger til om det kan vere en god ide for
vandkvaliteten at der bliver etableret en kanal eller rgrforbindelse til
bassinerne ved Svanemglleverket.

Svar: 1 forbindelsen med Nordhavnsprojektet er det underspgt hvilken
forbedring af vandkvaliteten en forbindelse mellem de to vandomrader
ville kunne skabe. Det viste sig, at en forbindelse mellem de to
vandomrader ikke umiddelbart ville give en forbedret vandkvalitet,
medmindre den kommer op i en stprrelsesorden der ikke er realistisk i
forhold til omradets anvendelse. For at sikre vandkvaliteten arbejdes
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der med tiltag omkring rensning af overfladevand sa vandomraderne
kan anvendes rekreativt, f.eks. til badning.

II1. Bystruktur

1. Kgbenhavns Museum finder det positivt, at lokalplanen bevarer
fabriksmiljget omkring Arhusgade, men gnsker at yderligere mindst et
fladpakhus samt de gamle toldvagtsbygninger bevares, i det
fladpakhusene langs kajkanten fortzller historien om arbejdet pa
havnen og forholdet mellem skib, jernbane og fragten af varer. Museet
mener at fabriksbygninger i Arhusgade mister deres relation til havnen
og at det samlede kulturmiljg svekkes, hvis de fjernes. Museet
papeger sarskilt, at de gamle toldvagtsbygninger medvirker til at
binde omradet sammen og formidler historien om frihavnen, herunder
relationen til den indre del af frihavnen, hvor flere lignende bygninger
er bevaret.

Museet sender en beskrivelse af bygningernes kulturhistorie fra
"Visuelt Bygningsregister’ (Kebenhavns Museum og Kebenhavns
Kommune, 2007). Museet sender yderligere oplysninger vedrgrende
beskyttelse af jordfaste fortidsminder i forbindelse med gravearbejder.

Svar: Lokalplanen muligggr nedrivning af fire fladpakhuse -
Redhavnsvej 2 og 6, Liidersvej 7 og Gliickstadtsvej 10. Disse pakhuse
har middel bevaringsveerdi. Forvaltningerne anerkender, at den
historiske bebyggelses relation til vandet sveekkes, nar fladpakhusene
langs kajkanterne fjernes. Forvaltningerne vurderer dog, ud fra en
samlet betragtning, at det ikke vil veere hensigtsmeessigt at opretholde
de fire fladpakhuse, og at lokalplanen sikrer en god balance mellem
omrddets historiske karakter og muligheden for at realisere nye
bymeessige kvaliteter. Lokalplanen opretholder to toldvagtsbygninger
- Redmolen 4 og firhusgade 117, og muligger nedrivning af to
toldvagtsbygninger - Redmolen 1 og firhusgade 115A. De sidstneevnte
bygninger har middel bevaringsveerdi. Baggrunden for at fjerne
firhusgade 115A er, at bygningen er i meget ringe stand, og ligger i
vejen for det fremtidige tracé til en kollektiv trafikare. Redmolen 1
skpnnes ikke at have tilstreekkelig kvalitet til at kreeves opretholdt.

Oplysninger vedr. jordfaste fortidsminder fremgar af lokalplanens
redeggprelse.

2. By & Havn I/S onsker at der muliggeres pdbygninger til ”Portland-
siloerne” 19 meters dybde, mod at disse pabygninger heves til 27
meter over terraen, sa der stadig vil vaere gode, rummelige forhold pa
”Silo Plads.” By & Havn er sdledes interesserede i at der indferes en
ny og anden mulighed for pabygninger til ”Portland-siloerne.”

Svar: Forvaltningen vurderer, at lokalplanen bgr muligggre andre
lpsninger, end den som er illustreret i bebyggelsesplanen og i
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visualiseringerne fra projektet. Forvaltningerne vil ikke umiddelbart
afvise pnsket om en pabygning i 9 meters dybde, men mener, at
bygningsdybder pa tilbygninger til siloerne ma afhceenge af et konkret
projekt.

Forvaltningerne foresldr at lokalplanens angivelse af byggefeltet
rundt om Portlandsiloens fjernes, sd pabygningen folger de generelle
bestemmelser for til- pabygninger i § 6 og 7. Der foretages derfor
mindre justeringer i relevante bestemmelser i § 6 og 7 samt pa
tegninger.

3. By & Havn I/S gnsker lempeligere krav til gennemsnitsstgrrelsen
for boliger. By & Havn havder, at idet mindst 330 af boligerne skal
have en stgrrelse pa 50 - 70 m’, si skal gennemsnitsstgrrelsen af de
resterende boliger vaere godt 105 m” for at opfylde kravet om en
samlet gennemsnitsstgrrelse pa 95m’. By & Havn vurderer, at en
sadan gennemsnitsstgrrelse er for hgj i forhold til formalet med at
opna en blandet by, og i forhold til hvilke boligstgrrelser der generelt
er efterspargsel pa. Der foreslas konkret, ”at den kraevede
gennemsnitsstgrrelse senkes til f.eks. 90 mz, alternativt at de 330
"sma" boliger udelades ved beregning af gennemsnitssterrelsen.”

Svar: Det er vigtigt for Kpbenhavns Kommune, at Nordhavn bliver en
mangfoldig bydel med et varieret boligudbud. Derved skabes et godt
grundlag for at bydelen vil kunne rumme mange forskellige typer
kpbenhavnere. Et varieret boligudbud krever som minimum tre
forskellige boligstgrrelser: sma, mellemstore og store. Ikke blot en
andel smd boliger og en ’restgennemsnitsstorrelse’.

Ca. 15 % af alle boliger opfprt i Kpbenhavn efter dr 2000 er 120 m*
eller mere. Hvis ambitionen om at Nordhavn skal vere mere
mangfoldig end de seneste 10 ars boligbyggeri tilskriver, er det
naturligt at samme andel eller mere skal veere store boliger. Hvis man
i et principregnestykke a la By & Havns indlegger 20 % store pd
boliger pa 120 m2, sammen med de 330 sma boliger pa max 70 m2
(ca. 20 %), bliver gennemsnittet for de resterende ca. 60 % af
boligerne 95 m2. Dermed opnds netop et varieret boligudbud, hvor
ca. 20 % er oplagte for singler, ca. 60 % for par med og uden barn og
ca. 20 % for par med 2 bgrn eller mere.

I forhold til By & Havns pointe om efterspgrgsel, mener kommunen, at
det er ngdvendigt at betragte efterspgrgsel pa bade lengere sigt og i
hele Kpbenhavns kontekst. Et varieret boligudbud med 95 m2 som
gennemsnit, skaber en robust boligmasse med boliger til forskellige og
ogsa fremtidens behov. I forlengelse heraf ma man, nar man ser pd
Kopbenhavns samlede boligmasse, hvor gennemsnittet er ca. 80 m2,
konstatere, at byen har brug for flere store boliger, der kan fastholde
familier med mere end ét barn, som ellers er ngdt til at fraflytte
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Kobenhavn for at finde boliger med tilstreekkelig plads. Derfor er
kommunen ikke indstillet pa hverken af senke gennemsnitsstgrrelsen i
Nordhavn  eller udelade de sma boliger beregning af
gennemsnitsstgrrelsen. Begge dele ville ske pd bekostning af
kommunens boligpolitiske ambition om at Nordhavn og andre nye
byomrader skal have et mere varieret boligudbud og samtidig tilfgje
Kobenhavn flere store boliger.

4. Lokaludvalget pa @sterbro fremhever, at det ubebyggede areal i
lokalplanens omrade I risikerer at give et tomt og distancerende
indtryk i en meget lang arreekke. Lokaludvalget efterspgrger en ikke
alt for midlertidig indretning af omradet, grgnne elementer og
faciliteter til idreet og lignende, til brug for skolebgrn. Der foreslas
udlagt et byggefelt langs Arhusgade og Gliickstadtsve;.

Svar: Underomrdde I beerer preeg af planerne om et kommende
metrobyggeri i Nordhavn. Arealet kan derfor ikke bebygges for
forholdene omkring en eventuel metro er afklaret. Forvaltningerne er
opmeerksomme pd, at dette kan skabe et dbent og tomt omrade mellem
Osterbro og Arhusgadekvarteret. Der arbejdes sdledes lpbende med
hvordan dette omrdde kan ggres attraktivt og indbydende i en pt. ikke
defineret, midlertidig periode. Lokalplanen fastlegger omradet til
terreenparkering og reekke sports- og aktivitetsarealer, eventuelt til
brug for skolebgrn. Det er planen at udlegge et byggefelt langs
Arhusgade og Gliickstadtsvej, men pga. underomréidets status, er det
ikke tegnet op pa lokalplankortet.

5. Lokaludvalget pa @sterbro savner klare anvisninger pa
placeringen af henholdsvis erhverv og boliger i forhold til lys og

skygge.

Svar: Lokalplanens overordnede mal er at sikre en varieret
bebyggelse, med blandede funktioner omkring vigtige byrum mm. Af
hensyn til funktionsblandingen og fleksibiliteten i planen, har det ikke
veeret intentionen at fastlase for mange byggefelter, endsige
placeringer indenfor byggefelter til enten boliger eller erhverv. Nar
kommende byggeprojekter skal realiseres vil der blive arbejdet pa at
optimere de mikroklimatiske forhold i bebyggelsen, uanset funktion.

6. Lokaludvalget pa Osterbro synes ikke at
lokalplanbestemmelserne indfrier lgftet om kvarterets grgnne karakter,
og mener at grgnne elementer bgr styrkes yderligere gennem
regulering, trods en tilsyneladende god fleksibilitet 1 udleggelsen af
grgnne arealer.

Svar: En del af begrgnningen i Arhusgadekvarteret vil findes pd

tagene, i form af grgnne tage og tagterrasser. Herudover leegges der
op til en markant begronning af de enkelte 'storbyhaver’ og ny allé-
og promenadebeplantning. I forhold til omradets udtryk i dag er det
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forvaltningernes opfattelse, at der med planen for Arhusgadekvarteret
er tale om en betragtelig begrgnning af omrddet, bdde i selve
bebyggelsen og pa gadeniveau.

7. Lokaludvalget pa @sterbro finder anvendelsesbestemmelserne for
vandfladerne meget brede og mener der bgr ske en opstramning, sa det
begranses, hvor der kan laves pontoner og hvor mange
restaurationsskibe, teaterskibe osv. der ma fylde op i bassinerne.
Yderligere savner udvalget en pracisering af, husbadenes hgjde skal
males fra vandspejlet.

Svar: Der er i lokalplanen lagt veegt pa at udlegge vandarealer som
kan tiltreekke forskellige slags aktiviteter pd forskellige steder.
Funktioner som flydende café eller teater kan ligge ved Sandkaj. At
disse funktioner kan ligge her, er en vigtig del af idéen med dette
byrum. Hvad husbdade angar mdles hgjden, som almindelig praksis,
fra vandoverfladen.

8. Lokaludvalget pa @sterbro efterlyser bevarende bestemmelser for
den rgde bebyggelse i Arhusgadekvarteret samt at noget af
bebyggelsen sikres bevaret i dens nuvaerende udseende. Yderligere
mener lokaludvalget, at et af de eksisterende og karakteristiske
pakhuse bgr bevares, sa den eksempelvis kan indrettes til
”Aktivitetshal for 12 — 17-arige,” et projekt lokaludvalget i1 gjeblikket
arbejder pa at realisere. (Lokaludvalget har i indsigelsen beskrevet
konceptet for dette projekt).

Svar: Den rgde bebyggelse er en unik og vigtig del af
firhusgadekvarterets egenart, hvilket ogsa er beskrevet i lokalplanen.
Med bestemmelserne for bygninger der skal opretholdes vil
forvaltningerne sikre, at der kan renoveres og udvikles nyt, uden at ga
pa kompromis med kvarterets historiske milj¢ og egenart. Der er
blevet lavet et omfattende arbejde, for at udpege de vigtigste
bevaringsveerdige bygninger og anleeg i indre Nordhavn, i forhold til
at omradet ogsa skal give plads til en hel del nybyggeri. I dette
arbejde har der ikke veeret plads til at bevare pakhuse i selve
firhusgadekvarteret, men derimod flere andre pakhuse i indre
Nordhavn.

9. Osterbro Havnekomité peger pa den generelle gkonomiske ramme
for arealudviklingen 1 Nordhavn. Havnekomitéen fremhaver 1 denne
forbindelse By & Havns gald, statens bidrag og samlede
ekstraudgifter til anleg af Metrocityringen som noget der preger den
konkrete lokalplan pa en negativ made: Havnekomitéen, mener
saledes, at der formentlig vil komme langt over de omkring 400.000
etagemeter byggeri som kommuneplanen giver mulighed for.

Svar: Forslaget til kommuneplantilleg giver med rammen C3*-
Arhusgadekvarteret mulighed for at nyopfore op til 330.000 m’
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etageareal samt opretholdes af yderligere 20.000 eksisterende
byggeri. Herudover kan der indrettes op til 35.000 m’ etageareal i de
eksisterende siloer ved den gstlige ende af Arhusgade.
Kommuneplantillegget giver saledes mulighed for maksimalt 385.000
etagemeter byggeri til bolig- og erhvervsformdl. Forslaget til
lokalplan for Arhusgadekvarteret giver ikke mulighed for yderligere
byggeri, men har i § 6 stk. 1 bestemmelser, der begreenser det
maksimale antal etagemeter i de udpegede delomrdder. Derved sikres
en jeevn udbygning i Arhusgadekvarteret i overensstemmelse med den
gnskede bebyggelsesplan.

10. Osterbro Havnekomité gnsker flere grgnne omrader, bade
private og offentligt tilgengelige og fremhaver, at kommunens eget
baredygtighedsvearktgj benaevner de grgnne omrader som ikke
indeholdende na&vneverdige rekreative verdier.

Svar: De rekreative veerdier i Arhusgadekvarteret er i arbejdet med
beeredygtighedsveerktpjet primeert knyttet til oplevelsen ved vandet:
promenader, kanaler og ’Lommevandrummet”. I overensstemmelse
med vinderforslaget far Arhusgadekvarteret ellers en urban gron
karakter med lokale haver, treebeplantninger i gader og pa pladser og
promenader, grgnne gardrum, regnvandsbassiner samt grgnne
tagflader og mulighed for grgnne facader.

11. Osterbro Havnekomité opfordrer til at man gentanker Sandkaj
som byrum. Havnekomiteen finder ikke planlegningen for dette
byrum god nok fordi; der etableres en dobbeltrettet vej til biler,
bredden pa promenadedakket er utilstreekkelig, badeanlegget ikke er
en del af selve projektet men atha@nger af ekstern finansiering, og der
er for fa aktive stueetager i bebyggelsen langs kajen.

Svar: Sandkaj er planlagt til at bade sikre og muligggre forskellige
trafikale forhold, herunder adkomst for koretgjer til bebyggelsen. Der
er i projektet lagt stor veegt pa at udforme kajarealerne pa bylivets
premisser, og dermed minimere bilkgrslen. Bryggen/Promenaden
langs Sandkaj skal ifplge lokalplanbestemmelserne have en bredde pa
mindst 5 m. Der er lagt op til at promenaden skal kunne veere op til 18
meter bred og have en hgj arkitektonisk kvalitet. En sa bred
promenade kreever imidlertid, at der afscettes betydelige midler samt
opnas enighed om finansieringen af den. Da der fortsat arbejdes med
dette har en 18 m bred promenade ikke kunnet indga i
lokalplanbestemmelserne. I forbindelse med de aktive og udadvendte
stueetager er det vigtigt at se pa lokalplanomradet som helhed, hvor
det har handlet om at finde en god balance mellem butiksstrgget
Arhusgade/Arhus Torv og funktionerne pé Sandkaj. Samtlige hjgrner i
bebyggelsen langs Sandkaj, er udlagt til aktive eller udadvendte
stueetager. I pvrigt eksisterer der ikke nogen 'ovre greense’ for hvor
man kan placere aktive og udadvendte stueetager i
Arhusgadekvarteret.
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12. Osterbro lokalrad udtrykker gnske om flere kanaler, sa det
fremstar klart at alle omrader ligger tet pa vandet.

Svar: Der er indenfor lokalplanomradet ikke lagt op til at etablere
mere end én ny kanal, "Redmolekanalen”. Til gengceld bygger et fuldt
udbygget Nordhavnsprojekt pa en struktur med en reekke nye holme og
kanaler. I selve Arhusgadekvarteret vil man aldrig befinde sig mere
end 200 m fra vandet.

13. Osterbro lokalrad sperger til om ”det grenne loop” kan
indeholde stgrre grgnne arealer.

Svar: Forvaltningerne ser gerne “det gronne loop”, i lokalplanens
underomrade I, indrettet til stprre grgnne arealer. Der vil lpbende
blive arbejdet med hvordan arealerne i dette omrade bedst kan
tilgodese behovene for bdde parkering rekreative arealer i den tid der
gar inden et eventuelt metrobyggeri gar i gang.

14. Osterbro lokalrad foreslar en opdeling af planomradet i flere
mindre afsnit, bestaende af hvert sit designerteam, for at skabe en
varieret bolig og erhvervsbebyggelse.

Svar: Der kan ikke i en lokalplan fastlegges en model for hvem der
skal udforme de enkelte bebyggelser. Der er dog i lokalplanen en
reekke bestemmelser, der skal sikre en varieret arkitektur, bade for
boliger og erhverv.

15. Osterbro lokalrad efterspgrger en mere grundig bearbejdning og
vurdering af ”Arhus Torv”, som bydelens nye hovedplads og
samlingspunkt.

Svar: Lokalplanen behandler ~Arhus Torv” som kvarterets centrale
handelstorv med tilhgrende bestemmelser for udformning, brug og
sikring af vigtige kvaliteter. Der er i arbejdet med pladsen lagt veegt
pa at skabe bedst mulige rammer for et kommende samlingspunkt for
den nye bydel. En mere detaljeret udformning af ~Arhus Torv”, vil ske
[ takt med at omradet rundt pladsen udbygges.

16. Osterbro lokalrad mener; at der bgr sikres fri adgang til alle
kajarealer; at serligt Sandkajen bearbejdes grundigt for her at sikre
flest mulige oplevelser og aktiviteter samt at der skabes mulighed for
etablering af flest mulig badepladser, plads til kajakker, kanoklubber
mm.

Svar: Der er med lokalplanen sikret fri adgang til alle kajarealer i
Arhusgadekvarteret. Endvidere er Sandkajen planlagt til at skulle
indeholde et varieret udbud af rekreationsmuligheder med fokus pa
havnebad, vandaktiviteter, herunder pladser til bade, og gature. Der
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vil ellers kunne etableres pladser og faciliteter til bade og kajakker
mm, langs stort set samtlige kajarealer i kvarteret.

17. Osterbro lokalrad fremhaver vigtigheden af en optimal
forbindelse for fodgangere og cyklister fra lokalplanomradet til den
"gamle’ del af Arhusgade pa Osterbro.

Svar: Der arbejdes pa at fa en mere funktionel og visuel forbindelse
mellem den gamle og nye del af Arhusgade ved at forbedre de
trafikale forhold under banen. Visuelt ved at udvide tunnelen mod syd
og trafikalt ved at etablere perronadgang og busholdepladser til
omstigning. I den sammenheeng skabes der ogsa bedre forhold for
cykelparkering.

18. Gsterbro lokalrad anmoder om, at udsmykningen pa viadukten
under banevolden ved Nordhavn st. bliver bevaret og vedligeholdt.

Svar: Banevolden er ikke omfattet af lokalplanen. Dog kan det
neevnes, at der er blevet arbejdet med at udnytte det eksisterende hul i
banevolden for at skabe en ny forbindelse fra QDsterbro til
Marmormolen og Amerika plads. Der er umiddelbart ikke nogen
planer om at fjerne udsmykningen, med mindre scerlige betingelser
ngdvendiggor dette.

19. Socialdemokraterne pa @sterbro peger pa udfordringen med at
undga ghettodannelse og gnsker at det klart fremgar af planen hvordan
afvekslende bolig- og erhvervsformer sikres sa blandede
befolkningsgrupper kan befolke bydelen.

Svar: Det er et mal for Kgbenhavns Kommune at skabe en mangfoldig
by med bl.a. flere boligtyper. Derfor har kommunen i sit Budget 2012
afsat 65,0 mio. kr. i 2012 til lan til opferelse af ca. 230 almene
boliger, heraf ca. 120 i Nordhavn. Kommunen kan i sin kommune- og
lokalplanlegning ikke fastscette bestemmelser om ejerforhold og
herunder skelne mellem, hvor der skal ligge ejer-, andels- og almene
boliger eller hvor meget der skal veere af de forskellige typer.
Kommunen har heller ikke mulighed for at bestemme prisniveauet pd
de boliger, der opfgres. Derfor er der ikke medtaget bestemmelser om
ejerformer og prisniveau i plangrundlaget. Derimod sikrer
plangrundlaget som noget nyt, at der opfgres boliger i forskellige
stgrrelser, sd netop blandede befolkningsgrupper kan befolke bydelen.

20. Socialdemokraterne pa @sterbro gnsker, at det i planen
tilstreebes at skabe sammenh@ng mellem boligstrukturen og
arbejdspladserne i omradet. Videre efterlyses det at planen klart
beskriver, hvordan der skabes adgang til de attraktive arealer for
gvrige brugere samt hvilke kulturelle tilbud der bruges for at tiltreekke
folk fra @sterbro og resten af Kgbenhavn. Socialdemokraterne pa

Side 13 af 26



(Osterbro gnsker, at planen klart viser hvor forskellige aldersgrupper
kan vaere fysisk aktive og dyrke eksempelvis boldspil.

Svar: Sammenhceengen mellem boliger og arbejdspladser gar i sin
helhed ud pa at funktionerne blandes, sa de mange steder komme til at
ligge side om side. Intentionen er, at de to funktioner supplerer
hinanden, sa der altid er liv i hele omrddet og at man undgar 'dode’
enklaver af enten boliger eller erhverv. Der er fri, offentlig adgang til
samtlige byrum og rekreative arealer i lokalplanomradet. Lokalplanen
fastlegger ikke konkrete kulturtilbud, dog er der f.eks. med
“Lommevandrummet”, 'storbyhaver’ og genanvendelse af siloer lagt
op til at omradet kan modtage en bred vifte af kulturelle aktiviteter,
der er abne for alle borgere. I takt med at omradet udbygges, vil der
ske en videre bearbejdning af de enkelte byrum, blandt andet med

tanke pa at sikre attraktioner for alle aldersgrupper.

21. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og Danske
Studenters Roklub udtrykker bekymring for forslaget om at
friarealprocenten i kommende lokalplaner kan fraviges med et areal
svarende til arealet af treebrygger, der etableres langs kajkanter m.v.
Der udtrykkes bekymring for, at eksempelvis husbade mm, vil
indsnavre og forringe mulighederne for sejlads.

Svar: Kebenhavns Kommune tilstreeber med bestemmelsen om
treebrygger at udnytte og forsterke oplevelsen af vandet og
havnebassinerne i Nordhavn og at ggre disse tilgeengelige for
rosporten. Husbade kan kun etableres i omradet vist med r¢d
stregsignatur pa retningslinjekort 4b i kommuneplantillegget.

22. En borger mener, at der langs de stgrre trek ud til vandet burde
findes en stgrre skala, som bedre forholder sig til havnens store flader
og overgangen fra vand til by. Der peges pa, at hgjdegreensen pa 20
meter bgr lempes, sa der bliver mulighed for at varierende loftshgjder.
Der opfordres til, at der imellem de rgde og mgrke facader kommer
andre og kontrasterende farver, samt bebyggelse med skra tage.

Svar: Lokalplanen udstikker rammer for en scerlig arkitektonisk
egenart som blandt andet fastholder de karakteristiske rgde farver.
Der muligggres forskellige til-, pa- og ombygninger af den
eksisterende bebyggelse og nye facader skal opdeles og fremsta med
varierede udtryk. Tagfladerne kan variere mellem 0 og 30 grader.
Forvaltningen vurderer, at dette tilsammen sikrer en fin og
oplevelsesrig arkitektonisk egenart i det forholdsvis lille bykvarter.
Bebyggelsens hgjdegrense pa 20 m er ikke knyttet op pa en bestemt
loftshgjde, da denne naturligt vil variere, afhengig af form og
funktion. Skalameessigt relaterer bebyggelsen sig til den gvrige
bebyggelse i Nordhavn og pa Osterbro - en bebyggelse i 4-6 etager,
med undtagelse af enkelte hgje bygninger.
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IV. Trafik og Parkering

1. Dansk Fodgznger Forbund udtrykker 1 sin indsigelse stor
bekymring for at det vil vaere pa fodgengernes bekostning at gaderne
indrettes som "Gagader med kersel tilladt” da det vil ga ud over
fodgengernes tryghed. Det er gnsket at hele gaden kan anvendes af
fodgengere og ikke kun fortove. Dansk Fodg@nger Forbund mener
bestemmelserne om promenader og fodg@ngerarealer udggr en
forringelse ift. geeldende praksis, og opfordrer til, at promenader
fortsat forbeholdes gaende og cyklister.

Svar: De arealer hvor der kan kgre biler vil veere indrettet som
"Gdgade med korsel tilladt” Det er forvaltningernes vurdering at det
vil veere muligt at indrette disse gader sd forholdene for fodgengerne
ikke bliver darligere end ved en mere traditionel indretning.
Fodgceengerforbundet opfordrer til at der ikke er biltrafik pa
promenaderne og gnsker at disse forbeholdes til gdende og cyklister.
Nordhavn er planlagt pd en sadan mdde at det vil veere muligt at kgre
i bil til ejendomme der ligger ved kajkanter. Denne trafik forventes at
veere lille og forventes at kunne afvikles uden gener for fodgengere og
cyklister. Der hvor kajerne forventes at tiltreekke mange mennesker,
som pa Sandkaj vil der veere en promenade med en bredde pa mindst
5 m hvor der ikke vil veere biltrafik.

2. Radet for Baeredygtig Trafik ggr i sin indsigelse rede for, at de,
for at reducere biltrafikken, gnsker at antallet af parkeringspladser
reduceres kraftigt, sa der kun er parkeringsmuligheder for
handikappede samt servicetrafik. Det fremhaves, at den stationsnere
beliggenhed, forbedret kollektiv trafikdekning og bedre
tilgeengelighed for cykler taler imod anlaeg af mange
bilparkeringspladser. Sammen med en betalingsring, vil en reduktion
af antallet af parkeringspladser sdledes ggre det muligt at opfylde
kommunes malsatning om at skabe en bydel med en trafikfordeling
pa mindst 1/3 cyklister, mindst 1/3 kollektivrejser og hgjst 1/3
bilrejser. Trafikberegninger viser at trafikfordelingen 1 den forste fase
af udbygningen af Nordhavn vil give en fordeling 24 % cykeltrafik, 24
% kollektiv trafik og 52 % biltrafik.

Réadet for baeredygtig trafik finder, at plangrundlaget undergraver
mals@tningen om en mere miljgvenlig by. Radet mener videre, at
byudviklingsaftalen mellem Kgbenhavns Kommune og By & Havn
modarbejder intentionen om Nordhavn som et *gront fyrtdrn’ ved at
der stilles sa store krav til p-pladser ved nybyggeri. Der udtrykkes
bekymring for, at en hgj procentdel erhverv vil generere meget
bilpendling, og dermed ogsa store trafik- og miljgbelastninger, og
samtidig ggre bustrafikken til den store taber.

Svar: Antallet af parkeringspladser i Arhusgadekvarteret er fastlagt
med udgangspunkt i Kommuneplan 2009s rammer for parkering. Det
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betyder at der i Nordhavn vil blive etableret feerre parkeringspladser
end hvad der ville have veeret muligt tidligere. Dette forventes at
bidrage til at anvendelsen af bil til og fra omrddet reduceres.
Samtidigt er omradets indretning planlagt sdledes, at biltrafikken
generelt minimeres. Trafikberegningerne viser, at det ikke i den fgrste
fase af udbygningen er muligt at opfylde den trafikale malscetning.
Arsagen til dette er, at omrddet i begyndelsen vil veere relativt dérligt
kollektivtrafikbetjent. Samtidig er der en meget god adgang for biler. 1
den fuldt udbyggede Nordhavn vil der veere etableret en Metrolinje
som vil betyde at adgangen til kollektiv trafik vil blive markant
forbedret. Ud over Metro arbejdes der pa sigt med en cykel- og
gangbro mellem Nordhavn og Dsterbro som vil forbedre forholdene
for cyklister.

Der er i forbindelse med planlegningen af udviklingen af
Nordhavnsomradet gennemfgrt en lang reekke beregninger af
trafikkens omfang og fordeling pa transportmidler. Beregningerne
viser bl.a., at med fuld udbygning af omradet og med den planlagte
metrobetjening kan den kollektive trafiks andel na op pa 35 %, og at
bilandelen i sd fald vil udggre ca. 37 % af samtlige kgrende ture til og
fra samt i omradet. Kgbenhavns Kommune arbejder for, at den fgrste
etape af en metrobetjening af den indre del af Nordhavnsomradet kan
tages i brug allerede kort efter at Cityringen er taget i brug.

Et stort flertal pa Kgbenhavns Radhus har i juni 2011 indgaet aftale
om udmgntning af en fornyet parkeringsstrategi. Det fremgar af denne
aftale bl.a., at der skal skabes bedre parkeringsforhold for byens
beboere og erhvervsliv inden for de nye gkonomiske rammer, under
hensyntagen til byens fortsatte udvikling, herunder udvikling af
rekreative grgnne byrum, cykelinfrastruktur og busfremkommelighed.
Med parkeringsnormerne for bilparkering og cykelparkering i forslag
til Kommuneplan 2011 og i forslaget til kommuneplantilleg og
lokalplan for /irhusgadekvarteret tages der et afbalanceret hensyn til
behovet for parkering og til behovet for et trafikalt fredeligt bykvarter.

3. Osterbro Havnekomité mener ikke Kgbenhavns malsatning for
trafikken med 1/3 fodgaengere, 1/3 cyklister og 1/3 bilister kommer til
at gelde 1 det kommende Nordhavn efter som miljgvurderingen taler
om ca. 52 % biltrafik, og at der i lokalplanomradet placeres to store
parkeringshuse i et ellers stationsnart omrade.

Svar: Lokalplanen for Arhusgadekvarteret dewkker kun den fgrste fase
af hele planen for Nordhavn, som i begyndelsen vil veere relativt
darligt kollektivtrafikbetjent. Samtidig er der en meget god adgang for
biler. I den fuldt udbyggede Nordhavn vil der veere etableret en
Metrolinje som vil betyde at adgangen til kollektiv trafik vil blive
markant forbedret. Ud over Metro er der ogsa planlagt en cykel- og
gangbro mellem Nordhavn og @sterbro som vil forbedre forholdene
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for cyklister. Det forventes at trafikfordelingen vil neerme sig
mdlscetningen i takt med den videre udbygning.

Parkeringsanlewg i Arhusgadekvarteret er placeret langs Liidersvej
som er den primeere adgang for biler til omradet. Det sikrer at sa
store dele af bydelen pavirkes sa lidt som muligt af bilerne.
Parkeringsanleggene er derudover placeret sa afstanden til dem ikke
bliver sa stor at bilister veelger at parkere pa gaderne i de omrdder
der planleegges fredeliggjort for biltrafik.

4. Osterbro Havnekomité mener der bgr forhandles om
tilstreekkelige midler til omradet ved Nordhavn Station, sa barrieren
mellem @sterbro og vandet nedbrydes.

Svar: Kpbenhavns Kommune er i dialog med bl.a.
Transportministeriet om en modernisering af Nordhavn station. I dette
arbejde inddrager kommunen tidligere indgdende aftaler med
grundejere m.v. om at der skal sikres bedre sammenheng med en
cykel- og gangforbindelse mellem Dsterbro og de nye
byudviklingsomrader pa de tidligere havnearealer, Marmormolen og
Amerika Plads.

5. Osterbro Havnekomité peger pa barrierevirkningen
jernbanedemningen og den kommende Nordhavnsvej vil fa for
@sterbroernes adgang til vandet, og dermed mulighederne for at skabe
liv i de nye bydele. Havnekomitéen mener, at hele
jernbaned@mningen bgr graves ned, og at man etablerer et mere
omfattende trafikknudepunkt i forbindelse med Nordhavn St.

Svar: Der er ikke planer om at nedgrave jernbanesporene mellem
(Dsterbro og havnen for at forbedre sammenhengen mellem de
eksisterende bydele og havnen. For at forbedre sammenhceengen
mellem @Dsterbro og havnen vil der blive etableret en cykel- og
gangtunnel mellem Marmormolen og Ndr. Frihavnsgade. Samtidigt
planleegges det i forbindelse med ombygningen af Nordhavn Station at
lukke den eksisterende tunnel pa firhusgade for biltrafik for at sikre
forbedrede forhold for fodgengere og cyklister. Det er forventningen
at Arhusgade i fremtiden vil udggre det vigtigste bindeled for cyklister
0g gaende mellem (Dsterbro og havnen.

6. Socialdemokraterne pa @sterbro gnsker, at planen, for at sikre en
sammenh&ngende trafikal lgsning allerede i1 denne fase af projektet
afsetter arealer til metrostation og havnetunnel mod Amager, samt at
den tager hgjde for fremtidens trafik fra @sterbro og resten af
K@benhavn til Nordhavnen.

Svar: Kgbenhavns Kommune har i forbindelse med planleegningen af
Nordhavnsomrddet belyst de trafikale konsekvenser for hele
Kpbenhavn af en reekke forskellige udviklingsscenarier. Der er i
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planleegningen taget hgjde bade for placering af en fremtidig
havnetunnelforbindelse og for placering af fremtidige metrostationer.
Kpbenhavns Kommune arbejder desuden for at den fgrste etape af en
metrobetjening af den indre del af Nordhavnsomrdadet kan benyttes
allerede kort efter at Cityringen er taget i brug.

7. Danske Studenters Roklub peger pa muligheden for at etablere en
cykelrute fra Arhusgadekvarteret til Svanemgllehavnen, si beboerne i
den nye bydel far nem og sikker adgang de eksisterende idratsklubber
der ligger i dette omrade. Det nzvnes, at cykelruten vil kunne
forbindes med de cykelstier, der etableres ifm. Nordhavnsvejen.

Svar: 1 forbindelse med etablering af Nordhavnsvejen etableres der en
dobbeltrettet cykelforbindelse mellem Strandgre og ro- og
sejlklubberne pa Kalkbrenderihavnsgade. Der er ikke umiddelbart
planer om at forleenge denne forbindelse frem til Sundkrogsgade.
Cyklister vil derfor skulle anvende de eksisterende cykelstier pd
Kalkbreenderihavnsgade. Den foreslaede cykelforbindelse ligger
udenfor lokalplanomradet og kan derfor ikke indga i lokalplanen.
Forvaltningen er dog opmerksom pa problemstillingen og forslaget
vil indga i det lpbende arbejde med at forbedre forholdene for
cyklister.

8. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og Danske Studenters
Roklub finder det bekymrende, at der er reserveret areal til en
fremtidig forlengelse af Nordhavnsvej uden at det er belyst hvilke
konsekvenser det vil fa for Svanemgllehavnen og mulighederne for at
kunne etablere kanaler igennem Nordhavnsomradet.

Svar: Det er en forudscetning for en fortsat byudvikling i Nordhavn, at
Nordhavnsvej forlenges under Svanemgllehavnen til Ydre Nordhavn.
Denne vejforbindelse vil kunne sikre, at en stor del af biltrafikken fra
havnen fores direkte til det regionale motorvejsnet. Forlengelsen af
Nordhavnsvej til Ydre Nordhavn er ikke besluttet, og der kan derfor
ikke redeggres detaljeret for udformningen eller for eventuelle gener i
anlegsfasen. Det kan dog skgnnes, at der i selve anleegsfasen vil veere
gener for badtrafikken ind og ud af Svanemgllehavnen. I driftsfasen
forventes der ikke at veere sceerlige gener, heller ikke i form af
begrensede muligheder for at etablere kanaler gennem
Nordhavnsomradet.

9. En borger synes at lokalplanen bgr tilgodese mulighederne for at
skabe et trafikknudepunkt mellem forskellige trafikformer, og at der
etableres nemme adgangsveje mellem de forskellige trafikforhold
samt mulighed for at bygge stgrre parkeringsanlaeg tat pa den nye
Nordhavnsstation.

Svar: Udbygningen af infrastrukturen, med Nordhavnsvej, flytning af
Nordhavn Station og planlcegning af en metro forbindelse til
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Nordhavn, sker for at sikre at sa stor en del af de nye brugere af den
nye bydel vil anvende kollektiv trafik og at den biltrafik som en ny
bydel skaber ikke belaster resten af byen ungdigt. Det er ikke
Kpbenhavns Kommunes politik at pendlere skal kgre i bil til stationer
inde i byen for at skifte til kollektiv trafik. Det ses som langt mere
hensigtsmeessigt at pendlere kun bruger bilen til at kgre til den station
der er neermest pa udgangspunktet for turen til byen. Der skal derfor
ikke etableres parkeringspladser for andre end de der har cerinde i
den nye bydel.

10. En borger mener der bgr sattes areal af til, at der ved den nye
Nordhavns station kan etableres perroner til kystbanen og arbejdes pa
at fa DSB til at fa kystbanen til at stoppe ved Nordhavns st.

Svar: Arhusgadekvarteret i Nordhavn skal kollektivbetjenes via
Nordhavn station. Moderniseringen af stationen har veret prioriteret
i diverse infrastrukturplaner, blandt andet i "aftale om en gron
transportpolitik” fra januar 2009 indgdet mellem syv partier i
Folketinget, hvorved staten afsatte midler til sin del af en
stationsmodernisering. Kpbenhavns Kommune er i dialog med bl.a.
Transportministeriet om moderniseringen. Stationen er et statsligt
anleeg, og seerlige gnsker om betjening af Kystbanen pa Nordhavn
station kan der rettes henvendelse om til Transportministeriet.

V. Sejlads

1. Gentofte Kommune noterer sig, at det i rammerne for
lokalplanlagningen for omraderne Skudehavnen midt og
Skudehavnen vest fastlegges, at der efter bestemmelser i lokalplaner
skal udgraves kanaler, uden at det fremgar hvor og hvornar disse
kanaler vil blive etableret. Der henvises til skrivelse til
Kystdirektoratet, hvori Gentofte Kommune har fremsat forslag til at;
"By & Havn skal etablere en kanal gennem indre Nordhavn fra
Kalkbranderilgbet til Orientbassinet, der sikrer forbindelse for roere
gennem rolige vandomrader. Kanalen skal etableres umiddelbart efter
etableringen af krydstogtterminalen, eller sa snart etableringen er

fysisk mulig, dog saledes at etableringen af kanalen skal vare sket
senest 2014.”

Svar: Kommuneplanens rammebestemmelser om kanaler har til
hensigt at sikre et minimums areal til kanaler. Den neermere placering
af kanalerne vil blive fastlagt i kommende lokalplaner for de enkelte
rammeomrdder. Hverken kommune- eller lokalplaner kan bestemme
tidspunktet for anleeg af kanalerne. Tidspunkt og reekkefplge for anleeg
af kanaler kan aftales i udbygningsaftaler efter planloves § 21b, som
evt. vil blive indgaet i forbindelse med lokalplanen. Se i pvrigt
kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.
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2. Osterbro Lokaludvalg udtrykker dyb beklagelse over, at staten
har vedtaget en lov, der fuldstendig @ndrer planerne for den yderste
del af Nordhavnsomradet i modstrid med det konkurrenceforslag, som
kommunen baserer sin planleegning pd.” Uanset hvad staten har
vedtaget omkring Nordhavn, finder Lokaludvalget derfor, at der i
kommuneplanens rammer bgr fastlegges bestemmelser der allerede
nu sikrer, at der legges en kanal ind imellem den planlagte
containerterminal og den eksisterende Nordhavn i overensstemmelse
med konkurrenceforslaget.

Svar: Konkurrencens vinderforslag angiver en vision for den yderste
del af Nordhavn og er saledes ikke et preecist billede pa hvordan
omradet kommer til at se ud.

Kgbenhavns Kommune vurderer, at omradet med den planlagte
containerterminal skal veere omfattet af et T1-omrdde, idet arealet er
planlagt til et modtage- og karteringsanleeg for jord til deponering.
Dette stiller store krav til infrastruktur og afvikling af transport. Det
er derfor ikke gnskeligt at etablere en kanal i dette omrade.

Se i pvrigt kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.

3. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og Danske Studenters
Roklub finder det bekymrende at kommuneplantillegget ikke viser de
kanaler, som ifglge teksten skal graves i omraderne C3 og C2.
Indsigerne laegger vaegt pa, at gnsket om en kanal er det centrale
spgrgsmal, og der opfordres til at tegne omtalte kanaler ind pa
kommuneplankortet.

Svar: Se kommunens vurdering vedrgrende rammer for byudvikling
efter pkt. 2

4. Danske Studenters Roklub gnsker at ggre opmarksom pa, at en
kanal fra Kalkbranderihavnen/ Svanemgllehavnen til Orientbassinet
eller Skudelgbet vesentligt vil forbedre vilkarene for roerne og
rosporten i Kgbenhavn, ikke mindst nar det gaelder sikkerheden for
roerne 1 0g med opfyldningsarbejdet til den nye containerterminal.
DSR gnsker derfor, at kanalen bliver etableret sa tidligt som muligt.

Svar: Se kommunens vurdering vedrprende roerkanal efter pkt. 9.

S. Roklubben Gefion bemarker, at de ser vi frem til en pracisering af
tidsperspektivet og opfordrer til at fremskynde etableringen af en
“roernes kanal” sd robade og kajakker kan passere syd om anlegget af
krydstogtskaj og containerterminal. Videre udtrykker roklubben
bekymring for havnens rolle som samlende kraft for rosporten i
Kgbenhavn hvis roningen ma indstilles pa grund af en lang anlegsfase
og ser derfor helst, at kanalen etableres fgr arbejdet med udvidelsen af
Nordhavn pabegyndes.
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Svar: Se kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.

6. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og Danske Studenters
Roklub finder det bekymrende, at kommuneplantilleggets vil
udskyde muligheden for etablering af en kanal fra Svanemgllebugten
via Skudehavnslgbet til Kgbenhavns Havn til efter 2021. Dette menes
at ville ramme de nuvaerende og fremtidige idratsklubbers aktiviteter i
Svanemgllehavnen og i Kgbenhavns Havn.

Svar: Se kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.

7. Roforeningen Kvik, Kgbenhavns Roklub og opfordrer til at nye
kanaler kvalitetssikres og at det overvejes at fremme etableringen af
dem sa tidligt i planperioden som muligt.

Svar: Se kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.

8. Hellerup Dameroklub udtrykker bekymring over vanskeliggjorte
besejlingsforhold i og med etableringen af den nye krydstogtskaj og
containerterminal. Hellerup Dameroklub er glade for aftalen mellem
Kebenhavns Kommune og By & Havn om en “roernes kanal”, og ser
frem til en pracisering af tidsperspektivet for kanalen og opfordrer til
at etableringen af den fremskyndes. Der fremhaves, at de tidligere har
foreslaet at kanalen i anleegsfasen fgres med en anden linjefgring, fra
det gamle Skudehavnsbassin til Skudehavnslgbet, sa kulturen med
roture til og fra Kgbenhavns Havn i denne periode ikke gar tabt.

Svar: Se kommunens vurdering vedrgrende roerkanal efter pkt. 9.

9. Dansk Forening for Rosport, Kgbenhavnskredsen peger pa
vanskelige og farlige vandveje fra omradet nord for Nordhavn til
Kgbenhavns Havn indtil der er etableret en roernes kanal” fra
Kalkbraenderihavnslgbet til Kgbenhavns havn. Foreningen haber pa en
snarlig etablering af kanalen og udtrykker at den ser faciliteterne i
Kronlegbsbassinet som en “afvergeforanstaltning” frem til
etableringen. Der foreslas saledes en tidspracisering for hvornar
kanalen etableres samt at selve etableringen fremskyndes til fgr
arbejdet med udvidelsen af Nordhavn pabegyndes, sa havnens rolle
som samlende kraft for ro- og kajaksporten 1 Kgbenhavn ikke lider
ungdvendig skade.

Svar: Kgbenhavns Kommune er enig i, at kajakker og robdde bidrager
positivt til havnens atmosfcere.

Flere indsigere peger pa et alternativ til det kanalforlpb, som
Kpbenhavns Kommune og By & Havn er blevet enige om at etablere
gennem Indre Nordhavn, nemlig gennem Skudelpbet. Den foresldede
streekning er interessant, men er dog allerede analyseret af Kpben-
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havns Kommune og By & Havn i forbindelse med udarbejdelsen af
udbygningsaftalen for udvidelsen af Nordhavn og den ny krydstogtter-
minal.

Det er desveerre ikke muligt at realisere det foreslaede kanalforlgb pa
nuveerende tidspunkt, da omradet mellem Skudehavnen/Skudelgbet
fungerer som adgang til Frihavnen. Frihavnen er til daglig toldfrit
omrdde og bruges for eksempel til varetransporter, hvor varerne ikke
skal til Danmark, men hvor Danmark blot er mellemstation. Omrddet
er adskilt fra resten af havnen ved et gitter, og man skal passere en
toldvagt pa vej ind og ud af omradet. Land- savel som vandarealerne
indenfor Frihavnen er overvagede for at forhindre uvedkommende
adgang.

Udover de krav, der er til en Frihavn, er der ogsd en reekke internatio-
nale maritime sikkerhedskrav til terrorforebyggelse i havne, der skal
overholdes. Ifplge disse krav vurderes det hensigtsmeessigt at sikre
containerterminal og krydstogtterminal ved at adskille disse fra lyst-
sejladsen. Derved mindskes terminalernes sarbarhed.

Ogsa sikkerhedsmeessigt er den foreslaede kanal ikke optimal, idet den
vil give lystsejlads darlige oversigtsforhold til bagbord, nar der ligger
fortgjede krydstogtskibe i den nye terminal.

Kpbenhavns Kommune beklager de forringede forhold, som scerligt
roerne vil opleve i tiden indtil containerterminalen er flyttet, og der
kan etableres en kanal gennem Indre Nordhavn. Samtidig er
kommunen af den overbevisning, at vi til den tid vil fa den helt rigtige
forbindelse.

Pa baggrund af de vanskeligheder, som udvidelsen af Nordhavn mv.
medfgrer for roerne, er Kpbenhavns Kommune og By & Havn blevet
enige om at etablere en kanal gennem Indre Nordhavn, som roerne
kan anvende ved passage mellem Yderhavnen og Svanemgllebugten.
Det er saledes skrevet ind i den udbygningsaftale, der blev indgaet
mellem By & Havn som bygherre og Kpbenhavns Kommune i
forbindelse med vedtagelsen af kommuneplantilleegget og lokalplanen
for udvidelse af Nordhavn og ny krydstogtterminal, at en kanal skal
etableres fra Kalkbreenderilpbet via Skudehavnen og videre derfra til
Orientbassinet.

Da det ikke er muligt at etablere en kanal samtidig med udvidelsen af
Nordhavn, er det aftalt, at By & Havn i anlegsperioden i
sommerhalvdret udlegger en ponton ud for rundkgrslen for enden af
Kattegatvej, der kan tjene som rasteplads for roere. Efter
ibrugtagning af Nordhavnsudvidelsen etablerer By & Havn et
brohoved pa det nordvestlige hjgrne af jorddepotet, der gor det muligt
for robade og kajakker at anlpbe og holde hvil.
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10. Dansk Forening for Rosport, Kgbenhavnskredsen foreslar, at
byggefeltet pa Stubkajen fastleegges som udadvendt stueetage ud mod
’lommevandrummet’, til brug for aflaste klub- og
omkladningsfaciliteter. Foreningen foreslar desuden en rakke
konkrete tiltag for at optimere slebesteder, ramper, nedkgrsler til
badvogne mm.

Svar: For at invitere alle slags brugere til ophold omkring selve
vandrummet er stueetagen i byggefeltet pa Stubkaj ud mod
“lommevandrummet” udlagt til offentligt tilgcengelige funktioner. Der
er mulighed for at kunne etablere klub- og omkledningsfaciliteter i
byggefeltets stueetage, dog ikke direkte ud mod selve vandrummet, da
denne del af bygningen skal veere tilgeengelig for alle.

Den detaljerede udformning af faciliteter til brug for roklubber i den
videre bearbejdning af projektet, i forbindelse med selve udbygningen
af omradet.

11. Roklubben Gefion foreslar, for at kunne haenge sammen med
aktiviteterne 1 "Lommevandrummet” at byggefeltet pa Stubkajen
fastlegges som udadvendt stueetage ud mod "Lommevandrummet”,
til brug for aflaste klubfaciliteter. Yderligere har roklubben har en
rekke bemearkninger til den fysiske udformning af ramper og
slebesteder. Endeligt ser roklubben faciliteterne omkring
”Lommevandrummet” som en “afvargeforanstaltning” frem til
etablering af kanal fra Kalkbrenderihavnslgbet, idet
besejlingsforholdene til Kgbehavns Havn fra klubberne nord for
havnen vil blive vanskeliggjort med etableringen af den nye
krydstogtskaj.

Svar: For at invitere alle slags brugere til ophold omkring selve
vandrummet er stueetagen i byggefeltet pa Stubkaj ud mod
”Lommevandrummet” udlagt til offentligt tilgeengelige funktioner.
Der er mulighed for at kunne etablere afldste klubfaciliteter i
byggefeltets stueetage, dog ikke direkte ud mod selve vandrummet, da
denne del af bygningen skal veere tilgeengelig for alle. I den videre
proces og bearbejdning af byggeprojekter, vil der ogsa blive arbejdet
med den konkrete udformning af anleeg til roere og andre brugere af
vandarealerne, gerne i samarbejde med roklubberne.
“Lommevandrummet” er i sin helhed teenkt som et attraktivt byrum,
tilgeengeligt for alle. Det er derfor ikke fra forvaltningernes, eller
arkitekternes, side tenkt som nogen form for
“afveergeforanstaltning”.

12. Danske Studenters Roklub (DSR) peger pa behovet for at lave
kanalerne brede nok og broerne hgje nok samt egnede
landgangssteder, sa roere far gode betingelser for at faerdes i den nye
bydel. DSR vil gerne indga i et fremtidigt samarbejde om udformning
af faciliteter til roere.
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Svar: Aktiviteter pa vandet udgor et af de vigtigste parametre for at
skabe byliv i Arhusgadekvarteret. Kanalerne er dimensioneret sé de er
velegnede til alle former for roning. Lokalplanen leegger op til, at der
etableres gode anleeg til brug for roere, eksempelvis i bydelens
“lommevandrum” og langs Sandkaj. Forvaltningerne ser gerne, at
der etableres et konkret samarbejde mellem roklubber og grundejere
for at optimere disse anleeg og andre faciliteter til roere.

V1. Andre

1. Naturstyrelsen Roskilde bemarker, i overensstemmelse med
tidligere drgftelser mellem Kgbenhavns Kommune og Naturstyrelsen,
at vedrgrende det opfyldte areals stgrrelse, er der etableret praksis for,
at nyudleg pa op til omkring 1 ha kan accepteres uden
landsplandirektiv. Naturstyrelsen peger imidlertid pa, at
sammenh@ngen mellem Planloven, Fingerplan 2007 og
lokalplanforslaget bgr fremga i planmaterialet.

Svar: Pa baggrund af gnske fra Naturstyrelsen indskrives i
redeggrelsen til planerne, hvordan sammenhcengen er mellem
planlovens § 5j, stk. 1 nr. 1, Fingerplan 2007 § 6 og
lokalplanforslagets § 5, stk. 6, saledes at det fremgar at overforslen af
et opfyldt areal pa 0,99 ha til byzone, er i overensstemmelse med den
etablerede praksis for overfgrsel af landzone til byzone.

2. By og Havn I/S ¢gnsker, at der kun stilles krav om én felles
grundejerforening, da lokale grundejerforeninger i de enkelte
underomrader ellers vil blive belastet forskelligt i forhold til de
pakrevede fellesanlag.

Svar: Forvaltningerne vil pa baggrund af bemeerkningen imgdekomme
dette gnske, sdledes at der alene stilles krav om etablering af én
grundejerforening for hele omradet, der skal foresta delvis etablering,
drift og vedligehold af alle de neevnte feellesanleg inden for
lokalplanomradet.

3. Osterbro lokaludvalg finder det besynderligt, at der midt i
offentlighedsprocessen for Kgbenhavns Kommunes kommuneplan
2011 fremsettes et forslag til @ndringer af kommuneplan 2009s
rammebestemmelser, 1 stedet for at indarbejde dette i forslaget til
Kommuneplan 2011.

Svar: Der udarbejdes mange tillceg hvert ar til den geeldende
kommuneplan, da der kan veere behov for at justere specifikke
rammebestemmelser som ikke kan afvente den nceste samlede revision
af kommuneplanen. Udarbejdelsen af tilleeg til kommuneplanen har
som oftest en sneever kreds af aktgrer og borgere, hvilket ggr det mest
hensigtsmeessigt at hdandtere dem som selvstendige projekter,
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sidelpbende og i koordination med, revisionen af den samlede
kommuneplan. Arbejdet med Nordhavn og det plangrundlag som nu
har veeret i hgring er sdledes pabegyndt for arbejdet med Forslag til
Kommuneplan 2011. Ligesom flere andre kommuneplantilleeg vil det
om Nordhavn blive indarbejdet i Kommuneplan 2011 i forbindelse
med dens forventede bekendtgprelse i begyndelsen af 2012.

4. Osterbro Lokaludvalg fremhaver vigtigheden af, at naturomradet
nord for vandarealet for stgbning til @resundsbroen bevares som natur
i overensstemmelse med konkurrenceforslaget. Lokaludvalget gnsker
at omradet i kommuneplanbestemmelserne skal tages ud af bade det
fremlagte forslags T1 og H1 omrade og fastleegges til grgnt, rekreativt
omrade uden mulighed for byggeri. Ikke mindst for at undga at, at der
en dag gives tilladelse til et jorddepot el. lign. uden at nogen bliver
hgrt.

Svar: Kpbenhavns Kommune vurderer, at den yderste del af det
eksisterende Nordhavn skal vedblive at veere omfattet af et T1-omrdde,
idet arealet er planlagt til et modtage- og karteringsanleeg, der er det
sted, hvor jorden til jorddepotet analyseres, for at sikre at den
placeres korrekt. Med hensyn til HI1-omrdadet, forventer kommunen
forst pa et senere tidspunkt at preecisere arealets anvendelse. Desuden
er omrddet i Landsplandirektivet "Fingerplan 2007 " reserveret til
virksomheder med scerlige beliggenhedskrav, hvorfor kommunen ikke
kan fastleegge det til rekreative formal.

5. Osterbro Lokaludvalg peger pa, at bestemmelser om
grundejerforeninger bgr udformes, sa ogsa lejere, andelshavere og
ejerboligejere far indflydelse, sa foreningerne ikke kan blive
“eksklusivforeninger af store entreprenerer og grundspekulanter som
det 1 dag er tilfeldet omkring bl.a. Amerika Plads.”

Svar: Der er ikke hjemmel i planloven til at krceve oprettet foreninger
for brugere. Andelsforeninger og ejerlejlighedsejere/
ejerlejlighedsforeninger er som grundejere pligtige medlemmer af de i
henhold til lokalplanen kreevede grundejerforeninger.

6. Osterbro Havnekomité mener, at der bgr afsattes en kulturpulje i
samarbejde med Kulturministeriet til ansggninger om nedsat leje for
kunstinitiativer i Arhusgadekvarteret.

Svar: Finansiering af projekter behandles ikke i kommune- eller
lokalplaner, der regulere fysiske forhold, men er noget
Borgerrepreesentationen vedtager i kommunens budget. Kgpbenhavns
Kommune udarbejder handlingsplaner for de stgrre
byudviklingsomrader, hvori der gives en oversigt over investeringer i
de forskellige omrdder, og som indgar i de politiske
budgetforhandlinger. En kulturpulje har ikke indgaet i
handlingsplanen for Nordhavn i 201 1.
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7. En borger lgger vagt pa at den *gamle’ del af Arhusgade ber
blive renoveret sa der ikke traekkes en skarp linje mellem den nye
bydel og den eksisterende Arhusgade.

Svar: Der har veeret konkrete planer om en allébeplantning pa den
‘gamle” del af Arhusgade, sd den ville haenge bedre sammen med den
‘nye’ del i Arhusgadekvarteret. Der er i budgetaftalen dog ikke afsat
midler pt. til en renovering af Arhusgade.

8. En borger henviser til Kgbenhavns handicappolitiske strategi, og
bemerker at der bgr tages hensyn til pollenallergikere i den videre
planlegning for omradet, bade nar det geelder beplantning og lokal
afledning af regnvand. Der advares serligt mod brug af gres, bade pa
grgnne tage og i Igsninger med regnvandsbede.

Svar: Kpbenhavns Kommune stiller ikke i forbindelse med lokalplaner
krav om begreensning af plantearter i forbindelse med allergi. Det er
en vurdering den enkelte bygherre foretager i henhold til geeldende
vejledninger og byggereglement. Krav til plantearter i forbindelse
med allergi vil kreeve en meget omfattende liste over enten godkendte
eller ikke godkendte arter, og vil udggre en detaljering af
bestemmelserne i lokalplanen, der er sveert administrerbar.
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