Bilag 3 Partiernes og lokaludvalgenes indmeldte forslag
til temaer til Kebenhavnersamling 2024

Nedenfor ses en kort oversigt over titlerne pa alle indmeldte forslag til temaer fra
bade partier og lokaludvalg.

Efterfelgende fremgér alle forslag med uddybninger under de enkelte partier og
lokaludvalg. De to partier der har meldt temaer ind, er oplistet efter partibokstayv,
mens de ti lokaludvalg, der har meldt temaer ind, er oplistet i alfabetisk reekkefalge.

2 partier og 10 lokaludvalg har foreslaet i alt 13 tema til Kebenhavnersamling 2024.

Oversigt
Nr. | Indsendt af Tema
1 Socialdemokratiet (A) Ensomhed blandt aeldre og mulighed for at

skabe feellesskaber for at afhjeelpe ensomhed.
(Bydel: Amager Vest)

2 Socialdemokratiet (A) Berns sociale livi nyere bydele (@restad)

3 Alternativet (A) Kampen om pladsen - hvor meget plads mé
bilerne optage pd Ngrrebro?

4 Amager Vest Lokaludvalg | Borgernes trafikplan for Amager

5 Amager @st Lokaludvalg | Trafikale udfordringer for hele Amager

6 Bispebjerg Lokaludvalg Trafikudfordringer i Udkantskebenhavn -
Bispebjerg

7 Bronshgj-Husum Born og unges trivsel og tryghed i Branshgj-

Lokaludvalg Husum
8 Christianshavns Emissionsfri zone omfattende Christianshavn
Lokaludvalg og Middelalderbyen

9 Indre By Lokaludvalg Handheevelse af regler

10 Negrrebro Lokaludvalg Begraensning af den gennemkgrende trafik pé
Ngrrebro

11 Valby Lokaludvalg Pendlertrafik

12 Vanlgse Lokaludvalg Hvordan kan man aflaste trafikken pé de store
veje, der leder ind og ud af Kebenhavn?
(Jyllingevej, Lyngbyvej, Gl Kege Landevej,
Frederikssundsvej m.fl.)

13 Vesterbro Lokaludvalg Plads til alle p& Vesterbro




Forslag fra partier

1. Socialdemokratiet (A)

Tema1
1.a.1 Titel pa tema:

Ensomhed blandt eeldre og mulighed for at skabe faellesskaber for at afhjeelpe ensomhed.
(Bydel: Amager Vest)

1.a.2 Beskriv baggrunden og partiets motivation for at udvaelge dette tema:

Ensomhed er et stort problem blandt vores sldre borgere. Efter covid-nedlukningerne ser
vi desveerre, at mange aldre fortsat er megetisoleret og sjeeldent kommer ud af deres
boliger.

Derfor vil vi gerne have at borgersamlingen ser p4, hvordan vi skaber sociale feellesskaber og
sammenkomester i bydelen Amager Vest, da der her bor mange eldre over 70 ér.

1.a.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne

passer ind i fagudvalgets gvrige arbejde pa omradet:

Relevant fagudvalg: SUF

1.a.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

KFF: Kulturelle tilbud til seldre

Tema 2
1.b.1 Titel pa tema:

Berns sociale liv i nyere bydele (@restad)

1.b.2 Beskriv baggrunden og partiets motivation for at udvalge dette tema:

Socialdemokratiet bekymrer sig for barnenes sociale liv efter skole i de nye bydele og @nsker
at fa Kebenhavnernes input til, hvordan det bliver endnu bedre at vaere barn, ogsad nar man
ikke er i skole.



1.b.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgets avrige arbejde pa omradet:

Relevant fagudvalg: BUF

1.b.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

KFF (kulturelle tilbud til bern). TMF (offentlige legepladser)

2. Alternativet (A)

2.1 Titel pa tema:

Kampen om pladsen - hvor meget plads mé bilerne optage pa Narrebro?

2.2 Beskriv baggrunden og partiets motivation for at udvalge dette tema:

Nerrebro er det brokvarter med den hgjeste befolkningstaethed. Der bor 19.500 personer pr.
km2. P& Ngrrebro er der blot 7 m2 offentligt grent pr. indbygger. Det tal er i gennemsnit 33
m?2 pr. indbygger i hele Kebenhavn. Ngrrebros borgere deler deres gader og grenne arealer
med tusindvis af besegende, som tager dertil for bydelens sprudlende byliv.

Der er i en by som Kebenhavn kamp om pladsen. Gader og byrum, bruges béde til cykler,
parkering, begrgnning, udeservering og leverum. Derfor vil Alternativet gerne have
undersggt, hvad Ngrrebrogenserne gerne vil bruge kvarterets gader til.

@nske om at fé input fra borgersamlingen udspringer af den Igbende debat i
Borgerrepraesentationen om hvor meget biler mé fylde i byen. Den Igbende debat baerer
preeg af forestillinger om hvad vaelgeren vil have. Men reelt ved vi det ikke, for vi har ikke
spurgt kebenhavnerne. Debatten og har brug for at blive kvalificeret og meget gerne af et
repraesentativt udsnit af borgere. Da kampen om pladsen i hgj grad udspiller sig pé
Ngrrebro mener vi, at denne bydels input vil vaere seerlig veerdifuld.

2.3 Hvilke konkrete sporgsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spergsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge:

1. Hvordan fordeler vi bedst pladsen mellem den (feelles) plads vi bruger til parkering og
den plads der er til hhv. Bynatur/parker (beplantet) og rekreative aktiviteter (menneskers
aktiviteter). - Hvad er en god balance mellem grgnne oaser, boliger, levende bylivsomrader
og parkeringspladser pd Narrebro?

2. Hvordan mener samlingen af fordelingen skal veere - Hvad mangler der i Ngrrebros
gader, og hvad fylder for meget?

3. Der er brug for flere bld omrader (vand) for at kele byen ned i fremtiden. | hvilket omfang
kan asfalt fjernes og i hvilket omfang skal man &bne op for eller etablere sma sger og éer,
som skaber forbindelse mellem Ngrrebro og naturlige vandkilder i byen?



2.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet:

Titel pa sagen: Borgersamlingens anbefalinger om Middelalderbyen - mindre biltrafik og
bedre hverdagsliv. Link: Borgersamlingens anbefalinger om Middelalderbyen - mindre
biltrafik og bedre hverdagsliv | Kebenhavns Kommunes hjemmeside (kk.dk)

Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: 12.12. 2019

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: Indre by Lokaludvalg

Titel pa sagen: Projekteendringer i Trafike Indre Narrebro, Nerrebro. Link: Projekteendringer
i Trafikg Indre Ngrrebro, Nerrebro | Kgbenhavns Kommunes hjemmeside (kk.dk)

Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: 25. april 2023

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: Ngrrebro Lokaludvalg

2.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgets gvrige arbejde pa omradet:

Relevant fagudvalg: Teknik-og Miljgudvalget.

Timing ift. fagudvalgets avrige arbejde: | udvalgets budgetforberedende arbejde i starten
af 2025.

2.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

Kultur og fritidsforvaltningen pé spergsmal om idraetsanlaeg og byliv.

Borne og Ungdomsforvaltningen pa spgrgsmal om mere plads til skolegarde.

Forslag fra lokaludvalgene

1. Amager Vest Lokaludvalg
1.1 Titel pa tema

Borgernes trafikplan for Amager

1.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Siden 1995 er antallet af Kebenhavnere vokset med 37 % og befolkningstilveeksten forventes
at fortseette frem mod 2032, hvor Amager @st og Vest ifslge fremskrivningen, tilsammen
kommer til at huse mere end 167.000 indbyggere. Samtidig betyder de mange bygge- og
anlaegsprojekter pd og omkring Amager (Fx Lynetteholmen, @stlig Ringvej, metroen,
udvidelsen af @resundsmotorvejen og Feelledby byggeriet), at vejene i dag har og kommer
til at se en veekst i maengden af bade almindelig og tung trafik. Det leegger pres pé vejene og
giver kedannelser, fordi der pd Amager er mange flaskehalse, i det Amagereren o
forbundet via broer. Samtidig skaber den sgede tunge trafik fra de mange byggerier


https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Indre%20By%20Lokaludvalg/m%C3%B8de-12122019/referat/punkt-3
https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Indre%20By%20Lokaludvalg/m%C3%B8de-12122019/referat/punkt-3
https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Teknik-%20og%20Milj%C3%B8udvalget/m%C3%B8de-25042022/referat/punkt-10
https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Teknik-%20og%20Milj%C3%B8udvalget/m%C3%B8de-25042022/referat/punkt-10

utryghed hos de blgde trafikanter, fordi den tunge trafik er tvunget til at benytte de samme
veje som f.eks. smabgrnsforaeldre og skolebarn pa cykel eller til fods. Amager oplever rigtig
mange trafikuheld og Amager Vest er desveerre den bydel med neest flest trafikulykker i
Kgbenhavn (2020). Man har forsggt at skabe bedre forhold for de mange cyklister og blade
trafikanter, men lgsningerne er vi fgrst ved at se resultaterne af, og umiddelbart er der flere
steder, som kraever yderligere tilpasning, fordi de nye lgsninger ogséa skaber nye
udfordringer.

Derfor gnsker Amager Vest Lokaludvalg i et samarbejde med Amager @st Lokaludvalg at f&
borgernes svar pé felgende:

Med udgangspunkt i borgernes hverdag og oplevelser, og i lyset af den fortsat egede
befolkningstilvaekst samt de mange bygge- og anleegsprojekter pd og omkring gen -
hvordan kan vi nedefra taeenke en mere helhedsorienteret trafikplan for Amager?

1.3 Hvilke konkrete spergsmal/problemstillinger gnskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede sporgsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan skal man lede den tunge trafik fra de mange anlaagsprojekter hen over Amager
pé en sikker og tryg facon? (fx Anleegsruter, omdannelse af rundkersler,
hastighedsbegreensning?)

2. Hvilke lesninger skal vi teenke i, for at sikre at borgere kan bevaege sig effektivt pa tveers og
pa langs af Amager?

3. Hvor og hvordan skal vi tilpasse trafikken (veje, cykelstier og fortov) for bedre at tage
hgjde for de blade trafikanter (‘cyklister’, ‘i offentlig transport’ og ‘péa gaben'.)

4. Hvordan kan man péa den lange bane sikre borgernes sundhed og trivsel i forhold til
partikel- og stejforurening fra trafikken pd Amager?

5. Hvordan opndr man en rimelig parkeringskapacitet, som ikke gar ud over borgernes
andre behov for handels- og erhvervsliv samt ensker til gren og kulturel byudvikling?

1.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja

Titel pa sagen: "Trafikplan for Amager”

Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: 2001/2006

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: “Teknikudvalget- og Miljgudvalget”
1.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes avrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Teknik- og Miljgudvalget

Timing ift. fagudvalgets ovrige arbejde: Bl.a. (for)arbejdet med @stlig Ringvej,
Lynetteholmen, udvidelsen af @resundsmotorvejen, Lokalplan Feelledby, samt den nye
metrolinje pé tveers af Amager gor det specielt relevant lige nu, bédde at undersgge de

trafikale forudseetninger pd Amager, samt pa baggrund af borgernes perspektiver og i lyset
af de mange bygge- og anleegsprojekter, at udarbejde en handlingsplan for at sikre



trafikanternes, borgernes og pendlernes fortsatte trygge og effektive beveegelighed, samt
en general effektiv afvikling af trafikken pd Amager. Selvom de mange bygge- og
anleegsprojekter gennemfarer trafikundersggelser i forbindelse med pékraevede (fx)
miljgkonsekvensvurderinger, er det seerlige ved Amager, at det er en @ bestdende af en
raekke flaskehalse i form a broer, der kreever at man analyserer trafikken i et sterre perspektiv
end fra de enkelte projekters. Borgernes perspektiv er derfor lige nu yderst relevant, og det
er vores hab, at dette kan danne grundlag for udarbejdelsen af en egentlig trafikplan for
Amager.

1.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

Temaet er primeert relevant for Teknik- og Miljgudvalgets arbejde, men i forhold til
sundheds- og trivselsspargsmalet om partikel- og stgjforurening, kunne der vaere behov for
atinddrage Sundheds- og Omsorgsudvalget.

2. Amager 9st Lokaludvalg
2.1 Titel pa tema

Trafikale udfordringer for hele Amager

2.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Siden 1995 er antallet af Kebenhavnere vokset med 37 % og befolkningstilveeksten forventes
at fortsaette frem mod 2032, hvor Amager @st og Vest ifelge fremskrivningen, kommer til at
huse mere end 167.000 indbyggere. Samtidig betyder de mange bygge- og
anleegsprojekter pd og omkring Amager (Fx Lynetteholmen, @restad og udvidelsen af
@resundsmotorvejen) at vejene har og kommer til at se en enorm vaekst i maengden af bade
almindelig og tung trafik pd vejene. Samtidig oplever man nu resultatet af de seneste ars
aendringer for cykeltrafikken. | og med at Amager er en g, er beboerne afthaengige af bro- og
vejforbindelserne til fastlandet, eksempelvis via Christianshavn.

Lokaludvalgene pd Amager modtager stadigt flere borgerhenvendelser vedrgrende trafikale

forhold. Mange af udfordringerne, og forslagene til lasninger, kan have trafikale
konsekvenser andre steder i bydelen.

2.3 Hvilke konkrete spergsmal/problemstillinger gnskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spergsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan lgser vi de trafikale udfordringer pa Amager med udbygning af nye
boligomrader, befolkningstilvaekst og kommende @stlig Ringvej?

2.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja

Titel pa sagen: Trafikplan for Amager



Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: 4. oktober 2001

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: Bygge- og Teknikudvalget

2.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes avrige arbejde:

Relevant fagudvalg: TMU

3. Bispebjerg Lokaludvalg
3.1 Titel pa tema

Trafikudfordringer i Udkantskebenhavn - Bispebjerg

3.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvalge dette tema

Bispebjerg bydel har flere store indfaldsveje, bl.a. Helsinggrmotorvejen, der deler Ryparken-
Lundehus over i to, og Frederikssundsmotorvejen og videre til Borups Allé og
Bispeengsbuen, der ligger som en trafikal mur. Derudover har vi Ring 2, der skaerer
igennem bydelen.

Vi har indenfor de enkelte kvarterer, seerligt Nordvest, en kaotisk trafikafvikling med sma veje
uden ordentlig plads til badde bilister, cyklister og gdende. Der er ikke blevet trafiksaneret,
hvilket medferer trafik pa bilisternes preemisser.

Bispebjerg manglende i hej grad offentlig transport - bade videre til resten af Kebenhavn og
pa tveers af bydelen. Det meste offentlige transport er via busser, hvilket i Kebenhavn
efterhdnden er utidssvarende for en hel bydel. Der mangler togforbindelser og seerligt
udtalt er manglen pé& en metro, der effektivt forbinder bydelen med resten af byen.

Udfordringerne medfarer stgj og forurening, seerligt ved de starre veje, hvor beboerne er
steerkt plaget. Trafikafviklingen skaber utryghed for cyklister og gdende. Borgerne oplever en
steerkt nedsat mobilitet pga. de trafikale barrierer.

Det resulterer bl.a. i sygdomme, lavere middellevetid og lavere livskvalitet.

3.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan kan man skabe mobilitet ind og ud af Kebenhavn uden at det skaber gener for de
perifere bydele?

2. Hvordan kan eksisterende trafikale udfordringer i bydelen omdannes til fremtidige
lzsninger, der gavner bydelen?

3. Hvordan kan behovet for biler i kvarterene koordineres med byens liv?

4. Hvordan sikrer vi transporten i Bispebjerg forsat ikke bidrager til eget forurening pa fx
Tomgéardsvej?



3.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Nej

3.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes avrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Teknik- og Miljgudvalget

Timing ift. fagudvalgets avrige arbejde:

1. Der er i budget 2023 afsat midler til screening af overdaekning af Helsinggrmotorvejen.
2. Der er igangsat projekt for gget sikkerhed ved Frederikssundsvej.

3. Der er undersggelse i gang med muligheder for metro til Kebenhavns bydele.

4. Bronshgj-Husum Lokaludvalg
4.1 Titel pa tema

Bern og unges trivsel og tryghed i Brenshgj-Husum

4.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Det er en kompleks og sammensat problemstilling at drgfte og forholde sig til samt
indhente materialer om.

e | Brgnshgj-Husum er hver 4. kebenhavner under 19 &r. Brenshgj-Husum har dermed
procentuelt den hgjeste andel af bern og unge sammenlignet med
befolkningssammenseetningerne i andre bydele. Dertil har bydelen en hgj andel af
almene boliger sammenlignet med resten af Kgbenhavn.

e 2 ud af bydelens 5 skoler er pé faglig handleplan: Bellahgj Skole og Tingbjerg Skole
(BUU 8. marts 2023).

e Brenshgj-Husum er den bydel i Kebenhavn, hvor flest oplever sig utrygge
(tryghedsundersegelse 2022)

e | 2020 var der to tragiske trafikdrab i bydelen ved hgjresving fra Frederikssundsvej,
herunder af et skolebarn.

e Hovilke fritidstilbud mangler barn og unge i Brenshgj-Husum?

4.3 Hvilke konkrete spergsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvad skal der til for at @ge barn og unges tryghed og trivsel i Branshgj-Husum?

2. Hvordan oplever bgrn og unge trafiksikkerheden i Brenshgj-Husum?

3. Hvordan oplever bgrn og unge deres fritidsliv og mulighed for fritidsaktiviteter i
Brenshgj-Husum?

4. Hvordan oplever bgrn og unge deres skolegang i Bregnshgj-Husum.



4.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja.

Titel pa sagen: Tryghedsundersggelsen 2022 af Sikker By
Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: 14. juni 2022
Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: QU

Lokaludvalget anskede og fik til budgetforhandlinger afsat midler til en screening af
trafiksikkerheden pé Frederikssundsveji 2022. Screeningen er gennemfert. Med
overforselssagen 2022-23 blev parterne enige om at afseette midler til at anleegge hhv.
forskellige trafiksikkerhedstiltag pd Frederikssundsvej, samt samtidig etablering af
erstatningsparkeringspladser for de pladser, der nedleegges ifm. anleegsprojektet (scenarie
1, initiativ 1 og 2). Der afseettes: - 18,8 mio. kr. samlet pé& anleeg i 2023-2027 til at opfere
forskellige trafiksikkerhedstiltag pé ni lokationer pd Frederikssundsvej. - 2,7 mio. kr. samlet
pd anleeg i 2024-2026 til etableringen af erstatningsparkeringspladser. Initiativet forventes
at forbedre trafiksikkerheden pé Frederikssundsve;j.

4.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes gvrige arbejde:
Relevant fagudvalg: TMU, KFU, BUU, SOU

Timing ift. fagudvalgets ovrige arbejde: Fra 2023 og frem

4.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

TMU, KFU, BUU, SOU

5. Christianshavns Lokaludvalg
5.1 Titel pa tema

Emissionsfri zone omfattende Christianshavn og Middelalderbyen

5.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Kgbenhavns Kommune er med sin parkeringspolitik i gang med at fremme brugen af el-
biler og gere det sveerere for folk med benzin- og dieseldrevne biler at finde
parkeringspladser. Naeste skridt ma veere at undersege, hvordan borgerne og erhvervslivet
vil indrette sig, hvis kun emissionsfrie biler og lastbiler ma kare i den centrale del af byen.
Forslaget om en emissionsfri zone omfattende Christianshavn og Middelalderbyen skal ses
som et gnske om at mindske luft- og stgjforureningen og et enske om, at Kebenhavn leegger
et pres pa erhvervslivet til at satse pa emissionsfrie biler og lastbiler. Resultatet af
borgersamlingen kan indgé i grundlaget for den kommende kommuneplan.



5.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger gnskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan vil beboerne i zonen tage imod et forslag om, at diesel- og benzindrevne
keretgjer er udelukket fra at kere i en emissionsfri zone omfattende Christianshavn og
Middelalderbyen, mens el-biler frit kan anvende gaderne i zonen?

2. Hvordan og hvor lang eller kort skal en indfasning af en emissionsfri zone omfattende
Christianshavn og Middelalderbyen veere?

3. Hvordan vil beboerne pé Christianshavn og i Middelalderbyen eendre adfeerd, hvis diesel-
og benzindrevne kgretgjer er udelukket fra at kare i en emissionsfri zone, mens el-biler frit
kan anvende gaderne i zonen?

4. Hvordan vil leverandegrer af varer til detailhandlen og virksomheder hdndtere et forbud
mod diesel- og benzindrevne keretgjer i en emissionsfri zone pé Christianshavn og i
Middelalderbyen, mens el-biler frit kan anvende gaderne i zonen?

5. Hvordan vil turister, restaurantgeester, shoppere, folk med arbejde i zonen, hdndveerkere
med opgaver i zonen og andre, som har &rinder i eller besgger zonen, eendre adfaerd, hvis
diesel- og benzindrevne keretgjer er udelukket fra at kere i en emissionsfri zone, pa
Christianshavn og i Middelalderbyen, mens el-biler frit kan anvende gaderne i zonen?

5.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Lokaludvalget har haft borgerdialog om sagen pé lokaludvalgets Facebookside. Se link:
https://www.kk.dk/sites/default/files/agenda/b7d28db4-e9bb-4820-8187-
e0f0afd2a650/8deb41a2-c69d-4e51-8f6c-4590d9006a51-bilag-7.pdf

6. Indre By Lokaludvalg
6.1 Titel pa tema

Handheavelse af regler

6.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Det er lokaludvalgets opfattelse, at kommunen gerne afsaetter ressourcer til
udviklingsprojekter, som i mange tilfeelde Izber ud i sandet, men at kommunen ikke afseetter
tilstreekkelige ressourcer til driften af byen, herunder til hdndhaevelse af regler,
bestemmelser og vilkér vedr. udeservering, husfacaders udseende, lokalplaner og
alkoholbevillinger i Indre By.

Borgersamlingen kan give svar pd, om der skal eendres ved denne vaegtning.

6.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan skal kommunen handhave reglerne for udeservering?
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2. Hvordan skal kommunen handheve reglerne for husfacaders udseende?
3. Hvordan skal kommunen handhaeve bestemmelser i lokalplaner?
4. Hvordan skal kommunen h&dndheaeve vilkdr i alkoholbevillinger?

5.. Hvilken konsekvens skal det have for dem, som ikke overholder regler, bestemmelser og
vilkar vedr. udeservering, husfacaders udseende, lokalplaner og alkoholbevillinger?

6.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja.

Titel pa sagen: Kommunens budgetter

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: Teknik- og Miljgudvalget og Kultur- og
Fritidsudvalget

6.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes ovrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Teknik- og Miljgudvalget og Kultur- og Fritidsudvalget

Timing ift. fagudvalgets ovrige arbejde: Snarest muligt

7. Norrebro Lokaludvalg
7.1 Titel pa tema

Begraensning af den gennemkgrende trafik pd Nerrebro

7.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema
Der har gennem mange ar veeret et lokalt anske om at mindske den gennemkgrende trafik

pad Nerrebro. Det vil Narrebro Lokaludvalg gerne saette fokus pé via en borgersamling om
trafikken i bydelen.

7.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvordan kan man mindske den gennemkgrende trafik pd Nerrebro

2. Hvilke trafikale lasninger kunne veere relevante

3. Hvordan kan en begraensning af den gennemkegrende trafik give mere plads til cyklisme
og fodgaengere i bydelen.
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7.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja.

Den gennemkgrende trafik pd Narrebro har helt eller delvist vaeret behandlet politisk i
forbindelse med:

- Trafikplan Indre Nerrebro

- Trafiksikringen af Rantzausgade

- Stefansgade - forseg med gren trafikvej

- Begraensningen af trafikken p& Ngrrebrogade

Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: Forseg med grgn trafikvej samt
andringer i Trafikplan Indre Narrebro blev behandlet pd TMUs m@de den 25. april 2022.
Trafikplan Indre Narrebro blev politisk godkendti 2016

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: Teknik- og Miljgudvalget

Lokaludvalget gnskede og fik til budgetforhandlinger afsat midler til en screening af
trafiksikkerheden pé Frederikssundsvej i 2022. Screeningen er gennemfert. Med
overfarselssagen 2022-23 blev parterne enige om at afsaette midler til at anleegge hhv.
forskellige trafiksikkerhedstiltag pa Frederikssundsvej, samt samtidig etablering af
erstatningsparkeringspladser for de pladser, der nedleegges ifm. anleegsprojektet (scenarie
1, initiativ 1 og 2). Der afseettes: - 18,8 mio. kr. samlet pé& anleeg i 2023-2027 til at opfare
forskellige trafiksikkerhedstiltag pé ni lokationer pd Frederikssundsvej. - 2,7 mio. kr. samlet
pad anleeg i 2024-2026 til etableringen af erstatningsparkeringspladser. Initiativet forventes
at forbedre trafiksikkerheden pé Frederikssundsve;j.

7.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes gvrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Teknik- og Miljgudvalget

Timing ift. fagudvalgets ovrige arbejde: Temaet passer ind i det overordnede arbejde for
en klimavenlig hovedstad i trdd med KPS23, herunder dilemma om hvordan fremtidens

mobilitet ser ud i byen med plads til mere kollektiv transport, cyklisme, gang og mulighed
for fortsat at kere i bil i byen.

7.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

8. Valby Lokaludvalg
8.1 Titel pa tema

Pendlertrafik

12


https://www.kk.dk/borger/parkering-trafik-og-veje/trafik-og-veje/stefansgade-forsoeg-med-groen-trafikvej

8.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Problemstillingen

Valby er steerkt preeget af, at en raekke vigtige indfaldsveje gar gennem bydelen. Hver
morgen og aften er vejene praeget af lange bilkger. Fremkommeligheden er dérlig for dem,
der bruger vejene lokalt, men ogséa for de mange, der skal pé tveers. De fyldte veje er en
belastning for naboerne og for Valbys bymilja. De medferer ogséd meget tabt tid for
handveerkere og transportfirmaer.

Allerede i 2009 udarbejdede Rambagll en trafikplan for Valby, som padpegede at bydelen
med dens placering “udger den trafikale adgang mellem Kgbenhavns Centrum og
Frederiksberg, samt oplandskommunerne vest og sydvest for Kebenhavn. En hel del
oplandstrafik passerer sadledes gennem bydelen.”

Det er iseer felgende vejstraskninger, der er belastede:
Folehaven med trafik fra Motorvejsnettet.
Vigerslev Alle med trafik fra Hvidovre og kommuner leengere ude.

Valby Langgade med trafik fra Roskildevej - Redovre og kommuner leengere ude (50 %
gennemkegrende trafik jf. Rambeglls trafikplan).

Roskildevej pa stykket far Frederiksberg Kommune med trafik fra Redovre og kommuner
leengere ude.

Gammel Kage Landevej med trafik fra Hvidovre og nord/syd inden for Kebenhavns
Kommune.

Toftegards Alle med trafik fra Hvidovre og Frederiksberg og nord/syd inden for
Kgbenhavns Kommune.

Sondre Fasanvej - fortsaettelsen af Toftegards Alle frem til Frederiksberg Kommune.

Vigerslevvej - Alholmvej - Peter Bangs Vej - Ring 2 -hvor gennemkgrende trafik fra
Hvidovre og kommuner leengere ude og Nord/syd inden for Kebenhavns Kommune udger
55 % jf. Rambeglls trafikplan.

Rambaglls trafikplan beskriver desuden de davaerende treengselsproblemer, som med den
nye byudvikling i bl.a. Carlsberg Byen, Ny Ellebjerg/Stremmen, Valby Idreetspark,
Folehaven og Grgnttorvet forventes at give yderligere trafikale udfordringer. Herunder
forurening, stwj, usikre skoleveje og parkeringsproblematikker: "De mange baner og
trafikbelastede veje har desuden en barrierevirkning, der medferer omvejskarsel og darlig
tilgeengelighed internt i bydelen”. Denne forudsigelse har desveaerre vist sig at holde stik.
Trafikplanen papeger ligeledes, at "samtlige S-togslinjer passerer gennem bydelen pa
forskellige jernbanestraeekninger, inden de passerer Kebenhavns Hovedbanegéard og
fortsaetter nordpé”. Da Valby sadledes ogsa er opdelt af et net af jernbaner, betyder det, at alle
omréder i Valby er bergrt af pendlertrafikken med stgj, luftforurening og usikker trafik
specielt for krydsende trafikanter - fodgaengere og cyklister. Selvfelgelig bidrager Valby
ogsa med sin andel af pendlerne, specielt efter den store udbygning i Valby Syd, men det
ger det kun vigtigere at tage fat. Der er ikke tegn p4, at situationen vil forbedre sig. En god
beskaeftigelsessituation og haeje boligpriser holder pendlingen pa et hgjt niveau, ogsa
kebenhavnerne far flere biler.

Teknologiudviklingen og nye tilgange til indretning af bymiljger har dog potentiale til at lzse
trafikproblemerne.
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Der er modstridende interesser og synspunkter, som kan afvejes. Beboere i Valby belastes af
den ggede trafik, hvorimod fx pendlertrafikanten vil have en interesse i at komme hurtigt
frem gennem effektiv trafikafvikling. Rambaglls rapport padpeger nogle lgsningsforslag, som
bl.a. indebarer dobbeltudnyttelse af parkeringspladser, treengselsafgifter, betalingsring,
omfordeling af trafikken, overflytning af biltrafik til kollektiv trafik og cykel. Man kunne tilfgje
elektrificering af mest mulig transport. Der skitseres i rapporten fordele og ulemper ved
forskellige lzsningstiltag. Disse strategier underbygges af den samlede mobilitetsanalyse for
hele Kgbenhavn fra 2021.

Valby Lokaludvalg gnsker derfor at gennemfare en borgerforsamling, hvor mulighederne
for at nedsaette pendling i bil og alternative pendlermuligheder undersgges.

Lokal afgransning:

Problemet afgraenses til bydelen Valby, men det vil bidrage til lasningsmulighederne at
inddrage borgere fra de omliggende kommuner i Borgerpanelet. De vil kunne bidrage til at
belyse hvilke tiltag, der kan reducere den gennemkgrende biltrafik. Der er fx forskel pa, om
man skal omlaegge biltrafikken eller satse pa bedre forhold for blgde el-trafikanter. Eller
maske en kombination til gavn for alle.

Timing:

Temaet er seerdeles relevant set i lyset af det stigende befolkningstal i bydelen, sget trafik og
udvikling af togstationen Ny Ellebjerg / Kebenhavn Syd. Desuden er rentestigninger og
stigende priser pa benzin en god motivation til at fa flere bilister til at tage elcyklen. De
mange nye tilflyttere til bydelen giver desuden en gget belastning af den interne
fremkommelighed i bydelen fx i forhold til skoledistrikter og parkeringszoner.

Politisk uafhaengighed

Temaet eritrdd med Kebenhavns overordnede mél om at reducere Kgbenhavns CO2-
udledning. | Mobilitetsredegerelsen for 2021 for hele Kebenhavn er der desuden mange
strategier, hvis konsekvenser med fordel kunne overvejes af et borgersamlingen, til gavn for
problemstillingerne i bydelen Valby. De bergrte borgere i samlingen kunne repraesentere
cyklister, bilister, fodgaengere (herunder aldre, skolebgrn og andre), pendlere med
elcykler, beboere i de seerligt trafikerede omrader, brugere af offentlig transport (bus,
metro, tog), repraesentanter fra erhverv og tung trafik og pendlere fra omegnskommunerne,
fra Frederiksberg, Amager og Indre By.

Borgersamlingens arbejde kunne tilfare den politiske beslutningsproces viden om, hvordan
forskellige beslutninger vil bergre de involverede borgergrupper i og uden for bydelen, sa
der kan udvikles en samlet strategi for trafikudviklingen, fx i forhold til at motivere
omlaegning af nedvendig og ungdvendig biltrafik til mere CO2 neutrale transportformer.

Link til Mobilitetsredeggrelse: Mobilitetsredeggrelse 2021 | Kebenhavns Kommunes
hjemmeside (kk.dk)

8.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger anskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Kan aendringer i hvordan pendlertrafikken afvikles fremme fremkommeligheden og
mindske generne for bydelens beboere?

2. Valbys mange jernbaner og teet trafikerede veje udger en hindring for blade
trafikanter herunder navnlig bern. | hvilket omfang medfarer disse hindringer, at
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foreeldre tilveelger bil som transportform, nar bern skal til skole og fritidsaktiviteter
hvorved pendlertrafik og farlig trafik ved skoler gges?

3. Kan dei pkt. 1 neevnte aeendringer nés at give stationer og deres naeeromrade andre
funktioner, samt forbedre bymiljget/sikkerhedsfalelsen omkring stationerne, sdledes
at de bliver mere attraktive at anvende/passere igennem?

4. Kan dei pkt. 1 neevnte eendringer néas ved bedre fremkommelighed for gdende og
cyklende ved og pé tveers af togstationer?

Kan de i pkt. 1 neevnte eendringer nés ved gget anvendelsen af og fremkommeligheden sma
elektriske eller halvelektriske karetgjer med en fart pé op til 40 km/t herunder hadndveerkeres
og serviceerhvervs anvendelse heraf?

8.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Ja

Delelementer har formentlig veeret behandlet, men det er ikke lykkedes os at finde de
relevante sager (dog se naeste punkt) ud over Mobilitetsredeggarelsen, som vi henviser til.

Valby Lokaludvalg har desuden i forbindelse med Budget 2024 indgivet enske om en
trafikplan og modtog i den forbindelse notat om trafikplaner i bydelene (2023 - 0123368),
som vedlaeegges.

Titel pa sagen: 2022-0107672 (edoc) - Notat Mobilitetsredegerelsen 2. juni 2022

Tidspunkt for den seneste politiske behandling af sagen: ?

Angiv det fagudvalg, hvor sagen blev behandlet: TMU

8.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes avrige arbejde:

Relevant fagudvalg: TMU

Timing ift. fagudvalgets gvrige arbejde: Timing ift. fagudvalgets avrige arbejde: Samlingen
vil liegge sig op ad arbejdet med “"Mobilitetsanalyse for hovedstadsomradet”, der er
forankret i KKR og Region Hovedstaden, hvor KK er repraesenteret af Teknik- og
Miljsborgmesteren (2023-0120167) jf. Trafik, infrastruktur, klima og milje

9. Vanlgse Lokaludvalg

9.1 Titel pa tema

Hvordan kan man aflaste trafikken péa de store veje, der leder ind og ud af Kebenhavn?
(Jyllingevej, Lyngbyvej, Gl Kage Landevej, Frederikssundsvej m.fl.)

9.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

Der har i de senere ar veeret et stort fokus pa fredeligggrelse af Indre By, men det samme
fokus er ikke sldet igen for de ydre bydele.

15


https://www.kl.dk/politik/kkr/kkr-hovedstaden/trafik-infrastruktur-klima-og-miljoe/

Vanlgse Lokaludvalg har fédet udarbejdet en trafikrapport, der viser en fremskrivning af
trafikken frem mod 2035. Her ses en stigning i biltrafikken pa de store veje i Vanlgse pé op
mod 10 procent.

Lokaludvalget arbejder derfor for, at den gennemgéende trafik organiseres, s& den giver den
lavest mulige belastning i lokalomréadet, at der kommer hastighedsbegraensninger pa sterre

veje i hele Vanlgse, og at der laves indsnaevringer af vejene, chikaner og variationer i
vejbanen, hvor det er muligt for at seenke farten gennem byen.

9.3 Hvilke konkrete sporgsmal/problemstillinger gnskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spargsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

1. Hvad ser | af fordele og ulemper ved en betalingsring eller roadpricing?

2. Er yderligere hastighedsnedszettelser en del af lazsningen?

3. Er trafikeer en del af Iasningen, eller legitimerer de en gget trafik pé de storre veje?
4. Hvordan kan man finde gode Igsninger pd at mindske tung trafikigennem byen?

5. Er den fulde overgang til el-biler et nationalt anliggende, eller kan det ogsé besluttes pa
kommunalt niveau?

9.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Nej

9.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne

passer ind i fagudvalgenes ovrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Teknik- og Miljgudvalget

9.6 Angiv temaets eventuelle overlap/samarbejdsflader med andre fagudvalg:

Evt. Sundheds- og Omsorgsforvaltningen ifb. med luftforurening

10. Vesterbro Lokaludvalg
10.1 Titel pa tema

Plads til alle pa Vesterbro
10.2 Beskriv baggrunden og lokaludvalgets motivation for at udvaelge dette tema

“Istedgade! | Istedgade er der altid en hel del ballade. Istedgade! | Istedgade! Bshmaend og
skaller, musik og rabalder. Istedgade! Et dejligt sted”, sang Peter Belli i 1979.
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Magasinet Time Out udneevnte | 2019 Vesterbro som en af verdens hotteste bydele:
"Vesterbro's seedy past as Copenhagen'’s red-light district has given way to culture,
nightlife, and bustle. Stretching south-west from the famous Tivoli Gardens, this creative
hotspot is now home to artists, designers, filmmakers, and photographers, and a slew of
organic food joints, vintage boutiques and craft beer bars have followed in their wake."

Vesterbro for byfornyelsen i 1990’erne var en nedslidt fattig bydel med mange sméa
lejligheder, mange forlystelser og store industriarbejdspladser med Carlsberg, Kedbyen,
Postterminalen og jernbanen som de dominerende - en bydel kendt for b&dde prostitution,
plads til mangfoldighed og sammenhold. Istedgade overgiver sig aldrig.

Efter byfornyelsen har der veeret tale om en hurtig opstigning pé den sociogkonomiske
rangliste og bydelen ligger i den gverste fijerdedel af de kebenhavnske bydele. Nu har en
tredjedel af beboerne i lang videregdende uddannelse. Denne opstigning viser sig ogsd i
boligpriserne - kvadratmeterprisen pd en ejerbolig er neesthgjest - kun overgéet af
Kgbenhavn K.

Et hovedafsniti bydelsplanen for Vesterbro for 2023-2027 er: Plads til os alle: "Vesterbro
huser bédde Den Abne Stofscene og tilbud som Mandenes Hjem, men er derudover ogsé
hjem for "den gennemsnitlige kebenhavner" med tryg social baggrund, og enske om at
realisere sig selv med familie og karriere. Med udgangspunkt i forskellene mellem disse
borgergrupper, vil vi fortsat arbejde for, hvordan vi som borgere, brugere og akterer pa
Vesterbro kan samarbejde om at leve side om side med hinanden.”

Samme dilemma fylder i den nye Kommuneplanstrategi: "Sammenhangende by - hvordan
kan vi fastholde bydeles forskelligheder og mangfoldighed, og samtidig sikre tryghed og
social balance i alle dele af byen”.

Vesterbro har ikke alene veeret igennem en omfattende byfornyelsesindsats i 1990’erne.
Bydelen er ogsé i feerd med at vokse - over 50% i antal borgere indenfor bare 2-3 értier. Det
er de gamle industriomrader ved havnen, Posten, Carlsberg og indenfor den neermeste
fremtid Jernbanebyen, som er og bliver hjem for 25.000 nye vesterbroere. Med de
nuvaerende boligpriser er der fare for, at mangfoldigheden bliver til monofoldighed.

Vesterbro har vokseveerk - og det giver bdde smerter og streekmeerker.

Vivil gerne invitere Kebenhavnersamlingen 2024 til at hjeelpe med at serge for, at vi har en
by med plads til alle - og til at pege pd, hvilke initiativer og indsatser som kommunen, de
lokale kommunale institutioner og lokalsamfundets akterer (beboere, foreningsliv, kulturliv
og erhvervsliv) kunne tage - og hvilke forventninger vi med rette kunne have til staten og
de investorer, som stdr bag de store byudviklingsprojekter.

10.3 Hvilke konkrete spargsmal/problemstillinger enskes der svar pa fra
Kebenhavnersamlingen? Angiv op til 5 overordnede spergsmal, gerne i prioriteret
raekkefolge.

Dilemmaer:
1. Hvordan fastholdes plads og hjerterum til samfundets udsatte og minoriteter, s vi kan
leve side om side med hinanden og dele de samme byrum - i Kedbyen, pd Enghave Plads

m.v. - og 0gsd i de nye kvarterer, s de ikke isoleres fra den gvrige bydel? Ja hvordan skabes
feelles identitet, sammenhaeng og medesteder mellem de nye og gamle kvarterer i bydelen?
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2. Hvordan designer vi byrum og forbindelse mellem byrum og kvarterer, der understegtter
sammenhangskraften i bydelen og rummer vores forskellige borgere, brugere,
erhvervsdrivende og andre akterer? Hvordan kan f.eks. kreative erhverv og
handveerkserhverv spille en positiv rolle for bydelens sammenhangskraft?

3. Hvordan finder man den rette balance mellem forbedring af kvarteret med den
medfelgende stigning i ejendomsveerdierne og fastholdelse af bade lavere
indkomstbeboere og lokalsamfundets saeregne kultur?

4. Med reference til de 28 unge folkeskolelevers anbefalinger til kommuneplanstrategien
om at dbne meget mere op for alternative gregnne og beeredygtige boformer, hvordan kan
beeredygtige alternative boformer styrke sammenhangskraften i bydelen?

5. Hvordan kan forskellige strukturer understgtte sammenhaengskraften i bydelen, og
herunder hvordan kan kommunale institutioner som f.eks skoler, daginstitutioner,
plejehjem, sociale institutioner komme mere i spil?

10.4 Har temaet eller delelementer heraf tidligere vaeret politisk behandlet?

Nej

10.5 Angiv i hvilket fagudvalg | forventer, at de behandles, og hvordan anbefalingerne
passer ind i fagudvalgenes avrige arbejde:

Relevant fagudvalg: Det er et tvaergdende tema, som faktisk er relevant for alle fagudvalg

Timing ift. fagudvalgets ovrige arbejde: Timingen er god, da temaet behandles nar
lokalplanen for Jernbanebyen ligger fast og den fysiske byudvikling kan pédbegyndes.
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