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Horingsnotat

Forslag til regionplantillaeg med tilhgrende VVM-redegerelse for "Omlaegning af den

tunge trafik pa Ring 2” var i offentlig hgring i perioden fra 11. august til 11. oktober

2004.

Der indkom 26 hgringssvar, hvoraf dog 7 uden bemeerkninger. Haringssvarene er

skematisk resumeret. Administrationens bemarkninger fremgar af side 5-10.

Administrationen konkluderer, at de indkomne bemeerkninger ikke giver anledning
til at foresla sendringer i regionplantilleegget.

Resumé af de indkomne horingssvar

Forsvarets Bygningstje-
neste

Har ingen bemaerkninger til omlagningen, men bemeer-
ker til en ny forbindelse mellem Kgbenhavns Havn og
Helsingarmotorvejen, at den ikke kan ga gennem Sva-
nemagllens Kaserne.

Justitsministeriet

Ingen bemeerkninger

Kobenhavns Stiftsgvrig-
hed

Ingen bemaerkninger

Frederiksberg Kommune

Ingen bemeerkninger

Gentofte Kommune

Ingen bemeerkninger, idet det forudsaettes, at projektet
ikke medfarer mere trafik pa Ryvangs Allé

Dansk Transport og Logi-
stik

Ingen bemeerkninger

Andelsboligforeningen
Borgervangen

Gor indsigelse og forstar ikke, at miljgmaessigt belastede
omrader skal belastes yderligere. Kan ikke acceptere en
midlertidig lgsning fordi tidshorisonten for samt udform-
ning og konsekvenser af den “endelige” er for usikker

Appelgruppen

Ingen indsigelse, men tak for VVM-arbejdet

Beboerrepraesentation
Kildevang

Finder, at VVM-redeggrelsen bygger pa teoretiske be-
regninger uden hold i virkeligheden, og kraever nul-
alternativet, indtil en varig lesning kan tages i brug

Hovedstadens
Udviklingsrad

Plandivisionen
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Ejerforeningen Strandve-
jen 61

Ger indsigelse mod omlaegningen og papeger, at stgj- og
luftforurening vil blive flyttet fra ganske fa til mange,
samt mener, at ulykkesrisikoen vil blive forgget

E/ F Svanemgllegarden

Se nedenfor

Svanemugllegruppen
(incl. brev af 04.08.04)

Vedlagt underskrifter mod omlaegningen.Peger pa, at
der bor 1.400 mennesker langs Strandvejen/Strand-
vaenget mod kun 50 ved Strandgre. Mener, at en
permanent og langsigtet lgsning er en tunnel fra
Lyngbyvejen, og at omleegningen ber betragtes som
et nyt vejanleeg, hvor man skal overholde de normer,
der geelder for nye veje. Det anfares, at det ikke star
klart, hvad der menes med en "midlertidig” lgsning,
og at det bgr indgd, at den tunge trafik gjeblikkeligt
skal leegges tilbage til Strandgre, hvis man ikke se-
nest 6. mdr. efter vedtagelsen af VVM-redegorelsen
seetter arbejdet med tunnelen i gang. Anfgrer, at
krydset Strandvaenget/Strandvejen/Ryvangs Allé er
gennemfartspunkt for alle kvarterets bgrn og unge og
allerede er voldsomt trafik- og uheldsbelastet. Det vil
ved en omlagning blive et af Kgbenhavns farligste
kryds, og den planlagte ombygning af krydset vil ikke
give starre, men mindre kapacitet end i dag. Mener,
at man bruger tidligere foretagne indsnaevringer af
Strandegre som argument for et vejen ikke er egnet til
Ring 2, og at der mangler dokumentation for pastan-
den om, at Strandgre ikke er bygget til tung trafik.
Onsker, at der skal udarbejdes en opgerelse over
prisen pa renovering af Strandere. Foreslar at eks-
propriere de bergrte 21 boliger og lade vejen ligge,
eller at der i stedet sker en ensretning af den tunge
trafik mod nord pa Strandere og mod syd pa Strand-
venget. Anfgrer, at beboerne langs Strandveaen-
get/Strandvejen allerede nu er staerkt belastede af
bade biltrafik og jernbanetrafik og flere forurenende
buslinier, og at en midlertidig omleegning vil betyde
leengere transport af trafikken til og fra havnen og
bymidten med mere forurening til folge. Peger endvi-
dere pa, at den tunge trafik pa en hovedgasledning i
Strandvaenget udger en sikkerhedsfare, samt at pris-
faldet pa ejendomme péa Strandveenget vil vaere
mindst 20 %. Har ikke har tiltro til trafiktallene i VVM-

l 2/10

87543-457541



redegarelsen og dermed heller ikke til de angivne tal
for stgj og luftforurening. Det anferes, at luftens
kveelstofoxider vil veere teet pa graenseveerdierne i
2010, og at der ma stilles spgrgsmalstegn ved de
indregnede formodninger om luftforureningen, samt
at den midlertidige omlaegning af den tunge trafik
bevidst gger antallet af boliger, som udsaettes for stgj
og luftforurening i strid med malsaetningen i Kommu-
neplan 2001. Mangler en leegefaglig vurdering og be-
regninger af den sygelighed/overdedelighed, der vil
opsta ved omlagningen samt en gkonomisk effektbe-
regning af det "nye” vejanlaeg med vurdering af tid,
karsel, drift og vedligeholdelse, uheld, stgj, luftforu-
rening, barriereeffekt og oplevet risiko samt ggede
sundhedsudgifter, og en feerdselssikkerhedsplan med
uheldsanalyser, skole- og institutionsundersggelser,
sorter pletter, hastighedsvurdering m.v.

Finder, at HURs behandling af forslaget pa madet den
18. juni 2004 var arrogant og lemfeeldig, og mener,
at sagsbehandlingen ikke var en sadan beskaffenhed,
at den lever op til planlovens intentioner. Der skal
forega en politisk behandling af sagen, dette er ikke
sket. VVM-redeggrelsen bgr alene af den grund tilba-
gekaldes. Mener, at HUR groft har tilsidesat offentlig-
hedslovens regler om aktindsigt ved ikke at fremsen-
de den ngdvendige dokumentation for VVM-
redegarelsen. Insisterer derfor pa, at redegarelsen
revideres og uddybes pa de punkter, hvor der savnes
udferlig belysning, for derefter at blive fremlagt til
fornyet vurdering af de implicerede parter

Ryvang Lokalrad

Leegger veegt pa, at omleegningen skal vaere midlertidig
og egnsker en hurtigt anlagt tunnel

Anne-Mette Kanstrup

Tager afstand fra omlaegningen og papeger, at den vil
medfgre, at flere bliver bergrt af mere stgj. Onsker, at
man afventer en permanent lgsning

Bente Mertz

Protesterer og mener, at den midlertidige omleegning vil
veere for dyr, til gene for mange og besveerliggere ad-
gangen fra Vangehusvej til Strandvejen

Jette Hansen

Protesterer og forstar ikke, at man vil flytte trafik fra
ganske fa til 1400. Mener, at krydset Strandve-
jen/Strandveenget far for lille venstesvingskapacitet
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Elin Thomasson

Mener, at krydset Strandvejen/Strandvanget er en fla-
skehals. Foreslar at ombygge Strandare til regional vej
om ngdvendigt ved ekspropriation af de 7 nordlige huse.

Lise og Henrik Mertz

Mener, at Strandgre indtil 1998 var 4-sporet, og at tra-
fikken skal fordeles mellem de eksisterende veje sa leen-
ge, der ikke er en blivende lgsning (tunnel)

Jorgen Lehmann

Finder VVM-redeggarelsens mangelfuld pa data og EU-
direktiver og omleegningen hovedlgs og uansvarlig. An-
befaler 0-lgsningen, indtil tunnellgsningen er gennemfort

Klaus Poulsen

Protesterer og mener ikke et gennemsnit af stgj over 24
timer giver et realistisk billede af stgjgenerne. @nsker
stgjmalinger med henblik pa stgjspidser

Tea og Michael Chabert
Pia Santesson og Jens
Karsgaard

Onsker biltrafikforbindelsen mellem P-pladsen til Café
Jorden Rundt og stikvejen bag denne andret til en
gang-/cykelsti

Dorthe og Erik Reiss

Vedleegger underskrifter for omlagningen. Takker for
informationsmadet og oplyser, at Strandere aldrig har
veeret 4-sporet, og at bgrnehaven pa hjernet af Strandg-
re og Strandvejen ikke er lukket

Lis og Seren Mols

Protesterer og foreslar en fordeling af trafikken mellem
Ryvangs Allé, Svanemagllevej, Strandvejen og Strandaere
eller en ringvej uden om "Nokken”. Peger pa tunnellgs-
ningen i stedet for "lappelgsninger”, som generer mange

Inge Klint

Foreslar, at projektet til en tunnellgsning behandles in-
den endelig stillingtagen til omlaegningen, at omklassifi-
ceringen af Strandveenget til regional vej bortfalder pga.
midlertidigheden, at ensrette den tunge trafik i omradet,
stgjdeempende belaegning overalt, deeksler fjernes, ha-
stighedsnedsaettelse samt beskrivelse af vej- og stifor-
bindelse til Svanemgllehavnen. Savner redeggrelse for
ledninger i Strandvaenget og sikring mod gget trafik

Bente Aude og Ole Mor-
gall

Ger indsigelse og mener bl.a., at ombygningen af kryd-
set Strandveenget/Strandvejen ikke forgger kapaciteten,
at miljgbelastning og trafikuheld stiger markant, at om-
klassificering af Strandvaenget-Strandvejen til regional
vej skal betragtes som nyanleeg med dertil hgrende mil-
jekrav. Mangler vurdering af farlig transport hovedgas-
ledning i Strandvaenget og DSBs bidrag til forureningen
Kommenterer og stiller spgrgsmal, bl.a.: hvorfor Stran-
dgres udformning er sendret, hvad en renovering vil
koste og hvorfor det ikke er sket. Hvorfor ikke laegge
VIA-Trafiks rapport til grund for krydsombygninger?
Anlaegsperiodens laengde og trafikafvikling? Mener om-
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leegningen far konsekvenser for andre veje end de an-
givne. Hvorfor er ikke bruge en trafikmodel? Hvorfor
indeholder forslaget ikke forbedringer af lysreguleringen
i krydsene Strandveenget/Strandpromenaden og Stran-
dere/Strandvejen? Hvorfor har en fordobling hhv. en
firedobling af den tunge trafik ingen naevneveerdig ind-
flydelse pa miljoet? Mener omlzegningen skal forkastes,
og der skal satses pa bade en Svanemaglletunnel og en

Kgbenhavnertunnel
Soren Agerskov og Lise- Opfordrer til, at den tunge trafik ikke omleegges midler-
lotte Tvede tidigt, men at man arbejder for en varig lesning. Mener

ikke at vejbredder er et argument for omlaegning, idet
Strandere nylig er ombygget til 2 spor, mens Strandve-
jen omvendt har faet forhaver inddraget til kerebane

Bemarkninger til indsigelserne
Den permanente lgsnings forlgb over Svanemugllen Kaserne

Udvalget med deltagelse fra bl.a. Trafikministeriet og Finansministeriet, som arbej-
der med at belyse en vejforbindelse mellem Strandveenget og Helsingermotorvejen,
er bekendt med de af Forsvarets Bygningstjeneste fremforte synspunkter om anlaeg
af en offentlig vej over Svanemgllen Kasserne.

Ny vejforbindelse og midlertidig omlaegning
Som det fremgar af VVM-redegarelsen, er der enighed mellem Kebenhavns Kom-

mune og Kebenhavns Havn om, at der skal anleegges en ny vejforbindelse mellem
Strandvaenget og Helsingarmotorvejen, og der undersgges i gjeblikket forskellige
muligheder. Undersggelsesresultatet skal politisk behandles og en ny forbindelse
skal VVM’es fgr den kan anlaegges. Kabenhavns Kommune vil "midlertidigt”, indtil
den permanente lgsning er etableret, omlaegge den tunge trafik. Planloven opererer
ikke med midlertidige regionplantilleg og VVM-redeggrelsens vurderinger af om-
lzgningens miljgkonsekvenser er ikke baseret pa, at omleegningen vil vaere midler-
tidig. Perioden, i hvilken omlaegningen skal vare, er sdledes alene afhaengig af,
hvornar en politisk beslutning om en ny forbindelse kan foreligge, og den tid de
ngdvendige planlaegnings-, projekterings- og anleegsarbejder for den tager.

Antal bergrte i nul-alternativ og omlaegning (hovedforslag)

Det indgar i VVM-redeggrelsens belysning af de miljgmeaessige konsekvenser, at der
er veesentligt flere boliger langs Strandveenget-Strandvejen end langs Strandpro-
menaden-Strandgre. Det indgar bl.a. i de beregnede stgjkonsekvenser. Uanset, at
hovedforslaget medfarer en (lille) stigning i antallet af stgjbelastede boliger i forhold
til nul-alternativet, er det den samlede vurdering, at der ikke er forhold, som taler
afgerende imod at gennemfore hovedforslaget.

( 5/10

87543-457541



Stgjberegninger og stejmalinger
VVM-redeggrelsen behandler meget grundigt forholdet mellem stgjberegninger og
stgjmalinger og brugen af gennemsnitsveerdier. Det fremgar saledes tydeligt, at der

er tidspunkter pa dagen, hvor stgjen ligger langt over degngennemsnittet. Det er
imidlertid et degngennemsnit, som i henhold til de gaeldende vejledninger skal leeg-
ges til grund for en sammenligning med de vejledende greenseveerdier. VVM-
redegarelsen er endvidere baseret pa stojberegninger af hensyn til, at der sammen-
lignes med en situation, hvor trafikken er omlagt. Det fremgar, at der er en raekke
boliger langs de berarte veje, som bade uden omlaegning og (lidt flere) ved omlaeg-
ning er belastet over de vejledende graensevaerdier, der geelder for nye boliger
langs eksisterende veje og for eksisterende boliger langs nye veje. For eksisterende
veje gennem eksisterende boligomrader er ingen specifikke graeenseveerdier, der
skal overholdes, og situationen omkring Ring 2 vurderes ikke at medfere stojmaes-
sige eendringer, der gor trafikomlagningen uacceptabel.

Stgj fra jernbanen er omtalt i VVM-redegerelsen, men dette bidrag til stgjbelastnin-
gen ved visse boliger kan - fordi stgj fra jernbaner har en anden karakter og der-
med andre graenseveaerdier end stgj fra veje - ikke umiddelbart adderes til vejstgjen.
Stojen fra jernbanen er i gvrigt uafheengig af omleegningen af Ring 2.

AEndring af vejklassifikation

Kgbenhavns Kommuneplans opdeling af vejnettet i Kebenhavns Kommune i 4 vej-
klasser er ligesom regionplanernes udpegning af regionale veje udtryk for en struk-
turel og funktionel betragtning, der antyder de forskellige vejes forskellige rolle.
Kebenhavns Kommune har besluttet, at omlaegningen af den tunge trafik pa Ring 2
kreever en eendring af kommuneplanens vejklassifikation. Klassifikation af det
kommunale vejnet er ikke hjemlet i bestemmelser i planloven eller vejloven, og en
&ndret klassifikation af en vej uden medfglgende betydelige ombygninger kan ikke
opfattes som vejanleeg i hverken planlovs- (jf. nedenfor) eller vejlovsbetydning.

HUR har afgjort, at omleegning af den tunge trafik pa Ring 2 ikke er omfattet af
planlovens VVM-bestemmelser (bilag 2, punkt 10.d) om anlaeg af veje, men omfat-
tet af punkt 13 om andring af anleeg, som kan veaere til skade for miljget. HUR vur-
derede saledes, at omleegningen med sit meget begraensede anlaegsmaessige ind-
hold ikke er at betragte som et "nyanlaeg” af en vej eller en sa vaesentlig eendring,
at den "kan sidestilles med nyanleeg”. HUR kunne imidlertid pa davaerende tids-
punkt ikke afvise, at omlagningens stgjmaessige konsekvenser ville kunne pavirke
miljoet veesentligt i VVM-reglernes forstand, og afgjorde derfor, at omleegningen var
VVM-pligtig, saledes at forholdene kunne blive naermere belyst.
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Kapacitet og uheld i krydset Strandvejen / Strandvanget

| forbindelse med udarbejdelse af VVM-redegerelsen er der gennemfert en reekke si-
muleringer af trafikken. Disse simuleringer viser, at den foresldede ombygning af kryd-
set vil kunne afvikle den forventede trafik i &r 2010. Ombygningen af krydset gger ka-
paciteten i svinget mellem Strandvejen og Strandvanget, idet trafikken i denne sving-
beveaegelse i begge retninger kan fremfgres konfliktfrit i forhold til den gvrige trafik. |
dag har denne trafik vigepligt for andre trafikstremme. Det er korrekt, at den foreslae-
de ombygning af krydset ikke gger den samlede kapacitet af krydset.

| VVM-redegorelsen er trafikuheld behandlet og beregnet, men det fremgar, at der
ikke kan konkluderes pa e&ndringer som fglge af ombygningen af krydset. Der sker en
tidsmaessig adskillelse, séledes at der ikke samtidigt vil veere grent lys for ligeudkeren-
de cyklister og hgjresvingende bilister fra Strandvaenget, ligesom venstrekgrende bili-
ster fra Strandvejen vil have grent lys pa et andet tidspunkt end trafikken fra Oster-
brogade. Ombygningen af krydset betyder, at i det omfang, der ikke sker fremkgrsel
eller overgang mod redt lys, vil der ikke fremover forekomme uheld, hvor trafik i svin-
get mellem Strandvejen og Strandvaenget pakarer ligeudkarende cyklister eller fod-
gaengere. Der kan imidlertid forekomme et gget antal uheld af andre typer, bl.a. pa-
karsel af heller.

Strandares bredde

Strandgre fik sin nuvaerende udformning med to kerespor, parkeringslommer, samt
cykelsti i begge sider i 1998. For dette tidspunkt var Strandere udformet med to 5,25
meter brede kgrebaner adskilt af en midterstribe og to fortove a 2,25 meter. Parkering
var tilladt i begge sider hele degnet, idet der dog var skiltet standsningsforbud langs
sydsiden af vejen de forste 125 meter fra Strandvejen. Ifglge vejreglerne for byer skal
et karespor ved et hastighedsniveau pa 50 km/t veere 3,00 — 3,25 meter bredt, mens
kantstensparkering normalt fylder 2 meter. Udfra dette ma Stranderes udformning fer
1998 betegnes som en (bred) tosporet vej med parkering i begge sider. Det fremgar af
VVM-redeggrelsen, at Strandgre oprindeligt er anlagt som en villavej og derfor ikke
dimensioneret til store trafikmangder.

@konomiberegninger

Samfundsgkonomiske konsekvensberegninger og anlaegsomkostninger forbundet
med gennemfgrelse af hovedforslaget er ligesom omkostninger til en eventuel al-
ternativ renovering af Strandere ikke VVM-stof og ikke relevante for HURs vurde-
ring af, om omlaegningen ud fra dens miljgpavirkninger kan gennemfgres. Det er
bygherren, Kgbenhavns Kommune, som med sin anleegsbeslutning tager stilling til
de gkonomiske konsekvenser. Kommunen har oplyst, at omkostningerne ved at
renovere Strandgre er skgnnet til at veere omkring 10 mio. kr. Omkostningerne i
forbindelse med omlagning af den tunge trafik er udregnet til ca. 2 mio. kr.
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Ensretning af tung trafik

Ensretning af tung trafik er ikke medtaget i VVM-redeggarelsen, da denne lgsning ikke
var foresldet i den fagrste hgringsfase. Lasningen vil imidlertid fordre den renovering af
Strandere, som netop er sggt undgaet ved at omleegge den tunge trafik, da der forsat
vil kgre tung trafik i den ene retning hér. Endvidere vil det fortsat vaere ngdvendigt at
ombygge krydset Strandvejen / Strandvanget, da den venstrekgrende trafik fra
Strandvejen mod Strandveenget fortsat ber afvikles konfliktfrit i forhold til den ligeud-
kerende trafik fra Osterbrogade. Miljgkonsekvenserne af den foreslaede lgsning skan-
nes at ligge nogenlunde midt imellem hovedforslaget og nulalternativet.

Ledninger i Strandveenget

Det er de enkelte ledningsejere og ikke Kgbenhavnhs Kommune som vejmyndighed, der
har ansvaret for, at de ledninger, som ledningsejere i henhold til vejloven har ret til at
leegge i en vej, kan tale den trafik, som kerer pa vejen. Da Kgbenhavns Energi har
oplyst, at gasledninger, der ligger under kgrebaneareal, altid er dimensioneret til tung
trafiklast, konkluderes det, at der ikke vil ske skader pa ledninger som fglge af den
foreslaede omlaegning af tung trafik, uanset hvem der ejer og har nedlagt disse lednin-

ger i vejarealet.

Beregninger og forslag i VIA-trafiks rapport sammenholdt med VVM-redeggrelsen

VIA-trafiks rapport blev udarbejdet juni 2002 for sammen med referater af synspunk-
ter fra lokale beboere at udgere grundlaget for en politisk beslutning i Kebenhavns
Kommune om en eventuel omlaegning af trafikken pa Ring 2. Beregningerne i rappor-
ten blev udfgrt med baggrund i de pa det tidspunkt til rddighed veerende oplysninger.

Grundlaget for trafiktallene i VIA-trafiks rapport er det sakaldte TrafMil-register. Disse
trafiktal er bl.a. opgjort i Miljgkontrollens publikation ”Stgj og luftkvalitet i Kebenhavn
— trafikkens pavirkning” fra 2001. Trafiktallene i dette register bygger pa Vej & Parks
arlige teellinger. Da der ikke bliver talt pa samtlige 512 delstraekninger hvert eneste ar,
vil nogle af tallene veere beregnet ud fra naerliggende teellinger og evt. seldre teellinger
pa samme straekning. Dette gaelder f.eks. tallene for Strandveenget, Strandvejen (mel-
lem Strandveenget og Strandere) og Strandgre.

Som grundlag for VVM-redeggrelsen er der foretaget teellinger og hastighedsmalinger
pa bade Strandvejen, Strandveenget og Strandgre den 21. og 22. oktober 2003, altsa
udenfor skolernes efterarsferie. Erfaringer fra Kebenhavns Kommunes maskinelle teel-
lestationer viser, at teellinger foretaget udenfor ferier og uger med skaeve helligdage i
manederne maj, juni, september og oktober ikke afviger vaesentligt fra den gennem-
snitlige trafik malt i lgbet af et helt ar.

( 8/10

87543-457541



Der er endvidere forskel pa hvilke dage, tallene i VVM-redegarelsen og i VIA-trafiks
rapport deekker. | VIA-trafiks rapport er trafikken, som det har veeret tradition i Ko-
benhavns Kommune, opgjort som hverdagsdggntrafik (HvDT), dvs. gennemsnittet af
trafikken i lgbet af alle arets hverdagsdegn. | VVM-redegarelsen har man i stedet, som
det er normalt i miljeredegerelser, opgjort trafikken som arsdegntrafik (ADT), hvilket
er gennemsnittet af trafikken i lgbet af alle arets degn. | Kebenhavn kan man normalt
regne med, at ADT er ca. 10 % lavere end HvDT.

Ogsa i forbindelse med forslag til ombygning af kryds mv. bygger VIA-trafiks rapport
pa eksisterende tilgaengelige oplysninger, hvorimod der i forbindelse med VVM-
analysen som tidligere neaevnt er foretaget en egentlig simulering af, hvordan den for-
ventede trafik vil keare gennem kryds og veje i influensomradet. Disse simuleringer
viser, at trafikken vil kunne afvikles med den ombygning af krydset Strandvejen /
Strandvanget, som er skitseret i VVM-analysen, uden at der behgver at ske ombyg-
ning af andre kryds, herunder krydset Strandvejen / Strandgre.

Simuleringerne viste ogsa, at hvis 15 % af personbiltrafikken i Strandgre blev omlagt
til Strandvaenget, som skennet i VIA-trafiks rapport, ville keretiden for denne omlagte
trafik veere veesentligt leengere, end hvis den fortsat havde kort ad Strandere. Hvis
derimod 7,5 % (i VVM-redegerelsen omtalt som "knap 10 % ”) af den lette trafik bliver
omlagt sammen med den tunge trafik, vil keretiden langs de to ruter vaere nogenlunde
ens. Derfor er der valgt at regne med, at denne andel af personbiltrafikken omlaegges
fra Strandgre til Strandvanget, da det er erfaringen, at trafikken vil indrette sig, sa der
opstar en sadan ligeveegt, hvor ingen trafikanter vil opleve nogen fordel ved at skifte
fra den ene til den anden rute.

Luftforurening
VVM-redeggrelsen indeholder ligesom for stgj en ganske omfattende behandling af

luftforurening og luftkvalitetsberegninger. Beregningerne er gennemfort af Kebenhavns
Kommune, Miljgkontrollen, og der er redegjort for metode og forudsaetninger, som er
nyere og bedre end VIA-trafiks. Det er rigtigt, at der i VVM-redeggrelsen kun er anfart
et samlet tal for kgretgjernes udledning af forurenende stoffer (emissionerne). Imidler-
tid er luftkvaliteten vist for de enkelte gadestraekninger, og det er disse tal og ikke
koretgjernes udledning, der skal sammenholdes med graenseverdierne. Det fremgar,
at NOy-koncentrationerne vil veere meget taet pa EU-graenseveerdien. Der fremgar vi-
dere, at partikelkoncentration ikke kan beregnes i gaderum, men Miljgkontrollens ma-
linger og forventninger til udviklingen som fglge af EU-krav refereres. Miljgkontrollen
besidder en omfattende sagkundskab, og HUR har ikke grundlag for at anfaegte deres
beregninger og vurderinger.
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Feerdselssikkerhedsplan

Kebenhavns Kommune har udarbejdet og vedtaget en trafiksikkerhedsplan for kom-
munen i overensstemmelse med Vejdirektoratets anbefalinger. Det ligger ikke i disse
anbefalinger, at der skal udarbejdes trafiksikkerhedsplaner pd samme niveau i forbin-
delse med enkelte projekter.

Udkgrsel fra Vangehusvej til Strandvejen

Det kan ikke afvises, at den ggede trafik i Strandvejen vil gore det mere besveerligt om
end ikke umuligt at kere til venstre fra Vangehusvej ud i Strandvejen. Det forhold, at
udkgrslen fra Vangehusvej kun ligger 140 meter fra det lysregulerede kryds Strandve-
jen / Strandere, vil dog betyde, at der opstar huller i trafikstremmen mod syd pa
Strandvejen, hver gang dette signal skifter til redt for denne trafikstrgm.

"Vejen” bag ved Café Jorden Rundt

Det vil ikke umiddelbart veere muligt at reducere den kgrebane, der er anlagt pa den
nordligste del af Strandveenget mellem Vesterled og parkeringspladsen ved Café Jorden
Rundt, til en gang- og cykelsti, da den fungerer som tilkerselvej til egendommene
Strandvaenget 23 og 25. Kebenhavns Kommune vil imidlertid undersgge mulighederne
for at opseette en afspeerring, sa man ikke kan kgre til og fra parkeringspladsen ad
denne vej.

Fravalg af trafikmodelberegninger

Anvendelse af trafikmodeller kan vaere velbegrundet, nar det drejer sig om at belyse
mere omfattende a&ndringer pa et starre vejnet. Det er imidlertid kendt, at trafikmo-
dellerne bl.a. har problemer med at fordele biltrafik mellem parallelle ruter med nogen-
lunde samme koretid, saledes at modelresultater svarer til teellinger. Da VVM-
redegerelsen skal belyse effekterne af en relativ enkel andring, hvor en del af trafik-
ken pa en vejstraekning forbydes, mens der sker en mindre ombygning af et kryds, er
det valgt ikke at benytte trafikmodeller i forbindelse med VVM-redegarelsen. Ingen
eksisterende trafikmodeller vil i gvrigt kunne belyse a&ndringer i trafikken pa de sma
sidegader som fglge af omlagningen.

Mulighederne for ved a&ndring af signalreqgulering at afvikle kgerne pa Strandere

Det er korrekt, at man ved reguleringer i signalanlaeggene vil kunne formindske kgo-
dannelser ogsa i krydset Strandvejen / Strandere. Kegbenhavns Kommune oplyser, at
der i lgbet af foraret 2004 blev foretaget en sadan regulering, der skulle forkorte kaen
pa Strandere i eftermiddagsmyldretiden.
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