DN Kgbenhavn

Formand: Knud Erik Hansen. Telefon: 40404344
Neaestformand Ole Damsgaard. Telefon: 50515880
koebenhavn@dn.dk:

Danmarks
Naturfredningsforening

Dato: 31. januar 2025

KOBENHAVNS KOMMUNE
Teknik- og Miljgforvaltningen
Mobilitet, Klimatilpasning og Byvedligehold

Kommentarer til idéopleeg om 'Fremtidens Grgndalspark’

Overordnet set virker det skitserede skybrudsprojekt som et muligt indgreb i parken, der pa
sigt kan styrke nogle af parkens eksisterende kvaliteter bade biodiversitetsmaessigt og rekrea-
tivt. Vi er dog bekymrede for om de skitserede anleeg enkelte steder kommer for teet pad eksi-
sterende traeers rodnet og dermed kan skade traeerne. Herudover skal der tilsyneladende fzel-
des enkelte store traeer i delomrade 4, hvilket vil veere et tab for parken.

Den skitserede rekreative cykelsti vurderes, hvis den gennemfgres at ville pavirke parken ne-
gativt bade i forhold til biodiversiteten og i forhold til parkens nuvaerende rekreative kvaliteter.

Derudover synes anlagget at vaere overflgdigt: Der eksisterer allerede en udmaerket cykelvej
udenfor selve parken i hele Grgndalsparkens laengde. Betragtet fra syd mod nord findes der
cykelsti langs Grgndalsparkvej, Ring 2, ogsa langs dens fortsaettelse, hvor den drejer fra Ring
2 og fglger Grgndalsparken gennem et roligt kvarter. Her er der cykelsti i den side af vejen,
der vender ind mod parken. Efter at have krydset Godthdbsvej er der ligeledes cykelsti langs
Grgndalsvaenge Allé helt frem til Hillersdgade. P3 det lange straek nord for C.F. Richs Vej er der
meget rolige trafikforhold, og der er med hensyn til at sikre rolig og trafiksikker faerdsel abso-
lut ingen grund til at laagge cykelstien ind i parken, der pd det sidste stykke er endog meget
smal.

Man kan argumentere for, at der er problematiske overgange over trafikerede veje ved Rebild-
vej i sydgdende retning og ved Godthabsvej. Det vil kunne afhjaelpes med etablering eller flyt-
ning af heller sdledes, som det i idéoplaagget omtales for Godthdbsvejs vedkommende (Idé-
oplaegget s. 53). Yderligere kan den eksisterende cykelsti langs Grgndals Parkvej udvides til
dobbeltrettet sti pa parksiden samtidigt med at passagen ved Flintholm Station forbedres.
Disse tiltag vil tilsammen kunne forbedre bade sikkerhed og fremkommelighed for cyklisterne
betydeligt.

Se vores mere detaljerede bemaerkninger nedenfor:

Den skitserede rekreative cykelsti

I Grgndalsparken er cykling pt. ikke tilladt. I idéoplaegget omtales fredningen af Grgndalspar-
ken efter Naturbeskyttelseslovens § 33. Det naevnes, at der i forbindelse med den dispensation
fra fredningen, som bl.a. etableringen af en cykelsti vil kraeve, skal udarbejdes en ny plejeplan

(udviklingsplan), der skal godkendes af Fredningsnaevnet. Videre hedder det:

"Ifglge fredningens § 5, stk. 5, kan cykling kun tillades pa stier, der i plejeplanen er udlagt
som cykelstier.” (Idéoplaegget s. 16)



I ‘Udkast. Grgndalsparken Udviklingsplan 2025 - 2030’ fra december 2024 navnes frednin-
gens formal, nemlig,

"at man i Grgndalsparken kan opleve bynaturen med dens planter samt fugle, insekter og an-
dre dyr. Det er vaesentligt, at parken fortsat er et stille byrum, hvortil borgere kan sgge tilflugt
og finde ro og hvile.” (Udviklingsplanen s. 4)

Ogsa i idéoplaegget anfgrer man,

"at parkens rolige atmosfaere er en seerlig kvalitet i forhold til det livlige storbyliv omkring par-
ken” (Idéoplaegget s. 14).

Det kendes fra andre cykelruter gennem byen, at hastigheden generelt er hgj, og cykeltrafik-
ken teet. Det er selvfglgelig ikke givet, at det vil vaere tilfeeldet for Grgndalsparkens vedkom-
mende taget i betragtning, at der som naevnt ovenfor allerede eksisterer en udmeaerket cykel-
rute langs parken. Men alt andet lige vil etableringen af en rekreativ cykelrute gennem stgr-
stedelen af parken give gget trafik og dermed en uro, der vil forringe parken som “et stille by-
rum”, hvor man kan “finde ro og hvile”.

I forhold til baeredygtighed naevnes det, at grgnne overflader i forbindelse med etableringen af
en cykelsti vil blive omlagt til belagte overflader (Idéoplaegget s. 56). Hvor cykelsti og gangsti
er skilt, vil anlaeggelsen af cykelstien selvsagt betyde, at der laegges beslag pa det dobbelte
areal, hvilket vil veere meget markant i de smalleste dele af parken sdsom den nordligste del
af delomrdde 1 (Skolehaveparken og Grgndalsdsen), hvor stianlaeggets bredde vil blive gget
fra mellem 170 og 250 cm til 460 cm (Idéoplaegget s. 46), og ovenpd diget i delomrade 2
(Hundelufterparken).

Nar man laegger cykelstien ovenpa diget, vil dette i mindre grad fremtreede som en begrgnnet
vold. Samtidig vil diget skulle ggres bredere til en samlet bredde pa 310 cm (Idéoplaegget s.
49). I de omrader, hvor cykelruten Igber ad en fzlles sti for bade gdende og cyklister (sydlig-
ste del af delomrade 1, nordligst i delomrdde 2 samt hele delomrade 3), vil stien, hvor det er
muligt, skulle udvides til en bredde p& 380 cm (Idéoplaegget s. 46). Taget i betragtning, at
parken er meget smal, vil anlaeggelsen af en cykelsti vaere en ikke ubetydelig omlaegning af
grgnt areal til grusbelagt areal.

Det naevnes ogsa pa side 56 under social baeredygtighed, at “En trafiksikker og grgn cykelfor-
bindelse kan fa flere til at cykle mere og det vil styrke bade sundhed og baeredygtig mobilitet i
Kgbenhavn”. I denne vurdering tages der ikke hgjde for at man samtidigt forringer sikkerhe-
den og trygheden for de gdende i parken. Det geelder speciel pd de straekninger hvor der er
feellessti eller i tunnelerne, hvor et mgde mellem to modkgrende cyklister og en fodganger
altid vil ske pa cyklernes pramisser. Den sundhedsmaessige gevinst den fremhaeves bliver pa
den made tvivisom.

Endvidere omtales i idéoplaegget, at det en raekke steder kan blive ngdvendigt at fjerne krat og
enkelte traeer (Idéoplaegget s. 56). Det gelder bl.a. feellesstien mellem skolehaverne og nord
for Godthdbsvej (delomrade 1), syd for Godthabsvej station og ved feellesstien mod tunnelen
under C.F. Richs Vej (delomrdde 2) samt ved etableringen af en slynget rampe op til Jernbane
Allé (delomrdde 3). Ved Godthdbsvej station og ved skolehaverne er der tale om rydning af
krat. Det er lidt uklart, om rydningen af krat ogsa kan komme til at g& ud over de veerdifulde
partier med taks nord og syd for tunnelen under stationen.



Beplantning med taks ved Godthdbsvej station.

Ved faellesstien mod tunnelen ved C.F. Richs Vej og ved den slyngede rampe op til Jernbane
Allé kan det komme p3 tale at fjerne enkelte traeer. Det fremgar ikke praecis hvilke traeer,
man teenker pd, men her vokser store gamle treeer, bl.a. fyr og bgg, som det vil vaere synd at
feelde. Det bgr endvidere undersgges, om der er ‘flagermustraeer’ blandt de traeer, som man
gnsker at fjerne.

Treeer, bl.a. bgg, ved planlagt sti ved C.F. Richs Vej Treeer, bl.a. fyr, ved planlagt, slynget rampe til Jernbane Allé

P& baggrund af det ovenstdende vil vi anbefale, at man vaelger ikke at anlaegge en rekreativ
cykelsti gennem parken. En cykelsti vil give mere trafik og mere uro i parken, hvilket gar imod
et af fredningens formal, at “opretholde og muligggre en forbedring af omradets biologiske,
landskabelige og rekreative vaerdier”. Endvidere vil anlaeggelsen af en cykelsti i en i gvrigt me-
get smal park laegge beslag pa en gget del af parkens grgnne omrade. Endelig kan anlaeggel-
sen medfgre faeldning af veerdifulde traeer. Parkens veerdi som potentiel gkologisk forbindelse
og som grgn bykile vil dermed alt andet lige forringes i forhold til intentionerne i Kommuneplan
2024.

Anvendelse af Grgndalsparken til skybrudssikring og generelt om biodiversitet

I den nordlige del af delomrdde 4 kan det komme p3 tale at faelde enkelte traeer, fordi det
planlagte vandlgb kommer for taet pa pga. ledninger i jorden (Idéoplaegget, Opsummering del-
omrade 4). Det fremgar ikke preecis hvilke treeer, man taenker pa, men midt i det naevnte om-
rade findes nogle store, gamle asketraeer, som er af stor vaerdi.



I forbindelse med en konstatering af, at Grgndalsparken i hgjere grad fremstar med 'natur-
preeg’ end med ‘parkpraeg’ og under hensyntagen til overvejelser om biodiversitet generelt og
Kgbenhavns kommunes biodiversitetsstrategi anfgres det, at man

"som minimum bgr kortlaagge den biologisk mangfoldighed og biodiversitet som rummes i par-
ken i dag, som en baseline for den nuveerende naturtilstand.” (Idéoplaegget s.14)

Dette kan vi kun tilslutte os. Ifglge det aktuelle udkast til en ny udviklingsplan for parken, ‘Ud-
kast. Grgndalsparken Udviklingsplan 2025 - 2030’, forekommer seks af de ti udpegede fokus-
arter i biodiversitetsstrategien i parken. Det drejer sig om aurora, skovblafugl, stor flagspeette,
graspurv, mursejler og brunflagermus. Af bilag IV arter er der registreret skimmel-, dvaerg-,
trold- og brunflagermus (Udviklingsplanen s. 22). Det bgr derfor afdakkes, om der er flager-
mustraeer mellem de traeer, som man evt. gnsker at feelde, og om de indgar i flagermusenes
flyvekorridor.

" I Grgndalsparken er der ikke fundet tegn pa mulige kolonier, men parken fungerer bade som
jagtomrdde og som flyvekorridor, og isaer i omradet fra Flintholm Station og sydover til cirka
midt i Filosofgangsparken er vurderet til generelt at vaere et vigtigt fourageringsomrade for
flagermusene” (Udviklingsplanen s. 22).

P& baggrund af det ovenstdende anbefaler vi derfor, at der foretages en afdaekning af den bio-
logiske mangfoldighed og biodiversitet i parken i dag, herunder traeer, der kunne huse flager-
mus eller indgad i flagermusenes flyvekorridorer.

Der nzevnes i ideoplaegget ikke direkte noget om den forventede vandkvalitet i de nye vandigb
og opmagasineringsomrader. Derimod naevnes flere steder muligheder for efterrensning af
vandet inden det sendes videre til recipienter. Det forudsaettes, at der i det videre arbejde gg-
res naermere rede for vandkvaliteten i de nye vddomrader. Ligesom det forudsaettes at Grgn-
dalspark projektet koordineres i forhold til Aben A projektet.

Med venlig hilsen

Ole Damsgaard,
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